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LOS  FERROCARRILES  DEL  PERÚ. 


COLECCIÓN 


LEYES.  DECRETOS,  CONTRATO 


Y  DEMÁS  DOCUMENTOS  RELATIVOS  A  LOS  FERROCARRILES  DEL  PLHJ. 


HECHA  DE  ORDEN 


D.  ENRIQUE  MEIGGS. 


TRANSPOkTATfOV 


LIMA. 

IMPRERTA   PEL  UTADO   CALU    DE  U   RIFA    RUM.    58. 


^f^.  p.  ^nRiqub  JLkiqob. 


MUT  SEfiOR  Mío : 


Teogo  el  honor  de  remitir  á  ü.  la  Colección  d< 
Decretos  y  demás  documentos  relativos  á  los  ferr 
del  Per(í^  que  ü.  tuvo  la  bondad  de  encomendarme. 

He  [>rocurado  hacerla  tan  completa  como  es  posil 
I0.H  docniaentos  que  faltaren,  si  alguno  falta,  y  los  nu 
f'uei-eii  apareciendo,  pueden  agregarse  á  la  Colecci 
íorina  lo  permite. 

Ac^junta  encontrará  ü.  una  CUxot  para  el  mas  fáci 
jo  del  libro  y  ]>ara  ayudar  á  la  busca  de  los  documei 

£Hpero  dejar  satisfechos  los  deseos  de  U.  y  dándoli 
paite  las  gracias  por  el  estímulo  que  sabe  tan  sin  tu 
tav  al  estudio  y  al  trabigo,  me  repito  de  U.  atentos 


•  •  • 


Lima,  Diciembre  1?  de  1871« 


t 


COLECCIÓN 


De  leyes,  decretos,  contratos  y  demás  documentos  relatiTOi 
a  los  ferrocarriles  del  Pem. 


Interior— Aviso  oficial— Ministerio   de  ] 

oienda 


Se  lia  propuesto  al  Gobierno  la  constm 
de  un  camino  de  fierro  desde  el  puerto  del  ( 
á  esta  capital.  Los  individuos  que  quisieren  c 
en  la  ejecución  de  esta  empresa,  presen 
dentro  de  ocho  dias  sus  propuestas  cerradas 
Hadas  á  este  Ministerio,  donde  se  abrirán 
bado  20  del  corriente,  pudiendo  rectificí 


/ 
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3  La  construcción  de  este  camino  no  envuel- 
ve una  obligación  de  que  por  (51  sean  forzados 
los  propietarios  á  conducirse  á  sí  y  á  sus  merca- 
derías. 

4  Quedan  igualmente  obligados  los  empresa- 
rios á  conducir  de  esta  capital  al  Callao,  sin  exi- 
jir  precio  alguno,  todas  las  propiedades  del  Es- 
tado, quedando  afecta  á  esta  obligación  solamente 
la  mitad  de  los  carros  de  trasporte  en  caso  de  un 
concurso  extraordinario  y  urgente  de  cargas  par- 
ticulares. 

5  Se  obligan  los  empresarios  á  distribuir  la 
cuarta  parte  de  las  acciones  del  capital  que'  se 
levante  para  esta  empresa  entre  los  hijos  del  pais: 
para  cumplir  con  el  tenor  de  esta  obligación  ó 
condición,  lo  avisarán  en  los  papeles  públicos  de 
esta  capital,  en  la  inteligencia  que  solo  serán  ad- 
mitidos los  que  ocurran  dentro  de  tres  meses  de 
la  publicación,  cuyo  termino  habiendo  espirado, 
se  venderán  las  acciones  indistintamente. 

6.  No  emplearán  otras  manos  ausiliarcs,  sirvien- 
tes ó  empleados^  que  hijos  del  Perii.  á  escepcion 
de  aquellos  casos  que  ecsija  la  obra  ó  manejo  de 
ella,  conocimientos  de  que  carezcan  estos. 

7  Pagarán  solamente  el  2  y  medio  por  ciento 
sobre  el  valor  de  la  maquinaria  acabada  que 
introduzcan  para  la  fabricación  del  camino,  ta- 
sándose al  efecto  como  cualquier  otro  artículo  de 
importación  que  adeuda  derechos. 

8  El  Gobierno  concederá  á  los  empresarios 
un  bilí  ó  patente,  para  que  el  camino,  que  ellos 
fabricasen,  sea  el  único  de  su  clase  que  deba  y 
pueda  ecsistir  del  Callao  á  Lima  en  el  término  de 
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i  años,  que  se  empezarán  á  contar  desde 

en  que  esté  concluido. 

Pasados  los  primeros  diez  aflos,  empezarán 

^^ar  al  Gol)ieruo  el  5  por  ciento  de  las  utili- 

,»s  li(iui(ladas  que  quedaren  en  adelante  á 

>r  de  la  empresa. 

A)  Espirados  los  treinta  años,  será  una  pro- 
nlad  del  Estado  el  enunciado  camino,  quedan- 
/  solamente  á  los  empresarios  el  derecho  de 
rctercíicia  á  cualquier  concurrente. 
1 1  Eos  empresarios  podrán  trasferir  bajo  cual- 
juicr  título,  y  (lentro  del  término  de  los  treinta 
anos,  sus  derechos  sobre  esta  empresa  á  cualquier 
individuo  ó  individuos,  corriendo  y  entendiéndo- 
se con  los  que  les  subroguen  las  mismas  condicio- 
nes, y  en  los  términos  arriba  espresados. 

(El  Per.  N?8  del  Miércoles  28  do  1826) 


EL  CIUDADANO  LUIS  JOSÉ  ORBEGOSO, 

General  de  división  de  los  ejércitos  nacionales. 
Presidente   provisional  de  la  República  etc. 

CON'SIDKnAX  DO : 

19  Que  ha  trascurrido  el  tiempo  señalado  po^ 

el  aviso  oficial  inserto  en  El  Conciliador  de  30  d 

Octubre  de  1833  sin  que  se  haya  presentado  oti 

empresario  que  Don  Tomas  Gilí  para  la  constrr 

'-^'^  de  un  camino  de  fierro  entre  Lima  7 
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2?  Que  la  propuesta  de  Gilí  tiene  la  recomen- 
dable  ventaja  de  no  exijir  ningún  privilegio  ex- 
clusivo : 

3?  Que  ios  costos  de  la  obra  se  pueden  hacer 
sin  adelanto  de  fondos  nacionales ; 

4?  Que  el  comercio  debe  reportar  grandes 
ventajas  de  la  construcción  de  un  camino  fácil, 
cómodo  y  económico  entre  el  puerto  y  la  capital; 

Oido  el  Ministerio  fiscal, 

DECRETO : 

Art.  1?  Don  Tomas  Gilí  queda  encargado  de 
la  construcción  de  un  camino  de  fierro  entre 
Lima  y  el  Callao. 

Art.  2?  De  los  25.000  pesos  que  corresponden 
al  empresario  por  la  obra  del  muelle,  prestará 
20.000  para  la  del  camino,  por  los  cuales  se  le 
abonará  el  6  por  ciento  al  año  hasta  que  se  reem- 
bolse, según  ha  propuesto. 

Art.  3^  El  fondo  del  camino  será  el  muellaje 
que  continuará,  y  un  derecho  de  peaje  que  se  em- 
pezará á  cobrar  desde  el  dia  en  que  comience  el 
trabajo. 

Art.  49  Este  derecho  será  un  cuartillo  que  se 
pagará  por  cada  burro  cargado,  medio  por  ca- 
da muía  ó  caballo  de  carga  ó  silla  y  un  real  por 
rueda  de  cada  carruaje  de  cualquiera  clase  que 
sea,  cuyo  producto  se  aplicará  exclusivamente 
al  camino. 

Art.  59  La  recaudación  de  este  impuesto  se 
hará  por  un  reglamento  particular. 

Art.  69  Se  nombrará  por  el  Gobierno  un  teso- 
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rero  que  maneje  los  fondos,  y  un  intervento: 
nt  que  con  su  anuencia  se  hagan  los  pag( 
materiales,  herramientas,  jornales  etc. 

Art  7?  La  obra  se  hará  á  satiafíiccion  del 
bienio  que  siempre  que  lo  crea  convenient 
inspeccionará  ó  nombrará  peritos  para  que  k 
peccionen. 

Art.  89  Cuando  est¿  concluida,  se  rcembo 
ei  empresario  de  los  20000  pesos  que  adel 
con  sus  réditos  correspondientes,  y  se  le  ai 
rá  por  premio  25  por  ciento  de  lo  que  se  h 


Art.  99  El  empresario  trabajará  como  ai 
no  en  la  obra  y  se  le  abonará  el  jornal  d 
diarios  que  le  corresponde,  el  mismo  que 
satisface  jior  el  muelle,  según  contrata. 

Art.  10.  Se  celebrará  k  corrcspondient 
eritura  por  los  administradores  del  tesoro  pi 
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EL  CIUDADANO   FELIPE   SANTIAGO 

DE  SALAVERRY, 

Presidente  de  la  República  etc. 

CONSIDERANDO : 

19  Que  el  camino  de  fierro  de  esta  capital  al 
Callao,  mandado  construir  en  20  de  Marzo  de 
1834  no  tiene  un  objeto  importante  ni  se  cree 
indispensable  para  el  tráfico ; 

29  Que  es  mas  conveniente  la  refacción  y  me- 
jora del  actual  con  el  producto  de  un  moderado 
derecho  de  peaje  que  no  moleste  ni  grave  como 
íil  presente  á  los  transeúntes; 

decreto: 

Art.  19  Queda  sin  efecto  alguno  la  contrata 
celebrada  con  D.  Tomas  Gilí  para  la  construc- 
ción de  un  camino  de  fierro  de  esta  capital  al 
Callao. 

Art.  29  El  Gobierno  celebrará  otra  para  la  re- 
facción del  actual  camino,  mejorándolo  en  cuan- 
to sea  posible. 

Art.  39  Para  esta  nueva  obra  se  sefiala  el  de- 
recho de  peaje  siguiente:  un  cuartillo  de  real  por 
cada  muía  ó  caballo  de  carga  ó  silla  y  medio  real 
por  rueda  de  todo  carruaje  que  transite  por  di- 
cho camino. 

Art.  49  La  recaudación  é  inversión  de  este  de- 
recho se  hará  en  el  mismo  orden  que  se  ha  prac- 
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ticado  hasta  aquí  con  el  que  fué  establecido  p 
el  camino  de  fierro. 

El  Oficial  Mayor  del  Ministerio  de  Hade 
expedirá  las  órdenes  convaiientes  para  el  ci 
pUniiento  de  este  decreto. 

Dado  en  la  Casa  del  Gobierno  en  Lima  á 
de  Febrero  de  1835. — Felipe  Santiago  de 
LAVEHRY. — Por  orden  de  S.  E. — José  de  M 

DIBUKU. 

(Colecdim  de  Oricdo  t.  6) 


EL  CIUDADANO  RAMÓN  CASTILLA 
Presidente   de  la   República   etc. 

COSSIDERAMW  : 
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SU  cargo  esta  empresa,  dirigirán  sus  propuestas 
al  Ministerio  de  Gobierno  en  el  término  de  se- 
senta dias  contados  desde  la  publicación  de  este 
decreto :  pasado  este  término  no  se  admitirá  mas 
propuestas,  y  el  Gobierno  procederá  al  examen 
de  la  que  entre  ellas  ofrezca  mas  ventajas  al  Es- 
tado para  admitirla,  adjudicando  en  su  conse- 
cuencia la  preferencia  del  trabajo  del  ferrocarril 
al  empresario  ó  empresarios  que  la  hubiesen 
hecho. 

Art.  39  Las  propuestas  deberán  arreglarse  á 
las  bases  siguientes: 

1?  La  administración  de  la  empresa  se  es- 
tablecerá en  esta  capital; 

2?  El  camino  deberá  ser  de  dos  vias  y  la 
conducción  se  hará  por  máquinas  locomotoras,  de 
las  que  mas  convengan  á  la  obra; 

3?  El  camino  deberá  trazarse  fuera  de  la 
línea  carretera,  y  partirá  de  la  puerta  llamada 
del  Callao  hasta  el  muelle  en  el  puerto; 

4?  La  empresa  se  obligará  á  principiar  los 
trabajos  á  los  diez  meses  de  celebrada  la  contra- 
ta y  á  entregar  el  camino  al  tráfico  á  los  dos  años^ 
á  lo  sumo,  de  haberse  concluido  esta ; 

5?  Antes  de  comenzar  la  obra,  la  empresa 
someterá  al  Gobierno  el  plano  respectivo,  acom- 
pañado de  una  explicación  detallada  sobre  la  cla- 
se de  útiles  y  materiales  que  haya  de  emplearse, 
como  también  sobre  el  método  de  construcción 
que  se  adopte ;  examinado  y  aprobado  todo,  de- 
cretará el  Gobierno  conforme  al  artículo  47  de 
la  Constitución,  la  indemnización  correspondien- 
te del  valor  de  las  propiedades  particulares  que 
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padieran  tomarse  en  utilidad  y  beneficio  del 

Tocarril; 

6?  En  las  propaestas  se  declarará  el  t 

po  por  el  que  se  solicite  el  privitegio  del  fí 
carril  y  el  que  deba  durar  la  prspiedad  de) 
se  intenta  construir; 

7?  Se  determinará  ademas  la  tarifa  de 
cios  que  hayan  de  pagar  las  personas  7  las 
^ue  se  trasporten  por  medio  del  ferrocarril, 
gláudose  el  de  ¿stas  por  su  peso; 

^?  Del  mismo  modo  se  determinará  li 
{K)rcion  en  que  el  Estado  sea  participe,  po: 
ses  6  [wr  aüos,  de  los  productos  que  se  obt 
del  ferrocarril; 

9?  La  empresa  se  encargará  de  íabric 
cuenta  del  Estado,  conforme  á  los  planos 
entregue  el  Gobierno  y  en  el  terreno  que 
designe,  los  almacenes    de  depósito  ncc< 
>l;ii)lecer  la  Adm 
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CONTRATA  del  ferrocarril  del  Callao. 

En  la  ciudad  de  Lima,  Capital  de  la  Repúbli- 
ca del  Perú,  á  los  cuatro  dias  del  mes  de  Diciem- 
bre de  1848,  reunido  D.  Pedro  Salmón,  adminis- 
trador interino  de  la  Aduana  principal  del  Callao, 
autorizado  competentemente  por  el  Supremo  Go- 
bierno, con  D.  Pedro  González  Candamo,  y  D. 
José  Vicente  Oyague  y  Hermano,  con  el  objeto 
de  reformar,  alterar  ó  modificar  las  bases  y  con- 
diciones de  la  propuesta  hecha  por  los  últimos 
para  la  construcción  de  un  camino  de  fierro  des- 
de esta  capital  al  puerto  del  Callao;  después  de 
las  varias  conferencias  tenidas  en  el  particular, 
han  convenido  en  los  artículos  siguientes,  que  se- 
rán sometidos  por  el  primero  al  conocimiento 
del  Supremo  Gobierno  para  que  dentro  de  dos 
dias  les  preste  su  aprobación,  si  lo  tuviese  por 
conveniente. 

Art.  19  El  Supremo  Gobierno  concederá  á  la 
empresa  el  privilegio  exclusivo  por  el  término  de 
25  años  de  establecer  un  camino  ferrocarril  en- 
tre Lima  y  el  Callao  para  el  trasporte  de  pasaje- 
ros y  mercaderias,  debiendo  trazarse  desde  el 
muelle  6  inmediación  del  castillo  del  Callao  hasta 
esta  capital,  eligiendo  los  puntos  mas  fáciles  y 
convenientes  en  ambos  extremos  á  juicio  de  la 
empresa,  sin  pasar  por  dentro  del  castillo.  Este 
camino  será  de  una  via,  sin  perjuicio  de  que 
el  terreno  sea  bastante  ancho  para  colocar  otra 
si  acaso  la  empresa  lo  cree  coaveniente;  y  el 
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gio  empezará  4  contarse  desde  el  dia  que 
oncluido  el  camino. 

t.  2?  La  propiedad  del  camino  ferrocarril 

rá  para  la  empresa  el  término  de  noventa  y 

e  años,  contados  desde  el  dia  en  que  esté 

;lu¡(]o  y  empiece  á  senrir  al  público,  y  cum* 

o  dicho  plazo,  la  empresa  cede  al  Supremo 

bierno  el  expresado  camino  con  todos  sustre* 

!^,  carros,  repuestos,  'edificios  y  demás  que  le 

;rtcnezcan  en  el  estado  en  que  se  encuentren  y 

Q  costo  alguno. 

Art.  3?  £1  Gobierno  cederá  gratuitamente  á 
a  empresa  todos  los  terrenos  del  dominio  públi- 
:o  por  donde  pase  el  camino  y  fisu^ilitará  4  la  mi»- 
nía  la  venta  de  los  terrenos  de  particulares  para 
el  mismo  objeto,  pagando  ella  su  valor  por  los 
precios  establecidos  actualmente  4  tasación  legal, 
siendo  de  cuenta  de  la  misnuí  empresa  cerrar  y 
dejar  en  la  propia  forma  en  que  se  encontraren, 
los  fundos  que  dividiere  ó  atravesare  el  camino; 
y  ademas  construir  los  puentes  que  sean  necesa- 
rios ])ara  no  obstruir  el  libre  curso  de  las  aguas. 
— Si  los  tales  terrenos  ó  propiedades  fuesen  de 
naturaleza  que  no  puedan  ser  vendidos,  la  empre- 
sa se  obligará  á  pagar  al  duefio  directo  el  canon 
establecido  por  las  leyes.     Podrá  tomarse  del  ca- 
mino carretero  toda  la  parte  que  fuese  necesaria 
para  el  ferrocarril ;  i>ero  sin  perjuicio  de  dejarla 
libre,  ó  con  la  extensión  suficiente  para  el  tráí 
co. — La  empresa  quedará  investida  en  esta  obi 
de  todos  los  derechos  y  privilegios  que  las  ley 
concenden  al  Gobierno  para  la  construcción 
obras  públicas;  entendiéndose  que  dichos  pi 
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legios  son  relativos  á  las  penas  en  que  incurren 
los  que  dañaren  ó  perjudicaren  la  propiedad  del 
camino. 

Art.  49  Ademas  de  todo  lo  estipulado  en  el 
artículo  anterior,  el  Gobierno  se  obligará  á  pro- 
porcionar gratuitamente  á  la  empresa  el  terreno 
ó  sitio  para  el  terminus  del  camino  en  ambos  ex- 
tremos, es  decir:  en  Lima  gratuitamente,  aun 
cuando  tenga  el  Gobierno  para  esto  que  comprar- 
lo de  particulares  y  pagar  su  valor: — en  el  Ca- 
llao también  gratuitamente,  siendo  el  terminus 
en  el  muelle  ó  en  otro  punto  que  pertenezca  al 
Estado;  pero  si  fuese  de  propiedad  particular  el 
terreno  del  Callao,  la  empresa  lo  comprará  á  jus- 
ta tasación. 

Dichos  terrenos  para  ambos  extremos  serán  de 
suficiente  capacidad,  ajuicio  de  la  empresa,  pa* 
ra  las  oficinas,  depósitos  de  los  carros,  titiles,  gi- 
ro de  los  trenes  que  entran  ó  salen,  almacenes 
para  el  depósito  de  las  especies  y  demás  del  mo- 
vimiento diario. 

Art.  59  La  empresa  principiará  la  obra  del  ca- 
mino á  los  doce  meses  de  aprobado  este  contrato, 
por  ser  necesario  este  tiempo  para  hacer  venir 
de  Europa  el  ingeniero  que  levante  los  planos,  y 
para  trasportar  los  materiales  necesarios. — Se 
obliga  también  la  empresa  á  concluir  y  poner  ex- 
pedito el  camino  en  el  término  de  tres  afios  con- 
tados desde  el  dia  en  que  reciba  nuestro  agente 
en  Inglaterra  la  noticia  del  Supremo  decreto, 
aprobatorio  de  este  contrato,  con  el  cual  irán  las 
órdenes  para  el  acopio  y  remesa  de  los  materia- 
les.—Los  plazos  señalados  se  entienden  salvando 
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casos  fortuitos  de  guerra,  cpidcmift  ó 
r,  i^iuilniüiitc  ({uc  }>or  íui[>084bili(lail, 
cciinieiito  de  ingeniero,  naufragio  del 
queá  <iuc  traigan  loa  niatcriules  del 
ínerní  de  iKjtenciiis  maritimas,  etc.  etc. 
I^a  eniprcí^ii  se  compromete  á  que  los 
de  priiiicni  clase  nu  tmgurárinms  que 
des,  y  los  de  t<egunda   clase  dus  reales 
'.'  La  tarifa  de  tm.s{M>ríc  uo  excederá  los 
,?stabIecÍ4los   en  el   dia,  siendo   siempre 
s  de  la  empresa  reducirlos  lo   mas  posi- 
cl  aunienfo  del  tráfico,  l'ero  no  obstau- 
a  evitar  toda   iiitcrpretaciun  se   estipula: 
ináxiiiiiin  que  podrá  cobrarse  ¡wr  una  to- 
de  peso,  calculada  por  ochenta  arrobas,  ó 
a  tonelada  de  medida  de  cuarenta  pi«Í3  cu- 
será  el  de  cuatro  pesos  cuatro  reules.  Ba- 
concepto,  los  em|>rct)aríos    presentarán  al 
no  Gobierno  la  tarifa  general  jmra  su  apro- 
,  sin    que  pueda  en    ningún  caso    subir  la 
reíijada  por  toneladas    sino  úuieaniente  en 
rcaderías  que  rc(|uiereu  seguro  ú   resign- 
ad por  su  trasporte,  como  licores,   dinero, 
que  por    cmisiguicnte  deberán  pagar  nia- 
ecio  que  el  de  )«'«>  ó  volúnieu,  y  leniendo 
isidcraciou  otni.s  (luo,  por  el  contrario,  sien- 
poco  valor,  eoniü  la  leña,  carbón,  trigo,  etc. 
jiagar  menos;   quedando  todas   sujetas  e 
lii,  por  punto  general,  á  uo    subir  de  1 
3  que  pagan  en  el  dia. 
8V  Inmediatamente  que  los  empresar' 
levantar  los  planos  del  camino,   los  so 
á  la  aprobaciou  del  Supremo   GobÍ€ 
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para  que  facilite  el  terreno  que  le  pertenezca  y 
ordene  la  venta  de  los  de  particulares,  confoime 
á  lo  estipulado  en  los  artículos  3  y  4,  obligándo- 
los á  verificarla  con  la  brevedad  que  requiere  la 
obra,  no  siendo  de  la  responsabilidad  de  la  em- 
presa el  retardo  que  se  ocasione  por  tal  causa. 

Art.  9?  No  obstante  los  precios  designados 
para  pasajeros  en  el  artículo  6,  la  empresa  es  li- 
bre en  tener  carros  de  lujo,  para  agregar  á  los 
trenes  en  servicio  de  las  personas  y  comitivas 
que  quieran  alquilarlos  por  separado  á  un  precio 
mayor,  pero  fijo,  que  designará  la  misma  em- 
presa. 

Art.  10.  Cuando  el  Supremo  Gobierno  resuel- 
va que  se  traslade  á  esta  capital  la  Aduana  prin- 
cipal del  Callao,  tomará  las  medidas  convenien- 
tes para  que  se  construya  el  edificio,,  y  serán 
preferidos  los  empresarios  del  ferrocarril  por  el 
tanto  que  otro  propusiere  hacer  la  obra.  Y  te- 
niendo efecto  dicha  traslación,  los  bultos  que  ha- 
yan venido  por  el  camino  de  fierro  á  los  almace- 
nes de  la  aduana  principal  de  Lima,  y  se  despa* 
chen  de  ella  para  el  consumo  de  la  población  y 
bahia  del  Callao  como  también  los  de  reembarco, 
serán  libres  del  flete  de  conducción  en  su  regreso 
al  puerto. 

Art.  11.  La  traslación  de  bultos  del  muelle  <5 
del  lugar  de  la  Aduana  del  Callao  en  que  se  des- 
pachen, á  los  carros  del  ferrocarril,  y  su  extrac- 
ción de  los  carros  á  los  patios  de  la  aduana,  cuan- 
do venga  esta  á  Lima,  se  hará  de  cuenta  de  la 
empresa,  la  que  deberá  hacer  ramificaciones  des^ 
de  el  terminus  en  Lima  hasta  los  almacenes  de 
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Aduana,  lo  mismo  que  del  terminua  en  el 
hasta  el  punto  en  que  se  reciba  allí  la  c 
acaso  esta  ramificación  se  cree  convenien 
tre  tanto  se  adoptará  el  modo  que  pareí 
jor  para  facilitar  las  operaciones  del  caí 
jándose  sin  embargo  el  principio,  adoptad 
dos  los  ferrocarriles,  de  que  la  empresa  n 
te  otra  obligación  por  los  precios  de  su  ta 
la  de  recibir  y  descargar  las  personas  y  t 
las  estaciones  6  terminus  del  camino,  con  : 
excepción  especificada  de  la  carga  que  en( 
reciba  de  la  Aduana,  la  que  será  traspc 
casa  de  los  interesados  mientras  se  tra 
Aduana  á  este  capital,  pues  cuando  se  vt 
cesará  su  obligación  con  hacer  la  entrcg 
cha  Aduana,  exceptuando  el  trigo,  la  sal, 
lena,  azúcar,  arroz,  jabón  y  tabaco  del  p 
continuarán  trasportándose  á  casa  de  los 
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Art.  14.  El  Gobierno  prestará  á  la  empresa 
la  mas  amplia  protección  y  mandará  franquear 
el  auxilio  de  la  policía  en  los  casos  que  aquella 
lo  demandare,  quedando  obligado  á  indemniza- 
ción en  caso  de  que  por  falta  de  auxilios  sufrie- 
ren los  intereses  de  la  empresa* 

Art  15.  Del  mismo  modo  queda  comprome- 
tido el  Gobierno  á  proporcionar  á  la  empresa 
doscientos  ó  trescientos  presidiarios  para  em- 
plearlos en  los  trabajos  de  construcción,  á  los  que 
al)onará  dicha  empresa  tres  reales  diarios,  y  á  la 
tropa  que  los  custodie  la  gratificación  de  un  real 
diario  por  plaza. 

Art.  16.  Los  materiales,  carruajes,  máquinas, 
combustibles  y  en  general  todos  los  útiles  nece- 
sarios para  la  construcción,  mejora,  aumento,  con- 
servación y  uso  del  ferrocarril,  y  el  dinero  que  se 
envié  para  la  compra  de  ellos,  serán  libres  de  de- 
rechos á  su  importación  y  exportación  durante  la 
propiedad  del  camino. 

Art.  1 7.  El  camino,  los  edificios  que  le  perte- 
nezcan, el  capital  y  renta  de  la  compañía,  esta- 
rán exentos  de  toda  contribución  ordinaria  y  ex- 
traordinaria. 

Art*  18.  Los   empleados  de  la  empresa  y  los 
peones  ocupados  en  el   servicio  del  camino,  tam- 
.  bien  estarán  exceptuados   de  todo  servicio  y  alis- 
.  tamiento  militar. 

Art..  19.  En  el  caso   inesperado  de  que  se  in- 
.  terrumpiese  á  la  empresa  el  curso  de  sus  traba- 
jos, ó  se  le  causasen  daños,  por  ocurrencias  polí- 
.  tioas  ú  otras,  que  ataquen   la  propiedad  del  ca- 
mino, será  responsable  el  tesoro  público,  confor- 
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iiK'  ;'i  l!).s  loyeíf.  k  la  imlcninizacion  de  Io8  <]afioti 
V  pcrjiíic'ids  qup  Piil'riere  ]M)r  estíi  rauNt  In  cin- 
l>rt'.-;ii,  y  el  GD^irnio  A  ]m^r  al  contado  los  de- 
scinlxil-ios  y  gnstnn  liedlos  eii  la  obra,  con  uins 
A  iiilcrt's  (le  í  ji  S  iiiensiml,  totlo  en  (Unoro  Ims- 
lii  (|in'  se  vcrifi<ine  ol  reintegro ;  y  la  cnipresii  qnc- 
diin't  en  libertad  para  seguir  ^t  no  la  obra  del  1er- 
nniirril,  aumentándose  en  el  primer  caiso,  el  pla- 
zo (]ue  necesitase  para  Tei»oner  dicha  obra  at 
t'sliidí»  en  que  estuvo.  Sí  tales  «ccidente>  inpa)>e- 
railos  ocurriesen  después  de  concluido  el  camino, 
rl  li.ibierno  es  rcsiiinií^dile  Ala  indemnización 
en  Uta  k'niiiiios  expresadod  autcíí;  ]x?ro  en  uno  y 
(íleo  caso,  ¡miljaní la  empresa  con  arreglo  ú  dc- 
rcrlit)  los  perjuicios  tpic  hubiere  sulVido. 

Arf.  20.  Kn  el  cnso  de  que  por  alfTUU  accidente, 
M' suspendiese  la  marcha  de  los  trenes  del  ter- 
rornrril,  entonces  la  enipn-sa  quedará  obl¡^.uÍai'v 
<'(irtducir  los  bultos  del  Callao  á  esta  capital  ó 
vice-vcrsa,  en  carros  ('i  de  otro  modo  hasta  (juecl 
i'iiuiiuo  se  poníia  expedito,  cuya  obligación  eou- 
1;'lK'  la  empresa  con  ¡a  aduana  bajo  la  seguridad 
de  (pie  esta  entregará  id  l'errocarril  Imla  la  carga 
en  los  puntos  designndos  en  el  artículo  11,  sin 
rxisi¡rlaenq)resa  en  dicho  caso  mas  precio  que  el 
señalado  en  el  art.  7. 

Art.  21.  La  cinprcsa  tendrá  derecho  á  estí 
iilecer  ramificaciones  de  ierrocarril  en  la  cxter 
^i(^n  de  su  línea. 

Art.  22.  Las  cuestiones  que  se  suscitaren  f 
I  re  el  Gobierno,  corjxmíciones  ó  particulare 
l:i  empresa,  se  decidirán  por  los  jueces  estabít 
líos  [MíF  la  ley. 
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Art. .  23.  Los  empresarios  darán  fianza  por  la 
cantidad  de  veinte  mil  pesos  (20,000  §)  eu  di- 
nero, cuya  cantidad  pagarán  al  Kstadu  en  caso 
de  no  verificar  la  obra  en  el  plazo  señalado. 

Art.  24.  El  privilegio  que  ^  otorga  deberá 
entenderse  concedido  á  los  recmTcntes  en  repre- 
sentación de  la  empresa  del  íeiTocarril  de  lama 
al  Callao,,  igualmente  que  á  sus  representantes 
legales,  ó  á  las  personas  ó  cí)mpariías  á  quienes 
sustituyan  sus  derechos  en  todos  los  casos  que 
hubiese  lugar  y  CQ^íbrme  con  todas  las  cláusulas 
de  este  contrato. 

Art.  25.  Los  empresarios  se  comprometen  á 
ofrecer  al  público  acciones  cu  el  ferrocarril,,  para 
que  todas  las  personas  del  pais  que  juzguen  lu- 
crativo este  negocio  puedan  participar  de  sils  ven- 
tajas; y  señalar  mi  plazo  de  sesenta  dias,  para 
que  ocmTan  á  suscribirse  por  acciones  de  quinien-- 
tos  pesos  (500  $)  cada  una,,  siendo  oblig^idos  los 
accionistas  á  abonar  la  comisioik  de  siete  y  me- 
dio por  ciento  sobre  el  producto,  del  camino  á  los 
empi-esarios,  en  compensación  del  trabajo  y  res- 
ponsabilidades que  toman  á  su  cai^o  en  esie  ne- 
gocio, y  á  sujetarse  á  los  reglamentos  que  se  es- 
tablecerán y  sancionarán  por  la  mayoría  de  ac- 
.ciones ;  entendiéndose  qne  la  cantidad  de  qui- 
nientos pesos  representa  una  acción,  y  que  cada 
individuo  tendrá  tantos  votps  cuantas  sean  las  ac- 
ciones que  ton^e.  Igualmente  los  empresarios 
tendrán  tantos  votos  cuantas  sean  las  acciones 
que  representen^  de  manera  que  sL.  estos  ponen 
el  capital  do  (.70,000  $)  tendrán  cien  vojtos..  Cum- 
plido j^l  plazo  díalos  se^culiai  dias,   quedarán  eu 
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libertad  dichos  empresarios  para  admitir  6  no  nc- 
cionistas. 

Art.  26.  Si  á  pesar  de  los  esfuerzos  de  los  em- 
l)resarios,  no  fuese  posible  concluir  enteramente 
vi  camino  en  el  ])lazo  señalado  en  el  artículo  Ti?, 
í'l  Gobierno  viendo  que  la  obra  está  en  marcha,  y 
estando  con  esto  comprobado  que  el  peijuicio  de 
retardarse  cede  contra  el  interés  de  lus  empresa- 
rios, pi-orogará  seis  meses  para  que  se  concluva 
d(jl  todo. 

Art.  27.  Siendo  conveniente  precaver  la  venta 
en  el  Callao  de  terrenos  de  projjiedad  nacional 
(¡uc  puedan  necesitarse  para  el  tcnninus  y  tríinsi- 
líj  del  ferrocarril,  los  empresarios  señalarán  des- 
de ahora  los  que  á  su  juicio  deben  reservarse;  y 
])ara  el  caso  de  que  <lichos  terreiio.'f  no  resultas*?!! 
x'itiles  al  lerrocarril  y  que  se  haya  negado  la  ven- 
ía de  ciloa  por  la  ¡¡reveiicion  de  los  empresarios, 
so  comprometen  á  comprarlos  al  i)recio  á  que  ac- 
tualmente se  venden  á  cualquier  particular,  jm- 
gítndolos  como  se  practica  hoy  en  billetes,  evi- 
tando así  el  peijuicio  de  paralizar  su  venta. 

Art.  28.  ¡^wmdo  necesario  facilitarla  coloca- 
ción de  i)ultos  del  nmelle  á  los  carros  del  fer- 
rocarril, por  medio  de  las  mismas  cuadrillas  des- 
tinadas actualmente  &  recibir  hi  carga,  se  estipu- 
la, que  en  el  caso  de  que  el  Gobierno  tenga  i>cr 
conveniente  sacar  á  remate  el  derecho  de  mue- 
lle y  pescante,  serán  preferidos  los  emjiresarios 
en  el  remate  jior  el  tanto  (¡ue  otro  ofrezca. 

Adición. — La  ramificación  del  t^erminits  de' 
camino  de  fierro  en  Lima  hasta  los  almacenes  d 
Aduana,  que  se  compromete  Irflfempresa  áhace 
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según  el  art.  11,  es  bajo  el  concepto  de  que  la 
aduana  se  sitúe  en  la  portada,  pues  se  tiene  en 
mira  situar  esta  renta  inmediata  á  la  estación  del 
ferrocarril. 

Fecha  ut  supra. — Pedro  Salmón. — Pedro 
González  de  C  and  amo. — José  Vicente  Oyague 
Y  Hermano. 


Ztwa,  á6de  Diciembre  de  1848. 

Oido  el  Consejo  de  Ministros  y  el  Fiscal  de  la 
Corte  Suprema,  se  aprueban  los  29  artículos,  in- 
cluso el  adicional,  que  contiene  la  minuta  acor- 
dada en  4  del  presente  mes,  para  el  contrato  del 
ferrocarril  entre  el  administrador  de  la  aduana  D. 
Pedro  Salmón,  comisionado  por  el  Gobierno  y 
los  empresarios  D.  Pedro  González  Candamo  y 
D.  José  Vicente  Oyague  y  Hermano.  Pase  al  Mi- 
nisterio de  Hacienda  para  que  disponga  que  por  la 
Tesoreria  departamental  se  otorgue  la  correspon- 
diente escritura  y  se  exijan  en  calidad  de  depó- 
sito los  veinte  mil  pesos  (20,000)  con  que,  con- 
forme al  art.  23  de  la  expresada  minuta,  se  ha 
afianzado  el  contrato. 

Regístrese  y  publíquese. — Rúbrica  de  S.  E. — 
Dávila. 

(Colección  de  Oviedo  t.  6) 


FEnnOCAnRILES 


DECRETO  contra  los  opositores  «I  ferrocarril. 

I^,tt«.  lí  Ui  il,  l'i.Ír'Hbrf  i¡t  1849. 

Estiindo  jiroliibido  [«tr  las  Icjcs  cerrar  ó  em- 
barazar lo«  cnmiiios  públicos,  ya  sea  que  86 
liüUen  sirviendo  6  ya  en  CRÜidu  tic  npertum  6 
coiistruccidii ;  y  hHbiéiidosie  obligado  el  Gobierno 
por  decreto  de  6  de  Diciembre  de  18-18  A  prote- 
ger los  trabajos  (jiip  los  reciiriTiilcs  ftiii|)rendtrriiu 
sobre  el  cuiiiino  del  Callao  para  colocar  el  ferro- 
carril, se  declara: —  Que  todo  individuo  quede 
cualquier  modo  inoleütc  6,  los  ingenieros  y  demiM 
fnibajadores,  opouiííudoBe  &  lo»  trabajos,  quitan- 
do las  señales  ú  destruyendo  las  obras,  ipu'-ibrá 
obligado  ú  reparar  ú  »u  conLa  el  daflo  qnc  cnu^e, 
í-ufrínl  una  multa  i>eeuiúaria  i'i  juicio  de  la  jwlicía 
cotifonne  A  lo  dispuesto  por  k  ley  17,  lít,  .15,  H- 
)iro  VII  de  la  Novísima  ltec(»pila(jon,  Éicrá  some- 
tido ajuicio  según  la  gravedad  del  lieeho;  y  2? 
que  tanto  tas  autoridniles  de  Liiuii  raimólas  del 
Callao,  dí-ben  colowir  sobre  la  Kiiejí  del  ferrocar- 
ril, pifpietcs  de  policía  que  la  vigilcji,  y  prestar 
;t  los  agentes  de  la  obra,  con  la  ])n>n1Ítiid  cinive- 
iiiente,  los  auxilios  que  les  pidan.  Al  efecto,  co- 
muniqúese esta  resolución  al  Prefecto  de  I^iiua  y 
Gobernador  del  Callao  para  que  la  Im^n  publi- 
car por  bando  con  el  fin  de  qnc  nadie  alegue  ig- 
iioi-aueia.  —  líiibrica  de  S.  E.  —  Mae. 

[CoIectionaeOvU-do  1.09] 
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JOSÉ  RUFINO  ECHENIQUÉ, 


Presidente  coilstitucional  de  la  Flepública^ 

Por  cuanto  el  Congreso  lia  dado  la  Iqy  si- 
guiente : 

El  Congreso  de  la  República  Peruana, 

considerando: 

Que  es  de  suma  importancia  para  el  Departa- 
mento de  Moquegua  la  construcción  de  un  oami- 
«0  de  fierro  de  Arica  á  Tacna: 

IIA  DADO  LA  WKY  Bt6UE>rrE  *. 

Artículo  iinico.  Se  autoriza  al  Ejecutivo  para 
que  contrate  con  cualqxiiera  individuo  particular, 
ó  cualquiera  sociedad  ¿  compaflia  la  construc- 
ción de  un  ferrocarril  desde  el  ¡mei-to  de  Arica  il 
la  ciudad  de  Tacna. 

Comuniqúese  al  Poder  Ejecutivo  para  que  dis- 
ponga lo  necesario  á  su  cumplimiento,  mandán- 
dolo imprimir,  publicar  y  circiilah 

Dado  en  Lima  á  16  de  Diciembre  de  1851. 
— Antonio  G-.  de  la  Fuente,  Prcsidente  del 
Senado. — Joaquín  J.  dé  OsmA,  Presidente  de  la 
Camarade  Diputados. — BuENAVENTUfeA  Seoane, 
Senador  Secretario.— José  Enrique  Gamboa, 
Diputado  Secretario. 
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Por  tanto,  mando  se  imprima,  publique  y  cir- 
cule, y  se  le  d¿  el  debido  cumplimiento. 

Dado  en  la  Casa  del  Gobierno,  en  I^ima,  á  18 
de  Diciembre  de  1851. — José  Rufino  Ecukni- 
()L'E. — Bartolomé  ílKRitEaA. 

[Coloocioa  da  Oviedo  t.  6"] 


Lima,  DiátTHbrr  SCt  de  IS!,],        ^^H 

Excmo.  Señor.  ^^ 

El  Congreso  lia  tenido  A  bien  antorixar  al  Eje- 
rutivo,  para  que  contrate  el  establcoiniíento  tic 
nn  ferrocarril  entre  Lima  y  Chorrillos,  del  nimio 
mas  ventajoso  al  público. 

Lo  comunicamos  il  V.  E.  para  su  inteligencia 
y  demás  fines. 

Dios  guarde  á  V.  E. — ^Antonio  G.  de  ia  Fues- 
TE,  Presidente  del  Senado. — Joaquín  J.  de  Os- 
MA,  Presidente  de  la  Ci'imara  de  Diputados. — 
liuENAVENTiTiA  Seoase,  Senador  Secretario. — 
José  Enrique  Gamboa,  Diputado  Secretario. — 
Kxcmo.  Señor  Presidente  de  la  República. 

Zt'tno  áU  de  DiciftHbrr  de  16S1. 

Cúmplase,  comuniqúese  y  pnblíquese, —  Ri'i- 
brita  de  S.  É.  —  Hehkeka. 

[ColecdrtidcOTMctéf]      '  '' 
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CONTRATA  del  ferrocarril  de  Arica  á  Tacna. 

En  virtud  de  la  ley  expedida  en  !&  de  Di- 
ciembre de  1851,  por  la  que  se  autoriza  al  Go- 
bierno para  que  contrate  un  ferrocarril  de  Arica 
á  Tacna;  y  habiendo  examinado  los  planos  le- 
vantados por  el  ingeniero  W.  Evans,,  el  infor- 
me con  que  se  han  acompañado,  y  las  propuestas 
presentadas^  por  D.  José  Hegan :  concédese  al 
referido  Hegan  el  privilegia  que  solicita  para 
construir  un  camino  de  liierro  del  puerto  de  Ari- 
ca á  la  ciudad  de  Tacna  bajo  las  condiciones  si- 
guientesr 

1?  D.  José  Hegan  queda  obligado  á  construir 
un  camino  de  hierro  de  Arica  á  Tacna,  el  que  se 
empezará  de  la  fecha  en  un  año  d  antes,  y  esta- 
rá concluido  dentro  de  tres  años  á  lo  mas. 

2^  El  Gobierno  concede  á  D.  José  Hegan,  á 
sus  representantes  ó  herederos  la  propiedad  del 
camino  y  el  privilegio  exclusivo  de  comunicación 
por  ferrocarril  de  Arica  á  Tacna,  por  el  término 
de  noventa  y  nueve  años,  pasando  después  á  ser 
propiedad  del  Estado. 

3?  El  Gobierno  dará  á  D.  José  Hegan  en  pro- 
piedad por  el  mismo  plazo  de  noventa  y  nueve 
años  el  terreno  del  Estado  ó  de  la  Beneficencia 
que  se  requiera  para  construir  el  camino,  los  tér- 
minos y  depósitos?  y  le  facilitará  por  su  justa  ta- 
sación y  previo  pago^  el  que  pertenezca  á  parti- 
culares y  se  necesite  para  la  obra,  usando  de  las 
facultades  que  las  leyes  le  conceden  para  la  ex- 
propiaciou  por  causa  de  utilidad  pública. 
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4?  Se  exceptimii  de  totlo  (lereclio  ó  cravámon 
fiscal  y  municipal,  lo»  camiají^s,  iniíffuitwiR,  Ju-r- 
ramientas,  c:irbou,  niadrní  y  tiernas  «tilos  iiw^e- 
earios  para  coiistruic,  reparar  y  mantener  el -ca- 
iiiiiio,  por  cl  .termina  de  noventa  y  Tiiicvd  nñoa:  y 
se  exceptúan  igualmente  ár.  todo  ilerecho,  por 
yoloed  ticn))H>  ipie  doro  laconctniociotide  laolnii, 
io9  víveres  ii(ie  bc  inlroduzciui  de  lucra  "iiam  li>A 
trabajadores. 

5?  Se  concederá  á  la  cmprcBa  ei  rpic  desdo  n! 
termiims  que  debe  estaldercrpc  ftirra  iV  la  pt»- 
blacioa  actual  de  Arica,  paeda  llevar  un  ramal  al 
muelle,  conforme  ee  propone,  oonstriiTemld  un 
iiüilccon  de  treinta  vnrus  de  andio  contadas  des- 
de las  casn*,  al  Indo  do  k  playa  ([uf  da  íi-eiite  al 
puei-to;  de  cuyo  malecón  solo  tomará  para  su  usu 
trece  vania,  dejando  el  rcmto  Hbre  para  el  trífieo. 
G?  La  empresa  podrá  emplear  sus  propios  peo- 
aies  para  el  (iesombarqiie  de  loft/diles  (pie  nece- 
site jjilra  el  camino,  sin  mic  se  Jo  obligue  A  ser- 
virse de  losjnntriouladosdel  pncrto  de  Arica,  sin 
tpie  esto  se  oponga  &  la  inspección  (jiie  deben 
ejercer  los  guarda»  de  la  Aduana. 

7?  Xíos  trabajadores  y  emplendus  dr  la  empre- 
sa estarán  exccpttiudos  de  todo  servido  luililar. 
8^  Se  le  concede  taiiihien  ni  etnprcsario  per- 
miso para  importar  cnntrodentos  chinos  para  los 
trabajos  de!  ferrocarril,  y  se  le  abonará  la  prima 
determinada  de  treinta  posos,  mediante  el  allana^ 
miento  de  las  personas  que  obtuvieron  ese  pri- 
vilegio. 

!)?  La  obra  se  construirá  con  la  mayor  solide' 
ú  .«atisíiiccion  del  Gobierno,    tpiien  tendrá  el  d 
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recho  de  hacerla  inspeccionar  por  el  ingeniero 
que  nombre.  Los  rieles  no  tendrán  menos  de 
sesenta  libras  de  peso  por  yarda,  el  fierro  de 
aquellos,  las  chapas  y  clavazón  serán  de  la  mejor 
calidad:  los  durmientes  serán  de  roble ii  otra  ma- 
dera equivalente,  y  tendrán  siete  y  medio  pies 
ingleses  de  largo,  ocho  pulgadas  de  ancho  y  cua- 
tro y  media  de  grueso,  medida  inglesa. 

10.  Concluida  que  sea  la  obra,  el  empresario 
Someterá  á  la  aprobación  del  Gobierno  un  regla- 
mento para  el  mejor  servicio  y  arreglo  del  cami- 
no, el  que  se  hará  cumplir  por  las  autoridades  de 
la  provincia  siempre  que  sea  necesario. 

IL  El  máxitnun  del  trasjwrte  para  los  pasaje- 
ros de  Arica  á  Tacna  y  viceversa,  será  de  cuatro 
pesos  en  los  coches  de  primera  clase,  y  de  dos  en 
los  de  segunda;  y  el  máxímun  del  flete  para  las 
mercaderías  será  el  de  cinco  reales  por  quintal 
de  pesó,  ó  quince  reales  por  carga  de  muía  para 
los  efectos  que  no  se  arreglen  al  peso,  no  pagan- 
do menos  de  cuatro  reales  ningún  bulto,  sea  cual 
fuere  &u  tamaño- 

12.  Las  tropas  y  la  correspondencia  oficial  del 
Estado  que  se  envíen  de  Arica  á  Tacna  y  vice- 
versa, serán  conducidas  gratu-^  pno  cualquier 
otro  efecto  ó  artículo  p^eneciente  al  Gobierno., 
pagará  la  mitad  del  ¡H-ecio  de  la  tarifiu 

13.  La  empresa  queda  exceptuada  durante  los 
noventa  y  nueve  aíios  de  toda  contribución,  sea 
por  patente,  empréstito  ú  otro  gravamen  cual- 
quiera. 

14.  La  empresa  no  responderá  en  los  casos 
íorfaiitos  iiiii  por  las  personas,  ni  j>or  las  cosas ;  pe- 
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ro  si  por  culpa  de  suk  euipleatlos  tiufriere  lesiun 
alguna  persona  ó  cosa,  Berá  resDonsable  el  em- 
pleado ó  ciiipIcailo8  <;ue  (Mtiüeii  el  tluQo.  La  em- 
presa responderá  <ie  las  piínüd»»  (pie  sufran  por 
culpa  de  sus  empleados  las  especies  qua  se  le  hu- 
vaii  eutregado  paní  triiii)xirlarlad  de  un  punto  á 
otro. 

15.  K!  Gobierno  adelantará  á  D.  Josií  lit-giui 
la  cantidad  de  dos  laillour-s  de  pesos  eu  vc^ts  qut^ 
ganarán  el  cuatro  y  medio  por  ciento  anuul  de 
iiitertís,  el  que  será  paga<lo  en  Londres,  á  niüon 
de  cinco  pesos  por  libra  esterlina,  de  Iiw  produc- 
tos libres  del  huauo,  ]K>r  los  agentes  del  l'erú:  y 
los  que  serán  amortizados  gradualiiiento  contó 
cualquiera  otra  especie  de  deuda 

16.  La  entrega  de  esos  vales  se  bará  por  el 
Ministro  del  Perú  en  Londres,  presentando  Me- 
gan un  certificado  de  la  Caja  de  Consolidiuiion 
de  haber  depositado  en  Lima  quinientos  mil  pe- 
>iun  de  vales  de  consolidación,  y  dando  la  garantía 
de  uno  ó  mas  banqueros  de  Lóndree,  á  salisliic- 
ciüu  del  Ministro,  por  el  resto  de  los  vales  (pie 
ha  de  recibir,  pudiendo  él  aumentar  aquel  dcj)i>- 
situ  siempre  que  le  conviniere, 

17.  D.  Jos¿  Megan  reembolsará  los  dos  mi- 
llones de  vales  que  se  le  entreguen,  ú  los  tres 
afiüs  de  la  fecba  en  que  los  haya  recibido,  ó  an- 
tt!?,  con  dos  millones  de  vales  de  consolidación, 
(ícsando  entonces  cualíiuíera  otra  garantía  que 
huya  prestado. 

18.  Los  vales  ó  créditos  del  cuatro  y  meAifí 
por  ciento,  de  que  hablan  los  doa  «tfculos  antr 
ríores,  ganarán  bvb  intereses  cada  seis.m^es;  p 
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ro  Hegan  abonará  ignal  cantidad  en  Lima  á  ra- 
zón de  cinco  pesos  por  libra  esterlina  por  el  tiem- 
po que  trascurra  hastft  el  reembolso,  según  el 
artículo  precedente;  y  mientras  tanto  percibirá 
también  por  su  parte  los  intereses  de  los  vales 
que  haya  depositado  en  la  caja  de  consolidación. 

19.  La  forma,  emisión,  jieríodo  de  pago  y 
amortización  de  los  dos  millones  de  vales  del  cua- 
tro y  medió  por  ciento  que  se  han  de  entregar  á 
Hegan,  se  determinarán  por  un  decreto  por  el 
Ministerio  de  Hacienda. 

20.  El  Grobierno  garantiza  á  Hegan,  sus  re- 
presentantes ó  herederos  durante  veinte  y  cinco 
años,  un  interés  de  seis  y  medio  por  ciento  sobre 
el  capital  de  dos  millones  de  pesos,  de  los  que 
emplee  en  la  construcción  del  camino;  y  mieur 
tras  dure  esa  garantía',  tendrá  el  derecho  de  ha- 
cer examinar  los  libros  y  las  cuentas  de  enti-adas 
y  gastos,  debiendo  ¿ubrir  el  déficit  que  hubiese 
en  los  productos^  para  Completar  dicho  seis  y  me- 
dio por  cielito,  un  mes  después  que  se  le  hayan 
presentado  las  cuentas  d^l  afio  anterior.  Si  an- 
tes de  vencerse  el  plazo  de  veinte  y  cinco  años, 
diese  el  camino  un  interés  mayor  que  el  de  seis 
y  medio  por  ciento,  cesará  la  garantía  y  la  ins- 
pección de  cuentas  del  Grobienio,  de  que  habla  el 
artículo  anterior. 

21.  D»  José  Hegan  podrá  trasmitir  en  todo  ó 
en  parte  sus  derechos  al  camino  por  cualquier  es- 
pecie de  contrato,  formar  una  compañía  por  ac- 
ciones ó  disponer  de  la  propiedad  como  juzgue 
cíoñvetíieTite;  pero  no  podrá  en  ningún  caso  tras- 
mitir esos  derechos  á  un  Gobierno  extranjero. 
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22.  p.  Josi?  Uegau  pagará  uiw  imilla  tío  litw- 
cicntoa  cincuciibi  mil  {msios,  en  el  cusd  du  no  cuii- 
cluir  elcaiiiíuo  en  til  U'rmiiui  (-(luveimíü  de  trew 
aJ'ios,  salvos accideulcslorfitiíoxij lie  tii*.TZii  iiiíiyor. 

Pase  A  la  Tesoreriu  (l(ti>iirtamciitul  iitiru  míe  se 
otorgue  lu  ci.rrespoQ(J¡ente  eüüriliira  y  publíqupsc. 
—  líúbrica  Ue  í>.  K. — 0.sjia. 

[(■oWcti.>iUi:OvÍ.tlol.(^L 


AVrSOOFICIAL. 

LÍDM.  fíickvbrt  19  4r  IKA. 

Estando  autorizado  clGobieruu  pur  rcsoliicitin 
del  Congreso  de  '2ii  de  Diciembre  de  1801,  iwra 
contratar  un  camino  de  íierr"  cutre  esta  capitii!  y 
el  pueblo  Oe  Ctiorrillus,  y  habicmlü  eou^iil'.'rado 
inailoiisíl^Ics  las  prapuestos  qnc  t$c  leliau  pre^jen- 
tado  con  este  objeto,  ha  fijauo  his  lügwentcs  ba- 
ses pai'ii  que  con  arreglo  íi  ellaü  las  per^oiia^  cjue 
«piieraii  emprender  esta  obni  prcsejitcn  nuevas 
propuestas  al  Ministeriu  de  Gobicruo  CM  el  It'r- 
niiiio  ^le  quince  dias. 


Bases  para  el  rerrocarrtl  de  CifaórfÜlos; 

1?  £11  {lÍT0l>ÜTnQ  coiMje^^F^  .prÍv4«eÍc>.!fxcliHSJ 
vo  |>or  eltérmiiiQ  deyeiiUe  y.eÍQiiW;8flos-conif 
fiíi  <le  fi|ue  86  conatruyn  un  camioado^^iffp.eai^ 
la  capitídj^r  el  pueMadeCboi^ríllASfpant.^liitfí 
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jK)rte  (le  pasajeros  y  carga,  debiendo  trazarse  por 
ios  puntos  mas  convefifentes  para  la  línea  y  ter- 
niiuus,  conforme  al  plano  que  se  someterá  á  su  * 
aprobación.     El  privilegio  comenzará  desde  el 
otorgamiento  de  la  escrítura. 

2?  El  camino  será  de  una  via,  pero  se  dejará 
al  terreno  la  ca^mcidad  suficiente  para  colocar 
otra  cuando  la  empresa  lo  considere  conveniente. 

3?  La  empresa  teudrá  la  propiedad  del  cami- 
no por  setenta  afios,  contados  desde  la  conclusión 
del  privilegio,  y  cumplidos^  se  trasmitirá  en  buen 
estado  con  todos  sus  útiles,  trenes,  edificios  y  siu 
ningún  gravamen  á  la  Nación. 

4?  El  Gobiei'no  cederá  gratuitamente  á  la  em- 
presa los  terrenos  quje  sean  necesarios  para  la  lí- 
nea y  el  terminus  en  Lima  y  el  Chorrillos  siem- 
pre que  sean  de  la  propiedad  del  Estado;  y  si 
fuesen  de  particulares^  abonará  su  valor  la  em- 
presa, conforme  á  las  leyes  sobre  expropiación^ 
quedando  obligada  á  dejar  cercailos  ó  e»  el  esta- 
do que  encontrare  los  fundos  que  el  camino  atra- 
vesase y  á  construir  los  puentes  y  acueductos  pa- 
ra el  libre  tránsito  y  para  el  curso  de  las  aguas. 

5?  Podrá  tomarse  la  jxirte  necesaria  del  cami- 
no carretero  para  Li  línea,  si  no  so  elige  otra  di- 
rección; pero  á  su  costa  le  dejará  la  empresa  el 
esi^acio  suficiente  para  el  libre  tráfico. 

6?  Los  tenninus  se  colocarán  á  la  extremidad 
de  ambas  poblaciones^  y  de  níugua  moda  podrá 
continuar  la  via  hasta  d.  interior  de  ellas  ni  ini- 
-pediv  ó  embarazar  el  tránsito  de  las  calles. 

7?  El  plazo  para  la  conclusión  de  la  obra  es  el 
de  tres  años,  contados  desde  k  fecha  d.el  contra* 
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22.  D.  José  IIc^Q  pagará  uim  ni 
cientos  ciucuciita  mil  pesos,  en  el  cus 
cluir  el  camiou  en  el  tt.'nn¡uu  cuuvet 
küiñs,  salvusnet^iilciiie^forluitosúdc  fti 

l'üse  ¿  la  Tesorem  de|íurtunit;iitul 
otorgue  lu  cbrrcsiMiiidienti!  escríMuft  j 
— ;Iiúbrica  Uc  S.  E.— OflMA.       -v.» 

[ColMtloo  lialj^ 
.   .,( 

^IKU   .;  ■'■  AVISOOFICIAL." 

iILtl         Mil  '<« 

Linm.  DMm>1i 

Estiiiido  autorizado  el  Goltíenu»  p 
del  Congreso  de  2¿í  de  J>icÍcml>rü  u 
contmtar  un  camino  de  fiern)  entre  < 
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13.  Se  excepciona  del  pago  de  contribución  el 
capital  invertido  en  el  camino  y  su  rendimien- 
to por  el  término  del  privilegio. 

14.  Los  empleados  y  peones  ocupados  ^  h 
construcción  y  servicio  del  camino,  quedan  t^x- 
ceptuados  de  todo  servicio  y  alistamiento  militar. 

15.  La  empresa  podrá  establecer  ramificacio- 
nes del  ferrocarril  en  la  extensión  de  la  línea. 

16.  Podrá  asimismo  establecer  en  el  local  apa- 
rente del  terminus  en  Lima,  un  mercado  para  la  ^ 
venta  de  pescado,  pero  sin  peí  juicio  de  otros  mer- 
cados para  el  expendio  de  ese  artículo. 

17.  El  privilegio  se  entenderá  concedido  i\  los 
empresarios  y  accionistas  6  socios  de  la  conipa- 
ñia  del  ferrocarril  de  Lima  y  Chorrillos. 

18.  Los  empresarios  estarán  obligados  á  ofre- 
cer acciones  á  los  particulares  que  quieran  to- 
marlas, para  lo  que  se  señala  el  termino  de  seis 
meses. 

La  compañia  quedará  organizada,  cumplido  v\ 
plazo,  con  los  accionistas  suscritos;  el  contrato, 
condiciones  y  reglamentos,  á  (iiieha  de  sujetarse? 
la  compañia  serán  dados  por  ella  á  mayoria  de  vo- 
tos, que  se  computarán  por  el  número  de  accio- 
nes, valorizadas  en  quinientos  pesos  (oOO  íS)  ca- 
da una. 

19.  Las  cuestiones  que  se  suscitaren  entní  (*I 
Gobierno,  corporaciones  ó  particulares  y  la  rm- 
presa  ó  sus  socios  naturales  ó  extranjeros,  s(»  d(^- 
cidirán  conforme  á  las  leyes,  por  jueces  y  tribu- 
nales del  pais,  sin  admitirse  en  niiiirnu  caso  in- 
tervención ni  reclamaciones  diplouuíliras. 

20.  Si  cumplido  el  plazo  convenido,  no  ha  <M»n- 
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'■  iiiVí-rtírsi-  cii  ii!<;li;>  nliru. 
X''  Si;  c"ii>ti;iir.t  *'!  (.m:ii!!:i)  í'i  !;.  l'i 

^,-:'-..  í-i.s-x   lliituitos:    .¡.-■ii.  V..  . 


í;.  T-:-.-  Ims  mi.t--r:,.!.  i  y  út-l.-s  .K'Sii- 
:í  :■-;  '-.  :-!¡"ic;ir¡':.  ]l^^l'■•■^::  <'-r  iL-st-mliarca- 
r  '.>:  r.'ii.t   il»;   MiorrÜl'!-.    ili'ni'i'we   pri-viii- 

12.  La  ';rii¡)n;.sa  isc  CMi.lfH'-rá  cini  iirrlV- 
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ñus,  ciento  cincuenta  á  D.  Antonio  Jos 

sfac-  D.  José  Vicente  Oyague,  D.  Nico 

'inte  socios,  á  cuyo  npnibre  representan, 

sabi-  ro  á  D.  Pedro  Goíi25i;lez  Candamo, 

n  la  rán  al  público  las  ciento  cincuenta 

el  tdrmino  de  sesenta  dias,  pasad 
otra  las  que  queden  disponibles  tomar 

solu-  Gobierna. 

e  del  Art.  3?  El  camino  será  de  una  v 

•ra  se       .  ció  de  que  se  dejará  al  terreno  la  c 

tante  para  colocar  otra,  lo  mismo  c 

caciones,  cuando  los  empresarios  lo  j 

sario^ 

Art.  4?  Si  la  nueva  Ifnea  ó  algu 

mificaciones,.  necesitase  atravesar  p( 
a  terrenos  que  hoy  son  caminos  pubfiit 

pedito  el  espacio  suficiente  para  e 

de  carruajes.. 

Art.  5^  La  empresa  usará  de  1( 

bres  del  Estado  y  abonará  el  valo 
uciou  sean  de  particulares  y  se  necesiten 

,  para  y  sus  ramificaciones,  á  justa  tasacii 

•carril  la  obligación  de  la  empresa  dejar  ti 

•iendo  cados  loa  fiíndos  que  el  camino  div 

le  las  vezase,  y  construirlos  puentes  para 

struc-  to  y  acueductos  para  el  curso  del  a 

:  Art.  69  Lo&  términos  se  harán  ( 

re  Li-  blaciones  en  terrenos  que  se  elegirá 

nande  de  la  propiedad  de  mano&muertas,  si 

pesos,  vio  el  arreglo;  que,  con  la  interven 

e  á  fa-  Wemo,  se  verificará  para  el  áboi 

anual  respectivo,  y  si  son  de  prop 
.plican  lar,  se  pagará  su  valor  ajusta  tasa 
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eu  los  casos  fortuitos,  ni  por  las  pers 
íaa  cosas.  Si  por  cul¡»s  <lc  sus  pmpl 
llanada  alguna  persoiui,  re«]>oiuÍerA  t 
eomíoniíe  á  l«s  leyes, 

Art,  19,  Si  el  Gobierno  aronla.'M; 
cion  de  iin  íérrocarril  hacia  la  costa 
otros  puntos,  invitará  ú  la  actual  pi 
r|ue  por  so  [larte  jiresente  tambi<:ii  lu 
propuesta. 

Art.  20.  En  el  raso  de  que  el  cam 
de  puesto  en  e)q)lotacion,  no  prinluzcti 
6  por  ciento  6  nnínos,  el  Ghabiemo  se 
te  á  tomar  la  acción  6  acciones,  qu 
quieran  entrecríe,  dándoles  dentro 
lo  mas  de  seis  meses  el  valor  de  w 
Durante  este  semertre  ne  jil>o»ará  p( 
no  el  interés  del  6  ¡«ir  ciento. 

Art.  21.  Los  empresarios  del  cam 
rillüs  oh8er%'arán  el  artfci ' 
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de  la  deuda  interna,  y  D.  Pedro  González  Can- 
damo  igual  cantidad  ^omo  garairtia  de  la  que  les 
toca  erogar  y  de  la  jejecucion  de  la  dhrvi  en  la 
parte  que  se  obligan,  los  que  serán  devueltos 
luego  que  esté  plantificado  el  camino,  debiendo 
mientras  tanto  abonarse  el  interés  respectivo. 

Art.  24.  El  Gobierno  nombra  á  D.  Felipe  Bar- 
reda para  que  representando  los  derecbos  del 
Estado,  intervenga  en  la  dirección  de  la  obra  por 
la  parte  que  tiene  en  la  empresa,  y  este  comi- 
sionado se  pondrá  de  acuerdo  con  los  demás 
partícipes  para  todo  lo  conducente  á  la  realiza- 
ción de  la  obra. 

fiúbrica  de  S.  E. — Mar. 

(Colección  de  Oviedo  t.  6) 


CONTRATA  (hoy  existente)  del  ferrocarril  de 

Lima  á  Chorrillos. 

Art  1^  La  empresa  se  obliga  á  construir  en 
el  término  de  tres  años,  ó  antes  si  fuese  posible, 
salvo  casos  fortuitos,  un  ferrocarril  entre  Lima 
y  Chorrillos,  teniendo  facultad  para  hacer  pasar 
la  línea  por  los  Itigares  que  los  ingenieros  elijan 
y  establecer  ramificaciones  en  toda  la  extensión 
de  esta  línea,  y  hacia  los  puntos  tjue  «stimarefu 
convenientes.  El  camino  será  de  una  via,  sin 
peijuicio  de  que  el  terreno  sea  bastante  ancho 
para  colocar  otra,  si  la  empresa  lo  juzga  alguna 
vez  conveniente. 
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Art.  29  El  Gobieruo  concede  A  la  empresa 
privilejio  exclusivo  por  veiiito  años  para  el  tras- 
porto de  pasajeros,  mercaderías  y  toda  especie 
<^'  carga.  Los  veinte  afios  comenzarán  á  con- 
tarse desde  (pie  esté  concluido  el  camino  y  du- 
viuiic  este  término  no  podra  construirse  ni  por  el 
Kstiulo,  ni  i>()r  persona  ó  conipafua  alguna,  otro 
ramiuo  do  lierro  ó  de  cualtpiier  clase  que  sea 
para  conducir  carga  ó  pasajeros,  fpic  dé  comuni- 
cación al  Chorrillo  ó  á  los  otros  pmitos  en  (pie 
toípie  la  pn.'sente  línea  ó  sus  ramificaciones. 

Art.  3?  Si  la  nueva  línea  ó  alguna  de  sus  ra- 
mificaciones, necesitase  atravesar  por  parte  de 
1»)8  terrenos  cpie  hoy  son  caminos  públicos,  podrá 
hacerlo,  dejando  expedito  el  espacio  suüciento 
para  el  libre  tnifico.  La  empresa  se  obliira  íí 
comprar  a  los  particulares  solamentcí  el  espacio 
<|ao  necesite  para  la  línea  y  sus  ramiticaeiones, 
pagando  su  valor  al  contado,  á  justa  tasai'ion,  en 
hi  j)roporcion  de  precios  estabhícidos  á  la  liun»- 
irada  en  el  dia:  quedando  obligada  la  empn^sa  A 
dejar  tapiados  y  cercados,  según  se  encontrasen, 
l.>  fundos  que  dividiere  ó  atrave^:ase,  y  construir 
l(\s  puentes  y  acueductos  necesarios  para  ellibní 
tránsito  de  las  aguas.  Si,  lo  ([\\c  no  es  de  espe- 
rar, los  dueños  dolos  fundos  se  opusiesen  á  faci- 
litar los  terrenos  que  la  empresa  necesil(í  ocn¡)ar 
])ara  las  líneas  y  sus  ramiticaeiones,  el  Supremo 
(jlobierno  se  compromete  á  obligarlos  á  que  lo 
verifiquen  conforme  á  la  ley  de  expropiación  por 
causa  de  utilidad  pública. 

Art.  49  El  Gobienio  se  compromete  á  pro  por 
ciouar  á  la  empresa  dentro  de  los  límites  de  I 
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ciudady  los  terrenos  que  esta  elija  para  sus  ter- 
minus  ú  otros  usos  anexos  á  ella.  Si  fuesen  de 
la  propiedad  de  manos  muertas,  la  empresa  abo- 
nará el  canon  anual  de  tres  por  ciento  sobre  al 
tasación  legal  del  terreno;  y  si  fuesen  de  propie- 
dad particular,  la  empresa  pagará  su  valor  á  la 
justa  tasación. 

Art.  5?  La  empresa  podrá  establecer  en  sus 
terminus,  si  le  conviniese,  plazas  de  mercado 
(sin  perjuicio  de  las  que  ahora  existen)  para  ar- 
tículos especiales  ó  generales  de  cousumó,.  previo 
un  arreglo  separado  con  el  Supremo  Gobierno. 

Art.  6?  Los  materiales,  carruajes,  máquinas, 
y  en  general  todos  los  útiles  necesarios  para  la 
construcción,  mejora,  aumento,  conservación  y 
uso  del  ferrocarril  y  sus  terminus,  se  despacha- 
rán libres  de  todos  derechos,  del  mismo  modo 
que  el  dinero  que  se  envié  para  la  compra  de  di- 
chos artícelos.  Dichos  artículos  podrán  desem- 
barcarse por  la  rada  de  Chomllos,  sin  mas  dili- 
gencias que  el  aviso  que  de  ellos  se  A¿  á  la  Aduana 
del  Callao,,  y  las  que  el  Gobicnio  tenga  á  bien 
dictar.  La  emjyresa  podrá  construir  un  muelle, 
si  lo  júzgase  conveniente. 

Art.  79  El  camino,  los  edificios  que  le  perte- 
nezcan y  el  capital  y  renta  de  lacompañiaf  esta- 
rán exentos  perpetuamente  de  toda  contribución 
ordinaria  y  extraordinaria.  Los  empleados  de  la 
empresa  y  Iqs, peones  del  camino  estarán  excep- 
tuadjos  de  toíto  servicio  y  alistamiento  militar. 

Art.  89  La  empresa  no  tiene  responsabilidad 
en  los  casos  íbrtuitos,  ni  por  las  personas,  ni  por 
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l&B  cosas;  BÍpor  ca^M  i3e«w  «mineados  lutm 
dafiada  alguna  persona,  TWpooderft  «1  emplead» 
conforme  6.  laa  leyes. 

Art.  9?  La-empresa  seril  jimfegida  por  el  Gk)- 
-bierno  con  -todos  los  medios  de  •qae  este  cüspcme, 
como  una -olira  de  ntilidad^m^licarj-cmedará  in- 
vestida de  todos  los  dere(»0B  y  piaTüegies  qub 
las  le^es  conceden  al  GobÁemo  en  laa.eonstrac- 
«iones  de  esta  natsralesa; 

kñ.  10.  La  empreaaixBaportar&grattütameiir 
te  la  correspondencia  pública  .7  laslñm^w  en  seiw 
vicio  del  .Gobierno. 

Art  11.  Ia  empresa  tendrft  permiso  <del  Ck»- 
bierno  para  introducir  Tseteóientos  cbinos  bajo  él 
sistema  de  contrato  establecido  antes  del  supre- 
mo decreto,  fecba  5  de  lllarzo  de  1856. 

Art.  12.  Los  líneas  de  'la  empresa  podrán  en- 
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gun  caso  por  el  retardo  que  la  demora  en  entrar 
eñ  posesión  de  esos  terrenos  pueda  ocasionar  en 
la  prosecución  y  finalización  de  la  obra. 

Art.  15-  El  precio  del  pasaje  será  de  seis  rea- 
les en  coches  de  primera  clase  y  tres  reales  en 
los  de  segunda;  el  del  flete  de  cinco  pesos  por 
tonelada  de  Teinte  quintales  ó  cuarenta  pies  cú- 
bicos según  la  naturaleza  de  los  objetos,  reci- 
biendo y  entregando  en  las  estaciones,  exepto 
las  piezas  que  por  sus  valores  ó  tamaños  exijan 
un  arreglo  previo.  Los  mismos  precios  se  s^a- 
lan  á  los  pasajes  y  fletes  de  los  otros  puntos  á 
donde  toque  ó  se  ramifique  la  línea,  reservándo- 
se la  empresa  el  derecho  de  rebajar  estas  cuotas 
cuando  lo  juzgue  conveniente  y  de  volver  á  esta- 
blecerlas á  su  juicia 

Art.  16.  Si  llegase  el  caso  de  que  la  empresa 
por  incidente  imprevisto  ú  otros  de  los  mencio- 
nados en  esta  propuesta,  necesitase  de  próroga 
para  terminar  «us  trabajos,  ei  Supremo  Grobier- 
no  la  concederá  en  vista  del  estado  de  progreso 
en  que  se  halle  la  obra, 

Art  17.  En  el  caso  de  que  el  Supremo  Go- 
bierno deddiese  la  construcción  de  un  ferrocarril 
en  la  extensión  de  la  costa  hacia  Pisco,  y  reci- 
biese para  eUo,  no  concluirá  el  contrato  sin  oir 
anticipadamente  las  que  la  empresa  haga. 

Art  18.  La  empresa  observará  el  artículo  pri- 
mero del  oonterato  celebrado  en  6  de  Diciembre 
de  184&,  que  garantiza  el  privilegio  concedido  á 
la  empresa  del  Callao  para  que  no  pueda  hacer- 
le ramificación  alguna  al  Callao,  y  las  inmedia- 
ciones de  dicha  linea^  ni  su  ext^nsion^ 
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Art.  19.  Silos  ac-tuoles  empresarios  de  las  lí- 
neas del  CalliWJ  y  Chorrilloa  quisiesen  ¡niroxiniat 
iiiiibos  pimíos  por  medio  de  raniiticarioiuis  ó  po- 
nerlos en  coniuiiicaeiou  directa,  ¡Hidnin  liacerlo 
trutoiido  librtuneiite  cutre  sty  cnlcbraudu  l<iei  con- 
tratos ú  comenios  que  qreau  uias  ventajosos  á  sus 
intereses  recíprcjcos,  sin  qne  paní  ninguno  de  «Uos 
sea  oliligatorio  llevar  ndclanlu  ctnÍB.  fiisiun. 

Art.  20.  El  priviliigio  que  se  otorga  y  los  de- 
rechos que  por  víj-tud  de  esto  conlnito  ae  conce- 
den, se  entenderán  concedidos  á  La  etuprcxa  así 
como  á  sus  representantes  legales  ó  á  las  perso- 
nas ó  compañías  {i  quiench}  sut^tituya  sus  derechotí 
en  todos  los  casos  en  (jne  hubiese  lugar. 

Art,  21.  La  empresa  se  capitaliKarA  cu  mi! 
doscientaü  acciones  de  A  quinientos  pesoR  cada 
una,  de  las  que  se  oíVecerAn  novecientas  alpú- 
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se  constituirá  en  sociedad  anónima  y  los  suscri- 
tores  se  reunirán  diez  dias  después  del  término 
señalado  en  el  art.  21  para  nombrar  una  comi- 
sión que  entienda  en  lo  respectivo  á  la  erogación 
de  que  trata  el  artículo  siguiente,  y  para  acordar 
y  decidir  por  mayoría  de  votos  solare  su  organiza- 
ción y  demás  puntos  anexos  á  ella. 

Art.  25.  Los  suscritores  deberán  entregar  den- 
tro de  tercero  dia  á  la  comisión  que  resulte  nom- 
brada conforme  al  artículo  anterior  el  50  p  §  de 
cada  acción,  y  la  comisión  con  estos  fondos  reem- 
bolsará á  l»s  proponentes  de  todos  los  gastos  y 
desembolsos  naturales  y  sus  intereses  que  hubie- 
sen hecho  para  el  acopio  de  útiles  y  demás  obje- 
tos y  que  los  accionistas  tienen  que  aprobar  des- 
de que  se  suscriben.  El  resto  del  valor  délas  ac- 
ciones hasta  completar  la  suma  que  requiera  la 
obra,  se  erogará  en  las  proporciones  y  términos 
que  se  fijarán  de  común  acuerdo,  estableciéndose 
como  base  que  todo  accionista  que  deje  de  con- 
tribuir con  alguna  de  las  cuotas  que  se  designen, 
pierde  la  suma  antes  erogada,  en  beneficio  de  la 
empresa  y  deja  de  ser  tal  accionista. 

Art.  26.  Las  aplicaciones  para  acciones  por 
medio  de  una  nota  ó  carta,  se  harán  al  Tribunal 
del  Consulado,  el  que  al  vencimiento  del  termino 
fijado  por  el  art.  21  pasará  á  los  proponentes  el  avi- 
so respectivo  para  saber  si  ha  completado  ó  no  el 
número  de  acciones  fijado  en  el  art.  22  para  con- 
vertir esta  empresa  en  sociedad  anónima. 

Art.  27.  La  presente  propuesta  quedará  nula 
y  será  considerada  como  no  hecha  si  dentro  de 
quince  dias  después  de  aprobada  por  el  Supremo 


48  LOS   FERROCAREILES 

Gobierno,  se  presentase  otra  cuyos  términos  fue- 
sen mas  favorables  á  los  iateresee  del  I'^ütado. 
Art.  28.  Aprobado  que  sea  el  presente  coa- 
trato.  ee  depositarán  eii  la  Dirección  del  Crédito 
Público  treinta  mil  pesos  de  la  deuda  interior  pa- 
ñi responder,  en  clase  de  multa,  por  la  ejecución. 
tle  la  obra,  los  qae  se  derolverAo  una  vez  eí'ee- 
tuada  esta.  Los  iotereses  sobre  este  papel  se  pa- 
garán á  la  empresa  confonne  á  la  ley  del  caso. 
Lima,  Octubre  IS  de  1856. 


Babreda  t  HerMjí 


APROBACIÓN. 


ttAKÜL  I 
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rias  de  que  trata  el  art  7^  será  por  el  término  de 
ochenta  años  y  pasado,  este  tiempo  la  empresa 
sola  está  exenta  de  las   contribuciones  extraordi- 


nanas. 


La  internación  de  chinos  cuyo  permiso  se  sor 
licita  por  el  art  11^  podrá  hacerse,  cumpliendo, 
con  las  disposiciones  del  supremo  decreto  de  5. 
de  Marzo  del  presente  año. 

El  Gobierno  se  obliga,  por  via  de  protección^, 
á  facilitar  á  1^  empresa  durante  la  obra  del  fer- 
rocarril los  presidiados  que  existan  en.  la  capital, 
ó  que  puedan  traerse  á  ella  de  otros  puntos  de 
la  República  y  cuyo  número  cuando  menos  será 
de  ochenta  diarios. 

Publíquese  la  propuesta  y  el  presente  decreto, 
para  los  efectos  de  que  se  encarga  el  art.  27;  y 
si  al  fin  del  término  que  en  este  se  señala,,  no  se 
l^resentasen  otros  postores  mejorándola;  procé- 
dase  por  la  Tesorería  Departamental  á  otorgar  la 
correspondiente  escritura. — Regístrese  y  comur 
níquese. — Rúbrica  de  S.  E. — Alvarez. 


kj  vf 


RATIFICACIÓN. 


Magdalena,  á  29  <2e  JHdembre  de  1856. 


No  habiéndose  aceptado  por  el  Df.  D.  Juan 
Gallagher,  en  el  término  que  se  le  señaló  en 
decreto  de  11  del  corriente,  la  propuesta  de  la  ca- 
sa de  Barreda  para  la  construcción  del  ferrocarril 
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entre  Lima  y  Ch6mtlos-;'ll¿t«9e  &  debido  efe»*: 
to  la  nolucion  de  12  de  Moriembfe  último,  por  ' 
la  cual  se  admitió  dicha  propaestay  pase  este- 
expediente  á  k  Tesorería  Departamental  pant ' 
tiue  proceda  á  extender  la  correspondiente  eacri- 
íura. — Rúbrica  de  8.  E.-^Alvabeí. 


Teniendo  en  consideración  qae  el  término  de' 
quince  días  seflalado  para  que  pudiera  mojorarse' 
lix  propuesta  de  la  caSa  de  Barreda  sobre  el  fer- 
rocarril de  Chorrillos,   ha  debido  correr  desdeel 

iidniitiij  el  Gobierno  (lidia  I 


DEL  TERU. 


41) 


fl  Gf)l)ierno  autorizado  especialmeiito  por  (?If.V)ii- 
trroso,  el  iiiiico  llamado  á  ontendcír  y  convenir  en 
tixlo  lo  respectivo  á  los  hkmIíos  de  realizar  (»sta 
obra,  y  no  teniendo  Gallagher  derechos  adíiuiri- 
ilos,  ni  ninguna  personería,  ni  atribución  pública, 
(lí'bc  desecharse  como  arl)¡traria  é  infundada  su 
jirotcsta  y  la  agregación  ([U(5  pide  á  la  escritura 
del  contrato  con  la  casa  de  Barreda;  por  (^stos 
tiuulamentcKS,  se  declara:  no  liaber  lugar  á  la 
presente  solicitud  de  1).  tluan  (iallagher. 
Kiibica  de  8,  E. — Alvauez. 

(ColotTÍüii  de  On  iodo  t.  OV) 


FERROCARRIL   de   las  islas  de  Chincha. 


raUao,Mar:o?>iU\>*'t7. 

Pase   a   la   Tesoreria  Departanu'iilal,   para 
cpic  abone    á    D.    .íesns  Elias,   la   cantidad  di*. 
(piince  mil  pesos   (15,000  8)    á  cu(»nta  del  va- 
lor del  ferrocarril  (pie  entregó  su   ])adr(í   en  las 
islas  de  Chincha,  cuya  sunuí  luiidaa  la  de  veintr, 
mil  ]Mísos   (20,000  $)   (pie  ya  tiene   r(^cil)idos, 
hace  la  de  trcñnta  y  cinco  mil  pesos  (í);"),!)!)!)  S:) 
debiendo  proccdcrsc  en  el  dia  á  la   tasación  iU' 
dicho   ferrocarril,  á  cuyo   efecto  se   nombra   por 
]>eríto  de  parte  del  Estado,  al  ingeniero  D.    í^uis 
Mariani,  cpilen  irá  á   desempeñar  s\i  comisión,  ;l 
nuis  tardar,  en  el  va^wr  inme<liato. 


LOS    FEBBOCASRILES 


Expídasele  la  orden  reiipectíra,  y  regístrese. 
— Rúbnca  de  S.  £. — Zeyaujob.       :    • 

(Colec«l9ii  de  Oried?  t.  S!) 


Lima,ÍSadeira]iomf6T. 

Visto  este  expediente,  con  lo  dictaminado  por 
el  Fiscal  de  la  Corte  Suprema,  y  teniendo  en  con- 
sideración :  que  el  recurrente  D.  José  Hegan  se 
halla  autorizado  para  traspasar  sus  derechos  al 

Aricii  .-I  Tiiciui.  en   virtu.l    del  ¡ir- 
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alteración  en  ninguna  de  las  clásulas  ni  condi- 
ciones de  la  escritura  del  contrato  principal,  ce- 
lebra<lo  entre  el  Gobierno  y  I).  José  He^an  en 
esta  capital  el  27  de  Agosto  de  1852,  en  virtud 
del  supremo  decreto  de  (5  del  mismo  mes  y  año, 
ni  tampoco  alteía  la  anotación  que  se  hizo  en 
ella  el  19  de  Julio  do  1853,  á  consecuencia  de  la 
resolución  expedida  el  12  del  propio  mes  y  año; 
debiendo 'por  conaiguente  considerarse  subsisten- 
tente  en  tedas  sus  partes  el  contratro  principal  y 
la  escritura  de  1852,  y  por  instd)sistentes  cua- 
lesquiera cUiUsidas  y  condiciones  de  la  de  tras- 
paso que  se  opongan  á  ella;  ]>ues  deberá  tener- 
se como  la  única  regla  invariable  á  que  deberán 
sujetarse  el  Gobierno  y  la  ein])resa,  ó  sus  repre- 
sentantes en  todo  tiempo,  en  cuanto  á  síis  dere- 
chos y  obligaciones. 

2?  Que  la  cláusula  de  la  escritura  de  traspaso, 
por  la  cual  se  someten  á  la  decisión  de  arbitros 
las  cuestiones  que  puedan  suscitarse  sobre  la 
obra  del  ferrocarril,  no  toca  ni  obliga  al  Gobierno, 
sino  que  debetá  entenderse  y  regir  para  el  em- 
presario y  la  compañia  ó  los  accionistas  entre  sí. 

3?  Que  habitándose  inspeccionado  la  óbra^  tan 
solo  en  el  afto  próximo  pasado  de  1856,' y  en  vir- 
tud de  lo  expuesto  por  el  emj)resarioj  se  debelara 
inaugurada  el  ferrocarril  para  los  eíectoe^  dcl'con- 
trato,  desde*  el  1?  deí  Enero  del  presente  año.  ■" 

4?  Que  practicado  dicho  reconocimiento  por 
el  ingeniero  del  Estado^  D.  Luis  Mariani^  á  mé- 
rito de  orden  del  Gobierno  y  conforme  á  la  con- 
dición 9?  del  contrato,  debe  estarse  al  contenido 
del  informe  expedido  por  dicho  iogemero  el  30 


Low  ri.:i!r.oí'A,RRii.i:.s 


iU;  .Ttiiiio  (lo  ISáfi  í[iie  covn-  njírfííiiíid,  Pii  riintito 
ni  esliuio  (le  los  traliajow  y  ív  lus  qi»;  si;  ijcrcsituii 
]iam  que  qijiulí^  coiiciviiilu  la  ubra  con  siijccinn  ni 

coiitrafí», 

;"i"  K¡  titiiiici'iin  sf;  roBcrvn  resolvi^r  lo  vonv 
üieitíc  Kdln'í!  Ion  i'stüliitos  (|iif'  se  |ir(i_vfi-taii  imra 
lii  cuiiiimfiiii,  Iiastii  i\iu-  vcrntii  ]<>s  (lulos  iicccsiirM 
y  liis  q\n.'Kplmii  jicílidiiiil  l'n'ti-clii  ilr  .\[(i(|ilP£!imj 
citu  n'S|)cc(i)  al  n-gladu-iitit  (Íi'l  tlTmciinil  presid- 
iado piU'  D.  .losi'  llegan  ;|trr vi ii¡úi(loíM_'  ([W. 
Inis  tiiiitii,  ei  (lin;et()i-  ú  (iirecfüiT»  (iite  iT.prcseii- 
Itíii  j'i  la  coiii|iufi¡ii  ('Ji  el  Terú,  (lcl>eráii  lerier  In. 
siilicusuto  llicultad  puní  llenar  eti  iioiiilire  ile  ella 
todas  la:^  ubligiU'iones  ipie  les  respetteii   por  la 

{'i'}  Cnfresiíiiiuliendo  ul  Ministmdr   líaoicndu 
entender  en  lu  relativo  al  dejxjtiíto  du  1<jíí  d(»iiiij- 


1 

II   ■ 
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EXPROPIACIÓN   en  el  ferrocarril 

de  Chorrillos. 

Lima,  Maijo  *iG  (U   IróT. 

AteiMlieiulo  al  tenor  di*l  dccnMo  de  tcília  17 
do  Abril  último,  y  á  que  por  los  artícidcxs  4  y  11 
del  contrato  celebnido  jmra  el  ferrocarril  eii  euiii- 
pliíaieiito  de  la  resolución  l(ígislati\ a,  se  compro- 
metió el  Gobierno  A  proi)orcionar  á  la  einj>resa 
dentro  de  los  límites  de  la  ciudad,  los  terrenos 
(jue  esta  elija  para  el  tenninus,  previa  la  presen- 
tación lie  los  planos  levantados  por  los  ingenieros; 
se  declara,  (pie  D.  Felipe  Jiarreda  y  lierniano, 
como  empresarios,  no  tienen  ol)ligacion  de  aper- 
sonarse en  el  juicio  de  exj)ropiacion ;  y  para  re- 
presentar al  Estado  en  las  diligencias  <puí  del)en 
practicarse,  conforme  al  artículo  1,519  y  siguien- 
tes del  Código  de  Enjuiciamientos,  se  nombra  al 
agente  fiscal  doctor  I).  José  Silva  Santist(»ban. 

I)evu(;lvansc  los  antecedentes  con  (»ste  lin  al 
Juez  de  la  instancia. 

Tres  rúbricas  de  S.  E.  el  Consejo  de  ilinis- 
tros. — Mak. 

rC'íOri-cinii  til"  OvÍimIo  t.  GV) 


ESTATUTOS  del  ferrocarril  de  Tacna. 

Lima,  S<tinuhn'  1*J  Jt  lHr>7. 

Atendiendo  A  lo  exjuiesto  en  la  nueva  solicitud 
Je  1).  Jos(5  Plegan,  sobre  aclaratoria  del  artículo 
5  del  decreto  de  23  de  Mayo  i'dtimo,  por  el  (|ue 
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se  aprobó  el  traspaso  del  ferrocarril  de  Taciin,  y 
en  vista  de  lo  dictaininndo  por  el  Ministerio  Fie- 
cal:  se  declara  rjue  la  compañía  que  lia  sucedido 
i'ii  lüs  derechos  de  llegan  al  ferroearril,   puede 
formar  libremente  huh  estatutos  (wnt  la  orgitniza- 
rion  de  sns  trabajos  y  arreglo  de   loe  iuteresea  y  .1 
acciones  de  ios  socios  entre  sí;  pero  Ár\  meuo9-'^ 
cabar  el  dercclio  {¡ue  correapoiide  al   Grobicrna''] 
])ara  cuidar  del  cumplimiento  del  contrato  ni  al^'ll 
torar  las  condiciniics    ib;  C-^U;-   debiendo  tenerte,'! 
fsta  rcísobicinii  dmi')  adicional  al  referido  decre-''.*f 
ío  de  23  de  Mayo. 

Trascríbase  á  la  Tcptirfirla  de   este  Departa- 
mento, regístrese  y  puldíquese. 

Tres  rúbricas  del  Óonseju  de  Ministros.  —  JIab." 

íColdMiou  du  OtímIu  t.  S?) 
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por  la  empresa:  que  el  Estado  no  puede  librarse  de 
este  gravamen  mientras  no  se  aumenten  los  pro- 
ductos del  establecimiento,  lo  que  es  probable 
conseguir  disminuyendo  la  tarifa  de  fletes  y  pa- 
sajes que  actualmente  rige,  para  que  se  aumente 
el  número  de  pasajeros  j  el  trasporte  de  merca- 
derías^ se  resuelve: 

Que  por  via  de  ensayo  se  reduzca  á  la  mitad 
desde  el  1?  de  Agosto  próximo  el  valor  de  los  pa- 
sajes y  fletes  señalados  en  dicha  tarifa,  con  la  ca- 
lidad de  que  no  se  haga  en  ellos  alteración  algu- 
na los  domingos  y  dias  de  fiesta,  ni  en  los  seña- 
lados á  niños  que  pasan  de  tres  años ;  no  debiendo 
cobrarse  nada  por  los  menores  de  esta  edad,  ni 
por  los  que  se  hallan  en  estado  de  lactancia. 

Comuniqúese  y  publíquese. — Rúbrica  de  S.  E. 
—  Morales, 


CAMINO  de  tablas   del  Callao. 

En  un  expediente  de  D.  Gerardo  Garland, 
S.  E.  se  ha  servido  resolver  lo  siguiente: 

Zíwa,  17  de  Enero  de  1860. 

Visto  este  expediente,  y  teniendo  en  conside- 
ración :  que  el  camino  de  tabla  que  se  propone 
establecer  el  recurrente,  no  se  opone  á  los  dere- 
chos adquiridos  por  la  empresa  del  ferrocarril, 
y  puede  ser  de  utilidad  para  el  comercio ;  se  per- 
mite á  D.  Gerardo  Gturland  el  establecimiento  de 
un  camino  de  madera  entre  Lima  y  el  Callao^ 
bajo  las  condiciones  siguientes: 
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1?  El  críiuino  público  actual  entre  cliclias  ciu- 
itLitles  quedará  expedito,  debiendo  t^ier  eu  toila 
su  Ioii<ritud  el  anclio  de  veiute  varas,  con  excei>- 
cion  de  la  alameda  basta  el  óvalo  iiiclusive,  que 
|H'i-tunneceni  eu  su  actiud  estado. 

2?  Si  después  del  segundo  óvulo  y  dejando  li- 
bre el  espiiciu  (¡ue  debe  teuer  el  cumiuo  público, 
se^un  la  condición  autcñor,  qnedasen,  á  los  cos- 
tiidos  de  este,  tcriuuos  i>erteneciente8  al  Estado, 
el  Gobierno  cederá  de  estos  terrenm  los  veinte 
V  cinco  pies  que  se  piden  pora  d  camino  de 
íiil)ln. 

S?  Será  libre  de  todo  derecho  la  inttoducciou 
de  las  máquinas,  materiales  y  útiles  que  se  ne- 
cf'íiiteti  para  lu  obra,  hasta  que  se  ponga  en 
planta  y  eu  estado  de  ser\icio  el  camino  proyec- 
tiidü. 

4?  En  rcnniiiieracion  de  estas  concesioDes,  la 
■inprf'sa  ¡ícrniitiri'i  ít  la  tropa  el  libre  tnlnsilii 
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EXPROPIACIÓN   en  el  ferrocarril 

de  Chorrillos. 


Atendiendo  al  tenor  del  decreto  de  fecha  17 
de  Abril  iiltinio,  y  á  que  por  los  artículos  4  y  14 
del  contrato  celebrado  para  el  ferrocarril  en  cuin- 
pliniiento  de  la  resolución  kigislativa,  se  compro- 
metió el  Gobierno  á  proi)orcioi)ar  á  la  ein})resa 
dentro  de  los  límites  de  la  ciudad,  los  terrenos 
que  esta  elija  para  el  terminus,  previa  la  presen- 
tación de  los  planos  levantados  por  los  ingenieros ; 
se  declara,  que  D.  Felipe  liarreda  y  hermano, 
como  empresarios,  no  tienen  obligación  de  aper- 
sonarse en  el  juicio  de  expropiación;  y  para  re- 
presentar al  Estado  en  las  diligencias  que  deben 
practicarse,  conforme  al  artículo  1,519  y  siguien- 
tes del  Código  de  Enjuiciamientos,  se  nombra  al 
agente  tiscal  doctor  D.  José  Silva  Sautisteban. 

Devuélvanse  los  antecedentes  con  este  fin  al 
Juez  de  la  instancia. 

Tres  rúbricas  de  S.  E.  el  Consejo  de  Minis- 
tros.— Mau. 

fColrcciou  lie  Oviedo  t.  G?) 


ESTATUTOS  del  ferrocarril  de  Tacna. 


LimOj  Si.fUnnhrc  12  <íc  18ó7. 


Atendiendo  á  lo  expuesto  en  la  nueva  solicitud 
de  D.  José  Hegan,  sobre  aclaratoria  del  artículo 
5  del  decreto  de  23  de  Mayo  liltimo,  por  el  (pie 
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íi  practicar  el  reconocimienlio  qae  se  indica;  al 
mismo  tiem]K)  la  comiñoQ  formulará,  con  la  pro- 
ligidad  debida,  el  pedido  de  los  instramentos  que 
lian  de  adquirirse  en  Europa,  y  proixaidrá  al  Go- 
bierno In  pereoua  que  ha  de  encargarse  de  com- 
prarlos ó  mandaríog  construir,  pues  el  inge- 
niero indicado  al  efecto,  no  puede  viaj»,  por  ha- 
ber sido  destinado  ¿  otroa  trabajos;  la  comisión, 
ni  furmar  la  factura  de  iustrumentosj  tendrá  pre- 
sente que  ellos  van  á  servir  no  solo  para  los  es- 
tu<lios  de  la  via  que  hoy  se  proya;ta,  «no  para 
iíjuales  estudios  eu  el  Sur  y  en  el  Norte  del  ter- 
ritorio, pues  estos  están,  en  la  mente  del  Gh>bÍBr- 
no,  de  acuerdo  con  los  intereses  generales  del 
pais;  luego  que  se  h^a  hecho  el  pedido,  se  K- 
brará  ct  valor  de  los  instrumentos  á  cargo  -de  los 
punsignatarios  del  guano  en  Europa;  y  respecto 
á  los  gastos  que  han  de  hacerse  en  esta  capital, 
se  autoriza  á  la  casa  ¿e  Zaracondegui  y  compá- 
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FERRROCARIL    de    Islay   á   Arequipa. 

EL.  C0KGKE60  DE  LA  KErí  llUCA   DEL  PEKÚ 

Considenmiio  de  gran  importancia  para  el  pro- 
greso de  los  Departamentos  del  Sur,  la  construc- 
ción de  un  camino  de  hierro  entre  el  ])uei'to  de 
Islay  y  la  ciudad  de  Arequipa;  y  tenic^ndo  noticia 
de  ([\xe  existe  en  el  Jlinisterio  de  Gobi(ínio  una 
propuesta  con  tíil  objeto, 

DECItETA : 

El  Poder  Ejecutivo  celebrara,  á  la  mayor  bre- 
vedad posible,  la  contrata  para  el  ferrocarril 
entre  Islay  y  Arequipa,  en  los  términos  y  bajo 
las  condiciones  que  estime  mas  convenientes  á 
los  intereses  del  pais. 

Comuniqúese  al  Poder  Ejecutivo  para  ([ue  dis- 
ponga lo  necesario  a  su  cumplimiento.  Dado  en 
Lima,  á  dos  de  Octubre  de  mil  ochocientos  se- 
senta.— Manuel  de  Mendihuru,  Vicepresiden- 
te.— Mariano  LoLi,  Secretario — Mamuel  Anto- 
nio Zarate,  Secretario. 
Al  Excmo.  Señor  Presidente  de  la  República. 

(Por.  N.  2-M.  39) 


lima,  Octubre  O  (h  l-'GO. 


Cúmplase,  reiterándose  al  efecto  las  órdenes 
que  con  anticipación  ha  dictado  el  Gobienio,  y 
nuVdííiuese.  —  Ki'djrica  de  S.  K. —  Moiíales, 
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FERROCARRIL,  de  Lima  al  Callao. 

ICii  vista  (]c  uiin  sulicituil  de  los  empresarios 
del  ferrocnnil  entre  Lima  y  el  Callao,  pora  (^ue 
c-c  les  {>ermita  construir  habitncioneH  altas  j  bajos 
cu  k  parte  exterior  del  local  (|ue  sirve  de  tónni- 
mis  en  CKta  Onpitnt;  S.  Pl  el  I'reñdeutose  lia 
servido  resolver  lo  siguiente: 

Um*,OcMnWÍtVeai. 

Teniendo  en  cousidemcion,  que  la  fabrica  que 
so  pi-oijone  hacer  la  empresa  del  ferrocnrril  de 
l^inm  al  Callao  en  la  parte  exterior  del  local  que 
K¡r^*e  de  terniinus  en  esta  Capital,  no  se  opone  d 
los  nsos  á  que  está  destinado  ese  local  j>or  cl 
irtíciilo  tercero  déla  contrata,  y  que  dicha  mbrica 
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FERROCARRIL  de  Iquique  á  la  Noria. 

Lhm,  á  1?  de  Xoviembrc  de  imi 

En  consideración  á  los  iniportantes  bencficioíí 
que  (lel)C  producir  h  la  industria  y  al  comercio 
(le  la  Repiu>l¡ca,  el  establecimiento  de  un  ferro- 
carril del  puerto  de  Iquique  á  las  salitreras  de 
Tarapacá,  y  a  que  no  conviene  á  los  intereses  del 
Estado  (pie  el  Gobierno  f^arantice  los  productos 
de  dicho  camino;  se  admiten  las  propuestas  qu(í 
hacen  D.  José  María  Costas  v  D.  Federico  Pe- 
zet  en  los  tiírminos  siginentes : 

19  Se  construirá  \H)r  los  expresados  individuos, 
un  ferrocariil  desde  el  puerto  de  Iquique  hasta 
las  salitreras  de  la  Noria  y  las  demás  que  estén 
comprendidas  cu  un  radio  de  tres  leguas,  debien- 
do ser  impulsados  los  carros  por  máquinas  de 
locomoción. 

2V  Se  dará  priiicii)io  á  la  obra  dentro  del  tér- 
mino de  20  meses,  contados  desde  la  fecha  de 
este  decreto,  y  quedará  concluida,  á  mas  tardar, 
á  los  cuarenta  meses,  salvos  los  casos  fortuitos 
que  pudiesen  paralizar  6  entorpecer  los  trabajos. 

y?  El  camino  se  construirá  con  toda  la  solidez 
que  requiere  su  objeto,  debiendo  pesar  los  rieles 
cuando  menos  sesenta  libras  por  cada  yarda  li- 
neal. Los  duniiientes  serán  de  roble  ó  de  otra 
madera  de  igual  solidez  y  duración  y  tendrán  á 
lo  menos  siete  pies  ingleses  de  largo,  ocho  pulga- 
das de  ancho  y  cuatro  y  mculia  de  grueso.  Los 
cepos,  remaches  y  demás  piezas  tendrán  la  fuer- 
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za  y  solidez  coiTesi>on*liente  para  que  el  tranco 
se  haga  con  la  mayor  scgnñnad.  £1  Gktbierno 
dispondrá  que  el  caniiito  sea  reconocido  por  los 
Ingenieros  que  nombre  antes  que  se  ponga  ea 
servicio  y  mandará  practicar  igual  reconocimieD- 
to  cada  vez  que  lo  juzgue  convenieíitfe  ■         '■ 

4?  Los  erapresarios  jíodriin  estender  rttmaies 
6  ramificaciones,  desde  xnalquier  punió  de  la 
línea  principal  hasta  los  lugares  que  crean  «Ti- 
venicnte,  debiendo  obseivaffio,  respecto  de  esüiB 
ramificaciones,  las  mismas  d)Bpo8ÍctoA«8 -dictadas 
para  la  línea  principal.  ■         '■ 

5?  El  Gobierno  Concede  gratuitaitileTrte  A'  la 
empresa,  por  el  ténniob  donorent»  y  nueTeaflos, 
el  uso  de  tos  terrenos  del  Estado  que  eeñn  áece- 
sarios  para  «1  ferrticarril  y  el  tránsito  de  sus  tre- 
nes. Si  la  empresa  nececitaBé  de  al^btw  terre- 
nos municipales,  ó  de  particulares,  pBt%  t^roiñías, 
■istiUMones    ú  ilf-pnjHloa,  r!    GcnJerno  Ifí  liiciiitn- 
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les  necesarios  para  construir,  reparar  y  conser- 
var el  camino  quedan  exceptuados  de  todo  derecho 
fiscal  y  municipal,  durante  el  tiempo  del  privile- 
gio; y  los  víveres  que  se  introduzcan  del  extran- 
jero para  la  manutención  de  los  trabajadores,  go- 
zarán de  la  misma  exención  por  solo  el  tiempo 
que  dure  la  construcción  del  camino. 

89  Quedan  también  exceptuados  del  servicio 
militar  los  empleados  y  peones  del  ferrocarril  y 
sus  dependencias. 

9?  No  se  exigirá  á  la  empresa  ninguna  contri- 
bución, sea  ordinaria  ó  extraordinaria,  directa  ó 
indirecta,  durante  el  tiempo  del  privilegio. 

10.  Se  permite  á  la  empresa  construir  en  el 
puerto  de  Iquiquc  un  muelle  que  corresponda  al 
términus  del  ferrocarril,  observándole  las  pre- 
cauciones que  la  Aduana  de  aquel  puerto  tenga  á 
bien  determinar  para  resguardo  de  los  intereses 
fiscales. 

11.  La  empresa  podrá  emplear  sus  propios 
peones  para  el  desembarque  de  todos  los  mate- 
riales, iitiles  y  víveres  destinados  al  ferrocarril,  y 
para  el  trasporte  de  estos  á  sus  almacenes. 

12.  El  máximun  del  flete  que  cobrará  la  em- 
presa por  cada  quintal  de  carga-  que  se  trasporte 
por  el  camino,  será  de  uno  y  medio  centavos  de 
peso  por  cada  milla;  y  por  el  pasaje  de  las  per- 
sonas no  cobrará  mas  de  cuatro  centavos  por  mi- 
lla, por  cada  asiento  en  los  wagones  de  primera 
clase  y  doe  por  los  de  segimda.  Con  arreglo  á  esta 
base,  formará  dicha*  empresa  la  tarifa  de  fletes  y 
pasajes,  y  k  someterá  á  la  aprobación  del  Go- 
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liiiTiu),  no  puílii'iiilo,  sin  liccm-ia  ilc  i^jifi",  harcr 
(■11  üllii  ultcnuíHiu  alguim, 

l.-I.  Lu8  trii))ii8,  lus  cmplriuluttciviluK  ^v  milita-  | 
ros  í\\w  marrliiMi  cu  ctmiifíion  (M  ¡servicio  y  los  i 
linlijfts  del  con-ou.  se  trasjwírtiiriin  gratis;  y  las  •] 
raixiLs  iH'rtKiirtíiiniIrri  ni  ((oliíuriio  titioiiai'áti  mAtt  i 
lii  mitad  ilfl  dote.  (leliiciuKi  lax  aiitoriiludes  fumar  \ 
liKs  ti)o<l¡<liis  iieci't^iinas  ^mni  ()iic  no  kc  aliuse  tía 
i'sla  c(>iU!i'siiaL 

14.  C'oiicliiiila  la  o)>ra,  la  (empresa  í<i>inctfír¡l  ¿  i 
la  iijiiiibacidii  «leí  Gi>iiÍrron  lui    rf-jflamciitií  jMim 
»'l  mejor  itcrvicin  y  nrivglü  del  (yimino  y  ilcl  tnt- 
liro,  el  mal  .«n  hará  cvimplii'  cu  tmlus  sus  ]Mirte8 
|iiir  Illa  uutoriilnilt's  de  la  pntvíiiciit. 

15.  La  cm])ri\<n  iu>  si>rá  n^siiunsiiblu  dt-  liiüiln- 
niKs  qiHi  )x>r  casos  torttiilos  sufran  la.t  personas  ú 
mcn'jtdcriai!  (|iit)  naiduzcaii  \titt  tmmt;)N>ni«í  , 
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las  leyes  de  la  República  permiten  á  los  perua- 
nos, para  obtener  justicia  y  defender  sus  dere- 
chos. Pueden  también  obligar  c'  hipotecar,  con 
la  misma  condición,  el  camino  y  sus  enseres,  pa- 
ra adquirir  caudales  aplicables  á  la  empresa;  })e- 
ro  les  es  prohibido  absolutamente  trasmitir  sus 
derechos  á  un  Gobierno  extranjero. 

17.  Cuando  los  exj^resados  individuos  quieran 
usar  de  la  facultad  que  se  les  concede  en  el  "artí- 
culo anterior,  darán  anticii)adamente  aviso  al  Go- 
bierno, y  si  este  quisiere  tomar  á  su  cargo  la 
empresa,  será  preferido  por  el  tanto  á  cuales- 
quiera otros. 

18.  En  caso  que  posteriormente  se  reconozca 
la  posibilidad  y  conveniencia  de  establecer  comu- 
nicación por  vias  férreas  entre  las  caletas  de  Pi- 
sagua.  Mejillones  ó  cualesquiera  otras  y  sus  res- 
pectivas salitreras,  D.  José  Maria  Costas  y  D. 
Federico  Pezet  serán  ])rcferidos  para  la  cons- 
trucción y  explotación  de  esas  vias,  en  los  térmi- 
nos que  oportunamente  se  estipulen. 

lí).  Los  empresarios  no  podrán  ocuparse  déla 
explotación  y  comercio  de  salitres  por  .su  cuenta 
ni  j)or  cuenta  agena. 

Expídase  la  patente  respectiva,  comuniqúese 
y  publíquese. — Rúbrica  de  S.  E. — Morales, 

(Per.  N?  33  t.  39.) 
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TRAZO  del  ferrocarril  de  Arequipa. 

Lima,  Simmbn  6  de  ISBO. 

Nómbrase  una  comisión  conipnesta  de  loa  in- 
genieros D.  Federico  Blume  y  D.  Manuel  Eche- 
garay,  para  que  en  vista  de  los  trabajos  hechos 
por  el  ingeniero  Van  Hipel,  practiquen  un  nue 
vo  reconocimiento  de  los  terrenos  comprendidos 
entre  el  puerto  de  Islay  y  la  ciudad  de  Arequipa, 
para  determinar  la  línea  en  que  debe  establecer- 
nc  tm  ferrocarril  entre  amb¿  puntos,  y  formen 
el  presupuesto  de  su  costo,  remitiendo  estos  tra- 
bajos al  Ministerio  con  el  respectivo  informe. 

Pase  este  expediente  al  primero  de  dichos  in- 
genieros para  su  cumplimiento  y  comuniqúese  al 
segundo. — Rúbrica  deS.  E. —  Morales. 
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entre  el  puerto  de  Islay  y  esa  ciudad,  para  de- 
terminar la  línea  en  que  debe  establecerse  un 
ferrocarril  entre  ambos  puntos  y  formar  el  pre- 
supuesto de  su  costo,  remitiendo  estos  trabajos  al 
Ministerio  con  el  respectivo  informe. 

Lo  que  comunico  a  US.  á  fin  de  que  expida 
las  órdenes  necesarias  para  su  cumplimiento, 
previniéndole  que  al  ingeniero  Blume,  que  mar- 
chará á  ese  Departamento  tan  luego  que  conclu- 
ya otra  comisión  que  va  á  desempeñar  en  Tacna, 
se  le  ha  entregado   el  expediente  de  la  materia. 

Dios  guarde  á  US. — Morales. 

( Per.  N9  33 1. 39.  ) 


TARIFA  del  ferrocarril  de  Arica  á  Tacna. 

Hal)ic'ndosc  dado  parte  al  Prefecto  de  Moquc- 
gua,  de  que  la  empresa  del  ferrocarril  de  Tacna 
á  Arica  habia  alterado  el  precio  de  los  pasajes, 
sin  dar  eV  respectivo  a\íso  á  la  autoridad,  el  Go- 
bierno ha  expedido  la  siguiente  resolución : 

LimOj  Enei'o  7  de  1861. 

Visto  este  expediente,  y  teniendo  en  conside- 
ración :  que  el  Gobierno  por  resolución  de  15  de 
Junio  de  ISoO,  redujo  por  via  de  ensayo,  á  la  mi- 
tad el  valor  de  los  pasajes  y  fletes  señalados  en 
la  tarifa  del  ferrocarril  de  Arica  á  Tacna,  con  el 
objeto  de  que  esta  diminución,  aumentando  el  nú- 
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mero  de  pasajeros  j  mercaderias,  aumeiitagc  tam- 
bién los  productos  de  la  empresa,  y  se  librase  el 
Estadu  del  gravamen  que  sofre  con  la  garantía 
del  seis  y  medio  por  ciento,  sobre  el  capital  de 
dos  millones  de  pesos  á  que  se  obligó  en  el  con- 
trato primitivo  celebrado  con  D.  José  Hegan;  que 
puesta  en  obsen'aucia  esta  medida,  el  represen- 
tante de  los  empresarios  reclamó  de  ella  y  solici- 
tó que  se  suspendiesen  sus  efectos,  mientras  con- 
sultaba á  dichos  empresaiios  que  se  hallaban  en 
Londres:  que  el  Gobierno,  accediendo  á  esta  so- 
licitud por  decreto  de  8  de  Noviembre  del  mismo 
afíQ,  señaló-  al  expresado  agente  el  término  de 
cuatri»  meses,  para  que  recibiese  las"  instruccio- 
nes uecesarios,  á  ñn  de  acordar  en  consecuencia 
lo  que  mas  conviniese  á  los  intereses  del  Estado, 
del  público  y  de  los  mismos  empresarios:  que 
cominiicada  esta  disposición  al  agente  del  ferro- 
CEirril  de  Tiiciia,  restableció  la  antii'tuv  taritii, 
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tervenir  en  los  arreglos  económicos  de  esta  era- 
presa,  que  afectan  necesariaAneiii/e  los  intereses 
del  Fisco,  por  la  garantía  del  seis  y  medio  por 
ciento  que  ya  se  ha  mencionado:  se  dispone  que 
vuelva  á  ponerse  en  observancia,  en  todas  sus 
partes,  el  citado  decreto  de  15  de  Junio,  por  el 
ttírmino  de  un  año,  que  empezará  á  correr  desde 
el  1?  del  entrante;  cuidando  el  Prefecto  de  Mo- 
quegua  de  que  por  ningún  motivo  ni  bajo  pretex- 
to alguno  sea  eludida  esta  disposición. 

Comuniqúese  y  publíquese. — Rúbrica  de  S.  E. 

—  MOEALJES. 

( Per.  N.  14  t.  40. ) 


INTERVENCIÓN  oficial  en  fos  ferrocarriles 

del  Callao  y  Chorrillos. 


Lima  dll  He  Enero  d^  18G1. 

Señor  D.  Pedro  Cantlamo. 

Las  frecuentes  desgracias  que  se  han  experi- 
mentado y  las  madores  que  puedan  sufrirse  en  la 
marcha  de  los  trenes,  por  los  obstáculos  que  á 
cada  instante  se  presentan  er  la  via,  hacen  in- 
dispensable y  muy  urgente  la  precaución  de  cer- 
car el  camino.  No  ha  debido,  pues,  la  empresa 
demorar  por  mas  tiempo  esta  medida  que  es  in- 
dispensable adoptar,  para  la  seguridad  de  los  pa- 
sajeros; y  S.  E.  me  ordena  prevenir  á  U.,  como 
empresario    de   ambas    líneas,    que    dentro   de 
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iin  breve  tt^rmino,  las  haga  cercar,  de  mane- 
ra que  no  se  destruya  el  cerco  con  facilidad  por 
tas  bestias,  como  ha  sucedido  en  otras  ocasiona. 
Dios  guarde  á  U. — Manuel  Morales. 

(Per.N.4t.4A) 


¿ÍMO,  4  IVtte  Enero  ie  1661. 

Señor  Director  de  Obras  Públicas. 

Notándose  en  la  marcha  de  los  trenes,  en  am- 
bas líneas,  del  ferrocarril,  un  movimiento  desi- 
gual, que  manifíesta  la  desnivelación  que  ha  su- 
frido el  terreno;  S.  E.  el  Presidente  dispone 
que  nombre  US.  QQ  ingeniero  de  Estado,  para 
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LEY  que  autoriza  la  construcción  del  ferro- 
carril de  lea  á  Pisco. 


EL  CIUDADANO  ANTONIO  ARENAS,   PRESIDENTE  DEL  CONGRESO. 

Por  cuanto  el  Congreso  ha  dado  la  ley  siguiente  t 

EL  CONGRESO  DE  LA  REPÚBLICA  PERUANA 

CONSnJERANDO : 

1?  Que  uno  de  los  principales  embarazos  que 
se  oponen  al  desarrollo  de  la  industria  nacional, 
es  la  falta  de  vias  de  comunicación; 

2?  Que  debe  por  todos  medios  procurarse  la 
construcción  de  caminos  de  fierro,  que  acercan- 
do las  distancias  faciliten  las  transacciones  mer-^ 
cantiles,  y  contribuyan  eficazmente  al  progreso 
nacional ; 

39  Que  la  falta  de  capitales  en  el  pais  exige 
se  ofrezca  á  los  que  acometan  tales  empresas,  un 
mínimun  de  inter(?s  por  los  que  se  empleen  en 
ellas,  ó  se  adopten  otros  medios  que,  conciliando 
los  intereses  de  los  negociantes  y  los  de  la  Na- 
ción, sirvai^de  estímulo  á  los  que  intenten  llevar 
á  cabo  estas  obras,  atrayendo  así  á  nuestro  terri- 
torio capitales  extranjeros. 

49  Que  habiéndose  levantado  los  planos  y 
formado  el  presupuesto  del  camino  de  fierro  pro- 
yectado entre  la  ciudad  de  lea  y  el  puerto  de 
Pisco,  por  orden  del  Supremo  Gobierno,  se  han 
manifestado  las  facilidades  que  la  obra  presenta 
en  su  realización  y  costo  totaL 
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\  LA  LEY  SIGL-IEXTIt: 


Art.  Único.  Se  autoriza  al  Poder  Ejecutivo 
para  que  contrate  la  construcción  de  un  camino 
de  fierro,  entre  la  ciudad  de  lea  y  el  puerto  de 
Pisco,  ofreciendo  á  h.  empresa,  por  el  termino  de 
veinticinco  años,  una  garaotia  de  6  por  ciento  de 
interés,  sobre  la  cantidad  expresada  en  el  presu- 
puesto formado  por  los  ingenieros  del  Estedo, 

Coraaníquese  al  Poder  Ejecutivo,  para  que 
disponga  lo  necesario  á  su  cumplimiento.  Dado 
en  Lima,  á  treinta  de  Enero  de  mil  ochocientos 
sesenta  y  uno. — Miguel  del  Cakpio,  Presidente 
del  Senado.  — Antonio  Aeenas,  Presidente  de 
la  Cámara  de  Diputados,— José  Hebhóoenes 
Cornejo,  Senador  Secretario, — EvAElSTO  Go- 
MKZ   Sánchez,    Diputüiio  Se( 
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FERROCARRIL  de  Jauja. 


Kf pública  Perumm, — Secretaria  del  Congreso. —  Limoj    11   de  Abril 
de  1861. 

Seflor  Ministro  de  Estado  en  el  Despacho   de 
Gobierno. 

El  Presidente  del  Congreso,  en  cumplimiento 
de  lo  dispuesto  en  el  artículo  71  de  la  Constitu- 
ción, ha  promulgado  en  esta  fecha  la  resolución 
de  31  de  Febrero  último,  por  la  que  se  autoriza 
al  Gobierno  para  que  mande  hacer  los  gastos  que 
ocasionen  los  estudios  necesarios  á  la  plantifica- 
ción de  un  ferrocarril  entre  esta  capital  y  el  va- 
lle de  Jauja. 

Tenemos  el  honor  de  comunicarlo  á  US.,  acom- 
pañándole el  original  de  dicha  ley,  á  fin  de  que 
se  sirva  hacerla  imprimir  en  el  periódico  oficial 
y  expedir  las  órdenes  correspondientes  para  su 
cumplimiento. 

Dios  guarde  á  US. — José  H.  Cornejo,  Eva- 
risto Gómez  Sánchez. 


EL  CIUDADANO  ANTONIO  ARENAS 
Presidente  del  Congreso, 


Por  cuanto  el  Congreso,  permaneciendo  in- 
flexible á  las  observaciones  hechas  por  el  Poder 
Ejecutivo,  ha  dado  la  resolución  siguiente : 
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Lima,  Ffbrrro  l.t  lic  1M>1. 


E 


xciuo.  Kcflor. 


El  Congreso  autoriza  á  V.  E.  ]>ara  (jue  man- 
de liacer  1»b  gastos  que  ocasionen  loa  estu- 
dios neccBarius  á  Iii  plantificación  de  un  ferru- 
(;arril  entre  csla  capital  y  el  valle  de  Jauja;  y 
para  que,  cu  cngo  de  resultar  practicable,  dispon- 
ga que  se  provoquen,  con  tal  objeto,  propuestas 
cu  Europa  y  eu  los  Estados  Unidos,  oíreciéudo- 
sc  la  garantía  del  seis  por  ciento  de  interés  anual, 
Kobre  los  capitales  que  se  iuviertan  en  dicha  obra. 

Lo  comunico  k  V.  E.  jrara  su  cumplimiento. 

Dios  guarde  )í  V.  E. — Miguel  del  Carpió, 
Presidente  del  Senado. — Astonio  Abenas,  Pre- 
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ÑAS,  Presidente  del  Congreso. — JosÉlL  Coh^e- 
jo,  Secretario  del  Senado.  —  Evaristo  Gómez 
Sánchez,  Diputado  Secretario. 

(  Kt.  N.  32  t.  40. ) 


HABITACIONES  en  el  ferrocarril 
de  Lima  al  Callao. 

Limüf  16  de  Setiembre  de  ld6L 

En  un  expediente  promovido  por  D.  Tomás 
Vivero,  como  accionista  del  feírocarril  de  Lima 
al  Callao,  pidiendo  la  reconsideración  del  decreto 
de  16  de  Octubre  de  1860,  en  que  se  concede  á 
los  empresarios  que  construyan  habitaciones  al 
rededor  del  termmus  de  San  Juan  de  Dios ;  S.  E. 
el  Presidente  se  ha  servido  resolver  lo  que  sigue : 

Lima  d  16  de  Setiembre  de  1861. 

Visto  de  nuevo  este  expediente,  con  lo  expues- 
to en  los  anteriores  informes,  y  teniendo  en  con- 
sideración: que  el  Gobierno,  por  el  artículo  cuar- 
to de  la  contrata  celebrada  con  la  empresa  del 
ferrocarril  de  Lima  al  Callao,  se  obligó  á  propor- 
cionar á  esta  gratuitamente  el  terreno  necesario 
para  terminus  en  esta  capital:  que  en  cumpli- 
miento de  esta  obligación  le  adjudicó  el  local  del 
convento  supreso  de  San  Juan  de  Dios,  que  se 
creyó  el  mas  aparente  para  el  objeto:  que  aun- 
que  la  part«  de  este  mismo  local,  en  la  que  k 


Lima.  Fihrrro  V,l  rfr  |l 

ílxcmo.  MJÍior. 


iiiii;  man-  ^ 


El  Congreso  antorizu  íí  V.  K.  |nira  ijiii;  man- 
ilo hacer  loe  gastos  que  ocnciuutüi  Iuh  estu- 
(Ü(is  necesarios  A  la  plantificación  ilc  nn  fcrro- 
ciirril  entre  esfa  capitnl  y  el  vnllt>  (U;  Jauj»;  y 
|nini  fjue,  en  caso  de  rcsultor  practicable,  diepOQ- 
f,'u  (¡uc  se  provotpien,  con  tal  olijcto,  propuosta» 
en  Europa  y  en  loB  Estados  Unidos,  ofreciííudo- 
sc  la  garantía  del  seis  por  ciento  de  interés  anual, 
sol>re  los  capitales  que  se  inviertan  en  diclia  ubiq»-! 

Lo  comunico  á  V.  E.  para  su  cnniplimieutoi. 

Dios  guarde  á  V.  E.  —  MicíIíkl  dkl  CarpiÓ,1 
Presidente  del  Senado. — Antünid  Akknas,  Prer 
«itlentedela  Cámara  de  Diputados. — José  If. 
Cornejo,  Secretario  del  Senado — EvABiaTo  O07 
MEz  Sánchez,  Diputado  Secretario. 

Al  Excmo.  seflor  Presidente  de  la  República. 


Por  tanto:  y  no  habiendo  sido  promulgada 
o]iiirtunamenfe  por  el  PreBÍdente  de  la  Itepi'ibli- 
ca ;  en  observancia  de  lo  dispuesto  en  el  artínido 
71  de  la  Constitución,  mando  se  imprima,  publi- 
que y  circule,  y  se  comunique  al  Ministerio  de 
Gobienio  y  Obras  Públicas,  para  que  disponga 
lo  necesario  á  su  cumplimiento. 

Casa  del  Congreso  en  Lima,  á  once  de  Abril 
de  mil  ochocientos  sesenta  v  uno. -Antonio  Are- 
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enipreeta  se  propone  fabricar  habitaciones  para  el 
])úblico,  estaba  destinada  &  deptSsito  de  bestias, 
carros  y  artículos  toscos,  ha  arrendado  con  este 
fiu  otro  local  menos  central,  cuya  medida  en  na- 
da perjudica  al  buen  servicio  del  ferrocarril:  que 
la  fábrica  que  pretende  hacer  la  misma  empresa 
en  la  parte  exterior  del  local  que  sirve  de  tenni- 
iiua,  lejos  de  ser  perjudicial  41a  Nación,  va  á  pro- 
porcionarle al  público  habitaciones  cómodas  y  & 
servir  de  ornato  k  la  capital,  quedando  á  benefi- 
cio del  Estado  cuando  se  cumpla  el  término  de 
noventa  y  nueve  aQos  que  debe  durar  la  propie- 
dad de  los  empresarios,  conforme  al  artículo  se- 
gundo de  la  contrata;  llévese  &  debido  efecto  lo 
resuelto  en  16  de  Octubre  del  alio  próximo  pa- 
sado. 

Comuniqúese  y  publíqucse. — Rúbrica  de  S.  E. 

MOHALES. 

(Per.  N.  19  t  U.) 
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A  ofecto,  011  los  t^rniinopí  y  bajo  las  condiciones 
siguientes: 

1?  El  camino  se  construirá  con  arreglo  al  pla- 
no y  presupuesto  formados  por  el  ingeniero  D. 
]V[ariano  Alleon  y  rectificados  por  los  ingenieros 
M»-.  Gerrit  S.  Backus  y  Mr.  J.  Davis. 

2?  La  cantidad  de  un  millón  doscientos  veinte 
y  seis  mil  pesos  ( 1.226.000  $, )  á  que  asciende  el 
presupuesto  de  esta  obra,  se  dividirá  en  dos  mil 
cuatrocientas  cincuenta  y  dos  acciones  (2.452) 
de  á  quinientos  pesos  (500  S)  cada  una,  las  que 
se  ofrecerán  al  público,  señalándose  para  esto  el 
plazo  de  cuatro  meses.  Si  vencido  este  tdnnino, 
el  público  no  llegase  á  tomar  todas  las  acciones, 
asumirá  el  Gobierno  las  que  queden. 

3?  Dos  tercias  partes  del  valor  de  estas  accio- 
nes se  entregarán  anticipadamente  para  costear 
el  material  que  debe  emplearse  en  la  obra,  y  el 
resto  se  cu])rirá  á  los  seis  meses  de  hecha  la  pri- 
n^era  entrega. 

4?  El  Gobierno  garantiza  á  los  accionistas  par- 
ticulares el  interés  del  seis  por  ciento  anual,  so- 
bre el  capital  que  representen  sus  acciones,  con- 
ibnne  á  lo  dispuesto  en  la  citada  ley. 

5?  Los  accionistas  remitirán,  en  los  plazos  in- 
dicados, el  valor  de  sus  acciones  á  la  Dirección 
del  Crédito  Público,  donde  se  depositarán  en  una 
caja  especial  de  tres  llaves,  de  las  cuales  una  ten- 
drá el  Director,  otra  el  Prior  del  Tribunal  del 
Consulado  y  otra  el  Director  de  Obras  Públicas* 

6Í^  Una  comisión  compuesta  del  mismo  Direc- 
tor de  Obras  Públicas,  del  de  la  Casa  de  Moneda 
de  esta  capital,  del  Prior  del  Tribunal  del  Con- 
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Hulado  y  tíos  personas  diatinguidaa,  qne  elegirán  los 
íiccionistas  particalares  á  pluralidad  de  votos,  se 
encargará  de  manejar  los  fondos  destinados  á  la 
obra  y  de  facilitar  los  medioa  de  su  ejecución. 
Kn  el  caso  de  que  todas  las  accioDes  de  la  em- 
¡tresa  íuesen  tomadas  por  el  Gobierno,  la  comÍBÍon 
snlo  se  compondrá  de  los  tres  iuncionarioa  in- 
dicados. 

7?  El  ingeniero  que  se  nombre  para  dirigir  la 
obra,  comprará  en  Europa,  con  intervención  de 
lüs  respectivos  Ministros  de  la  República,  el  mar 
terial  que  debe  emplearse  en  ella,  y  contratará  á 
los  operarios  que  se  necesiten,  dentro  ó  fuera  del 
pais. 

8?  El  Gobieriio  proirorcionará  á  la  empresa 
los  terrenos  del  Estado  que  sean  necesarios  para 
la  plantificación  del  camino,  bus  terminus  y  rami- 
ficaciones, y  la  empresa  abonará,  conforme  á  la 
lev,  c\  valor  de  Iuk  tt.'rn-noK  pnrtículari's  <itie  sean 
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13.  La  comisión  directiva,  con  vista  de  los  da- 
tos necesarios,  presentará  al  Gobierno,  seis  me- 
ses antes  de  la  conclusión  del  camino,  la  tarifa  de 
pasajes  y  del  trasporte  de  mercaderías. 

14.  La  correspondencia  pública,  sus  conduc- 
tores, las  tropas  y  demás  militares  que  viajen  en 
servicio  de  la  Nación,  serán  trasportados  gratui- 
tamente. 

15  Para  la  compra  de  materiales  y  demás  gas- 
tos que  sea  preciso  hacer  en  el  extranjero  ó  el 
Perú,  el  Gobierno  girará  libramiento  contra  los 
consignatarios  del  guano  ó  contra  las  tesorerías 
fiscales,  hasta  la  suma  que  importen  las  acciones. 

16.  Los  accionistas  nombrarán  por  mayoría 
absoluta  de  votos,  los  empleados  que  sean  indis- 
pensables para  la  administración  de  los  fondos 
cjuc  produzca  el  ferrocarril;,  pero  si  todas  las  ac- 
ciones fuesen  tomadas  por  el  Gobierno,  creará 
este  una  tesorería  especial  con  el  mismo  objeto, 
dotándola  con  los  empleados  necesarios. 

17.  Los  productos  del  camino,  deducidos  los 
gastos  que  ocasione  su  conservación,  se  distríbui- 
rán  proporcionalmente  cada  ano  ó  cada  semestre 
entre  todos  los  accionistas,  por  la  misma  comisión 
de  que^habla  la  cláusula  sexta;  y  si  la  parte  que 
en  ellos  cupiese  á  los  accionistas  particulares,  no 
alcanzase  á  cubrír  el  interés  del  seis  por  ciento 
anual,  sobre  el  capital  de  sus  acciones,  se  les 
completará  el  déficit  de  los  fondos  fiscales. 

18.  Los  accionistas  por  sí  ó  por  medio  de  apo- 
derado, se  reunirán  en  esta  capital  para  elegir 
los  dos  individuos  que  deben  representarlos  en  la 
comisión  directiva;  igual  reunión  tendrán  para 
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nombrar  en  oí  oportunidad  los  empleados  que 
liiiii  de  administrar  los  productoB  del  camino,  y 
€<ida  vez  que  sea  necesario  tratar  de  asuntos  que 
iiitercííeii  á  la  empresa. 

10.  Pura  las  eíecciuues  &  decisiones  de  la  so- 
ciedail  de  accionistas,  se  necesita  la  mayoría  ab- 
soluta de  votos ;  debiendo  contarse  estos  votos,  no 
por  el  níiincro  de  individuos,  sino  jwr  el  de  accio- 
nes, es  decir,  que  cada  accionisto  tendrá  en  la 
sociedad  tantos  votos  cuantas  sean  las  acciones 
ijiie  haya  tomado  en  la  empresa. 

20.  ÍjA  enijircsa  goza  de  privilegio  exclusivo 
por  el  ténninu  de  veinte  y  cinco  años,  y  de  la 
propiedad  \wr  el  de  ciento.  Vencido  este  iiltimo 
término,  el  cmuino  con  todos  sus  iitiles  y  enseres, 
poí^rá  al  dominio  absoluto  de  la  Kacion. 

Comuniqúese  y  publíquese. — Rúbrica  de  S,  E. 

—  MoRALEÍi. 


(Por.  N.  «I  t.  41.) 


DEL  PERÚ.  81 

mo  pasado  reciba  de  D.  Tomás  Vivero  la  cantidad 
que  debe  exhibir  por  las  dos  acciones  que  solici- 
ta tomar  en  la  empresa  del  ferrocarril  de  Pisco  á 
lea,  debiendo  las  personas  que  quieran  tomar 
iguales  acciones  ocurrir  en  adelante  directamente 
á  la  misma  Dirección  y  hacer  sus  enteros  ante  el 
jefe  de  ella,  quien  hará  depositar  el  dinero  en 
arca  separada,  como  se  previene  en  el  citado  de- 
decreto, dándose  á  los  accionistas  la  correspon- 
diente constancia,  previa  la  inscripción  de  sus 
nombres  en  la  razón  que  debe  formarse  en  dicha 
oficina. — Publíquese. — Rúbrica  de  S.  E.  —  Mo- 

RAJL.ES. 

(  Per.  N.  1  t.  42. ) 


Limaj  Didemhre  31  de  1861. 

Siendo  conveniente  nombrar  en  la  ciudad  de 
lea  una  persona  que  se  encargue  de  recaudar  el 
valor  de  las  acciones  que  se  tomen  por  los  veci- 
nos de  esa  provincia  en  la  empresa  del  ferrocar- 
ril de  Pisco  á  lea,  y  mereciendo  la  entera  con- 
fianza del  Gobierno  para  desempeñar  esta  comisión 
el  Diputado  D.  José  Boza,  que  ha  manifestado 
un  vivo  interés  por  la  realización  de  dicha  obra; 
se  le  autoriza  para  que  recaude  las  expresadas 
sumas,  y  l^is  remita  á  la  Dirección  del  Crédito 
Público,  como  está  mandado. — Comuniqúese  y 
publíquese. — Rúbrica  de  S.  E. — Morales. 

(Per.  N.  1  t.  42.) 
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Limo,  F>:breiv  U  de  1^2. 

Habieudo  resuelto  ol  Gobierno  por  decreto  de 
;iO  de  Noviembre  último  que  se  proceda  A  la 
coiistrucciou  de  un  forrocnrríl  de  l'isco  á  lea,  é 
invitado  á  ks  jiersonas  (jiic  quieran  tomar  accio- 
nas eu  la  empresa,  señnlíindoleg  el  t^miiiio  de 
ciiutro  meses  para  fjuc  nitcron  las  dos  terceras 
jnirtes  de  su  valor  en  la  Dirección  del  Cr<?dito 
Público,  y  estand<i  outorizado  el  Kjecutivo  por 
resolución  legislativa  de  II  de  Abril  último,  i>nra 
eunti'atar  esta  obra  en  los  términos  mas  ventajo- 
sos iil  Kptailo;  se  dispone,  que  cuando  haya  expi- 
rado dicho  plazo,  la  expresada  Dirección  dé  cuen- 
ta al  Ministerio,  del  número  de  acciones  que  se 
hayan  tomado,  á  fin  de  que  en  vista  del  monto 
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Limay  Febrero  18  de  1862. 

Apruébase  el  modelo  que  ha  presentado  la 
Dirección  del  Crédito  Público  de  los  títulos  de 
inscripción  que  deben  darse  á  las  personas  que 
tomen  acciones  en  la  empresa  del  ferrocarril  de 
Pisco  íi  Ica^  los  que  deberán  Etografiarse,  encua- 
dernarse en  libros,  para  la  confrontación  que  se 
ha  de  hacer  con  los  codos  y  firmarse  por  los  mis- 
mos funcionarios  que,,  conforme  á  la  cláusula  5í 
del  decreto  de  30  de  Noviembre  último,  deben 
conservar  las  llaves  de  la  caja,  donde  se  deposi- 
te el  valor  de  las  acciones.  Prevéngase  á  la 
misma  Dirección  que  los  gastos  que  esto  deman- 
de, salgaai  de  los  fondos  destinados  á  la  obra,  y 
que  se  lleve  de  ellos  una  cuenta  separada.  Co- 
muniqúese.-^Rúbrica  de  S.  E. — Morales. 

( Per.  N.  14  t.  42. ) 


BASES  para[el  ferrocarril  de  Islay  á  Arequipa.. 

Lima,  Febrero  26  de  18G2. 

Habiéndose  terminado  el  estudio  del  trazo 
preliminar  del  ferrocarril  proyectado  ent^e  el 
puerto  de  Islay  y  la  ciudad  de  Arequipa,  por  los 
ingenieros  D.  Manuel  Mariano  Ecliegaray  y  1), 
Federico  Blume,  que  han  calculado  el  costo  total 
de  esta  obra  eu  diez  millones  ciento  setenta  mil 
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seiscientos  treinta  y  seia  pesos,  y  estantío  autori- 
zado  el  Gobierno,  \wr  resolución  legislativa  de  9 
(le  Octubre  de  1860,  jwni  celebrar  la  contrata 
<le  dicho  ferrocarril  en  los  términos  y  condiciones 
mas  convenientes  &  los  intereses  del  pais,  se  re- 
suelve: 

Art.  19  Et'GobiemocontratarA,  dentro  ó  fue- 
ra del  pais,  la  construcción  de  un  ferrocarril  entre 
el  puerto  de  Islay  y  la  ciudad  de  Arequipa. 

Art.  2?  Para  facilitar  los  trabajos  se  habilita- 
r/i,  si  fuere  necesario,  la  caleta  de  Mejia  para  el 
desembarque  de  todo  el  material  destinado  al 
camino,  pudiendo  comenzar  la  construcción,  si 
se  creyere  conveniente,  desde  la  referida  caleta 
liasta  Arequipa,  y  al  mismo  tiempo  hasta  Islay. 

Art.  39  Se  introducirán  libres  de  derechos  por 
la  caleta  de  Jlcjia  ó  por  el  puerto  de  Islay,  se- 
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los  accionistas  el  seis  por  ciento  de  los  capiteles 
que  pongau. 

Art.  7?  Si  vencido  el  plazo  señalado  en  el 
artículo  49,  no  se  hubiesen  presentado  accionis- 
tas, el  Gobierno  procederá  á  la  construcción  del 
camino  como  mejor  convenga  á  los  intereses  del 
pais. — Comuniqúese  y  publíquese. — Rúbrica  de 

S.  E. MOKALES. 

(  Per.  N.  14  t.  452. ) 


ACCIONES  para  el  ferrocarril  de  lea  á  Pisco. 
Dirptcío»  del  Crédito  XadonaL — LimOj  Abríl  14  de  1662. 

Seílor  Ministro  de  Estado  en  el  Despacho  de 
Gobierno. 

El  plazo  señalado  para  tomar  acciones  en  el 
ferrocarril  de  Pisco  á  lea,  mandado  construir  por 
decreto  de  30  de  Noviembre  de  1861,  ha  finali- 
zado el  11  del  presente,  hasta  cuyo  dia  han  ocur- 
rido á  esta  Dirección  las  personas  que  constan 
de  la  lista  que  tengo  el  honor  de  incluir  á  US., 
siendo  once  las  acciones  que  se  han  tomado  en 
dicho  ferrocarril  y  cuyas  dos  terceras  partes  en- 
tregadas, ascienden  á  tres  mil  seiscientos  sesen- 
ta y  seis  pesos  cuatro  y  medio  reales. 

El  Sr  D.  D.  Francisco  de  Paula  Boza,  encar- 
gado especial  para  recibir  las  acciones  de  la  pro- 
vincia de  lea,  no  ha  pasado  á  esta  Dirección  no- 
ticia alguna  del  número  de  ellas,  á  pesar  de  (luo 
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r4C  le  dirigió  al  efecto  la  correspoDdiente  comuiii- 
cacion,  con  fecha  26  de  Marzo  último. 

Todo  lo  ciue  tengo  el  lionor  de  poner  en  cono- 
ciniicnto  de  US.,  permitiéndome iadicar  que  seria 
<ro>iveuiente  la  próroga  <lel  tiempo  señalado  para 
Ins  suscrijKiiones  Á  dicho  ferrocairil,  |X)r  todo 
iupiel  qne  juzgase  necesario,  «n  conaideracion  á 
i|iie  muchos  de  los  hacendados  de  la  provincia  de 
lea  no  son  partícipes  en  la  empresa  porque  auu- 
no  han  recogido  sus  cosechas,  que  les  facilita  la 
«iiscricion  lí  dicha  vin  férrea. 

Dios  guarde  á  US.  "S.M. — Tomísde  Viveho. 
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Lima,  Ahril  15  de  lí?fi-2. 

Habiéndose  reunido  hasta  la  fecha  solamcntí^ 
once  acciones  en  la  empresa  del  feíTocarril  do 
Pisco  á  lea,  y  deseando  el  Gobierno  no  privar 
de  los  beneficios  que  esta  debe  producir  á  nui- 
cbas  personas  que  por  falta  de  numerario  no  han 
podido  inscribirse  en  el  número  de  los  accionis- 
tas; se  proroga  á  tres  meses  mas  el  plazo  de  cua- 
tro meses  señalado  en  decreto  de  30  Noviembre 
último,  para  tomar  acciones  en  la  indicada  em- 
presa.— Comuniqúese  y  publíquese. — Rúbrica 
de  S.  E. —  Morales. 

<  Per.  N.  -24  t.  42. ) 


PROROGA   para  el  ferrocarril  de  Iquique 

á   la  Noria. 

Exorno.  Señor. 

Federico  Pezet  y  Tirado,  por  sí  y  á  nombro  dv 
la  empresa  del  ferrocarril  de  Iquicjue,  que  n^prc- 
seulo,  ante  V.  E.  respetuosamente  exiwngo:  (jur, 
habiendo  tocado  con  obstáculos  imprevistos  en  los 
trabajos  preliminares  del  ferrocarril  de  lípúciiK^  ii 
las  Salitreras  de  la  Noria,  y  habiendo  dcMuandado 
mucho  tiempo  la  delincación  definitiva  del  cainino 
y  el  presupuesto  detallado  de  la  obra,  no  lia  sido 
posible  á  la  empresa  empezar  á  construir  dicho 
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camino  dentro  del  plazo  señalado  en  el  supremo 
ilecreto  de  10  de  Noviembre  de  1860.  Portan- 
tu  y  en  atención  á,  la  importancia  nacioual  de  es- 
ta línea  férrea,  á  los  coiistantea  esfuerzos  de  loa 
empresarios  que  la  iniciaroír  y  están  para  reali- 
zarla, después  de  haber  emplóido  en  los  estudios 
y  trabajos  preliminares  que  eran  de  necesidad, 
lina  suma  de  dinero  bastante  fuerte; 

A  V.  £.  suplico  se  digne  concedemos  una  pró- 
roga  de  diez  meses  para  dar  principio  &  la  colo- 
cación de  los  rieles  entre  Iquique  y  la  Noiia. 
Ks  justicia  etc. — Lima,  á  23  de  Julio  de  1862. 
— Éxcmo.  Señor, — Fedekico  I^zety  Tibado^ 


Lima,  Agosto  12  At  Vm. 

En  atención  &  las  razones  expuestas  por  el  re- 
riirreute,  se  proroga  á  diez  meses  mas  e!  plazo 
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propuso  el  Gobierno  al  dictar  la  resolución  de  30 
de  Noviembre  último,  sobre  la  construcción  del 
ferrocarril  de  Pisco  á  lea,  por  medio  de  una  so- 
ciedad de  accionistas,  por  no  haberse  reunido 
hasta  ahora  mas  de  19  acciones,  apesar  de  haber- 
se vencido  con  exceso  el  plazo  que  se  señaló  al 
efecto ;  y  estando  autorizado  el  Gobierno  por  la 
ley  de  11  de  Abril  del  año  próximo  pasado,  para 
contratar  esta  obra,  invítense  dentro  ó  fuera  del 
pais,  á  las  personas  que  quieran  emprenderla,  se- 
ñalándose el  término  de  seis  meses  para  que  diri- 
jan sus  propuestas  al  Gobierno,  quien  garantiza  á 
los  empresarios,  por  el  término  de  veinte  y  cinco 
años,  el  interés  del  seis  por  ciento  sobre  la  canti- 
dad de  1.226.000  pesos,  á  que  asciende  el  presu- 
puesto formado  por  los  ingenieros,  conforme  á  lo 
dispuesto  en  la  citada  ley. 

Publíquese. — Rúbrica  de  S.  E. — Morales. 

( Per.  N.  26  t.  43. ) 


FERROCARRIL   de  sangre  en  Lima. 

En  vista  de  las  solicitudes  que  D.  Manuel  Ma- 
gan  y  Santiago  y  D.  H.  M.  Coloy  han  elevado  al 
Gobierno  pidiendo  privilegio  para  establecer  en 
las  calles  de  esta  capital  ferrocarriles,  denominados 
de  sangre ;  S.  E.  el  Presidente  ha  expedido  la  re- 
solución siguiente; 
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XiKui,  Oetuln  7  de  1863. 

No  siendo  los  ferrocamleB  de  sangre  un  des- 
cubrímiento  uuevo,  uo  lia  lugar  al  privilegio  que 
solicitan  los  recurrentes,  quienes  pueden  planti- 
ficar en  esta  capital  el  que  se  proponen,  bajo  las 
condiciones  siguentes: 

1?  £1  ancho  de  las  vias  Mere,  de  cinco  pl¿8  in- 
glcííes. 

2?  Los  ríeles  se  colocarán  al  nivel  de  los  em- 
pedrados, de  modo  que  los  coches  particulares 
puedan  pasar  sobre  ello  en  todas  difecebnes  sin 
el  mas  pcpueño  obstáculo. 

y?  Los  rieles  se  pondrán  al  borde  de  las  acd- 
quias,  donde  las  haya,  y  en  las  calles  que  no  las 
tengan,  se  colocarán  en  el  centra 
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daíios  que  maliciosamente  ó  por  descuido  eome 
ten  sus  dependientes,  sin  perjuicio  de  la  accion- 
que  la  justicia  debe  ejercer  sobre  los  criminales. 

8?  Todas  las  cuestiones  que  se  suscitaren  en- 
tre las  autoridades  y  la  empresa  y  entre  esta  y 
los  particulares,  se  decidirán  por  las  vias  y  en  la 
forma  que  determinan  las  leyes  del  pais,  sin  que 
sea  permitido  á  los  empresarios,  sea  cual  fiíese 
su  nacionalidad,  ocurrir  á  otros  medios  que  los 
que  las  mismas  leyes  franquean  á  los  peruanos. 

9?  Si  hubiese  coches  de  primera  y  segunda 
clase,  el  precio  que  se  cobre  por  cada  asiento  de 
los  primeros,  no  excederá  de  dos  reales,  y  por  el 
de  los  segundos,  solo  se  exigu'á  la  mi  tad. 

10.  Ninguna  línea  se  pondrá  en  ejercicio^ 
mientras  no  «ea  reconocida  y  aprobada  por  tres 
ingenieros  que  designe  el  Director  de  Obras  Pú- 
blicas, á  quien  «e  dará  .aviso  anticipadamente 
quedando  los  infractores  sujetos  á  la  multa  de  mil 
pesos. 

Comuniqúese  ypublíqnese. — Rúbrica  de  S.  E. 
— Morales. 

( Per.  N.  28  t.  43. ) 


CONGRESO  PEUU-iNO. 

1-EY  que  dio  6  por  ciento  al  ferrocarril 
de   Iquique  á  la  Noria. 

Limaj  Xotienrhre  19  de  1862. 

El  Congreso  ba  concedido  á  los  empresariot 


92  LOS   Fti:BHOCAUItlLE8  ^H 

del  ferrocarril  de  Iquiíiue  á  las  SnlitrcraM  de  In 
Noria,  la  garantía  oel  seis  piir  ciento  sobro  el 
capital  que  se  iuvierta  en  su  cuiistniccion,  solo 
hasta  la  cantidad  do  un  millón  ttt'tncientoA  mil 
pesos  (1.700.000  3;)  previniendo  al  Poiier  Eje- 
cutivo, que  los  sueldos  y  denins  pastos  necesarios 
para  la  construcción  y  adniinislniriim  del  CHinino, 
Be  arreglarán  de  acuerdi)  cun  el  Gobit-rno. 

Lo  comunicamos  á  V.  K.  para  su  conocimien- 
to y  demás  fines. 

Dios  guarde  á  V.  E. — Mígcel  del  Carpió, 
Presidente  del  Senado. —  Josí.  Makia  Ferrz, 
Presidente  de  la  Cámara  de  Diputados. —  Fhan- 
cisco  CiiAVEZ,  Senador  Secretario. — Epifanio 
Sr.iíPA,  Diputado  Secretario.  ^ 

Escmo.  Sr.  Presidente  de  la  Repíiblicft.  ^H 

íinrn,  JV<trir7itfcre2Hrff  1«B.  — 

Cúmplase,  comuniqúese  y  publíqucse.  —  Rú- 
brica de  S.  É. — Ahzkas. 

(Vl-v.  n.  aa  t.  43.  j 


ACCIONES   del  ferrocarril  de  Pisco  á  lea. 

Lima,  XmkiHbrr  *j  rfc  lem. 

Habiendo  quedado  sin  efecto  la  resolución  de 
30  de  Noviemljre  del  aíio  próximo  pasado,  sobre 
la  construcción  de  un  ferrocarril  de  Pisco  íV  lea, 
por  medio  de  una  sociedad  de  acciouistas,  j)or  nii 


DEL   PERÚ.  93 

haber  podido  reunirse  mas  de  19  acciones;  y 
estando  dispuesto  por  resolución  de  30  de  Se- 
tiembre último,  que  se  lleve  á  efecto  esta  obra 
por  medio  de  contrata;  se  resuelve  que  alas  per- 
sonas que  han  tomado  acciones  se  les  devuelva,  si 
lo  exigiesen,  las  cantidades  que  entraron  en  la 
Dirección  del  Crédito  Público;  y  á  las  que  no 
exijan  esta  devolución,  se  les  reconozca  por  el 
empresario  que  contrate  la  obra,  como  partcipes 
en  la  empresa,  en  proporción  al  monto  de  sus  ac- 
ciones, con  la  calidad  de  que  completen  en  su 
oportunidad  el  valor  prefijado  á  cada  una  de  ellas 
por  el  citado  decreto  de  30  de  Noviembre. 

Comuniqúese  y  publíquese. — Rúbrica  de  S.  E. 
— Arenas. 

( Per.  N.  36  t.  43. ) 


LEY  sobre  el  ferrocarril  de  Pisco  á  lea. 

CONGRESO    PERUANO. 

lAma,  Diciembre  1?  de  1862. 

Excmo.  Señor. 

El  Congreso  ha  resuelto  que  V.  E.  proceda 
desde  luego  á  admitir  la  propuesta  que  sea  mas 
conveniente,  entre  las  que  se  hayan  presentado, 
conforme  á  los  fines  y  sin  contrariar  las  condi- 
ciones de  la  ley  de  31  de  Enero  de  1861,  para 
la  plantificación  de  un  feíTocarril  entre  el  puerto 
de  Pisco  y  la  ciudad  de  lea. 
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del  ferrocarril  de  Iquique  á  las  Salitreras  de  la 
Noria,  la  garantía  del  seis  por  ciento  sobre  el 
capital  qtie  se  invierta  en  bu  confitruccion,  solo 
hasta  la  cantidad  de  un  millón  setecientos  mil 
pesos  (1.700.000  $;)  previniendo  al  Poder  Eje- 
cutivo, que  los  sueldos  y  demás  gastos  neceeanoB 
para  la  construcción  y  administración  del  camino, 
se  arreglarán  de  acuerdo  con  el  Globiemo. 

Lo  comunicamos  á  V.  E.  para  eu  conocimien- 
to y  demás  fines. 

Dios  guarde  á  V.  E. — Miguel  del  Cabpio, 
Presidente  del  Senado. —  José  Mabu.  Pérez, 
Presidente  de  la  Cámara  de  Diputados. —  Fran- 
cisco Chavez,  Senador  Secretario. — Epipanio 
Serpa,  D¡i)utado  Secretario. 

Excmo.  Sr.  Presidente  de  la  República. 
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cumplimiento,  regístrese  en  la  Dirección  de  Obras 
Publicas  y  publíquese. — Rúbrica  de  S.  E. — 
Arexas. 

(Per.  N.  23  t.  44,; 


PROYECTO 

Presentado  por  el  IHrcetor  Gencrml  do  (Ibran  Públlea*  pam  eelebrar  un 
contrato  eoa  el  objeto  de  covatrulr  va  ft>rroearrlI  dewde  la  ciudad  do 
Are«BÍpa  haitta  el  paerto  de  M«^la  d  lalayt  eoaforme  coa  lan  leyr»  de  S  ¿e 
«Ictubrc  do  1860  y  98  de  Enero  de  1862. 

19  El  Gobierno  concede  á  D.  Patricio  Gibson 
el  derecho  de  fonnar  una  compañía  que  se  deno- 
minará Compañia  del  Ferrocarril  de  los  Depar- 
tamentos del  Sur,  con  el  objeto  de  construir  y 
explotar  un  camino  de  fierro  desde  la  costa  com- 
prendida enti'e  el  puerto  de  Islay  y  el  de  Mejia 
(juc  designe  el  Gobierno,  hasta  la  ciudad  de  Are- 
quipa. 

2?  El  empresario  D.  Patricio  Gil>son  ofrecerá 
acciones  al  público  por  el  término  de  seis  meses, 
dando  la  preferencia  á  los  ciudadanos  del  Perú. 
Dividirá  la  empresa  en  20,000  acciones. 

3?  El  empresario  Gibson  presentará  á  la  apro- 
bación del  Gobierno  los  estudios  de  la  compañia. 
Una  vez  aprobados,  no  podrá  hacer  variación 
sin  acuerdo  y  consenthniento  de  la  junta  directi- 
vartjae  se  establezca. 

49  En  esta  compañia  se  observarán  las  leyes 
del  Perú,  aun  cuando  la  mayoría  de  accionistas 
la  formen  extranjeros. 

59  La  compañia  cede  á  la  Nación  la  propiedad 


Lü  comunicamos  á  V.  E.  para  su  cimtptimieiito. 

Dios  guarde  á  V.  E. — José  Silva  Santis- 
TEVAN,  Vicepresidente  del  Senado. — J08É  Maru 
Pkrez,  Presidente  de  la  Cámara  de  Diputados. 
—  Fkancisco  Ohavez,  Sraiador  Secretan^  — 
Epifasio  Serpa,  Diputado  Secretario.' 

Al  Excmo.  Señor  Presidente  de  la  República. 

¿íno,  42  A  DieitMbn  ie  Ida». 

Cúmplase,  comuniqúese  y  publíquese. — Rá.- 

brica  de  S.  É.— Abekas. 

(Per.  N.  36  t.  43.) 


LEY  sobre  el  ferrocarril  de  Jauja. 
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cumplimiento,  regístrese  en  la  Dirección  de  C)l)ras 
Públicas  y  publíquese. — Rúbrica  de  S.  E.  — 
Arenas. 

(Per.  N.  23  t.  44,; 


PROYECTO 

PrcHcntado  por  cl  Director  General  do  Obr»»  Públlea*  para  celebrar  un 
contrato  con  el  objeto  de  eonatrnir  nn  fl*rrocnrrll  de»de  la  ciudad  do 
ArcQolpn  haiitn  el  paerto  de  M^ln  6  Iulnyt  confbrnte  con  la*  Icyc»  «le  2  de 
Clctubre  do  1800  j  JI8  de  Enero  de  1862. 

19  El  Gobierno  concede  á  D.  Patricio  Gibson 
el  derecho  de  formar  ima  compañía  que  se  deno- 
minará Compafíia  del  Ferrocarril  de  los  Depar- 
tamentos del  Sur,  con  el  objeto  de  construir  y 
explotar  un  camino  de  fierro  desde  la  costa  coni- 
j)rendida  entre  el  puerto  de  Islay  y  el  de  Mejia 
que  designe  el  Gobierno,  hasta  la  ciudad  de  Are- 
quipa. 

2?  El  empresario  D.  Patricio  Gibson  ofrecerá 
acciones  al  público  por  el  término  de  seis  meses, 
dando  la  preferencia  á  los  ciudadanos  del  Perú. 
Dividirá  la  empresa  en  20,000  acciones. 

3?  El  empresario  Gibson  presentará  á  la  apro- 
bación del  Gobierno  los  estudios  de  la  com])ania. 
Una  vez  aprobados,  no  podrá  hacer  variación 
sin  acuerdo  y  consentimiento  de  la  junta  directi- 
va:'que  se  establezca. 

49  En  esta  compaíiia  se  observarán  las  leyes 
del  Perú,  aun  cuando  la  mayoría  de  accionistas 
la  formen  extranjeros. 

59  La  compaíiia  cede  á  la  Nación  la  propiedad 
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— Francisco    Chívez,   Senador  Secretíuia— 
Benigno  de  la  Tobbb,  Diputado  Secretario. 
Excmo.  Señor  Presidente  de  la  Bepública. 

IAmo,  Eaen  29  A)  18& 

Cúmplase  y  publlquese. — Rúbrica'  de  8.  E. 

— Arenas, 

(Per.  N.  10.1.  44.) 


PAGO  de  gastos  para  di  rarrocarril  de  Jatijai 

En  el  expediente  relativo  al  trazo  preliminar 
del  ferrocarril  de  Litna  á  Janja,  ha  ex;gedido 
S.  E.  cl  Presidente  la  sij^aiente  resolución : 


I,  Fdrero  SO  de  1863. 

Siendo  conveniente  que  se  proceda  al  estudio 
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cumplimiento,  regístrese  en  la  Dirección  de  Obras 
Públicas  y  publíquese. — Rúbrica  de  S.  E.  — 
Arenas. 

(Per.  N.  23  t.  44.; 


PROYECTO 

Prcftcntado  por  cl  Director  General  do  Obran  Publican  para  eclebrur  un 
contrato  con  el  objeto  de  eonatrnlr  nn  ferrocarril  áf»A»  la  ciudad  do 
ArcQBipa  haiita  el  pnerto  de  Mcjla  6  Inlayt  coaforate  coa  lan  Icycw  de  2  <*e 
Octubre  do  1860  j  S8  de  Enero  de  186S. 

19  El  Gobierno  concede  á  D.  Patricio  Gibson 
el  derecho  de  formar  ima  compafíia  que  se  deno- 
minará Compañia  del  Ferrocarril  de  los  Depar- 
tamentos del  Sur,  con  el  objeto  de  construir  y 
explotar  un  camino  de  fierro  desde  la  costa  com- 
j)rendida  entre  el  puerto  de  Islay  y  el  de  Mejia 
que  designe  el  Gobierno,  hasta  la  ciudad  de  Are- 
quipa. 

29  FA  empresario  D.  Patricio  Gibson  ofrecerá 
acciones  al  público  por  el  termino  de  seis  meses, 
dando  la  preferencia  á  los  ciudadanos  del  Perú. 
Dividirá  la  empresa  en  20,000  acciones. 

39  El  empresario  Gibson  presentará  á  la  ajíro- 
bacion  del  Gobierno  los  estudios  de  la  com])aflia. 
Una  vez  aprobados,  no  podrá  hacer  variación 
sin  acuerdo  y  consentimiento  de  la  junta  directi- 
va:'que  se  establezca, 

49  En  esta  compañia  se  observarán  las  leyes 
del  Perú,  aun  cuando  la  mayoría  de  accionistas 
la  formen  extranjeros. 

59  La  compañia  cede  á  la  Nación  la  propiedad 


iiy  LOS   FEKlíOCAüBILES 

del  terroeaiTÜ,  k'i-uñiios  niaturial,  vul'aiile,  almace- 
nes y  tídteres,  en  buen  estado,  dcspue»  do  ao- 
vcuta  y  nueve  añus,  qiie  principiíiiiVii  íl  coiitarso 
el  dia  en  que  la  ¡mmera  locomotora  recorra  toda 
la  linea.  Cinco  afios  antes  de  (jue  espire  el  t(?r- 
mino  de  ios  noventii  y  nueve  afíixí,  el  Oobiemo 
teudi-á  derecho  de  intervenir  para  que  con  las 
entradas  del  ferroaarril  so  hagan  ifts  comjiostnras 
}■  reparaciones  ncecsariím  en  la  via,  (i'ruiíiioH, 
talleres  y  material  volunté,  de  wierte  fiuc  cuando 
el  camino  píise  á  ser  iiropiciladdel  Kstiidti,  pueda 
coHíiiuiar  su  explotación  sin  necesidad  de  gastos 
i'xlranrdiuarioíi. 

(i"  Kl  Gulñerno  concede  á  la  couipaúía  1«  gn- 
rantíii  dü  7  por  ciento  por  eHt;rmÍno  de  vrimo 
ufius  sobre  el  eapitul  de  S  H1.-27(I,í;3(¡,  t<i  la  linea 
prinf¡i)iii  del  pacrU»  de  Islay  y  termina  ea  Ui  ciu- 
dad df  Arcijiúpu:  p<To  si  t-í  Gul)ienio  cree  eun- 
veniente  el  que  la  línea  ¡tarta  del  puerto  do  He- 
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maceucs,  talleres  ci>n  bu  respectiva  niaqiiiimrín, 
material  volunte  en  el  número  j'calidad  <l('trnni- 
nndo  en  el  presupuesto  formado  jwr  los  ingenie- 
ros EcheiParay  y  Bluíne» 

10.  SerdtiHespíicliadíís  libres  (le  clcrechofito<lo!i 
los  artículos  destinados  ]xira  In  construeeion  v 
consciTacion  íle  la  línea  y  sus  términos,  sujetán- 
dose ^"«ra  el  despacho  á  los  reglamentos  Aií  adua- 
na. Si  los  jetes  do  la  aduana  ó  el  intriTcntor 
fiscal  creyeren  que  los  ni-tioulos  destinados  para 
la  explotación  y  conservación  del  fern>carril,  talle- 
res y  términos,  cuando  esté  ya  en  completo  uso, 
fueren  excesivos,  se  hará  examinar  el  caso  p()r  dos 
ingenieros  del  Kstado.  Si  la  opinión  de  estos  no 
fuere  acorde  con  la  de  la  cmi>resa,  se  iionihraní 
un  ingeniero  elegido  A  la  suerte  entre  cuatro  de 
los  ingenieros  del  Estado  que  designe  la  empresa 
y  la  decisión  de  esfíi  será  la  que  valga. 

11.  También  se  despacharán  libres  ríe  dere- 
clios  los  víveres  durante  el  téniíino  de  la  ccms- 
truecioii.  Se  consideran  como  víveres  la  carne 
fresca,  seca  ó  salada,  papas,  arroz,  fréjoles,  man- 
teca, garbanzos,  pescado  seco,  galletas  y  harina. 
Ijü  cantidad  se  calculará  en  pro])orcioii  al  ni'imero 
de  trabajadores,  tomando  jíor  norma  una  ración 
de  armada. 

12.  Por  el  término  de  veinte  atlos  nadie  podrá 
establecer  otra  línea  que  jiase  por  los  mismos 
puntos. 

13.  Se  darán  gratis  loa  terrenos  de  propiedad 
del  Estado  necesarios  jiara  la  via  y  términos. 
Los  terrenos  de  prí»jñedad  particular  se  pagarán 
por  la  empresa,  eoidando  el  Gobierno  de  que  se 
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haga  la  fíxi)ni|>ÍiKÜi>ii  ¡xir  itausii  de  utiliilad  jiúlilicii. 

li.  El  UoUenio  conceilerá  toda  lii  protecciuii 
l>oPÍUIo,'cüinc>  «i  tuei'rt  obra  del  Kntíidi». 

If).  La  ütnpres»  tciidrAdereclin  exclusivo  para 
loiiuar  laniiíícaciotie»  A  lo»  valles  de  Vílor  y 
Tambo  y  A  Itw  jiucljlof.-  Tetíimis  ú  la  ciudiid  di- 
Arp()ii¡|)ii  en  un  tatlio  de  15  nñllas  por  el  téniíiiio 
de  veiiitt'  wñiKí.  Ijm  giiütn»  de  (istas  nimitifiiciniiiifi 
iKi  se  cuimideraii  eu  el  cniñtul  cuyo  iiitcn's  üíi- 
luiit^a  el  Ksiiidii.  listas  líiKras  no  piu-den  i-iii- 
príinderse  liastii  que  no  rsité  eoncliti^u  el  firnícnr- 
ril  priuripal.  Kstas  raniificjKnoiicíi  ne  Imnuí 
liusta  cinco  nños  dcüpcics  ¿c  concluido  el  íerrocar- 
ril  principnl  y  en  casu  contrario  cphí  este  privi- 

Ifgiü. 

IG.  La  empresa  colocará  uii  tulegralo  pWctrico 
ii  lo  larjjo  de  la  línea  y  bajo  las  inisniaw  l)aíi('S, 
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los  gastos  que  se  hagan  por  la  empresa,  en  la 
construcción  de  la  linea,  términos,  etc>.  Con  tal 
objeto  se  le  franquearán  los  libros,  facturas,  ])la^ 
nillas  y  demás  documentos  que  crea  necesarios 
para  dichas  comprobaciones. 

20.  Para  que  principie  á  capitalizarse  los  gastos 
de  construcción  para  el  pago  del  interés  garantí* 
zado,  se  necesita  tener  concluidas  treinta  millas 
y  se  abona  el  interés  por  solo  veinte  millas,  dejan- 
do sin  capítalizairse  las  últimas  diez  millas  y 
después  continuará  capitalizándose  el  valor  de 
veinte  en  veinte  millas,  pero  no  considerándo- 
se las  últimas  diez  millas. 

21.  Concluido  el  camino,  nombrará  el  Gobier- 
no un  interventor  que  tome  razón  de  las  entradas 
y  gastos,  quedando  la  empresa  obligada  á  niani- 
testarle  1  os  libros  y  documentos  y  abrirle  los 
talleres,  almacenes  y  depósitos.  Si  el  inieiTen- 
tor  cree  que  los  trabajos  ó  contratas  (pie  se  ce- 
lebran, ó  los  gastos  que  se  emprenden,  no  son  lofe 
naturales  y  c<mvenientes,  podrá  citar  á  la  junta 
directiva  y  allí  expondrá  lo  cxmducente.  Cual- 
quiera que  sea  la  resolución  de  la  junta,  se  ixm- 
drá  por  acta.  I^^as  observaciones  del  interventor 
no  impedirán  en  nada  las  disposiciones  de  la  junta 
directiva;  pero  en  la  presentación  de  las  cuentas, 
para  el  abono  de  la  garantía,  se  tomar/m  en  con- 
sideración por  el  Gobierno. 

22.  Kl  intenentor  asistirá  á  lodas  las  juntos 
de  la  comisión  directiva  y  tendrá  voz.  Las  ob- 
servaciones que  baga,  seasentarnii  en  el  acta. 

23.  Las  cuentas  que  se  presenten  ]jor  la  com- 
pafíia  para  el  pago  de  la  garantía,   antes  de  ele- 
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v;ir,ír  iil  Gulíieniü,  »e  na^eitirún  ñ  la  fitgntCBJ 
liainitítcitm:  1'.'  informará  el  interventor.  >■  2?  El 
Director  íle  Obras  Públicns  Ins  hará  tixaioinar 
j)or  uno  ó  «los  iiigeiiieroB,  toiiiiínile. prenontc  Íiuí 
()li)<orvEicioues  del  int(irv(;iit.iir.  Con  üslti  inloriTie. 
se  lüriifiríUi  á  la  Dír^ccühi  Gcnural  Ue  Hacifonlii 
¡Kira  el  exáineu  fiscal  y  íiritiiiííHco  y  enfeíoce»  el 
títJjíenio  foaolvcrú  lo  cdjivt^ieiitci.  ■     i.        ■  i  > 

'24.  a'\  \n  rennUicion  luase  dosliivantble  l^  la 
cni|)r7Na,  [ludrií  linccr  neto  >lul  dcrocht^  iiuúIh  ley 
cüiiQfitle  Oh  entus  caaos.  .       •■ >  ■ 

25.  Pura  el  ptigg  dü  Ia::^runlÍH'«a^lividirán 
las  gastos  eu  Iros  pHiicipftlca  seocionesi:  -  i» 
-  ...ilíi  RoBKitlütHciim  iwttpiameiite  ilicliR-l - 
.1  ,2?  Cüiisomacioii  y  rejmraciuude  k  via^itén- 
mÍPim,  niaferial  vulíinltiiy  tiiilnree.  .  ■  —i  >  «  ■ 
ílí  RccidiíiíjucdHiii  y  rithrícitCÍDa.1  .    ■  m.i-.íi 

'¿t\.  Sí!  ctmsiiltniíi  guste»»  »ltí  exjilütflciw el jlB- 
^11  i)u  un  íViTüctvY  cu  '  Aniquíria  ú  Isla  y,  mt  inga- 
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se  destruyen  las  obras  poi^  terremotos  &  ttros  ca- 
sos fortuitos ;  Tnasf  lio  SI  so  demuefítra^e  la  des- 
trucción ha  prOTetiidd  jkjr  yJefectos  6  vicios  de 
construcción.  Estos  ga&tos  130  pueden  empren- 
derse sin  previo  atíuerdo  del  QoíNiemo. 

29.  Los  gastos  de'  fabricacimí  son  los  que  se 
emprenden  para  hacer  obras  nuevas,  y^  sea  tér- 
minos, aumento  de  míáí^ilinas  ó  el  material  volan- 
te y  oficinas.  ^  Estos  gastos  sé  abonarán  á  juicio 
del  Gobierno,  probada  su  utilidad  y  necesidad. 

30.  ¥a\  íiingtm  ca^  los  gasto»  de  reconstruc- 
ción y  fabricadon  pesarán 'sobfe  un  solo  año. 
La  distribución  sé  hará  ^segun  €í)fivenga  entre  el 
Gobierno  y  la  empíresa. '  '  ' 

31.  Si  por  quiebra  de  la  Cómpáífia  ó  por  otra 
causa  cualquiera,  no  íáéndb  ide  \6^  casos  fortuitos, 
se  snspendiéren  ios  tmb^jos  por  mas  de  tres  me- 
ses, el  Gobierno'  deja  de  -pagjttlá  garantía  por  to- 
das las  millas  hechas  hasta  que  se  recoiniencen 
los  trabajos.         ^ 

32.  Si  la  paralización  excede  de  un  afio,  ceí^an 
(le  hecho  todos  los  prívile^os  concedidos  por  el 
Gobierno  y  puede  trani^fel'irlos  ú  otra  11  otras 
compañias,  sin  In^ar  á  reclamación  de  ninírunu 
clase.  Se  entienden  paralizados  los  trabajos  si 
sobre  la  línea  no  hay  suficiente  número  de  jorna- 
leros, que  cuando  merlos  sea  un  tercio  de  los  qn<í 
anteriormente  e^xistian,  sii'viondo  de  base  los  cál- 
culos hechos  por  los  ingenieros  Blume  y  Echo- 
^aray.  .        . 

33.  En  la  ejecución  de  los  trabajos  se  sujeta- 
rán al  trazo  preliminar  formado  por  los  ingenie- 
ros Blumé  y  Echegaray;  pero  si  del  estudio  d<Ti- 
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nitívo  que  Rc  haga,  resulta  que  piicile  Beguiree 
utra  línna  6  sufrir  algunas  altcmoiones  que  re- 
iliin(U;u  (.'11  bnifíticio  de  la  obra,  la  empresa  lo 
luirá  presente  al  Gubierno,  para  que  toináudolaa 
ni  fimsitleracion  resuelva  lo  conveniente. 

;j4.  I'or  abura  el  camino  fiera  de  mía  sola  via, 
pi^ro  SI.-  liarán  <;an)bíos  en  las  estaciones  indica- 
(iiis  por  tos  ingenieros  Blume  y  Ecbegaray.     £1 

ani-lio  (lo  la  vía  scríi  el  de El  peso  délos 

rifles  y  denia^  calidades  de  la  via  y  de  todo  el 
iinileríal  volante  se  sujetariln  á  las  indicaciones 
lili  ]>r?siipuesto.  Los  términos  tendrán  toilas 
las  comodidades  y  decencia  de  los  ferrocarriles 
europeos,  evitando  el  lujo,  pero  consultando  la 
ele-taiicia  y  cconoinia. 

lió.  Los  trabajos  principiarán  á  los  quince  me- 
ses eonlados  desde  el  dia  en  que  se  firme  este 
cdtilralo,  salvo  casos  fortuitfis  y  ¡(rtívia  compro- 
bación-<le  ellos.  Pero  se  comprobará  qne  al  año 
(le  tiniiada  esta  contrata  están  navcíraiido  cnando 
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sean  públicos  ó  particulares,  qne  tenga  que  atra- 
vesar la  línea,  quedarán,  á  costa  de  la  empresa, 
restablecidos  de  modo  que  los  propietarios  no  su- 
fran ningún  daño. 

38.  Habrá  coches  para  pasajeros  de  primera, 
segunda  y  tercera  clase.  Los  de  primera  clase 
estarán  divididos  por  asientos,  cuatro  en  cada  la- 
do, forrados  en  tela  fina  de  seda  ó  lana  ó  en  tafi- 
lete con  muelles  en  el  asiento.  Los  de  segunda 
clase  tendrán  los  cuatro  asientos  corridos  ó  divi- 
didos según  el  sistema  americano,  forrados  el 
asiento  y  espaldar  con  tela  mas  ordinaria,  sin 
elásticos  ó  muelles.  Los  >  de  tercera  clase  ten- 
drán asientos  de  madera;  con  espaldar  de  lo  mis- 
mo y  habrá  cinco  asientos  por  banda.  Pero  es- 
tos coches  como  los  anteriores  estarán  cubiertos 
|>ara  evitar  la  intemjierie. 

3d.  Las  tarifas  se  sujetarán  por  ahora  á  la  si- 
guiente escala: 

Pasajes  de  1?  clase 10  cts.  por  milla. 

2*^  7 

da  r 


MRRCADKRIA8. 


Mercaderías  en  cajones  ó  fardos  no  excedien- 
do de  20  ]>¡és  cúbicos  españoles,  20  centavos  la 
tonelada  de  40  pit's  cúbicos  por  milla. 

Si  excede  de  20  pies  ciíbicos  y  no  pasan  de  40, 
25  centavos  tonelada. 
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l'^spejos  y  coches  \v¡r  cíinveiiio  eepecinl.  Si 
cxi'K'lcn  de  40  pies,  ^0  centavos:  id. 

I'iaiiu8,  ^1)  ceutavoíi  por  milla  cntla  uno. 

Ácidos  y  niateriiileííiuflhuia]>les  3  centavos  por 
(|iiiutal. 

EquipajeH,  coniprciitlituilüse  en  osta  donomina- 
(•i«iii  1«  cama,  liaul-  <lu  ropa  de  usi»,  sombren», 
iiiijiitiira,  sacólo  lualctii  de  noche,  50  Kbraa  libres 
á  <-adii  lüiSiijero,  y  por  el  sobmnte  2  centavos 
ijiiiiital  )K>r  milla. 

Carbol!  dtí  piudra,  10  centavos  jiortoneladii  de 
~J<)  ({itiitlalrs  ]>or  milla. 

Fierro  cu  bruto  ó  en  ]úezas  fundidas  ó  tbijadae 
(|iic  lio  excedan  .de  3  quintales,  12  centavos  |»r 
toiKíladii  de  20(jnintnles  por  milla. 

Maderas,  altajias  y  piezas  hasta  7  varas  de  lar- 
ir<j,  1'2  centaviis  la   uiilla,  pur  una  tonelada  de  4it 
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Gaiia<lo  vacuno  6  centavos  por  calieza  por  milla, 

Gatiado  Iftuar  y  otros  pequcñOí;,  3  centavos 
por  iiiillu. 

Ganado  de  cerda,  4  centavos  i)or  milla. 

ululas,  lü  centavos  por  milla  cada  una. 

Calnillos,  12  centavos  jmr  milla  cada  uno. 

Harinas  y  granos,  2o  centavos  la  tonelada  de 
'JO  (juiutales  por  milla. 

Iluano,  lo  centavos  por  tonelada  de  20  (juin- 
tales  por  milla. 

40.  Esta  tarifa  regira  por  un  afio,  contado  des- 
de el  día  que  el  primer  wagón,  con  mereaderias, 
rect)rra  toda  la  línea.  Pagado  el  primer  ano,  se 
cíuisidera  estable  la  taritU  con  arreglo  á  los  si- 
iíüientes  artículos. 

41.  Látanla  se  revisará  cada  quince  años; 
j)ero  si  antes  de  cumplirse  el  segundo  <juinceno, 
aumentare  de  un  modo  con;sideral)le  los  produc- 
tos del  ferrocarril,  de  tal  modo  (jue  durante  dos 
años  consecutivos  diere  un  in1er(;s  nuivor  del  12 
por  ciento,  entonces  el  Goliierno  podrá  antici])ar 
el  arreglo  de  las  tarifas,  poniéndose  de  acuerd«» 
roa  la  empresa.  Sin  jierjuicio,  la  empresa  podrá 
lisminuir  las  tarifas,  con  p«M*miso  del  Gobierno. 

uaudo  lo  crea  conveniente,  líebnjadas  las  tari- 
Ifis,  no  pueden  alzarse  otra  vez  sin  un  aviso  al 
jnildico  C(m  .seis  meses  de  antieii»aeion. 

42.  Las  tarifas  continuarán  sujíMas  á  lo  dis- 
jiuesto  en  el  artículo  anIíMior,  aun  cuan<lo  ya  ba- 
ya cesado  la  garantm  del  Gol)ienio. 

43-  I-as  merc^iderias  se-,  traspoiiarán  sin  mas 
])rcferencia  (jne  el  orden  de  antigüedad  en  ((ue  se 
entreguen  á  la  empresa. 
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44.  Kn  Irts  tariftts  todos  los  i)recios  se  estalíle- 
vvn  por  milla  y  se  consideran  millas  conchudas 
las  ciiiiKízadas. 

4r>.  Kn  cada  tren  habrá  nii  coche  con  un  de- 
purtiim^nto  [rara  que  en  t'l  vinje  un  empleado  que 
(■(nidnzca  libremente  y  sin  pagar  na4la  toda  la  cor- 
re.-ijion<iencia  de!  correo. 

4(»,  Lii  tnijia  armada  pagará  la  mitad  del  pa-  ■ 
saje  de  tercera  clase,  los  jefes  y  oficiales,  cuando 
van  en  comisión  del  servicio  y  con  el  uniforme  de 
sil  clase,  pagarán  medio  imsaje  de  primera  clase 
en  r(»rkefi  de  primera  clase. 

47.  Todos  los  artículos  pertenecientes  al  Gro- 
liiemo  pagarán  la  mitad  del  precio  de  tarifa. 

4>í.  Las  órdenes  ]>ara  estos  casos  serán  firma- 
dafj  ])or  el  cmpleadc»  iwlítico  de  mas  categoria  del 
higar  en  donde  se  embarquen  las  j>ersonas  ó  co- 
sas, es  decir,  en  ArequÍ]>a  el  l*refecto  del  De- 
l)ill^;^n^■llloy    ene!   ]>iiei*to  el   Swbprcfecto 
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tos  (le  ferrocarriles,  las  resolverán  del  sigu¡(»iite 
nioílo:  la  compafíia  nombra  un  ingeniero  dr  su 
contianza;  este  alegará  lo  eonveniente  ante  una 
junta  de  tres  ingenieros  <lel  Estado,  presidida  por 
el  l>irector  de  Obras  Públicas  y  se  hará  lo  (pie 
esta  junta  designio. 

51.  Si  el  punto  de  controversia  i)ro viene  de 
causas  distintas,  resolverán  lo  convenientti  los 
tril>unales  de  justicia  establecidos  por  la  ley. 

52.  Se  previene  jHir  punto  general  {[\w  los  pc^sos 
de  que  se  habla  en  todo  estíí  contrato,  son  ¡úna- 
les á  42  peniípies  de  la  actual  nionechi  inglesa  y 
que  las  tarifas,  garantía  y  capitales  aumentarán 
ó  disminuirán  según  la  alteración  (pie  sufra  la 
moneda  con  arreglo  á  este  tipo  6  bast*. 

53.  I).  Patricio  Gibson  dará  una  fianza  dií 
S  50,()00  ]>ara  el   cuniidimiento  de  los    artículos 

.  Estalianzii  será  de  tres  casas  de  comercio  ó 

jK-rsonas  de  notorio  abono,  obligándose  ])()r  un  do- 
cumento áresi)onder  ]>or  el  exacto  cumplimiento 
de  los  artículos 

54.  Si  un  mes  después  de  firmada  (\^ta  contra- 
ta, no  presenta  D.  Patricio  Gibson  los  tres  Hado- 
dores  á  satisíiurion  del  Gobierno,  de  hecho  (pieda 
sin  ningún  efecto  esta  contrata. 

55.  Los  accidentes  que  sobre  ven  gnn  á  hisper- 
s<mas  ü  cosas,  estarán  sujetos  á  lo  (puí  disiunicn 
las  leyes  acerca  de  los  porteadores. 

Lima,  Abril  20  de  18G3. 

M.  F.  Paz-Soldan. 


LOS   FERROCARRILES 


PASAJE  de  los  empleados  del  Gobierno, en  los 

ferrocarriles  del  Callao  y  Chorrillos 

TAina;  .Ihriin  (le  lim. 

Vista  la  reprepcntaciüii  que  han  hecho  los  em- 
]trt;t;arios  de  los  ferrocarriles  del  Callao  y  Chorri- 
íkís,  cim  el  objeto  ilc  que  se  fletenniíie  quienes 
son  las  iiersoiias  á  líis  cuales  deba  darse  pasaje 
uratis,  cuales  las  autoridades  qno  expedirán  pa- 
^Kiletas  ])ara  esos  pasajes,  y  cual  el  orden  que  ha  de 
olisorvarsR  para  la  admisión  de  los  trenes,  y  con- 
siderando: qnesesuncl  artirulo  1;1  del  contrato 
ii|>rol)ado  por  el  Gobierno  en  6  de  Diciembre  de 
s48,  para  la  construcción  del  ferrocarril  del  Callao, 
IrnpilS  que  Si!  trasprjrfi''il  d(!  UllO  íi  otro  punto 
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de  esta  capital  al  Callao  y  Ghorrillos,  ó  de  aque- 
llos puntos  á  esta  ciudad-,  se  resuelve: 

19  Que  coufGínBe  á  las  contratas  vigentes  ya 
citadas,  los  generales,  jefes  y  oficiales  cirujanos 
y  capellanes,  soldados  y  demás  individuos  per- 
tenecientes á  la  fuerza  pública,  lo  mismo  que  los 
presidiarios  y  conductores,  de  la  correspondencia 
oficial,  tengan  pasaje  gratis  en  los  trenes  de  am- 
bas líneas,  cuando  se  trasladen  de  un  punto  á 
otro  en  comisión  del  servicio. 

29  Que  para  acreditar  el  derecho  al  pasaje 
gratis,  los  prefectos  de  Lima  /)  el  Callao,  expe- 
dirán papeletas  impresas,  individuales  ó  colecti- 
vas, firmados  por  ellos  mismos  y  con  el  sello  de 
las  respectivas  oficinas;  cada  una  de  las  cuales 
solo  podrá  servir  para  un  viaje  de  ida  y  regreso 
en  el  mismo  dia,  prohibiéndose  que  se  extienda 
una  misma  papeleta  para  muchos  viajes. 

3?  Que  cuando  en  los  puntos  intermedios  haya 
tropas  acantonadas,  cuidarán  los  Prefectos  de 
proveer  á  los  jefes  que  las  mandan,  del  número 
de  papeletas  que  puedan  necesitar  para  el  tras- 
porte de  los  individuos  que  liagan  viajar  en  obje- 
tos del  servicio. 

49  Que  loe  que  obtengan  papeletas  las  presen- 
tarán á  la  boletería  de  la  respectiva  estación, 
para  cambiarlas  por  el  boleto  ó  boletos  de  pasa- 
jes correspondientes  á  las  papeletas;  entendién- 
dose qu?  con  exención  de  los  individuos  de  tropa, 
conductores  de  correspondencia  pública  y  presi- 
diarios, que  ocuparán  carniajes  de  segunda  clase, 
á  todos  los  demás  se  les  dará  pasaje  de  primera. 

59  Que  la  empresa  no   admitirá  á   ninguna 
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]iersona  que  se  jiresente   reclamando  ¡lasaje  gra- 
tis, sin  lii  respectiva  papeleta. 

Ooinuiiíqiiese  y  públiqíiesc. — Rúbrica  de  S.E. 
— Fjíeyiík. 

(Por.  N.  49  t.  44.) 


FERROCARRIL  de  sangre  en  Lima. 

El  Gobierno,  en  vista  del  expediente  que  se  ha 
seiíuido  ¡)arii  la  plautificacion  de  un  camino  deno- 
ininadu  de  sangre  en  las  calles  de  esta  capital, 
y  del  permiso  que  para  este  objeto  habia  conce- 
dido la  Municipalidad;  lia  expedido  la  resolución 
siiíuicnte; 

Lima,  Jbrilíi5  delata. 
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timo,  lo  cual  impedia  á  cualquiera  otra  autoridad 
avocarse  y  decidir  independientemente  el  mismo 
asunto.  Por  estos  fundamentos  y  de  conformi- 
dad con  lo  dictaminado  por  el  Prefecto  del  De- 
partamento y  el  Fiscal  de  la  Corte  Suprema  de 
Justicia,  se  desapiiieba,  en  todas  sus  partes,  el 
contrato  que  celebró  la  Municipalidad  de  Lima 
con  D.  José  Pleint  y  C?  para  el  establecimiento 
de  un  ferrocarril  de  sangre  en  las  calles  de  la 
ciudad,  declarándose  en  su  consecuencia,  nula 
y  sin  efecto  ulterior  la  escritura  otorgada  sobre 
el  particular  en  16  de  Enero  del  présente  año, 
cuya  copia  obra  en  este  expediente ;  y  por  lo  que 
respecta  á  la  adjudicación  en  remate  del  mismo 
ferrocarril,  suspéndase  por  ahora  la  subasta,  lo 
mismo  que  los  efectos  del  decreto  del  Grobiemo 
de  7  de  Octubre  último,  hasta  que  reconsiderán- 
dose este  asunto,  con  la  detención  necesaria  llegue 
á  manifestarse  la  utilidad  de  la  obra  y  el  ningún 
peligro  que  ofrecerá  al  vecindario  y  á  los  tran- 
seúntes. Comuniqúese. —  Rúbrica  de  S.  E. — 
Freyre, 

/Per.  N.  47.  t.  44.) 


FERROCARRIL  de  Pisco  á  lea, 

Lima,  Abril  27  d€  1863. 

Estando  aaitorizado  el  Gobierno  por  las  resolu- 
ciones legislativas  de  31  de  Enero  de  861  y  24 

8 
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lie  Mayo  del  presente  aílo,  para  contratar  la  cons- 
trucción de  un  camino  de  fierro  entre  la  ciudad 
de  lea  y  el  puerto  de  Pisco,  ofreciendo  en  garan- 
tía hasta  el  7  i>or  ciento  anual  sobre  el  costo  de 
In  obra;  pase  este  expediente  á  la  comisión  nom- 
l)rada  para  íorniukr  las  basce  del  ferrocarril 
proyectado  entre  la  ciudad  de  Arequipa  y  el  puer- 
to (le  Islay,  ú  fin  de  que  verifique  lo  mismo  res- 
pecto al  de  Pisco  á  lea. — Fbeyee. 

(Por.N.47.t.  44.) 


NOMBRASE  una  comisión  para    fomular  las 
bases  del  ferrocarril  de    Islay  á  Arequipa- 
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y  aprobación.     Al  efecto  remítase  el  expediente 
de  la  materia  á  la  comisión  nombrada. — Freyre. 

(Per.  N.  47  t.  44.) 


prohíbese  anteponer  el  ténder  á  la 

locomotora. 

En  vista  de  una  nota  del  Director  de  Obras 
Pulqueas  y  del  informe  del  ingeniero  encargado 
de  examinar  mensualmente  el  material  volante  de 
losferrocarriles  del  Callao  y  Chorrillos;  S.  E.  ha 
expedido  la  siguiente  resolución: 

Lima,  Mayo  12  de  1863. 

En  atención  á  lo  que  exponen  el  Director  de 
Obras  Públicas  y  el  ingeniero  encargado  de  exa- 
minar el  material  volante  de  los  ferrocarriles  del 
Callao  y  Chorrillos,  se  prohibe  en  lo  absoluto, 
tanto  en  una  como  en  otra  línea,  que  el  Tender 
pueda  colocarse  delante  de  la  locomotora,  debien- 
do el  Prefecto  del  Departamento,  á  quien  se  pa- 
sará este  expediente,  dictar  de  su  parte  las  pro- 
videncias necesarias  para  que  tenga  efecto  esta 
prohibición.  Comuniqúese.  —  Rúbrica  de  S.  E. 
— Freyre. 

( Per.  N.  54  t.  44. ) 


LOS  PEER0CARHILE3 


FERROCARRIL  de  Arica  á  Tacna. 

Lima,  ¿¡ar:o  26  *  1863. 

lili  virtud  (le  lo  que  expone  el  Fiscal  de  k 
Corte  Suprema  de  Justicia,  se  coniisiona  al  Di- 
rector General  de  Obras  Públicas,  Dr.  D.  Mariano 
Felipe  Paz-Soldun,  para  que  teniendo  presentes 
las  indicaciones  contenidas  en  el  anterior  dictA- 
nien,  y  del  cual  se  le  pasará  una  copia,  acuerde 
con  el  representante  de  la  empresa  del  ferrocarril 
de  Arica  á  Tacna,  el  proyecto  de  las  condiciones 
según  las  cuales  puede  ponerse  término  á  las  re- 
clamaciones de  dicha  empresa  y  á  la  garantía 
ofrecida  por  el  Gobierno  en  la  contrata  de  seis 
de  Agosto  de  mil  ochocientos  cincuenta  y  dos. — 
Comuniqúese. — Arenas. 
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Limaf  Mayo  O  de  1803. 


Señor  Ministro  de  Estado  en  el  Despacho  de  Go- 
bierno Policia  y  Obras  Públicas. 

Sr.  Ministro. 

Autorizado  por  supremo  decreto  de  26  de  Mar- 
zo último,  para  presentar  las  bases  de  un  arreglo 
en  las  diferentes  demandas  de  la  Compafiia  del 
ferrocarril  de  Tacna  contra  el  Gobierno,  por  ra- 
zón de  la  garantía  concedida;  he  tenido  á  la  vista 
los  tres  expedientes  seguidos  para  el  cobro  del 
déficit  en  el  producto  libre  de  dicho  ferrocarril 
en  los  años  de  1860,  1861  y  1862  y  la  última 
propuesta  elevada  por  el  Director  de  la  Compa- 
fíia,  en  la  cual  ofrece  que  cesará  la  garantía  del 
Gobierno,  bajo  el  supuesto  de  que  se  arreglen  y 
paguen  las  diferentes  cantidades  que  se  le  adeu- 
dan por  razón  de  dicha  garantia. 

Antes  de  formarlas  bases,  examiné  con  la  pro- 
ligidad  debida  las  cuentas  presentadas  en  extracto 
por  la  Compañia,  de  las  entradas  y  gastos  del  fer- 
rocarril en  los  años  de  1860  á  1862 — las  obser- 
vaciones del  interventor  fiscal  y  los  informes  de  los 
señores  Director  General  de  Hacienda  y  Fiscal  de 
la  Excma.  Corte  Suprema  de  Justicia:  tuve  varias 
y  muy  detenidas  discusiones  con  el  Director  de 
la  empresa  del  ferrocarril,  D.  Juan  Campbell, 
y  después  con  su  apoderado,  D.  Juan  Mathison. 
En  el  examen  de  los  diversos  cargos,  se  ha  pro- 
cedido defendiendo  los  verdaderos  intereses  del 
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fisco  y  los  de  la  emprcsn,  sirviendo  de  punto  de 
partida  la  contrata  tle  6  Agosto  de  1852,  que  por 
onerosa  que  ella  sea,  os  la  ley  en  la  materia;  pero 
lio  logrado  concesiones  mny  ventajosas  al  fisco  y  la 
principal  de  todas,  el  qne  pagando  miinog  de  lo 
(¡lie  en  iin  principio  cxígian,  ceso  el  gravamen  de 
la  garantía;  (|uc  dígase  lo  que  se  quiera,  no  hu- 
iiiera  terminado  antes  de  tres  ú  cuatro  años,  i>or 
(pie  se  hahrian  emprendido  gastos,  lí  los  cuales 
no  se  jK)dna  oponer,  sin  quebrantar  la  contrata. 
Hien  instruido  de  los  antecedentes,  resulta  que 
la  Compaília  del  ferrocarril  de  Tacna  cobra  al  Go- 
bierno las  siguientes  sumas: 

Por  el  saldo  del  déficit  en  el 

ano  de  18C0 S  22.G25  4¿ 

Por  el  id.  del  ano  de  18G1. .   „  83.350  1 1 
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neda  actual,  á  fin  de  que  en  las  fluctuaciones  que 
tenga  en  lo  sucesivo,  se  pueda  considerar  la  alza 
<S  baja  de  las  tarifas,  en  conformidad  con  el  artí- 
culo 11  de  la  contrata  de  6  de  Agosto  de   1852. 

El  interventor  fiscal,  glosando  las  cuentas  de 
los  años  de  18G0  á  1862,  rechaza  como  inde- 
bidos : 

1?  El  \yago  de  1,500  libras  anuales  á  la  Direc- 
ción en  Londres. 

2?  Los  gastos  hechos  en  la  reconstrucción  de 
íilgunos  puentes. 

3?  Los  gastos  de  litis  movidas  por  la  empresa 
contra  el  Gobierno,  ante  la  Excelentísima  Corte 
Suprema,  por  varios  reclamos. 

49  La  comisión  del  5  por  ciento  de  cobro  á 
los  agentes  en  Lima. 

5?  La  cantidad  malversada  por  uno  de  los  em- 
pleados del  ferrocarril 

€9  Gratificación  á  los  jefes  de  las  estaciones  de 
Arica,  cuando  han  tenido  que  ir  á  Tacna  á  las 
reuniones  de  la  junta  directiva. 

79  Por  el  valor  de  una  máquina  mandada  ha- 
cer en  los  talleres  de  la  fundición  de  la  em- 
presa y  que  no  pag<5  el  que  la  pidió. 

Suma  total  que  se  objeta  por  el  interventor 
S  72.053.  Pero  la  Dirección  General  de  Hacien- 
da considera  de  abono  á  la  empresa  los  gastos  de 
reconstrucción. 

De  suerte  que  el  total  reconocido  por  las  ofici- 
nas del  Estado  á  favor  de  la  empresa  del  ferro- 
carril de  Tacna,  suma  la  cantidad  de  186.216. 

Mas  debe  advertirse,  que  respecto  al  interés  de 
las  cantidades  dejadas  de  abonar  por  el  Gobier- 
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no  á  SU  deliido  tiempo,  según  el  literal  tenor  del 
artículo  20  (le  la  contrata  de  G  de  Agosto  de  1852, 
mas  la  comisión  ile  cobro,  se  deja  á  la  resolución 
del  Gobierno. 

Kn  cuanto  k  la  última  propuesta  de!  Director 
de  la  empresa,  de  declarar  terminada  la  garantía, 
lian  opinado  oí  sefior  Director  General  de  Haden- 
(lii  y  el  seflor  Fiscal  de  la  Excelentísima  Corte 
Suprema  de  Justicia,  que  se  tlebe  aceptar  la  pro- 
puesta, haciendo  algunas  rebajas  en  el  cargo  que 
tbrma  cmitni  el  Gobierno. 

Para  Jijar  con  exactitud  las  bases  de  un  arre- 
glo, es  indispensable  entrar  en  el  análisia  de  las 
partiílas  que  forman  el  cargo,  desatendiendo,  en 
parte,  el  respetable  parecer  de  los  altos  funciona- 
rios que  han  intervenido  en  la  glosa  de  las  cuen- 
tas ó  en  otros  incidentes  sobre  estas  reclamacio- 
nes.—  Kl  análisis  lo  sujetara  á  lo  que  se  practica 

1  Eiiiü])a  y  Norte  América  en  las  empresas  de 
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tivamente  nada  tiene  ni  puede  dirigir  en  Londres 
nna  junta  que  está  lejos  del  movimiento  y  aten- 
ciones de  una  empresa  como  la  de  un  ferrocarril 
en  que  todo  debe  hacerse  y  resolverse  en  el  acto; 
pero  es  fuera  de  toda  duda,  que  la  empresa  necesita 
tener  en  Londres  una  agencia  ú  oficina  para  la 
compra  y  remisión  de  los  muchos  artículos  de  con- 
tinuo consumo  que  necesita  un  ferrocarril,  y  para 
hacer  el  pago  y  dividendos  anuales  del  producto 
del  ferrocarril,  entre  los  varios  accionistas  dueños 
de  esa  empresa.  Si  no  se  pagara  una  cantidad  fi- 
ja, es  probable  que  los  gastos  de  comisión,  de 
compra,  embarque,  seguro,  comisión  de  contrata 
de  operararios,  comisión  de  pagos  del  dividendo 
anual  y  demás  operaciones,  seria  considerable,  y 
seguramente  la  empresa  no  estaría  tan  bien  servi- 
da, como  pagando  un  sueldo  fijo  á  ciertos  em- 
pleados en  una  oficina  propia. — El  Gobierno 
tiene  experiencia  propia  de  lo  que  ganan  sus  agen- 
tes financíales  por  los  pagos  que  hacen  del  inte- 
rés de  la  deuda.  Es  pues  muy  justo  abonar  cier- 
ta cantidad  anual  por  estas  comisiones. 

No  hay  empresa  fuera  de  Europa,  que  no  pague 
agencias  cuando  la  mayor  parte  de  los  accionistas 
residen  en  Europa.  Es  pues  justo  el  abonar  á  la 
empresa  del  ferrocarril  de  Tacna  una  suma  pro- 
porcionada para  ese  servicio ;  no  precisamente  la 
que  ella  determina,  pero  sí  otra  menor. — Tenien- 
do esto  en  consideración,  se  ha  fijado  la  cantidad 
de  mil  libras  al  año,  es  decir,  un  tercio  menos  de 
lo  que  se  pide. 

29  Se  niega  el  pago  de  las  cantidades  inverti- 
das en  la  reconstrucción  de  varios  puentes  del 


122  LOS  FEREOCAHUTI.ES 

ferrocarril  y  que  siiniaii  o4,4Í4  pesos  2  reales: 
— á  saljer,  22.625  4,  por  el  aüo  de  1860  y  el  res- 
to por  el  xiltiiiio  año.  La  Dirección  General  <le 
Hacienda,  reconsiderando  su  primer  informe,  ha 
opinado  que  delje  alionarse  esta  clase  de  gaetos; 
pero  las  razones  aducidas,  aunque  son  ñlosóficas, 
lio  son  las  especiales  en  esta  elase  de  empresas. 
En  todo  íerroearril,  los  pastos  se  dividen:  IV 
en  gastoí!  de  explotación,  propiamente  dicha — 
2'.'  gastos  de  rejiaracion  y  consen'acion,  y  3?  en 
srastos  de  tabricarion  6  reconstrucción.  —  Los  dos 
jirimcros  se  considenm  eu  el  acto  que  se  ocasio- 
nan; pero  los  de  fubricaciou,  aunque  son  preci- 
sos, aumentan  el  capital  de  la  enípresa,  á  costa 
fie  los  accionistas  precarios;  de  aquí  se  origina- 
ban continuas  disputas;  poripie  en  toda  empresa 
de  ferrocarril  hay  generalmente  d()S clases  dea 
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tades:  al  fin  se  resolvió  descontar  cadca  año  im 
tanto  por  ciento  para  esos  gastos  de  reconstruc- 
ción y  fabricación  y  es  la  práctica  seguida  en  to- 
dos los  ferrocarriles.  El  Gobierno  se  halla  en 
el  caso  de  los  accionistas  precarios;  j)ero  si  se 
hubiera  adoptado  en  el  ferrocarril  de  Tacna  un 
descuento  para  gastos  de  reconslruccion,  quizá 
esc  tanto  por  ciento,  que  debió  estipulars(;,  no 
hubiera  llegado  á  la  suma  que  hoy  se  cobra  ;  mas 
no  habiéndose  determinado  nada,  es  juslo  pagar- 
lo ahora,  que  será  la  última  vez  que  se  haga  es- 
te gasto. 

Los  gastos  de  reparación  y  reconstrucción  han 
sido  fuertes,  porque  el  Gobierno  encomendó  el 
examen  del  ferrocarril  á  un  ingeniero  descuidado 
ó  ignorante,  que  no  cuidó  por  los  intereses  del 
Gobierno,  de  quien  recibía  su  sueldo.  Si  ese  in- 
geniero hubiera  entendido  bien  su  deber,  ó  si  lo 
hubiera  desemi)efíado  en  conciencia,  habria  visto 
que  la  dirección  que  llevan  his  aguas  del  rioame- 
nazaban  el  puente;  (jue  los  durmientes  en  que  re- 
posaban los  rieles,  de  otro  puente,  no  podian  du- 
rar y  que  era  indispensable  reeniphizarlos  con 
piezas  de  fierro,  como  se  ha  hecho  ahora  á  costa 
del  Erario  nacional;  que  los  durmientes  y  terra- 
]>lenes  eran  apenas  sobrepuestos  y  no  macisados, 
que  las  estaciones  no  estaban  acabachis,  en  tin 
que  el  camino  estaba  inconcluso  y  no  tenia  la  so- 
lidez corres|K)ndiente  á  un  camino,  en  el  cual  se 
suponian  gastados  dos  millones  de  pesos,  cuando 
en  realidad  no  pudo  importar  mas  de  un  millón. 
— En  fin  debió  ilustrar  al  Godierno  para  evitar 
los  fuertes  desembolsos  que  ha  tenido  por  razón 
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de  la  garantía;  pero  el  célebre  contrato  tle  6  Ae 
Agosto  (le  1852  debía  ser  coronado  con  el  in- 
Ibrnie  de  30  de  Junio  de  1856.  Es  cierto  que 
la  actual  empresa  nada  tiene  de  común  con  la 
primitiva,  y  por  ello  no  hace  mas  que  aprovecbar 
lo.s  desvios  y  taitas  ya  existentes  é  irremediables. 
— Ahora  es  preciso  pagar,  comprando  cara  y  ú, 
costa  de  nmchas  dificultades,  una  experiencia, 
])ara  enseñarnos  ¡I  ser  mas  cautos  y  avisados  en 
Lis  coninitas  que  se  celebren. 

3?  Los  gastos  del  pleito  no  pueden  ser  abona- 
dos; la  justicia,  la  razón  y  la  decencia  se  oponen 
á  que  el  Gobierno  los  abone;  por  esto  se  han  re- 
chazado. 

4?  La  comisión  del  cobro  y  el  rédito  de  las  can- 
tiiladesadeudadas  por  el  Gobierno,  tienen  un  prin- 
cipio ju^t(»  011  (|iu;   api)yiir:ie.  —  Segim  el  articulo 
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exageradas  o  no  documentadas  tuvieran  que  pa- 
garse un  mes  después,  sin  dar  lugar  á  observa- 
ciones.— Fundado  en  estos  principios  de  justicia 
y  de  equidad,  he  considerado  que  el  Gobierno 
debe  pagar  intereses  por  las  cantidades  que  todas 
las  oficinas  fiscales,  es  decir,  la  intervención  del 
ferrocarril,  la  Dirección  General  de  Hacienda 
y  el  Fiscal  de  la  Suprema,  reconocen  como  justas 
y  arregladas ;  contándose  el  plazo  de  un  mes  des- 
pués de  emitidos  los  informes  aprobatorios  de  las 
nií'iitas.  El  interés  debe  ser  el  legal,  es  decir, 
el  seis  por  ciento. 

59  En  cuanto  al  pago  de  comisión  del  cobro, 
son  aplicables  los  mismos  principios  anteriores; 
no  en  la  cuenta  sino  en  la  obligación  de  pagar  á 
un  comisionado  que  se  ha  encargado  de  dar  curso 
al  expediente  y  hacer  las  demás  gestiones.  Las 
prácticas  del  comercio  tienen  establecidos  esos 
principios  y  no  pueden  ponerse  en  duda;  pero  si 
es  indudable  la  obligación  de  pagar  un  premio  al 
comisionado  para  cobrar,  la  cantidad  del  premio 
no  debe  ser  exhorbitante  sino  moderada,  y  tanto 
menor  cuanto  mayor  es  la  suma  que  tiene  que 
cobrarse.  En  esta  virtud,  la  comisión  de  cobro 
la  he  reducido  á  la  mitad,  es  decir,*  á  un  dos  y 
medio  por  ciento. 

69  Otra  de  las  partidas  objetadas  por  el  inter- 
ventor y  por  la  Dirección,  es  la  de  $  548,  valor 
de  una  máquina  que  un  particular  mandó  cons- 
truir en  los  talleres  de  la  empresa  del  ferrocarril. 
Examinadas  las  cuentas  anteriores,  se  verá  que  en- 
tre las  entradas  del  ferrocarril,  se  han  considerado 
siempre  las  utilidades  que  ha  reportado  el  taller 
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(Ir  fuiulirioii  nii  las  diversas  obras  mandadas  ha- 
cer por  periidds  de  particidurps. — Si  hasta  hoy 
lA  frohinnio  lia  lucrado  en  esta  clase  ile  opc- 
ríicidiies,  es  justo  y  natural  que  sulVa  las  pérdidas 
{[uc  se  üriirineii  lomadas  ]ior  la  empresa.  El  in- 
dividuo que  mandó  construir  esa  máquina,  sufrió 
it'vcses  cu  su  tiirtuna  y  no  ha  podido  pagarla. 
í!Íin  tal  contraste  el  Gobierno  hubiera  ganado  201 
pesos,  y  seria  contrato  leonino  calcular  solo  las 
£faii:incias  y  no  las  pendidas. — Ademas,  la  má- 
quina rxisle  ('u  los  almacenes  <le  la  empresa  y  el 
(iül)icrtio  debo  venderla,  sacando  algo  do  su  valor: 
■AHÍ  disminuirá  la  pt^rdida.  —  Por  estas  razones  he 
creído  justo  y  dcccíuto  el  abonar  los  í)48  pesos, 
valor  de  la  dicha  máquina. 

7V  Kl  Director  del  ferrocarril  pide  que  se  le 
pague  el  déficit  de  los  seis  meses  del  presente 
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la  obligación  en  que  está  el  Gohienio  de  garan- 
tizar el  seis  y  medio  por  ciento  del  producto  del 
ierrocarril.  —  He  conseguido  por  consecuencia 
de  uníi  larga  discusión  con  el  apoderado  del 
Director  del  ferrocarril  de  Tacna,  el  que  re- 
duzca la  suma  ií  ochenta  mil  pesos  (S  8ü,000, ) 
consiguiendo  así  en  esta  ¡Kirtida  una  economía  de 
trece  mil  cuatrocientos  noventa  y  cuatro  pesos 
cuatro  reales  ($  13,494  4  rls.) 

Asimismo  he  convenido  en  que  el  cambio  que 
debe  pagarse  al  Gobierno,  sea  el  corriente  en  la 
plaza  en  la  época  de  los  vencimientos  de  las  obli- 
gaciones, y  no  el  de  42  peniques  que  se  solici- 
taba. 

Por  lo  que  hace  al  arreglo  del  precio  de  las  ta- 
rifas, como  el  valor  de  las  monedas  se  ha  liccbo 
incierto,  queria  la  empresa  fijar  una  regla  inva- 
riable: para  esto  hemos  convenido  en  que  el 
máximun  de  la  tarifa  se  calcule  en  soles,  según 
el  valor  que  hoy  tiene  la  moneda,  por  ley  de  14 
de  Febrero  último. 

Las  razones  aducidas  por  el  seíior  Director 
General  de  Hacienda  y  Fiscal  de  la  Excelentí- 
sima Corte  Suprema,  para  que  se  proceda  al  ar- 
reglo que  declare  terminada  la  garantía  del  Go- 
bierno, son  muy  fundadas  y  US.  debe  tenerlas  en 
consideración. 

He  creido  conveniente  acompañar  un  cuadro 
en  el  cual  aparece  á  primera  vista  lo  que  cobra- 
ba la  empresa  del  ferrocarril  y  lo  que  se  le  con- 
cede en  virtud  del  arreglo.  De  ¿1  resulta  que  la 
empresa  exigía  la  suma  de  trescientos  cuarenta 
y  un  mil  trescientos  dos  pesos  cinco  y  medio  rea- 
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les  (S  341.302  5  J  reales)  y  hoy  ha  logrado  re- 
ducir csíi  ciinfidad,  á  doscientos  ochenta  y  cuatro 
mil  sciaclciifos  ochenta  y  ocho  pesos  tres  y  me- 
dio reales  (S  284.Ü88  3  i  reales,)  quedando  por 
(■(Tiisiyuiente  en  beneficio  de  la  Nación,  cincuen- 
lii  y  seis  inil  seiscientos  catorce  pesos  dos  reales 
( í>  r>G.fil4  2  roah's, )  y  si  se  considera  que  esa 
siinm  hi  iiedian  en  letras  sobre  Europa,  al  cam- 
bio de  42  peniques,  resultaría  que  debía  abonar- 
se á  la  empresa  £  ri9.728,  mientras  que  reba- 
jado el  cambio,  según  la  base  segunda  del  con- 
venio, resulta  satisícclia  la  deuda  con  cuarenta 
y  seis  mil  cuatrocientos  once  posos  (S  46.411,) 
es  decir,  con  una  economía  de  sesenta  y  seis  mil 
quinientos  ochenta  y  cinco  pesos  (S  66.585)  y  lo 
que  es  mas,  terminada  una  obligación  que  ya 
principiaba  á  poner  en  conflictos  nuestras  rela- 
ciones internacionales,  con  las  funestas  reclama- 
ciones diplomáticas,  que  distraen  la  ateiiciou  del 
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'SASES 

CmtcbUm  »•»  el  Dlr«*t«r  Cleaaf  I  Ae  Obras  PfikllMa,  á  aMabr»  del  ««Mar. 
■e,  7  d  apo4«r«4o  éél  IMretier  le  te  Eiipree*  H.  Jaaa  MetMnea,  eesaa 
•■yreoie  decrete  -de  1€  de  Maree  élUaie,  vara  deeterar  tenalaada  te  «a. 
raatte  del  6  j  atedie  por  eleate  dada  per  el  Qeblcrae,  ««^re  el  eapltal  de 
des  Billleaee  de  peeeat  ea  «aa  ee  ealealó  el  eeeVe  de  diehe  ferreearril. 


BASE    PRIMERA. 

El  Gobierno  abonará  á  la  empresa  del  ferro- 
carril de  Arica  á  Tacna  la  cantidad  de  doscien- 
tos ochenta  y  cuatro  mil  seiscientos  ochenta  y 
ocho  pesos  cuatro  reales  ($  284.688  4  reales,) 
según  resulta  de  la  demostración  en  el  cuadro 
adjunto.  Esta  cantidad  se  abonará  en  letras  so- 
bre Londres,  á  sesenta  dias  vista,  calculando  el 
cambio,  según  la  base  segunda  de  este  convenio 
son  cuarenta  y  seis  mil  cuatrocientas  once  libras, 
fteis  chelines  y  siete  peniques  (£  46.411  6,  7,) 

BAfiE    SKOUXDA. 

Para  el  giro  de  letras  sobre  Londres  se  con 
sideran  los  siguientes  tipos,  de  cambio,  sacados 
de  la  casa  de  Gibbs  de  esta  capital  : 

Para  el  año  de  1857 — 44  ¿  penique  el  peso 
Id.  1858—42 


Id.  1859—42 

Id.  1860—42 

Id.  1861—37 

Id.  1862—42  „  f„ 

Id.  1863—37  „] 


>7  ?> 


n 


LOS    FERROCABRII^E» 


Para  evitar  las  tlificultaíies  que  pudieran  sa- 
ín-evenir !i  .consecuencia  de  la  ley  de  14  de  Kc- 
Í)reni  de  lK(i.*>,  se  declara  que  el  iuá.\iniuii  délas 

tarifíis  es  el  siguiente; 

Pasajeros  de  coehes  de  primera  clase — 

tres  st)les  veinte  centavos  de  sol. . , .    3     20 

T'a.-iajems  de  coches  de   segunda  clase — 

un  sol  sesenta  centavos 1     60 

Mercaderias  que  se  calejulcn  por  peso — sesen- 
ta y  dos  medio  centavos  por  cpdntal — soles  0.625 
por  quintal. 

Jlereadcrias  que  se  calculen  por  volitmeii  trein- 
tii  y  uiu)  y  cuarto  centavos  por  pié  cíibico  — 
1\1L*"»  iior  líiú  ci'iblcí 
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tic  sujetarse  á  los  reglamentos  generales  que  sd 
dicten  para  el  arreglo  y  policía  Ae  los  ferrocarri- 
les de  fa  Repi'iblica. — Lima,  Mayo  9  de  1863. 
— SI.  Felipe  Paz-Soldan.  —  Juan  Mathison. 


Zíinn,  Mayo  2G  de  IBG3. 

Vista  la  propuesta  lieclia  jwr  el  representante 
(le  la  empresa  del  í'crrocarril  de  Arica  á  Tacna, 
üfVcciendü  relevar  al  Estado  la  garantía  de  6 
y  medio  por  ciento  anual  sobre  la  suma  de  dos 
millíínes  de  pesos  que  se  estipuló  en  la  cláusula 
"¿O  del  contrato  celebrado  en  6  d'i  Agosto  de 
1852;  y  teniendo  en  consideración: 

1?  Que  entre  las  cantidades  que  se  reclamau, 
como  adeudadas  A  la  empresa,  figuran  diversas 
partidas  juzgadas  y  sentenciadas  por  el  Tribunal 
Supremo  de  la  Nación,  que  el  Gobierno  en  nin- 
.gun  caso  puede  satisfacer  sin  violación  de  la 
enunciada  ejecutoria: 

2?  Que  girando  por  cuerda  separada  ol  ra  soli- 
citud de  la  empresa,  relativa  á  que  declare  el  Go- 
bierno la  corre.sponencia  entre  la  moneda  circu- 
lante en  la  época  del  contrato  con  la  que  sirve 
actualmente  para  todas  las  ti-ansacciones,  cual- 
quiera alteración  de  los  precios  de  tarifa  fijados 
en  la  cláusula  11,  no  puede  ser  materia  de  este 
arreglo,  contraído  solo  á  la  cancelación  del  artí- 
culo 20,  en  que  se  acordó  la  garantía  del  interés 
mínimo: 

'  39  Que  con  sujeción  á  estas  indicaciones  y  d 
las  demás  contenidas  en  la  vista  del  Fiscal  de  la 
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Corte  Suprema,  .se  comisionó  al  Director  Gene- 
ral de  Obras  Púlilicas  ¡¡ara  que  acordase  con  el 
representante  de  la  empresa  el  proyecto  de  las 
roiidícioncs  según  las  cuales  podía  llevarse  A  efec- 
to la  transacción  propuesta: 
■  4?  Que  no  obstante  los  términos  explícitos  de 
i'sta  autorización,  en  las  cantidades  consideradas 
■■orno  abonables,  según  la  primera  de  las  bases 
convenidas,  est-'m  inclusas  algunas  de  las  parti- 
das que  comprende  el  fallo  ncgatorio  de  la  Corte 
Suprema  de  Justicia: 

T)'.'  Que  por  la  tercera  de  esas  mismas  basca 
no  solo  se  declara  la  correlación  que  hay  éntrela 
moneda  feble  circulante  y  la  designada  en  la  ley 
lie  14  de  Febrero  i'iltimo  respecto  á  la  tarifa  de 
jiasajes  de  la  contrata  primitiva,  al  designarse  3 
soles  20  centavos  jMii-a  la  primera  clase,  que  es 
el  equivalente  de  cuatro  pesos,  y  un  sol  60  ceu- 
litvns  |)ara  la  segunda,  que  lo  es  de  2  pesos,  sino 
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SOS  anuales,  que  como  término  medio  próximo  ha 
producido  la  carga  trasportada  en  el  ferrocarril 
de  Tacna  durante  los  dos  iiltimos  años  en  que 
solo  se  ha  cobrado  la  mitad  del  precio,  de  tarifa, 
subiría  proporcionalmente  á  muy  cerca  del  duplo 
sobre  aquella  suma,  si  se  aceptara  la  enunciada 
innovación;  por  todos  estos  fundamentos  con  los 
demás  que  se  desprenden  del  mérito  del  expe- 
diente, y  habiendo  consultado  la  opinión  del  Con- 
sejo de  Ministros:  se  desaprueban  las  bases  con- 
venidas entre  el  Directos  de  Obras  Publicas,  co- 
misionado por  el  Gobierno,  y  D.  Juan  Mathison 
representante  de  la  empresa  del  de  Tacna,  por 
no  ser  conforme  á  las  prevenciones  hechas  para 
el  desempeño  de  esta  comisión,  ni  estar  acordes 
con  lo  que  determinan  las  leyes  de  la  República. 
En  su  consecuencia,  tráigase  al  despacho  el  ex- 
pediente promovido  por  la  misma  empresa  sobre 
la  derogación  del  decreto  del  Gobierno  de  7  de 
Enero  de  1861,  en  que  se  mandó  reducir  á  la  mi- 
tad-el  precio  de  los  fletes  y  pasajes  que  conforme 
á  la  tarifa  cobraba  la  empresa,  para  en  su  vista 
resolver  lo  conveniente. 

Comuniqúese  á  quienes  corresponea,  y  publí- 
quese  el  expediente. -Rúbrica  de  S.  E. — Freyre. 

;  ( Per.  N.  57  t.  44. ) 


RESTABLECIENDO  la  antigua  tarifa  del  fer- 
rocarril de  Arica  á  Tacna. 

En  un  expediente  iniciado  por  la  empresa  del 
ferrocarril  de  Arica  á  Tacna,  para  que  se  recon- 


134  LOS  FERROCAEHILES 

sidcrc  lii  resolución  <le  lo  (le  Julio  de  1859,  qnc 
redujo  á  la  iiiitail  los  precios  de  pasajes  y  fletes 
iijailos  i>or  dicha  eiiijircíía;  S.  E.  el  segundo  Vicc- 
|ucsideiite,  en  vista  de  la  resolución  de  25  de  Ma- 
_v(»  |)ró.\¡mo  pasado,  (jiie  recayó  en  el  expediente 
!-nbrc  ccfüicion  de  la  garantía  del  G  y  medio  por 
ciento,  Iiii  t'Xjiedido  la  siguiente  resolución: 


A'isto  este  cxptnlicntc  y  teniendo  en  conside- 
i'acion: 

1?  Que  el  Goi)ierno  por  decreto  de  13  de  Ju- 
nio de  185!),  mandó  reducir  ú  la  mitad  el  valor 
de  los  pasiijcí:  y  llefcs  fijados  por  la  empresa  del 
Jerrocarril  de  Arica  ii  Tacna,  con  nrrcfilo  á  la 
elmisula  H  del  nnitrato  celebrado  con  D,  José 
l]L'i,'an  en  (i  de  Agosto  de  185:?: 


DEL  PERÚ.  135 

í^es,  dispuso  en  7  de  Enero  de  1861,  que  volviese 
ú  ponerse  en  obsen^ancia  en  todas  sus  partes  el 
decreto  de  15  de  Junio  de  1S59,  por  el  término 
<le  un  ano: 

59  Que  han  trascurrido  hasta  la  fecha  mas  de 
29  meses  sin  haberse  obtenido  el  aumento  de 
producción  que  era  de  esperarse,  y  cuando  por 
el  contrario  en  eátos  dos  últimos  años  han  dismi- 
nuido tan  considerablemente  sus  rendimientos  que 
casi  se  La  triplicado  el  déficit  que  garantiza  el  fis- 
co, sin  que  por  ello  hallan  obtenido  mayores  ven- 
tajas los  comerciantes  y  productores  del  Sur  de 
la  República: 

G9  Que  con  la  continuación  de  este  nocivo  sis- 
tema, no  solamente  se  reagravarla  indebidamente 
la  renta  pública,  sino  que  se  daria  lugar  tal  vez 
para  lo  futuro  á  complicaciones,  de  otro  género 
oído  en  voto  consultivo  de  Consejo  de  Ministros 
se  resuelve: 

19  Desde  el  dia  19  de][Julio"próximo  queda  res- 
tablecida y  en  práctica  la  primitiva  tarifa  de  fletes 
y  pasajes  dada  por  la  empresa  del  ferrocarril  de 
Arica  á  Tacna,  con  arreglo  á  la  condición  11  del 
contrato  de  G  de  Agosto  de  1852: 

29  Se  notificará  inmediatamente  á  la  empresa 
esta  determinación  del  Gk)bierno,  acorde  con  las 
peticiones  que  tienen  hechas,  á  fin  de  que  libre 
j)or  su  parte  las  providencias  que  se  requieren 
para  su  puntual  obser^^ancia,  como  también  para 
que  haga  cerrar  sus  cuentas  hasta  fin  del  presen- 
te mes,  y  las  pase  al  Ministerio,  con  el  objeto  de 
<|ue  se  esclarezca  el  déficit  que  resulte  entre  el 
producido  líquido  del  ferrocarril,  durante  el  pri- 
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mcr  semestre  de  este  afio,  y  el  monto  del  ínter^ 
garantizado. 

3?  Que  por  el  Jlinisterío  del  despacho  se  pidan 
instrucciones  detalladas  al  interventor  que  se  nom- 
bre, íí  fin  de  que  para  lo  buccbívo  aparezca  en  las 
cuentíis  con  toda  claridad,  cual  ha  sido  el  produc- 
to íntegro  del  ferrocarril,  cuales  los  gastos-  de  ex- 
plotación, cuales  los  de  conser\'acion  y  repara- 
ción tanto  del  material  como  de  la  línen  y  sus  de- 
pendencias, y  cuales  de  reconstrucción  y  fabri- 
cación : 

49  Que  el  Prefecto  del  Departamento  de  Mo- 
quegua  libre  igualmente  las  órdenes  que  sean 
consiguientes,  para  que  esta  disposición  tenga  el 
mas  puntual  é  inalterable  cumplimiento. 

Comuniqúese  y  públíquese.  —  Rúbrica  de  S.  E. 
— Freyre. 

(Per.  N.  58  t.  44) 
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1,200  varas  de  distancia;  pues  aunque  ese  tra- 
yecto no  sea  de  gran  consideración,  es  preciso 
tener  en  cuenta  las  dificultades  que  constantemen- 
te se  presentan  para  la  conducción  de  pasajeros 
y  trasporte  de  mercaderías,  lo  que  en  la  actuali- 
dad es,  ademas  de  incómodo,  muy  costoso;  por 
que  hay  que  someterse  al  precio  délos  arrieros  ó 
dueños  de  bestias  dedicadas  á  ese  tráfico,  exijeu 
tanto  por  el  arquiler  para  pasajeros,  cuanto  por 
la  traslación  de  bultos.  El  deseo  de  hacer  al 
público  un  bien  positivo,  concillando  la  comodi- 
dad con  la  economía  en  los  gastas,  nos  ha  decidi- 
do á  establecer  un  ferrocarril  de  sangre  que  llene 
los  objetos  que  nos  proponemos,  y  que  sin  duda  va 
á  Introducir  en  Huacho  una  mejora  Importantísi- 
ma y  á  proporcionar  mas  tarde  á  la  Municipali- 
dad del  mismo  pueblo  una  entrada  de  considera- 
clon,  que  puede  aplicar  muy  útilmente  en  favor 
de  las  necesidades  locales. 

Al  decidimos  á  plantificar  el  mencionado  feí- 
rocarril,  hemos  consultado  menos  nuestros  Inte- 
reses que  los  del  público,  al  que  nos  proponemos 
servir.  Así  es  que  no  solicitamos  del  Supremo 
Gobierno  nos  garantice  el  ínteres  del  capital  que 
debemos  Invertir  en  la  obra,  ni  exigimos  tampoco 
se  nos  permita  la  Introducción  libre  de  derechos 
de  los  artículos  que  se  necesitan  para  establecer 
la  vía  férrea ;  sin  embargo  de  que  otras  empresas 
han  solicitado  y  conseguido  del  Supremo  Gobier- 
no concesiones  de  esa  naturaleza.  Solo  pedimos 
se  nos  otorgue  el  permiso  de  establecer  el  cami- 
no bajo  las  slguentes  condiciones. 

1?  La  hcencia  para  gozar  libremente  del  fer- 
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ynrarildequese  traía,  tciüir/i  !a  (iuracion  de  vein- 
liciiK'o  ailus,  que  coiiieiizui'úii  á  correr  el  día  en 
que  {expedito  el  camúio,  se  cumience   á  traficar 

2"  Que  .siendo  de  propiedad  tiacioiml  el  terre- 
no qu(!  dnbc  f»cupai-se])ara  cl  csíableeimicnto  del 
i'crnirarril,  f>c  Je  cederá  á  la  empresa  sin  grava- 
men alfíuno  y  por  el  expresado  término  de  vcin- 
tií'ineo  años. 

;>?  La  empresa  se  eomprometc  á  no  aumen- 
tar los  precios  de  conducción  de  pasajeros  y  tras- 
porte ilc  nicrcaderiaf;,  que  se  arreglarán  á  la  si- 
guiente tarilh : 

Pasajeros  eu  coche  de  1?  clase  dos  reales, 
ídem  Ídem  de  2?  clase  un  real. 

Bulloíi:     Por  i';id;i  quiíitjd  se  c()brar'i  medie 
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<l{!sile  el  dia  en  que  se  conceda  por  el  Supremo 
Gobierno  el  permiso  que  se  solicita. 

7?  Vencidos  los  veinticinco  afíos  <Íe  la  conce- 
íiion,  quedará  el  camino  de  fierro  y  todos  sus 
i'itiles,  en  estado  de  uso,  á.  beneficio  de  la  Muni- 
cipalidad de  Huacho,  sin  retribución  alguna  ^mni 
la  empresa. 

No  dudamos  que  V.  E.  acogerá,  fiívornbleracn- 
te  esta  solicitud  y  que  de  er-te  modo  liaga  un  ser- 
vicio importantísimo  á  la  villa  de  Huacho  y  á  la 
multitud  de  personas  que  frecuentemente  se  di- 
rigen á  ese  puerto. 

A  V.  E.  suplicamos  se  digne  hacemos  la  con- 
cesión que  solicitjimos,  bajo  las  condiciones  (pie 
dejamos  indicadas.  —  Es  justicia  etc. — Lima,  á 
doce  de  Febrero  de  18C3. — Manuel  Mahia  Re- 
yes Y  C? 


Lima,  Junio  2  del&i3. 

Vista  la  solicitud  de  D.  Manuel  María  Eeyes 
y  compañia,  en  que  pide  permiso  para  constniir 
un  ferrocarril  de  sangre  entre  el  Puerto  y  la  Vi- 
lla de  Huacho,  y  siendo  manifiesta  la  convenien- 
cia y  ventajas  que  obtendrá  el  público  cou  la  rea- 
lización de  esta  obra,  de  conformidad  con  los 
anteriores  informes  y  el  dictamen  Fiscal;  se  con- 
cede á  Reyes  clpermiso  que  solicita  para  la  for- 
mación del  expresado  camino,  bajo  las  condicio- 
nes insertas  en  su  solicitad  y  con  las  siguientes 
modificaciones:  1?  que  la  línea  fc'rrea  no  penetra- 
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r!^  en  la  publacioii  de  Huacho  sino  hasta  la  calle 
de  Malambo,  que  como  la  primera  por  el  lado 
del  puerto,  es  la  mas  adecuada  para  situar  la  es- 
tación :  2?  que  la  tarifa  del  máximo  de  pasajes 
(jucdarA  reducida  á  la  mitad  del  precio  fijado  en 
lii  condición  tercera  de  la  propuesta:  3?  que  la 
empresa  se  sujetará  al  Reglamento  que  el  Go- 
bierno tuviese  á  bien  dictar  para  el  servicio  de 
los  ferrocarriles  de  la  República. ^Comuniqúese 
y  publíquese. — Rúbrica  de  S.  E. — Freybe. 

(Per.  S.  Wt.  46.) 


Lina,  Julio  83  dt  1863. 
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vieron  para  el  ferrocarril  de  la  Penintenciaria; 
y  considerándose  esta  obra  como  de  empresa 
propia  de  la  Beneficencia,  se  le  sujeta  á  las  si- 
guientes condiciones. 

1?  Que  el  ferrocarril  no  podrá  introducirse  ni 
ramificarse  á  otros  puntos  dentro  de  la  población. 

2?  Que  el  precio  jwr  ida  y  regreso  no  exce- 
derá de  dos  reales  para  las  personas  adultas  y  de 
un  real  para  los  nitlos. 

3?  Que  la  obra  debe  estar  concluida  en  el  tér- 
mino (lo  un  año  contado  desde  la  fecha  de  estxj 
decreto. 

Comuniqúese  á  quienes  corresponda  y  pubK- 
quese. — Rúbrica  de  S.  E.  —  Freyre. 

<  Per.  N?  12 1, 45.  ) 


FERROCARRIL  de  sangre  en  Trujillo. 

En  el  expediente  seguido  por  el  doctor  D.  Fer- 
nando Casos,  para  que  se  le  admita  la  propuesta 
que  ha  elevado  al  Gobierno,  á  fin  de  plantificar 
un  ferrocarril  de  sangre  entre  el  muelle  de  Hua- 
man  y  la  ciudad  de  Trujillo,  S.  E.  el  Presidente  se 
ha  servido  expedir  el  decreto  que  sigue: 
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Lima,  Sdkinbre  15  de  IftfiT. 


Vislo  (!stc  cxjtf'ilientc  con  los  documentos  que 
le  proiíetlcii  y  tciiieiiilo  cu  consideración: 

1'.'  Qite  ei  tcrrücinril  cuya  plantificación  solici- 
lii  el  doctor  D,  l'V'ruainlo  Casos,  eiitr«  el  puerto 
lie  Iliiamau,  de  próxima  instalación,  y  la  ciudad 
de  Trnjillo,  deije  servir  de  complemento  para 
rciilizur  los  fnie.s  que  el  Congreso  y  el  Gobierno 
sr  liiiii  ]H()|tiiesto  al  decretar  la  construcción  del 
iiHii'llc  de  lliíamiin: 

2?  Que  es  un  deber  de  la  administración  pú- 
blica, liicilitar  las  vias  de  commiícacion,  prnfe- 
irif'udo  de  este  modo  los  grandes  intereses  de  la 
industria  y  del  comercio: 

¿i'.'  Que  el  düctiir  Casos  no  exüe  del  Gobierno 


DEL   PERÚ.  143 

encuentra  al  respaldo  de  dicho  claustro,  en  la 
l)arte  que  sea  extrictameutc  necesaria  para  dicha 
estación,  en  lo  cual  convienen  la  autoridad  de- 
partamental y  la  de  administración  local  de  Tru- 
jill,.: 

(j9  Que  conteniendo  esta  población  un  reduci- 
do número  de  hahitantes,  que  no  llegim  á  8.000, 
del>c  también  suponerse  reducido  el  número  de 
pasajeros,  con  mayor  motivo  desde  que  siendo 
tan  corta  la  distancia  de  dos  millas,  que  liay  en- 
tre Trujillo  y  Huaman,  habrá  muchas  personas 
que  viajen  á  caballo,  como  09  costumbre  en  el 
lugar;  por  cuya  razón  y  la  de  jirotegcr  las  nuevas 
empresas  sin  graváinen  ¡Mira  los  pueblos,  debe 
acccderse  al  precio  de  pasajes  propuesto  por  el 
empresario,  á  lo  que  defiere  la  Prefectura  del  De- 
partamento, estimando  admisible  cuatro  reales 
por  el  pasaje  de  primera  clase,  y  dos  reales  por 
el  de  segunda,  mientras  exista  en  círculo  la  mo- 
neda boliviana,  y  40  centavos  }>or  el  de  primera, 
y  20  centavos  por  el  de  ¡-egundH,  cuando  aquella 
moneda  se  encuentre  amortizada : 

7?  Que  la  libertad  de  derechos  solicitada  para 
los  útiles  del  camino,  solo  del)e  concederse  en  lo 
muy  preciso,  después  de  que  dichos  útiles  hayan 
sido  reconocidos  con  las  formalidades  debidas : 

8?  Que  en  el  caso  de  caminos  no  privilegiados 
como  el  i)resente,  que  pueden  recibir  competen- 
cia, es  indispensable  íijar  de  antemano  el  orden 
de  separación  que  ha  de  haber,  si  otros  caminos 
se  establecen: 

99  Que  el  Supremo  Gobierno  no  puede  dis- 
pensar á,  ningún  ciudadano  del  cumplimiento  de 
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!»s  leyes  generales,  como  resultaría  si  se  excep- 
(ioiiara  del  servicio  militar  á  los  empleados  y  ope- 
larios  (le  la  via  férrea  de  Hyaman.  Y  de  coiifor- 
liiitlad  con  lo  expuesto  por  la  Municipalidad  de 
Triijülo,  con  lo  informado  por  la  Prefectura  del 
]Jepartainento  y  Dirección  de  Obras  Pilblicas,  y 
con  lo  dictaminado  por  el  Fiscal  déla  Corte  Su- 
]ircnia:  conct^dese  al  doctor  D.  Femando  Casos, 
]icrmiso  paní  la  plantificación  de  un  ferrocarril  de 
••«mgre  entre  Huamau  y  Trujillo,  con  las  modifi- 
<aoiones  siguientes  en  la  propuesta  que  ha  pre- 
sentado: 

1?  Se  le  concede  únicamente  para  terminus 
i'u  la  playa  de  Iluamnn  7.500  varas,  dándole  al 
¡rente  75  varas  sobre  100  de  fondo,  y  eu  lugar 
del  claustro  de  Santo  Domingo,  que  solicita  en 
la  cláusula  quinta,  se  concede  á  la  empresa  para 
tfnninus  en  Trujülo,  el  terreno  que  indican  el 
Prefecto  V  I»  Municipalidad.  A  espaldas  de  dicho 
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'3^  Que  las  nuevas  líneas  que  se  puedan  esta- 
blecer después  entre  Huaman  y  TrujíDo,  podrán 
partir  del  muelle,  y  en  ¿1  y  en  el  trayecto,  se  irán 
separando  dichas  líneas,  de  modo  que  al  llegar  á 
Truiillo  los  términos  se  encuentren  á  100  varas 
lie  distancia  uno  de  otro,  quedando  así  modifica- 
da la  cláusula  13. 

4?  En  cuanto  á  la  cláusula  14,  se  estará  siem- 
pre á  lo  dispuesto  en  las  leyes  generales  y  á  lo 
ileckrado  por  el  Gobierno  en  casos  análogos. 
Tampoco  gozarán  de  la  excepción  del  servicio 
militar  los  empleados  ó  dependientes  de  la  em- 
presa, por  ser  esto  opuesto  á  las  leyes  y  por  cuyo 
motivo  quedará  suprimida  la  cláusula  12. 

Acéptanse  ka  demns  condiciones  que  dicha 
propuesta  contiene  y  la  compensación  que  se  ofre- 
ce iwr  los  terrenos  cedidos:  extitíadose  coa  arre- 
glo á  las  cláusulas  propuestas  y  á  las  modifica- 
das, la  correspondiente  escritura  de  esta  conce- 
sión, y  por  separado  el  instrumento  en  que  los 
dos  fiadores  se  obligan  á  liacer  efectivo  el  pago 
de  la  multa  de  2.000  pesos  cada  uno,  para  el  ca- 
so de  que  el  empresario  Casos  no  deje  plantifica- 
do el  ferrocarril  en  el  plazo  que  designa  la  cláu- 
sula primera  de  su  propuesta:  remítase  este  ex- 
■  podiente  á  la  Tesorería  de  esta  capital  para  el 
otorgamiento  de  dichas  escrituras,  debiendo  el 
empresario  entregar  de  la  de  concesión  un  testi- 
monio, para  que  se  archive  en  la  Prefectura  del 
Departamento. 

Comuniqúese  y  publíquesc-Rúbrica,  de  S.  E. 
-Zeoasba. 

(Per.  N.  26  t.  46.) 
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FERROCARRIL  de  Arica  á  Tacna. 

I[iibicii<lo  propuesto  el  Prefecto  de  Moquegua 
ii  D.  Fiibiu  Ureta,  pam  oficial  auxiliar  de  la  ín- 
lerveiicion  fiscal  drl  ferrocarril  de  Arica  á  Taciifl, 
lia  resuelto  S.  E.  el  Pi'esídeote  lo  que  sigue : 


íiina  Selitmbrt  29  de  ISH3. 

Habiéndose  resuelto  que  el  interventor  fígcal 
del  ierrocarril  de  Ari<:n  á  Tacna  (muga  de  su 
cuenta  los  auxiliares  qiu;  tenga  á  bien,  [mm  qae  le 
ayuden  á  descnipefhír  las  labores  que  se  le  lian 
enconieudado;  dígase  al  Prefecto  de  aquel  Depar- 
tamento, que  no  puede  el  Gobierno  tomar  en  cou- 
sidcraciim  la  proime^ta  que  liace  en  fa\-or  de  D. 
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Pickeríng  y  el  diputado  D.  Avelino  Orihuela ;  no 
puede  por  ahora  conceder  su  garantía  por  mas 
del  millón  setecientos  mil  pesos  que  el  Congreso 
seüaló  á  la  empresa  por  ley  de  28  de  Noviembre 
de  18fi2 ;  ni  garantizar  otro  interés  para  esa  suma 
que  el  seis  por  ciento,  conforme  á  la  resolución 
legislativa  citada.  Los  interosados  en  la  obra, 
pueden  ocurrir  á  las  Cámaras  para  solicitar  el 
aumento  que  piden  en  el  capital  que  ha  de  inver- 
tirse, así  como  que  se  extienda  á  dicho  capital 
la  garantía  del  siete  por  ciento  concedida  á  otros 
ferrocarriles. 

Por  lo  demás,  teniendo  en  consideración  que  la 
concesión  otorgada  á  I).  José  María  Costas  y  D. 
Fetlerico  Pezet  ha  caducado,  por  haber  trascurri- 
do con  exceso  el  plazo  que  se  les  señaló  para 
principiar  la  obra ;  ac^ptiise  la  propuesta  de  los 
señores  D.  José  Pickering  y  D.  Avelino  Orihuela 
y  en  consecuencia  se  les  trasmite  todos  los  de- 
rechos que  se  concedió  á  aquellos  en  el  supre- 
mo decreto  de  19  de  Nobiembre  de  1860  con  las 
modiñcaciones  <iue  indican;  debiendo  correr  el 
término  i>ara  que  comiencen  la  obra  linicamentc 
desde  la  fecha  en  que  el  Congi'eso  resuelva  el 
punto  relativo  al  capital  y  garantía. — Publíquese. 
—  Rúbrica  de  S.  E. — Zküarra. 

(Por.  N.  13  t.  46.) 
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FERROCARRIL  de  Pisco  á  lea. 

Lima,  .Víiyo  27  dr  lóM. 

Visto  el  trazo  final  y  definitivo  del  ferroctirril  en- 
tre el  puerto  de  l'inco  y  la  ciudad  de  lea,  levanta- 
ilo  por  el  ingeniero  de  la  empresa  D.  Ernesto  Ma- 
liiiüusky  con  intervención  del  ingeniero  del  Esta- 
do U.  José  Hlndle  y  habiéndose  examinado  y 
aprobado  dicho  trazo  por  una  junta  de  ingenie- 
ros, y  teniendo  A  la  vista  los  informes  que  baii 
emitido  en  ^u  debido  tiempo  las  oficinas  fiscales 
y  la  Uireccimí  de  Obras  Públicas;  y  estando  el 
(Jobienio  siiticieutementfi  autorizado  i>or  las  le- 
yes de  11  de  Abril  de  1861  y  2!)  de  Enero  de 
1863,  para  celebrar  ala  brevedad  posible  la  con- 
Inita  del  ferrocarril  de  Pisco  i'i  lea  congediendo 
hasta  el  7  por  ciento  de  garantia  sobre  el  capital 
que  se  em]>Ieiu'e;  el  Gobierno  acepta  la  propues- 


DEL   PERÚ.  149 

die  iK)drá  establecer  otra  línea  férrea  que  pase 
por  los  mismos  puntos,  ni  durante  este  término 
podrá  tampoco  acordarse  á  ninguna  otra  empre- 
sa la  concesión  de  igual  garantía. 

4f  Por  ahora  el  camino  será  de  una  sola-via, 
con  los  cambios,  apartaderos,  plataformas  y  de* 
mas  necesario  en  las  estaciones  ó  en  los  puatos 
intermedios  que  se  juzguen  convenientes. 

5í  El  ancho  de  la  via  será  de  1  metro  70  cen- 

« 

tímetros  ( 1  m.  70  c. )  contados  dentro  de  ,  los 
bordes  interiores  de  los  rieles;  y  se  declara  que 
este  ancho  es  el  que  adopta  el  Gobierno  para  to- 
das las  líneas  férreas  que  se  establezcan,  ya  sean 
subvencionadas  por  el  Gobierno  ó  por  compa- 
ílias  particulares. 

Gí  El  peso  de  los  rieles,  las  secciones  en  que 
se  divide  el  camino  y  la  naturaleza  de  éste,  se 
sujetarán  á  las  indicadas  en  el  trazo  final  y  que 
constan  en  el  presupuesto  adjunto.  Los  mate- 
riales, cualquiera  que  sea  su  denominación  y  que 
se  empleen  en  este  camino,  serán  de  la  mejor 
calidad  y  construcción. 

7?  El  camino  seguirá  la  dirección  marcada  en 
el  trazo  final,  levantado  por  el  ingeniero  D.  Er- 
nesto Maliiu>uski  con  intervención  del  ingeniero 
del  Estado  D.  José  Hindle.  Este  trazo  uo  po- 
drá variarse  sin  previa  noticia  y  aprobación  del 
Gobierno. 

8í  Los  cercos,  puentes,  canales  y  caminos  que 
atraviese  la  línea,  serán  restablecidos  por  la  em- 
presa, de  modo  que  no  sufran  daños  los  propie- 
tarios ó  el  público;  pero  su  costo  se  incluye  en 
el  capital  garantido. 
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II?  Esliíii  cxi'iitos  tlcl  servicio  militar,  los  (jiic 
se  oriipni  en  scirviino  do  la  empresa,  salvo  en  ca- 
so do  giicrrn  con  el  extranjero. 

10,  Jja  empresa  tendrá  la  íaciiltad  de  impor- 
tar ni  m'imero  de  operarios  que  crea  preciso  y  to- 
dos los  c-ontratos  que  se  celebren  coq  estos  serán 
\iilidos,  si  no  Kc  ü|)oncn  á  las  luyes  del  ])ais. 
Ki  (ioliierno  empleará  los  medios  que  aáén  en 
lilis  facultades  para  hacer  cíeclivos  los  contratos. 

11.  El  Gobierno  cede  gratuitamente  ala  coin- 
])ania  los  terrenos  ó  edificios  de  propiedad  del 
Estado  (y  que  no  estén  destinados  jtara  otros 
objetos  del  servicio  público)  que  necesita,  según 
el  tnizo  definitivo  ]mni  la  vía,  sus  terminus,  es- 
taciones muelles  y  tiernas  oficinas.  Si  los  terre- 
nos üicTcii  de  pntjiic'dad  particular,  la  empresa 
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Clon  al  número  de  trabajadores  tomando  por  nor- 
ma una  ración  de  armada* . 

14.  Si  los  jefes  db  la  aduana  ó  él  interventor 
'del  ferrocarril  creyesen  que  es  ei¿cesivo  el  nú-r 
mero  de  los  artículos  que.se  piden  libres  de  de- 
recho para  la  explotación  y  conservación  de  la 
línea  despoes  q«e  esté  concluida,  el  Gobierno 
nombrará  una  junta  de  ingenieros  para  queoyen-^ 
<lo  untes  á  la  junta  directiva  del  ferrocarril,  re- 
suelva el  casa 

16.  El  Gobierno  concederá  á  la  empresa  cuan- 
ta protección  le  sea  posible,  conforme  á  las  leyes 
y  siempre  que  no  afecte  los  intereses  fiscales. 

16.  El  Gobierno  á  nombre  de  la  nación  ga- 
rantiza á  D.  José  Boza  el  interés  del  7  por  cien- 
to al  año,  y  por  el  término  de  veinte  y  cinco  ^años 
«obre  el  máximun,  capital  de  un  millón  setecien- 
tos mil  soles.  Con  este  capital  se  tsonstruirá  la 
Tía,  terminus,  «e  proveerá  del  material  rodante 
en  el  número  y  calidad  conforme  á  los  presu- 
puestos y  planos  presentados.  Pero  si  resulta 
<iue  el  costo  de  todo  el  camino  con  sus  acceso- 
aios,  según  los  pi'csupu estos,  fuese  menor  del  mi- 
llón setecientos  mil  soles,  el  Gobierno  solo  garan- 
tiza el  iitteres  sobre  el  capital  que  efectivamente 
:se  invirtiere. 

17.  Para  el  pago  del  interés  garantizado,  el 
Gobierno  señala  especialmente  el  sobrante  déla 
venta  del  huano  de  las  islas  de  Chincha;  enten- 
diéndose por  sobrante  lo  que  quede  después  de 
cubiertas  las  obligaciones  por  intereses  de  la  deu- 
da nacional,  según  las  contratas  vigentes. 

18.  Para  fijar  el  producto  líquido  aplicable  al 
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Ínteres  del  capital  invertido  en  la  constraccion 
del  ferrocarril,  no  excedien<lo  del  millón  sete- 
cientos mil  soles  citados,  se  deducirán  de  las  en- 
Inidas  generales,  los  gastos  de  explotación,  con- 
íiei'viicion  y  reparación ;  entendiéndose  desde  aho- 
ra \wr  estos  gastos  el  jmgo  de  un  Director  en 
lea  li  Pisco,  un  ii»geniero  ó  inspector,  un  tenedor 
tle  libros  y  domas  empleados  subalternos  nece- 
sarios para  la  administración  y  contabilidad,  y  el 
iii'iniero  de  maquinistas,  guardas  y  operarios  que 
exige  el  servicio  de  todo  íerrocarrií:  gastos  de 
combustible,  aceite  ó  grasa  y  demás  nrtícolos  d« 
cuusamo  diario  y  urgentísimo  y  todos  los  deman 
gastos  qnc  se  ocasionen  ó  para  reponer  el  consu- 
mo lento  de  lis  cosas  ó  las  que  se  pierden  pw 
íiiusas  cxtviiordinariarf,  y  que  no  de¡>enden  de  la 
mala  construcción  de  la  via  ó  material  rodante. 
lí).  El  pago  del  interés  por  cA  déficit  que  re- 
sulte se  abonani  cada  seis  meses  en  letras  sobre 
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causa  cualquiera,  exceptuándose  los  casos  fortui- 
tos ó  de  fuerza  mayor,  se  suspedieren  los  traba- 
jos del  ferrocarril,  durante  seis  meses,  se  enten- 
derá, hasta  que  se  recomiencen  dichos  trabajos, 
que  se  ha  suspendido  igualmente  la  garantia  del 
Gobierno  por  todas  las  millas  hechas.  Si  la  sus- 
pensión del  trabajo  excediere  de  un  año,  cesan 
completamente  todos  los  derechos  y  privilegios 
concedidos  por  este  contrato,  exceptuándose  tam- 
bién los  casos  fortuitos  y  de  fuerza  mayor. 

23.  La  Compañía  conducirá  gratis  las  balijas 
del  correo  y  su  conductor  en  nn  departamento 
separado  especial.  Por  la  tropa,  i)or  los  jefes  y 
oficiales  de  ella  y  por  los  efectos  y  empleados  en 
comisión  del  Gobierno,  se  cobrará  la  mitad  de  lo 
establecido,  acreditándose  esto  con  papeletas  que 
darán  únicamente  el  Prefecto  de  lea  ó  el  Gober- 
nador del  puerto  de  Pisco. 

24.  Desde  que  el  ferrocarril  produzca  mas  del 
10  por  ciento  al  año  por  dividendos,  el  exceso  se 
entregará  al  Estado  en  reembolso  y  hasta  que  sea 
pagado  de  las  cantidades  que  de  él  hubiere  reci- 
bido el  empresario  en  razón  de  garantia. 

25.  Cesa  en  *  lo  absoluto  la  garantia  del  Go- 
bierno antes  de  los  veinte  y  cinco  años,  si  el  ca- 
mino produce  el  7  por  ciento  dumnte  dos  años 
consecutivos;  pero  siempre  tendrá  derecho  al  re- 
embolso de  lo  pagado  por  dicha  garantia. 

26.  Los  tarifas  para  pasajeros  y  fletes  se  ar- 
reglarán de  modo  que  los  precios  sean  cuando 
menos  un  40  por  ciento  mas  bajos  que  los  que 
actualmente  cuestan.  Con  este  objeto  se  organi- 
zará un  expediente.     El  Gobierno  se  reserva  lu 


l.-)8 
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(jnnpaniíi  para  arreglar  el  servicio  económico  Je 
la  línea,  es  eiiteniliila  la  obUgacíon  en  que  se  ha- 
lla lie  sují'tai'se  á  las  leyes  ó  reglamentos  gene- 
rales quf  se  (lieteii  paní  el  arreglo  y  pericia  de 
los  fcrroearriles  de  la  República. 

40.  Siendo  este  contrato  el  definitivo^  queda 
siti  efecto  el  pr(>v¡.-i¡unal  de  13  de  Junio  de  1863. 

l'ni«e  este  expediente  al  Ministeno  de  Hacien- 
da liara  lus  cfecí4is  consiguientes;  archívese  en  lo 
Din'ccion  Geiienil  de  Obra*  Públicas  los  planos 
y  perliles  del  trazo  deUnitivo  que  «e  hau  aconi- 
pafiado.  —  Comuniqúese  á  quienes  correspondflL 
—  Rúbrica  de  S.  E. — Zeqahha. 
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por  ambas  partea,  en  la  inteligencia  de  que  la 
empresa  por  SQ  caráeter  nacional,  no  puede  acu- 
dir en  ningún  caso  á  otros  medios  que  no  sean 
los  permitidos  por  las  leyes  á  los  ciudadanos  del 
Pera. 

37.  Las  compras  que  se  hagan  en  Europa  por 
cuenta  de  la  Compañía  en  moneda  inglesa,  se 
cargarán  á  !a  cuenta  general  en  moneda  del  pais 
al  cambio  corriente;  pero  las  contratas  de  em- 
jitendos,  uperarios,  dependientes  etc.,  serán  esti- 
puladas en  todas  partes  para  abonarse  en  mone- 
da nacional. 

38.  Ademas  de  las  re^as  establecidas  en  este 
contrato,  para  calificarla  naturaleza  délos  gastos 
y  la  facilitad  de  los  interventores,  en  una  sección 
particular  de  los  estatutos  de  la  Compañia,  se  fi- 
jarán las  reglas  que  deben  obser\-arse  jwr  lo  qne 
respecta: 

1'  A  los  procedimientos  de  los  inten-entores 
que  nombre  el  Gobierno. 

2?  A  la  clasificación  y  claro  conocimiento  qne 
deben  tener  los  legítimos  gastos  de  explotación 
pro])iamente  dicha,  de  conservación  y  rcimracion, 
de  reconstrucción  y  fabricación. 

3?  A  las  fonnalidades  con  que  debe  manifes- 
tarse al  Grobiemo  en  las  cuentas  semestralegj  'la 
proporción  e*  qíie  esttí  la  cantidad  liquida  del 
producto  con  el  7  por  ciento  de  la  garantia. 

■4?  A  los  ptDcedimientoa  que  deberán  obser- 
varse para  el  examen'  de  esas  cuentas  y  para'  el 
abono  en  esta  capital,  de  la  suma  á  que  resulte 
résiwfísáble  el  Estado.     '■ 

^9;' fSn  pííjj*tíño  deí  'derecho  que  tendrá  la 
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FERROCARRIL  de  Pacasmayo  á  Cajamarca. 

-IL-.IN    ANIOMO   l-KHET   PB»:íin>rj.TB    DE   LÁ   RF.rtBUCjl, 

Por  ruaiito  el  Congreso  lia  dado  la  ley  si- 
Eriiiciito: 

EL  COXCJRKSO  DE  LA  RETUIÍLICA  PERUAXA 

COSSII'EHASnO  ! 

1?  Que  es  imo  ile  los  mas  hiiperiosos  deberes  del 
t  'oiigri-so,  procurar  ]K>r  UtAos  los  medios  que  es- 
ten  ií  su  alcance,  la  plani  ificacion  de  fáciles  y 
|iion1as  vias  de  conmnicaciun,  que  liguen  á  to- 
dos los  pueblos  de  la  liepúhlica  entre  sí,  y  á  los 
situados  en  el  int.eriür  con  los  pueblos  de  la  cos- 
/l  Un  (le   jmipfireionarles  fí^miida   exportación 
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de  un  niinimnm  de  ínteres  sobre  los  capitales  que 
en  ellos  se  empleen  y  que  se  lia  fijado  ya  eu  un 
7  por  ciento  para  los  diversos  caminos  que  so- 
bre esta  base  se  hnn  decretado,  con  lo  cual  se 
consigue  atraer  á  este  objeto  capitales  extranje- 
ros, sin  lo  que  seña  Unposile  la  realización  de 
tales  caminos,  por  no  encontrarse  en  la  Repúbli- 
ca los  ingentes  caudales  que  su  establecimiento 
requiere. 

4?  Que  dado  el  caso  de  que  las  circunstancias 
financieras  de  la  Necion  lo  permitiesen,  seria  tam- 
bién conveniente  que  este  género  de  empresas 
se  hiciesen  por  cuenta  del  Estad(»,  que  encontra- 
ría en  sus  jwoductos  una  segura  remuneración  de 
las  sumas  en  ellaa  invertidas  y  una  sostitucion  de 
la  renta  que  hoy  rinden  los  depósitos  de  huano. 

59  Que  los  ricos  veneros  que  se  encuentran  en 
el  Departamento  de  Cajamarca,  demandan  que 
se  les  procure  los  medios  de  ser  íVicilmente  ex- 
plotados, á  fin  de  acrecentar  su  pnKhiccion,  y  con 
ella  la  riqueza  nacional,  lo  cual  puede  conseguir- 
se ligando  al  puerto  de  Pacasmayo  con  la  ciudad 
*\e  Cajamarca  ]X)r  una  via  íérrea,  k  cuya  implan- 
tación se  presta  la  naturaleza  del  terreno  que 
media  entre  esos  dos  puntos. 

C?  Que  el  proyectado  lerrocanil  entre  la  ciu- 
dad de  Huaraz  y  el  puerto  de  Santa,  merece  ¡lor 
la  impoiiancia  de  las  riquezíis  que  está  llamado  á 
desarrollar,  que  se  haga  para  conseguir  su  reali- 
zación, las  mistnas  concesiones  que  á,  los  otros  se 
an  decretado  y  al  que  se  con  rae  el  anterior 
considerando. 

7?    Que  una  vez  reconocidas  las  bases  mas 
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itpiopiüdiis  |i;ini  cuiscgiiir  la  plantificación  de  vías 
i'i'iniüs,  y  L'ííUil>If.>ci(liis('üni(i  lo  cstiín  para  las  que 
»•  han  ilíTi-eta.lii  ya  y  [Kira  las  Cjue  por  esta  ley 
r-i'  (Iccrtíeii,  es  ¡Tulif-iií-usable  generalizarlas  pa- 
ra todas  las  (iiie  en   adelante  puedan  llevarse  á 


Ai(.  lí"  Se  anforiza  itl  Poder  Kjeciit.ivo,  para 
([lie  prueedíi  ácoiitnitar  la  construccioü  de  un  ca- 
mino de  liieiio,  entre  el  [Hierto  de  Tacasmayo 
y  la  eindad  de  Cajainarca,  con  las  rHiiiificaciones 
t|ue  se  jnz^íL'en  eonveiiientcs,  bien  por  euenta  del 
Kstado,  luen  por  cuenta  de  inia  enipíosa  parti- 
eiiliir,  observándose  en  este  Últiino  ca-^»  las  pres- 
eripciones  siiítdentes: 

1?  La  cinpte.sa  eiiya  propni-sta  S;-  admitiere, 
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y  trabajos  á  una  junta  formada  por  tres  comer- 
ciantes de  reconocidas  luces  y  probidad,  para  que 
formulen  el  proyecto  del  contrato. 

5!?  El  Gobierno  en  mérito  de  estos  anteceden- 
tes, d¡sp(mdrá  que  se  otorgue  la  correspondiente 
escritura,  con  todas  las  formalidades,  segurida- 
des y  requisitos  que  convengan  y  que  la  ley  exija. 

Art.  29  El  Ejecutivo  queda  autorizado  para 
garantizar  á  la  empresa,  que  para  la  plantifica- 
ción de  este  ferrocarril,  se  forme  un  mínimun  de 
interés  que  no  exceda  del  7  por  ciento  anual, 
y  por  el  t(^rmino  de  veinte  y  cinco  años  a  lo  mas 
sobre  el  capital  que  para  su  construcción  se  juz- 
gue indispensable,  afectando  al  efecto  las  rentas 
nacionales. 

Art.  39  Se  autoriza  al  Poder  Ejecutivo  para 
que  aplique  las  disposiciones  contenidas  en  esta 
ley,  al  camino  de  hierro  que  debe  correr  entre  la 
ciudad  de  Huaraz  y  el  puerto  de  Santa,  y  á  to- 
dos los  demás  que  puedan  establecerse  en  la  Re- 
pública, una  vez  demostrada  su  utilidad  y  practica- 
bilidad,  satisfactoriamente,  promoviendo  al  inten- 
to la  formación  de  empresas  (pie  los  lleven  a  cabo. 

Commiíquese  al  Poder  Ejecutivo  para  que  dis- 
ponga lo  necesario  a  su  cumplimiento.  Dada  en 
Lima  a  siete  de  Noviembre  de  mil  ochocientos 
sesenta  y  cuatro. — Ramón  Castilla,  Presidente 
del  Senado.— José  Rufino  Echenique,  Presi- 
.  dente  -de  la  Cámara  de  Diputados.  —  Franclsco 
CiiAVEZ,  Senador  Secretario. — L.  G.  Astete,  Di- 
putado Secretario. 

Por  tanto  mando  se  imprima,  publique,  y  circu- 
le y  se  le  de  el  debido  cumplimiento» 
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Dndo  en  ln  casa  de  Gobierno  en  Lima  8  de 
Xovieinljre  de  18(^4. — Jl"Ax  Axtosio  Pezet. — 
KvAKisTü  Gómez  Sánchez. 

fPiT.  N.  30  t.  470 


BASES  prov^uestas  por  la  Dirección  de  Obras 
Públicas  para  las  contratas  de  Terrocarril. 

Zííiin,  Xov:<-mbrt  15  de  Í$(A. 

Kxcmn.  Sefior. 

1a\  loy  (lo  S  lili  noriieiite  es  de  grandiosos  rc- 
>ulla(Ii)s,  aln'e  con  (lesincdida  generosidad  las 
jiu(.'i1ns  ])ani  (jue  capitales  extranjeros  vengan  A 
«lar  vid:i  á  nuestra  nífciente  industria,   desairo- 


DEL  PERÚ.  165 

ro  de  dicha  ley,  darían  orígeu  á  desagradable^ 
cuestiones. — Y  no  se  crea  que  son  infundados 
temores  ó  un  exceso  de  precaución.  La  expe- 
riencia de  lo  acaecido  en  otras  naciones  con  mo- 
tivo de  leyes  semejantes,  nos  debe  servir  de  guia 
para  que  en  la  aplicación  de  la  ley  todo  sea  fácil. 

La  aceptación  de  una  propuesta  en  los  térmi- 
nos literales  y  espíritu  de  la  ley  de  8  de  Noviem- 
bre, no  quiere  decir  que  se  le  conceda  la  exclu- 
siva y  privilegio  al  que  la  solicite  primero :  la  ley 
solo  indica  que  se  tenga  como  postor  al  que  hace 
la  oferta  para  no  adjudicar  la  obra  á  otro  sin  su 
previa  noticia  y  provocar  así  la  concurrencia;  por- 
que de  otro  modo  no  se  concibe  cómo  se  admita 
como  propuesta,  una  simple  promesa  de  hacer 
una  obra  sin  determinar  precios,  calidades  y  do- 
mas requisitos  esenciales  en  todo  contrato. — 
Aceptar  una  propuesta  simplemente  hecha  y  sin 
que  previamente  estén  reunidos  todos  los  datos, 
es  asunto  de  gravedad.  '  ^  La  concesión  de  una 
obra  pública  y  particularmente  la  de  caminos  de 
fierro,  es  de  mucha  trascendencia,  porque  lleva 
consigo  la  facultad  de  expropiar  y  emitir  accio- 
nes.—  Por  consiguiente,  donde  quiera  que  el  Go- 
bierno se  estime  bastante  á  sí  mismo  para  no  au- 
torizar con  su  sanción  empresas  quiméricas,  que 
so  pretexto  de  interés  público,  pueden  hacer  víc- 
timas del  charlatanismo  de  especuladores  de  ma- 
la fé  á  millares  de  hombres  honrados,  se  deben 
exigir  pruebas  mas  ó  menos  severas,  y  seria  has- 
ta ridículo  que  el  Gobierno  no  las  exigiera. 

**Lo  primero,  pues,  que  debe  averiguarse  para 
admitir  cualquier  propuesta,  relativa  á  la  adjudi- 
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cacioH  (le  una  líiic;i  fiTren,  es  la  capaeidad  dcla 
pi^ríiona,  tanto  \yn-  sus  recursos  jiccuiiiaríos,  cuan- 
io  por  las  giir.mtias  de  su  proVuIad  y  otras  cir- 
(Htistaiicias  (¡uc  alejen  todo  temor  de  demoras  ó 
lutnras  diticttltades.  —  Se  eonsegnin'i,  el  fin  ex¡- 
<íÍen<lo  al  empresario  una  garaiitta  de  que  daní 
prineipio  ;í  las  operaciiincs  y  esludios  sobre  el 
li'rrerio  eimii  término  Tuniea  mayor  dedos  meses 
(le  la  leelia  de  la  eoticesion:  para  haecr  el  estudio 
y  l)ara  concluirlo  se  dntcrmiiiará  el  plazo  scgnu 
las  ('ircinislancias  pailieiilarcsdc  cada  camiuo, 

"Si  la  concesión  que  liace  V.  K.  iio  tiiviem  un 
])lazo  tijo  y  pcrenlorio  para  principiar  y  otro  pa- 
ra concluir  los  estudios;  trascurridos  estos  jwdria 
muj'  bien  suceder  (¡ne  no  se  encuentre  yn  c[ui<?n 
acometa  el  mismo  proyecto  en  nuiclio  tiempo, 
t'uando  el  Gobierno  se  impone  esta  tniba,  justo 
parece  <pie  se  exija  al  empresario  alguna  garan- 
lia.  alifiiiui  pnielia  popitivii  de  í|iie  podrá  cnuplir 
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gada  (le  fijar  las  bases  para  el  cumplimiento  de 
ima  ley  (semejante  á  la  de  8  del  corriente)  de 
ferrocaniles  en  una  nación  europea. 

El  estudio  debe  emprenderse  por  un  ingenie- 
ro en  jefe,  un  ingeniero  segundo  y  dos  ayudan- 
tes con  sus  respectivos  peones.  Solo  así  se  ten- 
drá seguridad  y  confianza  en  los  trabajos  que  se 
llagan,  y  que  las  concesiones  solicitadas  tienen 
iin  objeto  verdadero,  porque  quien  hace  gastos 
para  un  estudio,  claro  es  que  tiene  ánimo  firme 
de  emprender  la  obra,  si  los  resultados  del  costo, 
productos  y  demás  datos  corresponden  al  objeto 
propuesto. 

Debe  fijarse  como  condición  indispensable 
y  esencial  que  los  gastos  del  trazo  preliminar  sean 
de  ouenta  exclusiva  del  que  solicita  la  empresa, 
y  que  la  *' concesión  precaria,  admisión  de  pro- 
puesta, ó  propiamente  hablando,  la  autorización 
para  hacer  dicho  estudio  á  que  se  refiere  el  artí- 
culo primero  de  la  citada  ley  de  8  del  corriente, 
no  obliga  de  ningún  modo  al  testado,  ni  limita  la 
facultad  de  V.  E.  para  conceder  iguales  autoriza- 
ciones á  los  que  pretendan  hacer  otros  estudios 
de  las  mismas  lineas." — Si  así  no  fuera,  re- 
sultaria  que  el  empresario  adquiriria  una  exclusi- 
va ó  privilegio,  con  el  cual  puede  traficar  sin 
que  la  nación  reportara  provecho  ninguno. 

En  cuanto  á  los  datos  necesarios  para  conocer 
la  posibilidad,  utilidad  y  pi'oductos  de  la  linea 
proyectada,  siendp  ágenos  de  la  competencia  de 
esta  Dirección,  V.  E.  los  detallará  anticipada- 
mente, á  fin  de  que  haya  uniformidad  en  todos 
los  estudios  que  se  practiquen. — Bien  se  deja  co- 
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nocer  que  la  posibilidad  de  que  se  encarga  la 
\cy,  es  sin  duda  la  ecoDÓmica;  porque  cu  los 
adelantos  del  dia  en  las  ciencias  y  artes,  todo  fer- 
rocarril es  posible,  aunque  su  costo  sea  excesivo. 

Al  evacuar  este  informe  me  he  referido  casili- 
toraluiente  al  emitido  por  una  respetable  junta  de 
ingenieros  á  la  Dirección  General  de  OI)ras  Pú- 
blicas de  una  nación  que  hoy  hace  notables  pro- 
jriTsos  en  la  construcción  de  líneas  férreas.- — Ese 
difti'mien  futí  admitido  por  el  Gobierno  y  con  la 
misma  conñanza  no  he  dudado  en  referírioe  y 
apoyaniic  en  líl. 

Ilesumiendo  los  principios,  observaciones  y 
argumentos  aducidos  en  este  informe,  el  que  sus- 
crii»c  es  de  parecer: 

1?  Que  su  admita  como  postor  6  empresario 
á  1).  Enrique  "Wynian  para  construir  un  camina 
(le  fierro  que  parta  del  Cerro  de  Pasco  y  termine 
en  Pasco. 


DEL  PERTÍ.  169 

geiiiero  de  crédito  conocido  como  ingeniero  en 
jefe,  un  ingeniero  segundo  y  el  número  de  auxi- 
liares y  peones  que  se  conceptúen  necesarios. 

5?  El  estudio  del  trazo  preliminar  debe  con- 
tener precisamente:  — 

1?  El  plano  general  de  la  línea con  es- 
pecificación de  los  pueblos,  haciendas  y  nos  que 
atraviese,  abrazando  una  zona  de  cien  metros 
cuando  menos  á  derecha  é  izquierda;  si  en  es- 
tas zonas  hay  pueblos,  haciendas  ó  cosas  nota- 
bles el  plano  será  en  una  escala  de  un  centímetro 
por  cada  cincuenta  metros  ó  sea  1/500. 

2?  Perfil  longitudinal Se  aplicará  la  mis- 
ma escala  anterior  por  las  horizontales  y  un  cen- 
tímetro por  cada  cinco  metros  ó  sea  1/500  para 
las  verticales. 

3?  Informe   6  memoria  descriptiva del 

proyecto  en  que  se  exprese  con  claridad  la  natu- 
raleza del  camino  que  se  trata  de  hacer ;  descrip- 
ción general  del  terreno  que  atraviesa,  radios 
mínimos  de  las  curvas  y  otros  datos  igualmente 
generales.  Número  de  estaciones  y  apartaderos, 
y  aun  cuando  no  se  presenten  los  planos  de  es- 
tas, se  dará  idea  de  su  calidad. 

4?  El  presupuesto  general  dividido  en  sec- 
ciones :  — 

1?  Cantidad  y  movimiento  de  tierras  y  su  cos- 
to separando  los  cortes  de  los  terraplenes,  y  de- 
tallando los  lugares  que  estos  ocupan  con  rela- 
ción al  pei'íil  longitudinal. 

2?  Costo  del  material  fijo,  expresando  el  nú- 
mero de  toneladas  de  rieles,  el  peso  de  estos  por 
metro  de  largo,  su  forma,  peso  de  los  clavos,  co- 


vus  |,|-,.,.i,„,  '       '-'""■-.    (■' 

•'■■'  GastDs  gciifrali-.^  —  ,.,,,,,,,   ,, 

™,  gastas  de  estudio  V  ,ip,„a,  „.!: 

mcioD  y  omfnUlida,l,"y  eii  mñev 
««md;,,,eusaWes,„„^ta^S;;;,'- 

„1,7«™  "■«"».  "■'  limita  s„  iiJ 
ni  tir  otn»  jiroimestas  4  los  oue  i„ 
estudio,  do  l„s  misma,  U,J'      ' 

Las  dcmns  condiciona  y  „,„„,, 
'íi  en  su  oportunidad.     V  E  I,  , 
»ol«e™s,„  embargo  como  1„  ere 
-fcxcmo.  beSior.—M.  V.  I^^-Soí 
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ril  de  Iquique  á  la  Noria;  ante  V.  E.  respetuo- 
samente expongo:  que  habiendo  reconocido  la 
posibilidad  de  establecer  una  línea  terrea,  servida 
por  máquinas  de  vapor,  entre  el  puerto  de  Pisa- 
gua  y  las  Salitreras  que  se  llaman  del  Norte  en 
la  provincia  de  Tarapaca;  y  siendo  evidente  su 
conveniencia  á  la  industria  salitrem  v  al  comer- 
cío;  nos  hemos  resuelto  á  construir  desde  luego 
un  ferrocarril  servido  por  máquinas  de  vapor 
entre  el  mencionado  puerto  y  el  cantón  de  Sal 
de  Obispo,  sin  gravamen  alguno  para  el  Erario, 
y  ofreciendo  una  participación  en  esta  empresa 
á  todas  las  personas  del  pais  que  quieran  intere- 
sarse en  ella.  En  esta  virtud,  haciendo  uso  del 
derecho  que  nos  concede  el  artículo  36  de  la 
contrata  del  ferrocarril  de  Icjuique,  vengo  á  soli- 
citar de  V.  E.  se  digne  concederme,  en  uso  de 
las  facultades  de  que  se  halla  investido  por  la 
ley,  el  privilegio  y  propiedad  de  esta  obra  sobre 
las  bases  siguientes : 

Art.  19  El  Gobierno  nos  concederá  privilegio 
cxclusivojjíor  el  termino  de  veintey  cinco  años  para 
construir  un  ferrocarril  servido  por  máquinas  de 
vapor,  desde  el  puerto  de  Pisagua  á  las  salitreras 
de  Sal  de  Obispo  y  para  establecer  los  ramales 
que  la  empresa  crea  convenientes  en  conexión 
con  la  línea  principal.  Vencido  el  tdrmino  del 
privilegio,  la  sociedad  conservaní  la  propiedad 
de  dicho  camino  por  setenta  y  cuatro  años  mas, 
y  vencidos  estos,  el  camino  con  todos  sus  enseres, 
material  rodante  y  accesorios,  pasará  á  ser  propie- 
dad del  Estado.     El  privilegio  comprenderá  tam- 


I 

u'iiia  (jlir  X'  |)l*r{rn(l''  ;nl()|)tiir. 

4'?  .Malcriiil  rodaiilf  «Irliillando  < 
locíniíotonis,  coclic's,  wairniics,  con 
vos  i)r('cios. 

5?  Gastos  generales — como  piiíxi 
ros,  gastos  de  estudio  y  demás  «rasto? 
tracion  y  coiitabiUda<l,  y  ea  general  t 
tos  indispensables  para  la ctinsl riuci( 

6?  Como  condición  esencial,  y  si  s» 
damental,  debe  expresarse  clara  ni 
admisicm  de  la  propuesta  no  obliga  i 
<\e  ningún  modo,  ni  limita  su  Iheultí 
mitir  otras  i)ropuestas  á  los  (jue  prct( 
estudios  de  las  mismas  líneas. 

Las  demás  condiciones  y  observaei 
r&n  en  su  oportunidad.  V.  E.  en  esíi 
ííolverá  sin  embargo  como  lo  crea  ma 
— Excmo.  Seilor. — M.  F.  Paz-Sold. 


FERROCARRIL  de  Pisagua  á  Sni 
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ril  de  Iquique  a  la  Noria;  ante  V.  E.  respetuo- 
samente expongo:  que  habiendo  reconocido  la 
posibilidad  de  establecer  una  línea  terrea,  servida 
por  máquinas  de  vaiK)r,  entre  el  puerto  de  Pisa- 
gua  y  las  Salitreras  que  se  llaman  del  Norte  en 
la  provincia  de  Tarapacá;  y  siendo  evidente  su 
<>onveniencia  á  la  industria  salitrem  y  al  comer- 
cio; nos  hemos  resuelto  á  construir  desde  luego 
un  ferrocarril  servido  por  máquinas  de  vapor 
entre  el  mencionado  puerto  y  el  cantón  de  Sal 
de  Obispo,  sin  gravamen  alguno  para  el  Erario, 
y  ofreciendo  una  participación  en  esta  empresa 
á  todas  las  personas  del  pais  que  quieran  intere- 
sarse en  ella.  En  esta  virtud,  haciendo  uso  del 
derecho  que  nos  concede  el  artículo  36  de  la 
contrata  del  ferix)caiTÍl  de  Iquique,  vengo  á  soli- 
citar de  V.  E,  se  digne  concederme,  en  uso  de 
las  facultades  de  que  se  halla  investido  por  la 
ley,  el  privilegio  y  propiedad  de  esta  obra  sobre 
las  bases  siguientes : 

Art.  19  El  Gobierno  nos  concederá  privilegio 
<3xclu8Ívo[¡)or  el  término  de  veintey  cinco  años  para 
construir  un  ferrocarril  servido  por  máquinas  de 
vapor,  desde  el  puerto  de  Pisagua  á  las  salitreras 
de  Sal  de  Obispo  y  para  establecer  los  ramales 
<]ue  la  empresa  crea  convenientes  en  conexión 
con  la  línea  principal.  Vencido  el  término  del 
privilegio,  la  sociedad  conservaní  la  propiedad 
de  dicho  camino  por  setenta  y  cuatro  años  mas, 
y  vencidos  estos,  el  camino  con  todos  sus  enseres, 
material  rodante  y  accesorios,  pasará  á  ser  propie- 
dad del  Estado.     El  privilegio  comprenderá  tam- 
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siiiTua"  con  lili  ciipil:)!  (!<■  un  m¡il<»n  do 
solos,  (juc  se  aunhMit;ir;'i,  s¡  ♦'<  H"<'(' 
(los  milloiirs  (le  solr>.       1  )('l  capital  (| 

ot'roceni  la   mhatl  al  público  (*ii  c*l  I^ 
año,  en  acciones  de  cien  soles,  y  la 
podrán  ponerla  los  empresarios.     Si 
año,  no  se  hubieren  colocado  todas  la 
podrán  los  empresarios  negociar  las  se 
el  extranjero. 

Art.  39  El  Gobierno  concederá  al 
de  Pisagua  gratuitamente  el  uso  de  k 
de  propiedad  nacional  para  la  línea,   t 
almacenes  y  demás  dependencias;  coni 
de  utilidad  pública  gozará  el  derecho 
])iacion,  con  arreglo  á  la  ley,  de  las  pr 
particulares  que  necesite;  todos  los 
para   la  construcción,   conservación,   i 
y  explotación  del  camino  serán  libres 
derecho  de  aduana  y  municipal;  y   en 
empresa  gozará  en  general  de  todas  hu 
cias  y  derechos  que  se  han  dado  y  en 
se  den  á  las  de  su  clase  en  la  Repiil)l¡c 

Art.  4?  El  camino  será  de  nnn  c/^i" 
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Art.  59  La  tarifa  de  fletes  y  pasajes  será  la 
misma  que  se  ha  estipulado  por  el  ferrocarril  de 
Iquique. 

Art.  69  La  empresa  principiará  sus  trabajos 
jiara  la  construcción  del  camino  á  los  tres  años, 
cuando  mas  tarde,  de  firmada  la  escritura  de  la 
concesión:  y  concluirá  el  camino  á  lo  mas  á  los 
<los  años  de  princii)iada  ia  obra;  salvo  los  casos 
de  guerra  interior  ó  exterior  y  demás  casos  for- 
tuitos ó  de  fuerza  mayor.  A  los  seis  meses  de 
firmmla  la  contrata  se  depositarán  en  la  Direc- 
ción de  Obras  Públicas  los  planos  y  perfil  de  la 
obra.  Al  mismo  tiempo  se  otorgará  ima  fianza 
de  diez  mil  soles  que  la  empresa  pagará  al  Go- 
bierno como  multa,  en  caso  que  no  concluya  la 
obra  en  el  tiempo  prefijado. 

Art  79  Por  el  ferrocarril  de  Pisagna  se  tras- 
portarán gratis  las  balijas  del  correo  y  el  emplea- 
do conductor.  Las  tropas,  jefes  y  oficiales,  y  los 
empleados  civiles  y  militares  que  marchen  en  co- 
misión del  servicio,  pagarán  medio  pasaje;  y  las 
cargas  pertenecientes  al  Gobierno  abonarán  la 
mitad  del  flete. 

Aii.  89  El  ferrocaiTil  de  Pisagua  quedará  su- 
jeto á  las  leyes  y  reglamentos  generales  que  se 
den  para  la  policia  de  los  caminos  de  hierro  de 
la  República. 

Art.  99  Cinco  años  antes  de  cumplirse  los  no- 
venta y  nueve  años  de  la  concesión,  el  Gobierno 
podrá  hacer  reconocer  prolijamente  la  línea  y  to- 
dos sus  accesorios  y  la  empresa  los  mantendrá 
en  el  mas  perfecto  estado  de  conservación,  hasta 
que  se  entregue  á  los  agentes  del  Gobierno. 
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brinetes  y  fiemas  píezüs  que  se  ijuipleaii.  Costo 
<l('  folnciiciini  (le  lii  viii,  ustucíoncs,  talleres,  etc. 

;{?  Oln'as  (lí-  arte,  como  jmentcs,  tímeles,  y 
obras  semcjaiileí!,  (lftnllaii<lo  el  sitio  en  que  se 
piensa  coiistniiiliis  y  su  precio,  imlicamlo  el  sia- 
teuia  ffiio  se  ]ireten(le  adoptar. 

4?  jlatei-ial  rodante  detallando  el  número  de 
loruniotoras,  cuirlies,  wagones,  con  sus  respecti- 
vos precios, 

r»?  Gastos  generales — como  pago  de  ingenie- 
ros, gastos  tie  estndi*»  y  demás  gastos  de  adniinifi- 
traeion  y  roii1al)ilidad,  y  en  genend  todos  los  gas- 
tos ¡ndisiiensahle."  para  lii  ctmstniccion  de  la  obra, 

1)?  Como  condición  esencial,  y  si  se  qniere  fuu- 
ilamental,  delie  expresarse  clnrameníe  que  la 
admisión  de  la  propuesta  no  obliga  al  Gobierno 
de  ningún  modo,  ni  limita  su  lacultad  para  ad- 
mitir otras  jM'opiiestas  á  los  que  pretendan  hacer 
estudios  de  las  mismas  líneas. 
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ílesde  la  caleta  de  Pisagiia  hasta  el  cantón  nom- 
brado Sal  de  Obis])o,  no  hay  observación  la  me- 
nor que  hacer  a  los.  nueve  artículos  de  que  cons- 
ta: y  es  tanto  mas  expedita  la  concesión  d(3l 
privilegio  por  la  autoridad  suprema  de  V.  E. 
desde  que  esta  obra  no  afecta  absolutamente  los 
intereses  del  Estado,  }K)r  no  solicitarse  garantia^ 
y  por  las  ventajas  visibles  y  pot^itivas  que  resul- 
tarán á  la  provincia  de  Tarapacá. — Lima,  Di- 
ciembre 5  de  1864. — José  de  Mendibuku. 


Lima  y  Diciembre  G  de  1864. 

Vista  al  Sr  Fiscal  de  turno  de  la  Corte  Supre- 
ma de  Justicia.  —  Gómez  }Sanciíez. 


Excmo.  Seflor. 

El  Fiscal  reproduce  lo  informado  por  la  Direc- 
ción General  de  Hacienda.  Lima,  Diciembre  14 
de  18G4. —  Morales. 


Lima,  Dicwnbre  21  de  1864. 

Vista  la  propuesta  que  hace  D.  Manuel  A.  Ori- 
huela,  por  sí  y  á  nombre  de  D.  Josd  Pickering, 
para  establecer  un  ferrocarril  á  vapor  desde  la 
caleta  de  Pisagua  hasta  el.  cantón  nombrado  Sal 
de  Obispo,  en  la  provincia  de  Tarapacá ;  y  consi- 
derando,, que  ¡wr  el  artículo  3G  déla  contrata, 
que  en  8  de  Noviembre  último,  celebraron  con 
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bien  A  Uw  caletas  comprendidas  entre  Pisagiia  é 
Iqiiiqíie. 

Art.  2?  Para  la  realizarion  de  esta  empresa, 
constituí  reinos  uiui  sociedad  anóiiiina  con  el  títu- 
lo de  "Conipnriia  Nacional  del  ferrocarril  «le  K- 
saiíua"  con  un  cajútEil  de  un  millón  doscientos  mil 
soles,  tiuo  se  auineiitiirá,  si  es  necesario,  basta 
dos  millones  de  soles.  Del  capital  que  se  fije  se 
olVoocrá  la  mitad  al  público  en  el  Perú  por  an 
afío,  en  acciones  de  cien  soles,  y  la  otra  mitad 
Itotlráii  ponerla  los  empresarios.  Si  vencido  el 
afío,  no  se  liuliicren  colocado  todas  las  acciones, 
podrán  los  empresarios  negociar  las  solirantes  eu 
(O  extranjero. 

Art.  3"  El  Gobierno  concederá  al  ferrocarril 
de  l'isagiia  gratuitamente  el  uso  de  los  terrenos 
de  ])n>picdad  nacional  para  la  línea,   estaciones, 


DEL  PERÚ.  173 

Alt  5?  La  tarifa  de  fletes  y  pasajes  será  la 
uiisum  que  se  ha  estipulado  })or  el  ferrocarril  de 
Iquique. 

Art.  69  La  empresa  principiará  sus  trabíi  jos 
{«tra  la  construcción  del  camino  á  los  tres  afios, 
cuando  mas  tarde,  de  firmada  la  escritura  de  la 
coucesiou:  y  concluirá  el  camino  á  lo  mas  á  los 
dus  años  de  principiada  la  obra ;  salvo  los  casos 
de  guerra  interior  ó  exterior  y  demás  casos  for- 
tuitos ó  do  tuerza  mayor.  A  los  s(íis  meses  do 
firmada  la  contrata  se  depositarán  en  la  Direc- 
ción de  Obras  Públicas  los  planos  y  periil  de  la 
obra.  Al  mismo  tiempo  se  otorgsirá  \ma  fianza 
de  diez  mil  soles  que  la  empresa  i)agará  al  Go- 
bierno como  multa,  eu  caso  que  no  concluya  la 
obra  en  el  tiempo  prefijado. 

Art    79  Por  el  ferrocarril  de  Pisagna  se  tras- 

Sortaráu  gratis  las  balijas  del  correo  y  el  em})lea- 
o  conductor.  Las  tropas,  jefes  y  oficiales,  y  los 
empleados  civiles  y  militares  que  marclien  cu  co- 
misión del  servicio,  pagarán  medio  pasaje;  y  las 
cargas  pertenecientes  al  Gobierno  abonarán  la 
mitad  del  flete. 

Art.  89  El  ferrocaiTil  de  Pisagua  quedará  su- 
jeto á  las  leyes  y  reglamentos  generales  que  se 
den  para  la  policia  de  los  caminos  de  hicírro  de 
la  República. 

Art.  d?  Cinco  años  antes  de  cumplirse  los  no- 
venta y  nueve  años  de  la  concesión,  el  Gobierno 
podrá  hacer  reconocer  prolijamente  la  línea  y  to- 
dos sus  accesorios  y  la  empresa  los  mantendrá 
en  el  mas  perfecto  estado  de  conseiTacion,  hasta 
que  se  entregue  á  los  agentes  del  Gobierno. 
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Tales  poii  las  liasps,  Excmo,  Sefior,  de  la  con- 
cesión que  solií'itainas,  y  en  virtud  de  la  cual  el 
pitis  (■(iiitiini  con  niia  via  íorrea  mas,  que  venga 
;í  ilíir  incremento  A  sn  industria,  sin  causar  niu- 
■íim  desembolso  ni  ocasionar  ninguna  responsabi- 
lidad al  Ki-ai-io.  l'or  el  contrario,  construido 
esta  linea  al  mismo  tiempo  casi  que  la  de  Iquiquc 
y  por  los  mismos  empresarios,  se  hace  imposible 
i'l  nnlagonistno  de  intereses  que,  sin  esta  circuns- 
tancia podria  cíttablecerse  en  perjuicio  de  la  úl- 
íinia,  cuyo  capital  tiene  un  interés  garantido  por 
la  Nación  —  antagonismo  que  el  Gobierno  ha  que- 
rido evitar  estipulando  liis  cli'iusnlas  4?  y  36  de 
!a  contrata  de  Iquique.  A  mírito  de  las  razo- 
nes expuestas, 

A  V.  E.  suplico  se  digne  couccdírme  el  privi- 
legio y  demás  franquicias  que  solicito  para  esta- 
blecer el  expresado  ferrocarril  de  Pisagua  &  Sal 
"  ■  Obi^•l*o  en  lo!^  tc'rmínoti  riue  dejo  imlicado; 
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desde  la  caleta  de  Pisagiia  ha^^ta  el  cantón  nom- 
brado Sal  de  Obispo,  no  hay  observación  la  me- 
nor que  hacer  á  los.  nueve  artículos  do  que  cons- 
ta: y  es  tanto  mas  expedita  la  concesión  del 
privilegio  por  la  autoridad  supnnua  de  V.  E. 
desde  que  esta  obni  uoai'ectaabsohUamonte  los 
intereses  del  Estado,  por  no  solicitarse  garantía, 
y  por  las  ventajas  visibles  y  positivas  que  resul- 
tarán á  la  provincia  de  Tarapaca. — Lima,  Di- 
ciembre 5  de  1864. — José  de  Mendihukü. 


Limaf  Diciembre  C  de  1SC4. 

Vista  al  Sr  Fi¿cal  de  turno  de  la  Corte  Supre- 
ma de  Justicia. —  Gómez  ¡Sánchez. 


Excmo.  Señor. 

El  Fiscal  reproduce  lo  informado  por  la  Direc- 
ción General  de  Hacienda.  Lima,  Diciembre  14 
de  1864. —  Morales. 


Vista  lo  propuesta  que  hac^  D.  Manuel  A.  Ori- 
haela,  por  sí  y  a  nombre  de  D.  José  Pickering, 
para  establecer  un  ferrocarril  á  vapor  desde  la 
caleta  de  Pisagua  hasta  el«!  cantón  nombnido  Sal 
de  Obispo,  en  la  provincia  de  Tarapaca ;  y  consi- 
derando,, que  por  el  artículo  36  de  la  contrata, 
que  en  8  de  Noviembre  último,  celebraron  cou 
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v\  Gobienio  para  la  construcción  del  ferrocarril  Je 
l(liiii¡iie  i'i  las  salitreras  Je  la  Noria,  se  les  con- 
cpJií'i  el  derecho  Je  jirelereticia,  [tara  plantificar 
el  Je  la  referiJa  caleta  de  Pisagua,  bajo  las  con- 
Jiciimes  qne  se  ])ropusiesen  por  otros  empresa- 
rios: (pie  siendo  esta  ])ropuesta  la  primera  y  liiii- 
i-a  ([ue  se  ha  presentado,  jiara  que  se  adjudique 
l;i  constniccion  Je  diclio  camino,  sin  afectar  en 
lii  menor  los  intereses  fiscales,  y  qne  ofrece  ade- 
mas positivas  ventajas  al  comercio  é  industria  de 
la  iridicaJa  pruvinein:  haciendo  uso  de  la  autori- 
zación concedida  al  Gobierno  en  el  artículo  3?  de 
l;i  ley  de  íí  de  Noviembre  ñltínuí,  y  Je  confiínni- 
Jüd  con  lo  ex|mesto  por  la  J>ireceioii  General  de 
llacienJa  y  Jietámen  del  Fiscal  Je  la  Suprema; 
.ire])tii  la  relenJa  propuesta  t)aií>  liis  nueve 
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datos  igualmente  generales;  número  de  estacio- 
nes y  apartaderos  y  aun  cuando  no  se  presenten 
los  planos  de  estos,  se  dará  idea  de  su  calidad : 

4?  El  presupuesto  general  dividido  en  seccio- 
nes: 1?  Cantidad  y  movimiento  de  tierra  y  su 
costo,  separando  los  cortes  de  los  terraplenes  y 
detallando  los  lugareff  que  estos  ocupan  con  rela- 
ción al  perfil  longitudinal:  2?  Costo  del  material, 
expresando  el  número  de  toneladas  de  rieles,  el 
peso  de  estos  por  metros  de  largo,  su  forma,  peso 
de  los  clavos,  clavos,  coginetes  y  demás  piezas  que 
se  emplean.  Costo  de  la  colocación  de  la  via,  es- 
taciones, talleres  etc.  3?  Obras  de  arte,  como  puen- 
les,  túneles  y  otras  semejantes,  detallando  el  si- 
tio en  que  se  piensa  construirlos  y  su  precio  ¿ 
indicando  el  sistema  que  se  pretende  adoptar:  4í 
Material  rodante,  detallando  el  número  de  loco- 
motoras, coches,  carros  etc.  con  sus  respectivos 
precios : 

59  Gastos  generales,  como  pago  de  ingenieros 
gastos  de  estudio  y  damas  de  administración  y 
contabilidad  y  en  general  todos  los  indispensables 
para  la  construcción  de  la  obra. 

6V  La  aceptación  de  esta  propuesta  no  limita 
la  fecultad  del  Gobierno  para  admitir  otras  que 
faciliten  la  realización  de  la  obra. 

7?  Presentados  al  Ministerio  todos  los  datos 
que  se  solicitan  por  los  artículos  precedentes,  pa- 
sará el  Gobierno  estos  trabajos  á  la  Dirección  de 
Obras  Públicas  para  que  esta  las  examine  y  estu- 
die, comisionondo  á  uno  de  los  ingenieros  de  Es- 
tado, que  de  acuerdo  con  el  que  nombre  la  em- 
presa, forme  el  trabajo  final  y  rectifique  el   pre- 
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dará  una  fianza  de  seis  mil  pesos  para  asegurar 
al  Goltierno  que  concluirá  el  estudio  del  trazo 
jireliminar  de  dicho  camino  en  el  término  de  un 
arto  contado  desde  esta  fecha. 

'i'^  Si  el  eni|jresario  Dr.  D.  José  SÍWa  Santis- 
t.'bari  no  concluye  el  trazo  preliminar  en  el  pla- 
zo seiialado,  queda  de  hecho  sin  efecto  la  pre- 
siMite  concesión,  haciéndose  efectiva  por  parte  del 
(robiemo,  la  iianza  á  que  se  contrae  la  cláusula 
rtUU;  rior. 

4^'  El  estudio  preliminar  á  que  se  refiere  el 
inciso  primero  del  artículo  primero  de  la  ley  de 
8  de  Moviembre  último,  debe  hacerse  por  un  in- 
geniero de  crédito  conocido,  como  ingeniero  en 
jefe,  un  ingeniero  segundo  y  el  número  de  auxi- 
liares y  peones  que  se  conceptúen  uecesarins. 
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en  representación  de  otros ;  que  es  la  primera  y 
la  única  que  se  ha  presentado  hasta  hoy  para  que 
se  adjudique  la  construcción  de  dicha  línea  férrea 
con  sujeción  á  las  prescripciones  de  que  se  en- 
cargaba referida  ley;  de  conformidad  con  lo  ex- 
puesto por  la  Dirección  de  Obras  Públicas  y  dic- 
tamen del  Fiscal  de  la  Corte  Suprema ;  se  acepta 
dicha  propuesta,  bajo  las  bases  y  condiciones  si- 
guientes : 

1?  Se  admite  como  postor  ó  empresario  á  D. 
Juan  Edmonsond  por  sí  y  á  nombre  de  la  Compa- 
fiia  que  representa,  para  la  construcción  del  fer- 
rocarril que  partiendo  de  Santa  ó  Chimbóte  ter- 
mine en  la  ciudad  de  Huaraz. 

2?  El  empresario  D.  Juan  Edmonsond  dará 
una  fianza  de  3,000  pesos  para  asegurar  al  Go- 
bierno que  concluirá  el  estudio  del  trazo  prelimi- 
nar de  dicho  camino,  en  el  término  de  un  año  con- 
tado desde  esta  fecha. 

3?  Si  el  empresario  D.  Juan  Edmondson  no 
concluye  el  trazo  preliminar  en  el  plazo  señalado, 
queda  de  hecho  sin  efecto  la  presente  concesión, 
haciéndose  efectiva  por  parte  del  Gobiernola  fian- 
za á  que  se  contrae  la  cláusula  anterior. 

4?  El  estudio  preliminar  á  que  se  refiere  el 
inciso  19  del  artículo  1?  de  la  ley  de  8  de  No- 
viembre último,  debe  hacerse  por  un  ingeniero 
de  crédito  conocido,  como  ingeniero  en  jefe,  un 
ingeniero  29  y  el  número  de  auxiliares  y  peones 
que  se  conceptúen  necesarios. 

59  El  estudio  del  trazo  preliminar  debe  conte- 
ner precisamente: 

1^  El  plano  general  de  la  línea,  con  esjiecifi- 


ISO  LOS   FERHOCARRILES 

.siijmesto  del  monto  á  que  ascienda  la  construcción 
del  camino. 

S?  Luego  que  estos  nuevos  trabajos  se  hallen 
(■oní-luidoí!,  los  remitirá  el  Gobierno  á  una  junta 
de  ingenieros  y  con  el  parecer  de  ella,  los  some- 
lerá  K  una  junta  de  comerciaHtes  de  reconocidas 
luces  y  probidad,  para  que  formulen  el  proyecto 
lie!  contrato. 

9"  El  Gobierno  adjudicará  la  construcción  de 
e.^la  línea  á  la  empresa  que  ofrezca  mayores  ven- 
tíijas  al  Estado;  siendo  en  este  caso  obligación 
de  la  empresa  preferida,  abonar  todos  loa  gastos 
liefhos  en  el  estudio  de  esta  línea  á  los  actuales 
pniponeutcs  y  á  los  que  lo  hubiesen  Terificado, 
til  virtud  do  halter  sido  admitidos  por  el  Gobier- 
no como  postores  ó  empresarios.  Trascríbase 
esta  resolución  á  los  Prefectos  de  Cajamarca  y 
de  la  Libertad,  haciéndoseles  las  prevenciones 
rdíidas, — Ctimuní(iupse  y  publíquese.  —  Rú 
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en  representación  de  otros ;  que  es  la  primera  y 
la  única  que  se  ha  presentado  hasta  hoy  para  que 
se  adjudique  la  construcción  de  dicha  línea  férrea 
con  sujeción  á  las  prescripciones  de  que  se  en- 
cargaba referida  ley;  de  confonnidad  con  lo  ex- 
puesto por  la  Dirección  de  Obras  Públicas  y  dic- 
tamen del  Fiscal  de  la  Corte  Suprema ;  se  acepta 
dicha  propuesta,  bajo  las  bases  y  condiciones  si- 
guientes : 

1?  Se  admite  como  postor  ó  empresario  á  D. 
Juan  Edmonsond  por  sí  y  á  nombre  de  la  Compa- 
ília  que  representa,  para  la  construcción  del  fer- 
rocarril que  partiendo  de  Santa  ó  Chimbóte  ter- 
mine en  la  ciudad  de  Huaraz. 

2?  El  empresario  D.  Juan  Edmonsond  dará 
una  fianza  de  3,000  pesos  para  asegurar  al  Go- 
bierno que  concluirá  el  estudio  del  trazo  prelimi- 
nar de  dicho  camino,  en  el  término  de  un  ano  con- 
tado desde  esta  fecha. 

3?  Si  el  empresario  D.  Juan  Edmondson  no 
concluye  el  trazo  preliminar  en  el  plazo  señalado, 
queda  de  hecho  sin  efecto  la  presente  concesión, 
haciéndose  efectiva  por  parte  del  Gobieníola  fian- 
za á  que  se  contrae  la  cláusula  anterior. 

4?  El  estudio  preliminar  á  que  se  refiere  el 
inciso  19  del  artículo  1?  de  la  ley  de  8  de  No- 
viembre último,  debe  hacerse  por  un  ingeniero 
de  crédito  conocido,  como  ingeniero  en  jefe,  un 
ingeniero  2?  y  el  número  de  auxiliares  y  peones 
que  se  conceptúen  necesarios. 

5?  El  estudio  del  trazo  preliminar  debe  conte- 
ner precisamente: 

1^  El  plano  general  de  la  línea,  con  esjiecifi- 
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cnciüii  de  los  pueblos,  haciendas  y  ríos  que  abn- 
vicse,  abrazando  UDa  zona  de  lOO  metros,  cuan- 
do  menos  á  derecha  6  izquierda,  si  en  estas 
zonas  hay  pueblo»,  haciendas  ú  objetos  notables. 
K\  plano  será  en  una  escala  de  un  centímetro 
¡«jrcada  50  metros  ó  sea  1/6000: 

2?  Perfil  longitudinal.  Se  aplicará  la  misma 
escala  anterior  para  las  horizontales  y  un  ceirtí- 
nietro  por  cada  5  metros  ó  sea  un  1/500  para  las 
verticales: 

3?  Un  informe  ó  memoria  descriptiva  del  pro- 
yecto en  que  se  exprese  con  claridad  ta  natunueza 
del  camino  que  se  trata  de  hacer,  su  utilidad  y  pro- 
ductos, descripción  general  del  terreno  que  atra- 
viesa, radios  mínimos  de  las  curvas  y  otros  datos 
igualmente  generales.  Número  de  estaciones 
y  apartaderos,  y  aun  cuando  no  se  presenten  los 
planos  de  estos,  se  dará  idea  de  su  calidad. 

A'.'  El  presupuesto  general  dividido  en  sécelo- 
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pectÍTos  precios: — 5^  Gastos  generales,  como 
pago  de  ingenieros,  gastos  de  estudio  y  demás  de 
administración  y  contabilidad;  y  en  general  to- 
dos los  indispensables  para  la  construcción  de  lu 
obra. 

6?  La  aceptación  de  esta  propuesta  no  limita 
la  facultad  del  Gobierno  para  admitir  otras  í\v\í} 
faciliten  la  realización  de  la  obra. 

7?  Presentados  al  Ministerio  todos  los  datos 
que  se  solicitan  por  los  artículos  precedentí»s,  pa- 
sará el  Gobierno  estos  trabajos  á  la  Dirección  de 
Obras  Públicas  para  que  esta  los  examine  y  estu- 
die, comisionando  á  uno  de  los  ingenieros  de  Es- 
tado, que,  de  acuerdo  con  el  que  nombre  la  em- 
presa, forme  el  trazo  final  y  rectifique  (^1  presu- 
puesto del  monto  á  que  ascienda  la  construcción 
del  camino. 

8?  Luego  que  estos  nuevos  trabajos  se  hallen 
concluidos,  los  remitirá  el  Gobierno  á  urui  junta 
de  ingenieros,  y  con  el  parecer  de  ella  los  some- 
terá á  una  junta  de  comerciantes  de  reconocidas 
luces  y  probidad,  para  que  formulen  el  proyecto 
del  contrato. 

9*  El  Gobierno  adjudicará  la  construcción  de 
^sta  línea,  á  la  empresa  que  ofrezca  mayores  ven- 
tajas al  Estado,  siendo  en  este  caso  obligación 
de  la  empresa  preferida,  abonar  todos  los  gastos 
hechos  en  el  estudio  de  la  línea,  á  los  actuales 
proponentes  y  á  los  que  lo  hubiesen  verificado, 
en  virtud  de  haber  sido  admitidos  por  el  Gobier- 
no como  postores  ó  empresarios.  Trascríbase 
esta  resolución  al  Prefecto  de  Ancachs,  haciendo- 
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le  las  prevenciones  acordadae.  Comuniques? 
)■  publiquese. — Rúbrica  de  S.  E. — GteMBZ  Sán- 
chez. 

(Pm.  H.  43  t.  n.) 


PRIMER  contrato  jamas  hecho  para  la  cons- 
trucción del  ferrocarril  de  Arequipa. 

Lima,  Dtekmlm  10  d*  1864. 

Teniendo  en  consideración :  que  por  aupremo 
decreto  de  12  de  Junio  de  1863,  aceptó  el  Gobier- 
no la  propuesta  hecha  por  los  SS.  D.  Patricio  Gib- 
bson  y  D.  Joeé  Pickering,  para  la  coaatruccion  de 
un  ferrocarril  que  una  la  ciudad  de  Arequipa  con  el 
punto  de  la  costa  mas  conveniente;  que  por  mo- 
livo  del  aumento  del  costo  de  la  obra,  el  Gobier- 
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rá  de  consecuencias  tan  benéficas  para  el  pais 
y  principalmente  para  Arequipa,  no  menos  que  pa- 
ra otros  importantes  departamentos  del  sur  de  la 
República,  resta  solo  formalizar  el  contrato,  con- 
forme á  lo  prevenido  en  dicha  resolución  legisla- 
tiva :  se  accede  á  la  solicitud  que  hacen  los  se- 
ñores D.  Patricio  Gibbson  j  D.  José  Pickering, 
para  que  se  confirme  la  concesión  mencionada, 
aumentándose  el  límite  de  la  cantidad  garantiza- 
da á  la  cantidad  arriba  dicha,  bajo  los  términos  y 
condiciones  siguientes : 

Art.  19  El  Gobierno  concede  á  D.  Patricio 
Gibbson  y  D.  José  Pickering  el  derecho  de  cons- 
truir y  explotar  un  camino  de  hierro  con  máqui- 
nas de  vapor,  desde  la  costa  y  caleta  de  Mejia  á 
Arequipa  sobre  el  cual  gozará  de  privilegio  exclu- 
sivo por  el  término  de  25  años.  Pasado  este  tér- 
mino, la  empresa  conservará  la  propiedad  de  di- 
cho camino  por  74  años  mas  sin  privilegio. 

Art.  29  D.  Patricio  Gibbson  y  D.  José  Picke- 
ring, para  llevar  á  cabo  esta  empresa,  tendrán 
derecho  de  formar  en  el  pais  ó  en  el  extranjero, 
una  sociedad  que  tomará  el  título  de  "Compañía 
del  Ferrocarril  de  Arequipa,"  la  cual  gozará  de 
todos  los  derechos  que  corresponden  ahora  y  se 
otorguen  en  adelante,  á  esta  clase  de  asocia- 
ciones. 

Art.  39  Se  ofrecerán  al  público  en  el  Perú, 
durante  seis  meses,  veinte  y  cinco  mil  acciones 
de  á  cien  soles  á  la  par  ó  veinte  libras  esterlinas 
cada  una,  publicándose  la  convocatoria  por  dichos 
seis  meses  en  los  diarios  de  esta  capital,  y  en  los 
periódicos  de  las  capitales  de  departamento. 


\ 
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Art.  49  Durante  el  ténnÍQü  del  prÍTÜegio,  no 
se  permitirá  establecer  otro  ferrocarril  por  vapor 
entre  el  puerto  de  Mejia  y  Arequipa.  Vencido 
el  término  de  la  concesión,  es  decir,  cumplidos 
los  99  aQ08,  pasará  el  camino  á  ser  del  dominio 
del  Estado,  debiendo  entregarse  en  buenas  con- 
diciones de  servicio,  con  sus  terminus,  carruajes 
y  demás  útiles.  El  termino  principiará  á  con- 
tarse desde  la  fecha  en  que  se  entregue  la  línea 
al  tráfico  público. 

Art.  59  El  camino  s^á  de  una  sola  via,  te- 
niendo los  cambios  convenientes  en  las  estaciones 
principales  y  en  las  qae  fílese  preciso  establecer 
en  todo  el  largo  de  la  linea.  Las  curbas  no  ba- 
jarán de  150  metros  de  radio,  y  la  inclinación  del 
talud  será  la  natural  en  que  por  sí  pueda  soste- 
nerse, empleándose  cuantos  aíiorros  sean  posibles 
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en  estas  ramificaciones,  no  entra  ni  se  calcula  en 
el  que  garantiza  el  Gobierno.  Dichas  ramifica- 
ciones no  podrán  hacerse  hasta  después  de  ter- 
minada la  línea  principal. 

Art.  8?  El  Gobierno  concede  gratuitamente  á 
la  empresa  los  terrenos  del  Estado,  que  sean  ne- 
cesarios para  el  ferrocarril  y  el  tránsito  de  sus 
trenes,  estaciones,  casas,  almacenes  y  demás  de- 
pendencias. Si  la  empresa  necesita  algunos  ter- 
renos municipales,  ó  de  particulares  para  termi- 
nus,  estaciones  ó  cualquier  otro  objeto,  el  Gobier- 
no le  fiicilitará  su  adquisición  por  los  medios  que 
determinan  las  leyes  para  los  casos  de  expropia- 
ción forzosa,  si  los  dueños  de  tales  terrenos  se 
negasen  á  enagenarlos.  Estos  terrenos  serán  pa- 
gados al  contado,  ó  directamente  ó  sea  depositan- 
do su  importe  ante  el  juez  en  caso  de  alguna  cu(»íí- 
tion  judicial,  que  en  ningún  caso  puede  interrum- 
pir los  trabajos. 

Art.  99  Los  cercos,  puentes,  canales  y  cami- 
nos que  atraviese  la  línea,  serán  restablecidos  ])or 
la  empresa,  de  modo  que  no  sufran  daño  ios  pro- 
pietarios ó  el  público;  pero  su  costo  se  incluye  en 
el  capital  garantizado. 

Art.  10.  Los  carruajes,  máquinas,  rieles,  her- 
ramientas, fierro,  carbón,  pintura  y  demás  útiles 
necesarios  para  construir  y  explotar,  reparar 
y  conservar  el  camino,  quedan  exceptuados  de  to- 
do derecho  fiscal  y  municipal,  durante  el  tiempo 
del  privilegio,  y  los  víveres  que  se  introduzcan 
del  extranjero  para  la  manutención  de  los  traba- 
jadores, gozarán  de  la  misma  exención,  por  solo 
el  tiempo  que  dure  la  construcción  del  camino.  Se 
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entiende  por  víveres  la  carne  fresca,  seca  6  salada^ 
papas,  arroz,  fréjoles,  manteca,  garbanzos,  pes- 
cado seco,  galleta  y  harina.  La  cantidad  se  cal- 
culará en  proporción  del  número  de  trabajadores, 
tomando  por  nomia  una  ración  de  armada. 

Art.  11.  Si  los  jefes  déla  adnana  (5  el  interven- 
tor del  ferrocarril,  creyesen  que  es  excesivo  el 
número  de  los  artículos  que  se  piden  libres  de  de- 
recho para  la  explotación  y  conservación  de  la 
línea,  después  qne  esté  concluida,  el  Gobierno 
nombrará  una  junta  de  ingenieros,  para  que  oyen- 
do antes  á  la  junta  directiva  del  ferrocarril,  re- 
íiUflva  el  caso. 

Art.  12.  La  empresa  podrá  introducir  peones 
(iil  extranjero  para  el  trabajo  de  la  línea,  y  los 
contratos  que  cou  ellos  celebre,  se  harán  cumplir 
i'xtrictamente,  con  tal  que  no  se  opongan  á  las 
leyes  del  país,  y  que  hayan  sido  visados  por  el 
címsul  peruano,   en  el  lugar  dt;  donde  proceden 
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^1  puerto  de  Mejia,  un  muelle  que  corresponda  al 
término  del  ferrocarril,  observándose  las  precau- 
<:ione8,  que  la  aduana  de  aquel  puerto  tenga  á 
bien  determinar  para  resguardo  de  los  intereses 
fiscales.  En  caso  que  convenga  al  Gobierno  ha- 
cer uso  del  muelle  del  ferrocarril  para  el  servicio 
de  la  aduana  ó  comprarlo,  se  estipulará  una 
compensación  correspondiente  en  el  primer  caso, 
6  se  abonará  su  valor  en  el  segundo,  conforme  á 
las  dis))osiciones  que  se  dicten  posteriormente,  pa- 
ra detallar  el  modo  de  hacer  este  justiprecio. 
Asimismo  es  permitido  á  la  empresa  el  colocar 
nn  telégrafo  eléctrico  á  lo  largo  de  la  línea;  pero 
bajo  la  condición  de  que  su  importe  no  se  inclu- 
ya en  el  capital  garantizado.  La  empresa  cobra- 
rá por  separado  por  el  uso  del  muelle  y  servicio 
del  telégrafo,  como  también  por  los  almacenes, 
bodegas,  tajamares,  caminos,  boyas  y  cualesquie- 
ra otras  obras  que  haga  construir  para  el  uso  y  la 
conveniencia  del  público,  no  incluidas  en  los  pla- 
nos presentados;  y  sin  garantía  del  Gobierno  ni 
privilegio. 

Art.  16.  La  empresa  podrá  emplear  sus  pro- 
pios peones,  para  el  desembarque  de  todos  los 
materiales,  útiles  y  víveres  destinados  al  ferrocar- 
ril y  para  el  trasporte  de  estos  á  sus  almacenes. 

Art.  17.  El  máximun  de  flete  que  cobrará  por 
milla  la  empresa  será  por  cada  quintal  de  carga 
que  trasporte  el  ferrocarril,  uno  y  medio  centavos 
de  sol.  Por  pasajeros  en  coches  de  primeraclase  : 
por  milla  diez  centavos.  En  coches  de  segunda 
clase:  por  milla  siete  centavos.  En  coches  de  ter- 
cera clase :  por  milla  cinco  centavos,  tanto  de  su- 
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bida  como  de  bajtida.  Con  arralo  á  esta  haBe, 
formará  la  empreaa  la  tarifa  de  fletes  y  pasajes  y 
la  someterá  á  la  aprobacioD  del  Gobierno,  des- 
pués de  lo  cual  no  podrá  tin  acuerdo  de  este  ser 
alterada  en  ningún  sentido.  Fus  la  alteración  se 
organizará  un  expediente  en  que  se  ptHidrá  de 
uianiGesto  la  necesidad  de  esta  medida. 

Art.  18.  Las  mercaderias  que  por  sn  peso  ó- 
volumen,  necesiten  una  taiifa  especial,  se  arre- 
glarán á  precios  que  constarán  en  una  tarifa,  for- 
mada por  la  empresa  de  acuerdo  con  el  GU>biemo. 

Art  19.  Por  el  ferrocarril  de  Arequii»  se  tras- 
portarán gratis  las  balijas  del  correo  y  el  emplea- 
ilü  conductor.  Las  tropas,  jefes  j  oficiales^  em- 
pleados civiles  y  militares,  que  marcheir  en  comi- 
sión del  servicio,  pagarán  medio  pasaje;  y  las 
cargas  pertenecientes  al  Gobierno  abonarán  la 
mitad  del  flete:  debiendo  las  antoiidades  tomar 

í  medidas  necesarias  para  que  no  se  abuse  de 
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por  cualquiera  especie  de  contrato,  que  esté  ar- 
reglado á  las  leyes  del  pais ;  formar  una  Compa- 
ñía por  acciones,  ó  disponer  de  su  propiedad  co- 
mo crean  conveniente;  pero  ni  ellos,  ni  los  que 
les  sucedan  en  la  empresa,  cualquiera  que  sea  su 
nacionalidad,  podrán  emplearen  las  cuestiones  que 
se  susciten  otros  medios  que  los  que  las  leyes  de  la 
República  permiten  á  los  peruanos  para  obtener 
justicia  y  defender  sus  derechos.  Pueden  también 
obligar  é  hipotecar  con  la  misma  condición  el  ca- 
mino y  sus  enseres,  para  adquirir  caudales  aplica- 
bles á  la  empresa,  sin  excederse  en  ninguno  de  los 
casos  citados  de  lo  estipulado  en  este  contrato; 
pero  les  es  prohibido  absolutamente  trasmitir 
sus  derechos  á  un  gobierno  extranjero.  Tanto 
en  el  caso  de  venta  como  en  el  de  hipoteca,  los 
contratistas  ó  sus  secionarios  deberán  dar  aviso 
al  Gobierno  por  si  quisiere  comprar  el  camino,  (i 
facilitar  los  caudales  que  necesite  la  empresa, 
pues  para  una  y  otra  cosa  gozará  el  Estado  del 
derecho  de  preferencia. 

Art.  22.  Luego  que  se  organice  la  Compañia 
del  ferrocarril,  el  Gobierno  nombrará  un  comi- 
sionado que  lo  represente,  quien  tendrá  el  dere- 
cho de  asistir  á  todas  las  juntas  que  celebren  los 
directores,  y  sin  cuyo  conocimiento  no  podrán  ha- 
cerse compras  ni  contratas,  que  afecten  al  capi- 
tal de  la  empresa.  Este  agente  podrá  serlo  el 
Ministro  Diplomático  del  Perú  en  el  lugar  don- 
de se  establezca  la  sociedad,  ó  cualquiera  otra 
^persona  que  con  tal  objeto  nombre  el  Gobierno. 

Art.  23.  El  Gobierno  concede  al  ferrocarril  de 
Aíequipa^  en  virtud  de  la  disposición  legislativa 
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citada,  la  garantía  nacional  del  interés  de  siete 
jHjr  ciento  anual,  después  de  deducidos  los  gastos 
de  explotación,  por  el  término  de  veinticinco  afios 
hasta  el  máximun  de  quince  millones  de  soles  ó 
sea  tres  millones  de  librs^  esterlinas,  que  se  ha 
fijado  como  capital  necesario  para  la  construcción 
de  esta  línea  con  todas  sus  dependencias  y  ma- 
terial rodante.  La  garantía  empezará  á  correr 
por  la  mitad  del  capital  seflalado  cuando  la  línea 
sea  abierta  al  tranco  público  en  su  primera  sec- 
ción; correrá  por  las  tres  cuartas  partes  del  capi- 
tal, cuando  sea  concluida  la  segunda  sección,  y 
.se  hará  efectiva  sobre  todo  el  capital,  cuando  el 
ferrocarril  esté  deñnitivamente  concluido  con  sus 
estaciones,  maestranzas,  muelle,'  talleres,  oficinas, 
material  ¡rodante  y  demás  dependencias  Queda 
afectü  con  especialidad  á  la  seguridad  du  estíi  ga- 
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operarios  que  exige  el  servicio  de  todo  ferrocarril: 
gastos  de  conbiistible,  aceite  ó  grasa  y  demás  ar- 
tículos de  consumo  diario  y  urgentísimo,  y  todos 
los  demás  gastos  que  se  ocasionen,  ó  para  repo- 
ner el  consumo  lento  de  las  cosas,  ó  las  que   se 
pierdan  por  causas  extraordinarias,  y  que  no  de- 
penden de  la  mala  construcción  de  la  via  o  ma- 
terial rodante.     El  déficit  por  el  cual  pueda  que- 
dar responsable   el   Erario,    será   pagado   á  la 
empresa  en  Londres,  al  fin  de  cada  seis   meses, 
por  medio  de  los  agentes  financieros  del  Gobier- 
no, treinta  dias  después  de  haberse  fijado  el  im- 
porte del  déficit,  con  las  formalidades  y  autenti- 
cidad necesarias.     Las  ganancias  ó  pérdidas  que 
hubiere  en  el  cambio  de  los  soles  por  libras   es- 
terlinas, serán  por  cuenta  de  la  Compafíia:    así 
que,  el  computo  del  déficit  se  hará  en  soles,  re- 
duciéndolos á  libras  esterlinas,  al  cambio  corrien- 
te del  dia;  entendiéndose  que  la  ley  de  los   soles 
será  la  actualmente  vigente.  Pero  si  resulta  que 
el  costo  de  todo  el  camino  con    sus   accesorios, 
según  los  i)rcsupuestos,  fuese  menor  de  los  quin- 
ce millones  de  soles,  el  Gobierno  solo  garantiza- 
rá el  interés  sobre  el  capital  que    efectivamente 
se  invirtiere. 

Art.  25.  Luego  que  el  camino  produzca  mas 
de  un  10  por  ciento  anual  de  beneficio,  reparti- 
ble en  dividendos,  el  exceso  se  entregará  al  Es- 
tado, hasta  reembolsarlo  de  las  sumas  que  haya 
pagado  para  cubrir  la  garantía. 

Art.  2().  La  garantia  de   7  por  ciento  cesará 
de  hecho,  si  el  camino  produce  el  7  por  ciento 
por  dos  años  consecutivos,  sin  perjuicio  de  pa- 
ís 
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par  al  Estado  lu  que  hul>iese  gastado  por  la  ga- 
niiitia. 

Alt.  27.  El  Goljicmo  nombrará  tambicu  un 
interventor,  residente  en  Arequipa,  que  tendrá 
derecho  íi  asistir  á  las  juntas  de  la  dirección  ad- 
iiiiuistraliva,  y  de  los  agentes  locales  de  la  em- 
))i(.'.<a.  Este  inter\-entor  deberá  tener  un  cono- 
ciitiii-'iilu  exacto  de  todas  las  operaciones  de  con- 
t;il)ilida(l  que  se  ejecuten,  y  examinará  los  ba- 
liinccs  semestrales  que  deben  hacerse  el  30  de 
Junio  y  31  de  Diciembre  de  cada  año,  con  vista 
lie  li)s  libros  y  cuentas  de  la  Comimilia,  dando  un 
rt'rtificado  de  su  exactitud.  En  easo  que  del  ba- 
liiiicu  resulte  que  el  Gobienio  (ieue  que  satisfa- 
cer á  la  empresa  alguna  cantidad  i>or  déficit,  el 
interventor  dará  un  certificado  en  forma  que 
acredite  esta  circunstancia,  y  en  vista  de  este  do- 
cumenLo  el  Gobierno  ordenará  el  jKigo.  Si  el 
interventor  encuentra  que  los  trabajos  y  gastoa 
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cisión  será  definitiva.  Cualquiera  diferencia  que 
pueda  ocurrir  sobre  la  inteligencia  de  este  con- 
trato, se  juzgará  con  arreglo  á  lo  que  se  haya  es- 
tipulado en  las  concesiones  de  los  ferrocarriles  de 
lea  y  de  Iquique  y  demás  semejantes,  en  caso 
que  en  la  presente  no  se  haya  determinado  clara- 
mente ó  se  haya  omitido  alguna  condición. 

Art.  29.  Concluida  la  obra  del  ferrocarril  de 
Arequipa,  la  empresa  someterá  á  la  aprobación 
del  Gobierno,  un  reglamento  para  el  mejor  arre- 
glo y  servicio  del  tráfico,  el  cual  será  cumplido  en 
todas  sus  partes  por  las  autoridades  de  provincia. 
Al  mismo  tiempo  se  fijará:  19  las  operaciones 
y  deberes  del  interventor  que  nombre  el  Gobier- 
no :  2?  la  clasificación  y  conocimiento  claro  y  pre- 
ciso de  los  gastos  de  explotación  propiamente 
dicha;  de  los  de  conservación  y  reparación,  y  de 
los  de  fabricación  y  reconstrucción :  39  las  for- 
malidades que  debe  observar  para  poner  en  co- 
nocimiento del  Gobierno  el  resultado  de  las  cuen- 
tas y^  balances  semestrales,  determinando  el  pro- 
ducto líquido  del  camino  y  la  proporción  de  este 
respecto  del  capital,  y  49  la  com])robacion  que 
debe  acompañar,  si  llega  el  caso  de  que  resulte 
algún  cargo  contra  el  Estado  por  la  garantía. 

Art.  30.  El  ferrocarril  de  Arequipa,  como 
las  demás  vias  de  esta  clase,  queda  sujeto  á  las 
leyes  y  reglamentos  generales,  que  se  fijarán  pa- 
ra el  arreglo  y  policía  de  los  caminos  de  ficiTo 
en  la  República. 

Art.  31.  D.  Patricio  Gibson  y  D.  José  Picke- 
ring  se  comprometen  á  empezar  la  construcción- 
del  ferrocarril  de   Arequipa  dentro  de  dos  años. 
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contados  rlcsilc  la  feclia  «le  este  decreto,  y  á,  con- 
(rluivlo  seis  años  después  de  haberla  empezado, 
siilvü  los  casos  fortuitos  ó  de  fuerza  mayor.  Los 
empresarios  darán  en  el  tdnnino  de  cuatro  me- 
>cs,  una  garantía  de  cincuenta  mil  soles  para  ase- 
íTurar  el  cumplimiento  d^esta  obligación,  cuja 
suma  pagarán  como  mnll¿,  en  caso  qué  no  llenen 
el  coniproniisü  tpie  contraen.  Y  si  esta  fianza 
no  sc!  constituye  dentro  de  cuatro  meses,  conta- 
dos desde  la  i'eelia,  sea  por  medio  de  una  con- 
sijínacion  en  documentos  del  crédito  público,  6 
de  la  garantia,  de  una  o  mas  casas  respetables  de 
comercio,  de  hecho  se  tendn'i  por  cancelado  y  sin 
efecto  alguno  este  contrato. 

Art.  32.  Cinco  años  antes  de  cumplirse  los 
DI)  anos  de  la  c<mcesion,  el  Gobierno  baríl  reco- 
nocer prolijamente  la  línea  y  todos  sus  accesorios, 
y  lii  empresa  tendrá  la  obhgacion  de  mantenerlo 
mas  perfecto  estado  de  conservación,  hasta 
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este  camino,  al  mismo  tiempo  que  presta  la  ga- 
rantía á  que  se  refiere  el  artículo  31.  No  podrá 
variarse  la  dirección  general  de  la  línea,  sin  pre- 
via aprobación  del  Gobierno. 

Art.  35.  Estando  obligada  la  empresa  á  prin- 
cipiar los  trabajos  del  ferrocarril,  dentro  de  dos 
años,  contados  desde  1^  fecha  de  este  decreto, 
y  á  concluirlo  seis  años  después;  se  declara  que 
para  que  se  tenga  por  concluida  la  obra,  deben 
hallarse  acabados  los  terminus,  talleres,  almace- 
nes y  oficinas,  pues  de  lo  contrario,  y  sin  perjui- 
cio de  correr  los  veinticinco  años  de  la  garantía 
y  hacerse  efectiva  la  multa  convenida,  la  empresa 
será  obligada  al  cumplimiento  de  su  deber  confor- 
me á  las  leyes  del  pais. 

Art.  36.  La  Compañia  tendrá  la  obligación  de 
contribuir  con  todos  sus  medios,  para  que  se  efec- 
túe la  continuación  de  la  línea  actual  á  Lampa, 
Puno  y  Cuzco;  pudiendo  hacer  los  estudios  pre- 
lindnares  con  tal  objeto,  sirviendo  de  base  para 
ello  las  condiciones  de  los  contratos  que  para 
los  trazos  de  la  misma  especie  de  las  líneas  en 
proyecto  estipule  el  Gobierno,  de  conformidad 
con  la  ley  últimamente  dictada  por  el  Congreso 
sobre  ferrocarriles. 

Trascríbase  al  Ministerio  de  Hacienda  para  los 
efectos  consiguientes;  y  pásese  este  expediente  á 
la  Tesoreria  Departamental  para  el  otorgamiento 
de  la  correspondiente  escritura.  —  Rúbrica  de 
S.  E.  —  Gómez  Sánchez. 
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FERROCARRIL,  de  Cerro  de  Pasoo. 
XiM«,  Oeimbrt  17  ie  IBSi.   ■ 

Estando  el  Gobierno  autonzado  por  la  ley  de 
8  (le  Noviembre  último  para  contratar  lA  codb- 
triicciuii  (le  los  ferrucaniles  que  puedan  estable- 
cerse en  la  República,  una  vez  demostrada  su  uti- 
lidad }- practicabílidad,  de  conformidad  .  con  lo 
expucRto  por  la  Dirección  de  Obras  Públicas 
y  dictiíineii  del  Fiscal  de  la  Corte  Suprema :  se 
acopia  la  primera  y  única  propuesta  que  se  ha 
lire-seutado  hasta  hoy,  hecha  por  D.  Enrique  Or- 
l)(3goüo,  Wymim,  y  demás  socios  por  quienes  re- 
])rcsciita,  para  la  construcción  de  un  camino  de 
liicrro,  ([uc  parta  del  Cerro  de  Pasco  ¿  la  ciudad 
atravesando  por  la  ribera  de  Quillacocha,  Sacra- 
familia  y  Tinashuasco,  bajo  las  bases  y  condicio- 
nes sii^iiiciitos; 
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eFecto  la  presente  concesión,  haciéndose  efectiva 
por  parte  del  Gobierno  la  fianza  á  que  se  contrae 
la  cláusula  anterior; 

4?  El  estudio  preliminar  á  que  se  refiere  el 
inciso  primero  del  artículo  primero  de  la  ley  de 
8  de  Noviembre  último,  debe  hacerse  por  un  in- 
geniero de  crédito  conocidocomo  ingeniero  en  jefe 
un  ingeniero  segundo  y  el  número  de  auxiliares 
y  peones  que  se  conceptúen  necesarios; 

5?  El  estudio  del  trazo  preliminar  debe  conte- 
ner precisamente: 

1?  El  plano  general  de  la  línea  con  especifi- 
cación de  los  pueblos,  haciendas  y  ríos  que  atra^ 
viese,  abrazando  una  zona  de  cien  metros,  cuando 
menos  á  derecha  é  izquierda,  si  en  estas  zonas 
hay  pueblos,  haciendas  ú  objetos^  notables.  El 
l)lano  será  de  una  escala  de  un  centímetro  por 
cada  cincuenta  metros  ó  sea  1^5,000: 

2?  Perfil  longitudinal.  Se  aplicará  la  misma 
escala  anterior  para  las  horizontales  y  un  centí- 
meijo  por  cada  cinco  metros  ó  sea  1/500  para 
las  verticales : 

39  Un  informe  ó  memoria  descriptiva  del  pro- 
yecto, en  que  se  expresen  con  claridad  la  natura- 
leza del  camino  que  se  trata  de  hacer,  su  utilidad 
y  producto ;  descripción  general  del  terreno  que 
atraviesa,  radios  mínimos  de  las  curbas  y  otros 
datos  igualmente  generales;  número  de  estacio- 
nes y  apartaderos  y  aun  cuando  no  se  presenten 
los  planos  de  estos,  se  dará  idea  de  su  calidad ; 

49  El  presupuesto  general  dividido  en  secciones: 
19  cantidad  del  movimiento  de  tierra  y  su  costo, 
separando  los  cortes  de  los  terraplenes  y  detallan- 
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ilu  los  lugares  que  estos  ocupan  con  relación  al 
liciñl  liiiigitutliiuil:  29  costo  del  iniiteiial expresan- 
do el  número  de  toneladas  de  rieles,  el  peso  de 
estos  por  metro  de  largo,  su  fomia,  peso  de  los 
clavos,  eoeiuetes  y  demás  piezas  que  se  etnplenu. 
Costo  de  la  colocación  de  la  viii,  estaciones,  talle- 
res ete:  39  obras  de  arte,  como  puentes,  túneles 
y  otras  scmcjiíntes,  detallando  el  sitio  en  que  se 
piensa  construirlos  y  su  precio  ¿  indicando  el  siste- 
ma que  se  pretende  adoptar:  49  material  rodan- 
te detallando  el  número  de  locomotoras,  cochee, 
carros  ete.  <:on  sus  respectjvos  jirecios;  5?  gastos 
ireneiides  como  pago  de  ingenieros,  gastos  de  es- 
tudios, y  demás  de  administración  y  contabilidad 
y  en  geiun-al  todos  los  indispenstdjics  para  la  cons- 
trucción de  la  oljra. 

6*  La  aeepta<'ion  de  esta  propuesta  no  limita  lii 
Tarultad  del  Gobierno  para  a<liullir  otnis  que  íix- 
eililen  la  realización  de  la  obra. 
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luces  y  probidad,  para  que  formulen  el  proyecto 
del  contrato; 

9?  El  Gobierno  adjudicará  la  construcción  de 
esta  línea,  á  la  empresa  que  ofrezca  mayores  ven- 
tajas al  Estado,  siendo  en  este  caso  obligación 
do  la  empresa  preferida,  abonar  todos  los  gastos 
hechos  en  el  estudio  de  la  línea,  ii  los  actuales 
proponentes  y  á  los  que  lo  hubiesen  verificado, 
en  virtud  de  haber  sido  admitidos  por  el  Gobier- 
no como  postores  ó  empresarios. 

Trascríbase  esta  resolución  al  Prefecto  de 
Junin,  haciéndole  las^  prevenciones  acordadas. 
Comuniqúese  y  publíquesc. — Rubrica  de  S.  E. 
— Gómez  Sánchez.- 

(  rcr.  N.  41 1.  47. ; 


FERROCARRIL  de  Pisco  á  lea. 

Lima,  Junio  27  de  l^oo. 

En  vista  del  cxjiediento  seguido  por  el  empre- 
sario del  ferrocarril  de  Pisco  ú  lea,  sobre  que  se 
le  autorice  para  usar  rieles  de  60  libi-as  la  yarda 
lineal,  en  la  plantificación  de  dicha  línea  férrea, 
ha  expedido  S.  E.  el  Presidente,  en  la  fecha  el 
decreto  que  sigue. 

*' Visto  lo  expuesto  por  el  recurreute  y  lo  in- 
formado por  el  Director  de  Obras  Públicas  y  no 
resultando  ningún  inconveniente  de  que  se  usen 
en  el  ferrocarril  de  Pisco  á  lea  rieles  de   GO   li- 
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\iras  la  yarda  Hneal,  autorízase  i.  D.  Jo8¿  Bon, 
empresario  del  expresado  ferrocarril,  para  que 
pueda  emplear  rieles  del  peso  indicado;  debien- 
do tenerse  presente  lo  dispuesto  en  el  artículo  16' 
de  la  contrata  de  esta  obra,  relativamente  al  me- 
nor costo  que  ella  tendríl,  á  mérito  de  la  reduc- 
ción del  pc^o  de  los  rieles  ;  modtfícaBe  por  lo  tan- 
to el  artículo  C?  de  la  referida  contrata  en  el 
sentido  de  la  presente  resolución.  Pase  ¿  la  Te- 
í-iireria  Depai-tamcntal  para  (¡uc  se  haga  en  la  eB- 
critura  matriz  la  correspondiente  anotación". — 
Comuniqúese  y  publíquese. — Rúbrica  de  S.  E. — 
Gómez  Sánchez. 

-      (Per.  K.  1  t  49.) 
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reclamo  sobre  que  se  fije  el  máximun  de  la  tari- 
fa de  fletes  y  pasajes  de  que  se  ocupa  la  cláusula 
26  de  dicha  contrata,  y  se  suprima  á  la  vez  la 
parte  final  de  la  expresada  cláusula,  en  conso- 
nancia con  lo  dispuesto  en  los  contratos  de  los 
ferrocarriles  de  Arequipa  é  Iquique,  se  resuelve: 
que  la  enunciada  cláusula  26  de  la  contrata  del 
ferrocarril  de  Pisco,  quede  sostituida  con  la  cláu- 
sula 17  de  los  contratos  celebrados  para  la  plan- 
ficacion  de  las  vias  férreas  de  Arequipa  é  Iqui- 
que, que  ala  letra  es  como  sigue:  "El  máximun 
de  flete  que  cobrará  por  milla  la  empresa,  será  por 
cada  quintal  de  carga  que  trasporte  el  ferrocarril, 
uno  y  medio  centavos  de  sol.  Por  pasajes  en  co- 
ches de  primera  clase,  por  milla  diez  centavos. 
En  coches  de  segunda,  por  milla  siete  centavos. 
En  coches  do  tercera,  por  milla  cinco  centavos, 
tanto  de  subida  cpmo  de  bajada.  Con  arreglo  á 
esta  base  formará  la  empresa  la  tarifa  de  fletes 
y  pasajes  y  la  someterá  á  la  aprobación  del  Go- 
bierno, después  de  lo  cual  no  podrá,  sin  acuerdo 
de  este,  ser  alterada  en  ningún  sentido.  Para 
la  alteración  se  organizará  un  expediente,  en  que 
se  pondrá  de  manifiesto  la  necesidad  de  esta  me- 
dida". En  compensación  de  esta  alteración  en  la 
citada  cláusula,  se  impone  á  la  empresa  la  obliga- 
ción de  establecer  á  su  costo  una  línea  telegráfica 
á  lo  largo  del  camino,  tan  pronto  como  este  quede 
plantificado.  El  tele'grafo  será  administrado  por 
la  empresa,  con  la  obligación  de  trasmitir  gratui- 
tamente los  despachos  del  Gobierno  y  de  las  ofi- 
cinas en  asuntos  del  servicio  público  y  no  gozará 
de  privilegio.     Trascríbase  al  Ministerio  de  Ha- 


204  LOS  FEBBOCABSILES 

cicnda  para  los  efectos  consiguientes  y  paBe  oete 
expcfiieutc  ¿  la  Tesurería  Departamental  para  que 
mande  hacer  la  respectiva  anotación  en  la  escri- 
tura matriz  de  la  contrata.  Comuniqúese  y  pu- 
)>lí(|uesc. — Rúbrica  de  S.  E. — GoMBZ  Sánchez. 

f  Fei.N.3«t.4e.J 


FERROCARRIL  de   Cerroazul  á  Cefieto. 
Lima,  Enero  A  é»  1866.  ^ 

Vistii  la  solicitud  de  D.  Estévan  Croeby  y  Cf 
y  de  couturmidad  con  lo  dictaminado  por  el  Fia- 
cal  de  la  Corte  Suprema,  se  le  conceue  permiso 
]>ara  construir  un  icrrocarril  d^sde  el  puerto  de 
Cerroazul  ii  la  villa  de  Cañete,  bajo  las  condicio- 

*  sifiuifíitcs: 
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4?  Es  obligación  de  la  empresa  dejar  tapiados 
6  cercados  los  fundos  que  el  camino  divida  y 
construir  puentes  sobre  las  acequias  ó  acueduc- 
to que  atraviese; 

5Í  El  camino  se  construirá  á  lo  mas,  en  el 
término  de  un  ano  y  medio,  desde  la  fecha  de 
este  decreto; 

G?  Si  en  la  explotación  de  la  línea  se  usa  de 
locomotoras,  el  ancho  de  la  via  tendrá  un  metro, 
setenta  centímetros  contados  desde  los  bordes  in- 
teriores del  riel ; 

7?  Durante  la  construcción  del  camino,  se  des- 
pacharán libres  de  derechos  y  podrán  ser  de- 
sembarcados en  la  rada  de  Cerroazul  dando  pre- 
viamente aviso  á  la  Aduana  del  Callao,  los  artí- 
culos necesarios,  con  su  respectivo  material  ro- 
dante y  oficinas  accesorias.  Una  vez  estableci- 
do el  camino,  pagarán  derechos  según  arancel; 

S^  En  cuanto  á  la  tarifa  de  pasajes,  se  adopta 
desde  ahora,  como  máximum  en  1?  clase,  cinco 
centavos  por  milla,  y  en  2?  la  mitad.  La  tarifa 
de  fletes  se  presentará  oportunamente  al  Gobier- 
no para  su  aprobación; 

9?  La  presente  concesión  no  tiene  el  carácter 
de  privilegio. 

Publíquese,  comuniqúese  al  peticionario  y 
aceptadas  por  ¿1  las  condiciones  precedentes,  pro- 
cédase  á  otorgar  por  la  Tesoreria  Departamental 
la  escritura  coiTespondiente. — Rúbrica  de  S.  E. 

QUIMPER. 

[Per.  N.  U  t.  50] 
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:  RECONOCIMIENTO  de  la  línea  del  Callao. 
CoUm,  líanm  S6  da  1866. 

Bcfior  Secretario  de  Estatlo  en  el  despacho  de 
Gübieriiü. 

Habieiulo  reconocido  el  ingeniero  del  Eatado 
-i).  Gerrit  S.  Backua  la  via  férrea,  máquinas,  co- 
ches y  demás  útiles  que  los  empresarios  del  fer- 
rocarril tienen  á  su  disposición  para  el  servicio 
del  público,  da  cuenta  de  su  coniision  por  medio 
lie  un  circunstanciado  informe  que  adjuDto  á  la 
presente,  para  que  US.,  en  vista  de  dicho  docn- 
incntc),  se  sirva  resolver  lo  que  crea  mas  conve- 
nientiC. 

Dios  guanlc  A  US. — S.  S. — Eamoíí  Víjigas 
Machuca. 
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Limüy  Marzo  25  de  1666. 

Señor  General  Prefecto  de  la  Provincia  Constitu- 
cional del  Callaa 

Conforme  con  la  orden  de  US.,  de  20  del  que 
rige,  procedí  á  examinar  el  ferrocarril  entre  Lima 
y  el  Callao.  También  examiné  la  Factoría,  has- 
ta donde  prácticamente  se  puede  hacer,  con  res- 
pecto á  las  máquinas  que  actualmente  están  en 
uso.  Ademas  me  he  puesto  en  contacto  con  los 
maquinistas  y  he  visto  sus  cartas  de  recomenda- 
ción, y  con  todo  el-  respeto  debido  expongo  lo  si- 
guiente : 

EL  FERROCARRIL. 

He  pasado  por  la  línea  en  un  carro  de  mano, 
examinando  cada  coyuntura,  es  decir,  donde  se 
junta  un  riel  con  otro,  y  teniendo  una  buena 
vista  de  la  línea  conforme  á  su  derechura  y  su- 
)erficie,  la  he  encontrado  en  un  estado  mejor  de 
o  que  esperaba.  La  línea  está  en  bueña  condi- 
ción hasta  que  entra  al  Callao.  Allí  está  un  po- 
co desnivelada  y,  aunque  frecuentemente  la  com- 
ponen, sin  embargo  continua  sin  igualdad;  debidn- 
dose  atribuir  eso  á  las  personas  que  viven  cerca 
de  la  línea  por  tener  la  costumbre  de  botar  siem- 
pre sus  aguas  sucias  allí,  es  decir,  entre  los  rieles, 
dando  lugar  con  esto  á  que  los  durmientes  falseen 
cuando  el  tren  pasa  sobre  ellos  y  el  camino  se 
ablande  en  algunas  partes  y  en  otras  no. 
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Ksíoes  lili  irnive  mal  para  la  cmprcan,  y  la 
Muiiu''H)ali<lii(l  ili'hf  infervonir  en  el  asunto,  por 
(jiic  niiciií  nis  la  i:t'ii1e  continúe  en  aquella  costinn- 
lue  sin  (íinliariío  de  ser  corta  la  linca,  asconiple- 
tanienti'  imposible  tie  tener  un  bnen  ser\-¡cio nun- 
ipif  sií  empleen  oO  IniWjadores  diarios  on  la 
eoniposicioii  del  camino. 


LA  l'ACTOniA. 

He  examinado  la  factoría  de  la  Coinpafíia 
V  aiin([ne  no  es  por  ciertfi  do  grandes  pnijwjrcio- 
nes  encontré  en  ella  nn  gran  número  de  operarios. 
Tomando  en  consideración  vi  número  de  máqui- 
nas ipie  i'sián  aclualnieule  en  servicio,  la  nombra- 
da '"Snreo"  la  mas  ¡loderosa  y  Inerte  de  todas, 
i.'stal»a  casi  conclniday  despnes  lia  tomado  su  In- 
irar  í:orn-s]»oiidientc  en   i;i  línea.     Ksta  máquina 
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MAQUINISTAS. 

Hay  actualmente  en  la  línea  4  maquinistas  de 
primera  clase,  á  juzgar  por  sus  cartas  de  reco- 
mendación y  su  experiencia  anterior.  He  pasado 
el  camino  en  varias  y  diferentes  máquinas  con  dos 
de  ellos  y  he  visto  que  cuidan  sus  máquinas,  te- 
niendo al  mismo  tiempo  cuidado  por  la  seguridad 
del  tren  y  de  los  pasajeros.  Son  todos  formales, 
sobrios  é  industriosos  y  sus  nombres  son  John 
Nigley,  E.  I.  Colé,  A.  Lomenille  y  W.  Mun.  Res- 
pecto al  otro  maquinista  Sam  que  es  el  que  se 
halla  preso,  lo  he  conocido  desde  hace  cinco  años, 
yjhe  tenido  mucha  confianza  en  él,  por  ser  muy 
formal  y  al  mismo  tiempo  muy  cuidadoso. 

MÁQUINAS. 

Son  ocho  nominalmente,  pero  en  realidad  solo 
hay  seis  en  el  camino  para  hacer  el  tráfico,  pues 
las  otras  dos  están  siempre  en  la  factoria  compo- 
niéndose.    Sus  nombres  son  los  siguientes: 

^' Surco"  primera  clase,  en  buen  estado. 

** Chorrillos"  máquina  vieja  que  ha  sido  man- 
dada á  la  factoria  á  recibir  un  cambio  de  tubos. 

"Lima"  buena  máquina  y  en  buen  estado. 

**  Callao"  pequeña  y  en  buen  estado. 

"Castilla"  peqnefla  y  necesita  compostura. 

"  Miraflores"  buena  y  regular. 

"Ormano"  chica  y  regular. 

"Oyague"  en  la  factoria,  y  amasia  compañía 
está  esperando  tres  ó  cuatro  máquinas  nuevas 

14 
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que  fuprnn  maiidndas  traer  hace  algonos  i 

Ai!vu;rlo  que  í<on  del  mismo  tamaño  de  la 
'■•Surco"  y  niilonccs  tendrán  las  suficientes  má- 
(piiiiaf!  para  cuiii]jlii'  con  regularidad  sus  compro- 
misos. 

>Si.'  C|Uo  miu-has  <lc  las  personas  que  viajan  á 
pií'  ó  á  liurii)  en  I:t  dirección  del  ferrocarril, acos- 
tiiininMii  aullar  siempre  dentro  de  los  rieles. 
Durauif!  lui  viiíjí;  cu  la  carretela  de  manos  hice 
i^nlir  tlel  ramliiu  mas  de  cuarenta  personas  que 
¡iivaiüau  la  línea  á  pié  y  á  hurro.  Por  este  mo- 
tiv.)  soy  (lii  opinión  que  para  consultar  laaeguri- 
liiiil  de  los  viajeros  y  con  el  objeto  de  economizar 
tMs(os  á  la  eniprosa,  se  imponga  una  multa  de 
20  soles,  ii  toda  persona  que  se  encuentre  and^p- 
(lo,  á  pié  ó  montada,  entre  los  rieles  de  la  línea 
del  ternicarril,  aplicándose  la  mitad  á  la  iwlfcia 
y  la  olra  mitad  al  denunciante;  á  cuyo  efecto  se 
'  lieria  poner  los  respectivos  avisos  en   partes 
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po  que  media  entre  la  llegada  y  salida  de  los  tre- 
nes, dos  ó  tres  trenes  de  pasajeros  y  poner  en  su 
lugar  trenes  con  carga. 

Esta  medida  me  parece  muy  conveniente 
cuando  US.  tome  en  consideración  los  poderes 
mecánicos  de  que  puede  disponer  la  Compañia 
en  el  momento ;  pero  como  el  suprimir  algunos 
6  cualquiera  de  los  trenes  de  pasajeros,  ocasiona- 
ria  actualmente  muchos  inconvenientes  al  pú- 
blico ;  creo  que  se  podría  hacer  un  arreglo,  per- 
mitiendo que  el  primer  tren  de  la  mafiana  del 
Callao  (cuando  va  poca  gente)  llevase  carga, 
permitiendo  así  á  la  empresa  el  salvar  sus  com- 
promisos respecto  á  la  carga.  Cuando  la  com- 
pañia acabe  su  línea  para  pasajeros  por  la  vía  de 
Magdalena  ( y  estoy  informado  que  están  listos  á 
principiarla  de  una  vez)  se  concluirán  todos  estos 
tropiezos. 

Durante  esta  investigación  he  sido  tratado 
con  toda  política  y  respecto  por  el  director  de  la 
línea  el  señor  Oswald  Jounghusband,  quien  me 
permitió  libremente  ver  sus  apuntes  de  artículos 
mandados  traer  á  Inglaterra,  para  el  uso  del  ca- 
mino y  cuyas  órdenes  han  recibido  mi  mejor  apro- 
bación, pues,  si  ellas  se  llevan  al  cabo,  las  líneas 
férreas  serán  tan  seguras  como  es  posible. 

La  idea  de  comunicación  entre  el  conductor 
y  el  ingeniero  ó  maquinistas,  debe  también  adop- 
tarse por  medio  de  un  cordel  y  campana  que  es- 
tarán siempre  á  la  orden  del  ingeniero  ó  del  con- 
ductor para  detener  el  tren,  por  cualquiera  de  los 
dos,  cuando  fuese  preciso. 

También  los  empleados  del  ferrocarril  me  han 
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facilitado  en  cuanto  han  podido,  los  informes  que 
yo  deseaba.  Ademas  diré  á  US.  que  la  empresa 
acaba  de  recibir  un  aparato  completo  de  telégrafo 
para  6U  propio  uso,  que  estará  en  operación  pron- 
tamente, evitando  así  que  las  demoras  por  algUQ 
accidente  sean  de  larga  duración. 

En  cuanto  á  poner  carros  de  igual  tamailo  ó 
nivel,  no  lo  creo  una  cosa  de  gran  consideración, 
porque  esta  es  la  primera  vez  durante  mi  residencia 
de  5  aflos  en  el  Perú  que  una  desgracia  semejan- 
te ha  sucedido. — Sin  embargo,  considero  que  es 
mejor  que  los  enganches  de  los  carros  estén  nive- 
lados y  est  o  creo  se  remediará  tan  luego  que 
lleguen  los  coches  americanos  que  se  han  man- 
dacio  comprar.  Mientras  tanto  se  pueden  poner 
todos  loa  coches  ingleses  en  la  línea  de  Chorrillos 
ó  vice-versa  para  que  todas  sean  iguales. 

Kl  coche  del  l'rcsideute  es  también  necesario 
reformarlo,  para  que  la  coneccion  sea  mas  arriba 
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INFORME  sobre  el  ferrocarril  del  Cerro 

de  Pasco. 


Seflr  Secretario  de  Estado  en  el  Despacho  de 
Gobierno  y  Obras  Públicas. 

b.  o. 

En  conformidad  con  el  mandato  de  US.  fecha 
7  de  Diciembre  próximo  pasado,  marché  en  com- 
pañia  del  ingeniero  de  la  empresa  del  proyectado 
ferrocarril  mineral  del  Cerro  de  Pasco  á  rectifi- 
car los  estudios  de  esta  línea. 

Examiné  y  estudié  con  ia  mayor  minuciosidad 
dicha  línea,  y  he  visto  que  el  estudio  preliminar 
se  habia  hecho  con  toda  proligidad  y  que  ningu- 
na alteración  de  importoncia  se  podia  hacer  en 
todo  el  curso  de  la  línea.  No  he  juzgado,  pues, 
necesario  hacer  nuevos  planos,  porque  los  pre- 
sentados en  el  estudio  preliminar  llenan  todos  los 
requisitos  exigibles,  y  solo  hubiera  sido  un  traba- 
jo repetido  y  por  consiguiente  inútil  é  innece- 
sario. 

Loos  sitios  en  que  deben  contruirse  puentes 
están  perfectamente  elegidos  y  no  presentan  difi- 
cultad alguna,  y  el  trayecto  general  de  toda  la 
línea  está  bien  escojido,  tanto  por  la  estructura 
del  terreno  como  por  la  comodidad  del  público. 
Sin  embargo,  me  parece  necesario  exigir  de  la 
empresa  la  construcción  de  un  puente  sobre  el 
camino,  á  la  entrada  de  Quillacocha,  en  el  sitio 
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CQ  que  la  línea  cruza  este  camino  á  una  eleva- 
ción de  veinte  pi¿s,  y  par  consiguiente  he  jazga^ 
do  oportuno  sefialar  en  el  presupuesto  que  ahora 
presento,  una  cantidad  para  su  construcción. 

En  la  línea  hay  dos  gradientes  algo  fuertes, 
la  una  al  salir  del  Cerro  de  Pasco,  y  la  otra  al 
final  del  camino,  al  llegar  á  la  "Villa  dePasco;" 
pero  efitas  gradientes  son  inevitables  por  la  na- 
turaleza del  terreno  y  se  debe  tener  presente  que 
los  trenes,  al  salir  cualquiera  de  estas  dos  pen- 
dientes, se  encontrardn  necesariamente  con  poca 
carga,  pues  antes  de  subir  la  que  está  cerca  de 
!a  "Villa  de  Pasco,"  ya  se  habríin  quedado  la 
mayor  parte  de  los  wagones  en  las  distintas 
haciendas  del  camino,  y  al  ascender  la  que  se 
encuentra  antes  de  entmr  al  Cerro,  los  wagones 
irán  ya  vacíos,  por  consiguiente  máquinas  de 
regular  poder  sen'in  suficiente  para  el  trabajo  de 
lii  línea  y  si  se  atiende  también  ü  que  no  se  re- 
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suadido  que  líneas  de  esta  anchnra  dejarían,  en 
igualdad  de  circunstancias,  utilidad  donde  las 
mas  anchas  dejarían  perdidas,  y  esto  fomentaría 
y  facilitaría  la  construcción  de  vias  férreas  en  el 
interíor  de  la  República,  En  Gales  en  Inglater- 
ra existen  en  la  actualidad  líneas  minerales  que 
tienen  solo  dos  pies  de  ancho,  y  también  existe 
ima  de  2  J  pies  para  el  tráfico  de  pasajeros,  que 
ha  dado  muy  buenos  resultados,  y  en  Queenrland 
en  Australia  se  están  concluyendo  todas  las  líneas 
de  3  J  pies  de  anchura. 

En  vista  pues  de  las  razones  aducidas  en  el 
acápite  anteríor  he  formado  dos  presupuestos;  el 
uno  para  una  línea  de  5  J  pies  y  el  otro  para  una 
de  3  ¿  pies.  Al  examinar  el  presupuesto  pre- 
sentado por  la  Compaília,  he  notado  que  propone 
usar  ríeles  de  45  libras  por  yarda:  yo  los  consi- 
dero demaciados  lijeros  para  ser  empleados  en 
una  línea  tan  ancha,  que  requiere  un  materíal 
rodante  de  mucho  peso. 

En  mi  presupuesto  propongo  que  se  empleen 
ríeles  de  60  libras  por  yarda  para  la  línea  mas 
ancha,  y  son,  en  mi  opinión  los  mas  lijeros  que 
86  pueden  usar;  y  de  45  libras  por  yarda  para  la 
línea  de  menos  anchura. 

Por  mi  presupuesto,  verá  el  Gobierno  que  hay 
una  economia  de  cerca  de  $  450,000  en  favor  de 
la  línea  de  3  ^  pies  y  al  mismo  tiempo  llenaría  el 
objeto  de  un  modo  tan  seguro  como  ima  línea 
mas  ancha. 

En  el  mismo  presupuesto  de  la  Compañía  el 
precio  de  los  durmientes  parece  á  primera  vista 
exorbitante,  pero  cuando  estuve  en  el  Cerro  mo 
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informé  sobre  este  partrcular,  y  de  loa  datos  T&- 
cogidos  me  he  convencido  de  que  no  pnede  hacer- 
le rebaja  alguna  en  este;  pues  la  madera  tiene 
que  ser  traída  á  lomo  de  una  ínula  desde  U  mon* 
tulla,  y  una  muía  no  puede  conducir  mas  que  un 
<hirmientc  de  aquellos  que  necesitaría  la  linea 
anclia. 

K\  presupuesto  me  parece  bien  moderado,  y 
rroo  pue  seria  dificü  encontrar  un  contratista  que 
i'oiisfruycse  osta  línea  á  ese  precio. 

Kl  costo  por  milla  en  la  línea  ancha  asciende 
!Í  poro  mas  de  S  70,000  y  en  la  angosta  S  54,000. 
—  Kl  termino  medio  del  costo  por  cada  milla  en 
TnRlaterra  rs  §  1(J8,000,  en  Francia  S  108,000, 
ni  los  Estados  Unidos  8  52,000  y  en  la  India 
8  78,000. 

Si  se  comjiara  el  costo  de  este  ferrocarril  con  el 
"  í  los  que  llcv((  iiulicados,  se  verá  que  es  mucho 
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clase  de  empresas,  y  por  consiguiente,  nunca  ten- 
drá que  hacerse  efectiva  dicha  garantía. 

El  bien  que  reportaría  al  mineral  en  particular 
y  el  pais  en  general  si  se  llega  á  plantificar  esta 
via  férrea  es  incalculable,  y  no  se  puede  ocultar 
á  la  alta  representación  de  US.  debe  saber,  desa- 
parecerán los  obstáculos  que  ahora  existen  en  esc 
mineral,  que  impiden  su  desarrollo  y  prosperidad 
poi  que  aunque  es  notorio  que  en  el  Cerro  de 
Pasco  existe  una  gran  abundancia  de  metales  de 
plata,  la  pro<luccion  no  es  la  que  debia  ser  por 
las  grandes  dificultades  para  la  conducción  de  es- 
tos de  las  minas  á  las  haciendas  de  beneficio. 

Con  lo  expuesto  creo  haber  dejado  concluido 
este  informe  y  haber  cumplido  estrictamente  cou 
la  comisión  que  el  Gobierno  tuvo  á  bien  enco- 
mendarme. 

Dios  guarde  á  US. — S.  S. — José  Hindle, 
Ingeniero  del  Estado. 

Lima,  Marzo  23  de  18G6. 


Lima,  Agosto  10  de  1860. 

Habiéndose  terminado  la  rectificación  de  los 
estudios  del  ferrocarril  del  Cerro  de  Pasco  á  la 
ciudad  del  mismo  nombre,  y  formado  el  presu- 
puesto de  la  obra  por  el  ingeniero  del  Estado  D. 
Josií  Hindle,  comisionado  al  efecto;  se  resuelve: 
que  se  convoque  licitadores  por  el  término  de 
ciento  veinte  dias,  para  que  mejoren  la  propuesta 
presentada  por  D.  Enrique  O.  Wymany  Ca.  con 
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y  Cid-ros,  (|uc  sftguii  su  diversa  coDstniccion  ó 
i'i)iili<!iii'iiciuiL  tienen  colocadas  dichas  cadenas  i 
ilivcisiis  alturas. 

15  l'i-csí'.ribir  á  los  mar|iiinistas  la  velocidad 
lija  ([hí:  ili'l)on  dar  á  los  trenes,  y  el  tiempo  que 
(!c1k;íi  cni|)lo:ir  cu  recorrer  cada  inilla;  liacién- 
(liilus  n  s|K)iisaliI(.'S  de  cualquier  retardo  ó  aumen- 
lii  (if  vrliicHlad  qii!.'  recibiese  el  convoy,  para  di- 
llcultar  'le  e.'iteinudo  la  posibilidad  de  una  colisiou. 

Si'-'iiilo  iieccsariu,  ademas,  que  el  Gobierno 
tcu-xA  im  iulornic  exacto  y  minucioso  del  estado 
en  que  se  encuentra  el  terrocarril  del  Callao,  para 
poder  <lictar  las  medidas  que  crea  convcnieutes, 
sírvase  L'S.  disponer,  asimismo,  que  el  iageDÍero 
(TCi"r¡t  liacku^  proceda  á  verificar,  en  el  dia,  una 
inspección  de  dicho  camino  y  á  informar  deteni- 
damente sobre  el  estado  de  la  línea,  sobre  el  del 
serv¡(iio  de  las  máquinas,   coches  y  carros,  sobre 

aptitud  de  los  maquinista»  que  sirven  actual- 
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FERROCARRIL,  de  Sangre  en  Lima. 

Linvüf  Agobio  7  de  18G0. 

Siendo  necesario  facilitar  el  tráfico  entre  los 
diversos  puntos  de  esta  capital. 

6K  kesuelve: 

Se  convocan  Ucitadores,  por  el  término  de  trein- 
ta dias,  para  el  establecimiento  de  un  ferrocarril 
de  sangre  en  esta  capital,  que  ponga  en  comuni- 
cación la  plaza  de  armas  con  los  principales  paseos 
y  establecimientos  públicos,  bajo  las  bases  si- 
guientes : 

1?  El  Gobierno  concede  permiso  para  el  esta- 
becimiento  de  dicho  ferrocarril.  La  empresa 
tndrá  el  derecho  de  explotar  la  línea  durante  un 
número  de  años  que  se  determinará  en  las  res- 
pectivas propuestas: 

2?*  La  empresa  está  obligada  á  proporcionar 
pasajes  de  primera  y  segunda  clase:  nopudiendo 
.cobrarse  por  los  primeros  mas  de  diez  centavos 
y  por  los  segundos  mas  de  cinco: 

3?  La  empresa  tendrá  obligación  de  reparar 
los  males  que  cause  en  el  empedrado,  al  colocar 
los  rieles,  y  después  de  colocados  estará  obligada 
á  conservarlo  á  su  costa  y  riesgo  en  toda  la  ex- 
tensión de  las  calles  por  donde  pase  la  línea. 

4í  Deberá  construir  puentes  y  alcantarillas 
donde  tenga  que  pasar  sobre  las  acííquias,  y  esta- 
rá obligada  á  conservarlos: 

5?^  Los  rieles  se  deberán  colocar  de   manerJi 
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que  no  embaracen  el  tráfico  de  los  vehículos  Co- 
munes: 

C?  La  línea  debenl  tiuedar  concluida  y  entre- 
garse al  tranco  dos  afios  después  de  ñnnada  la 
escritura  corres|K)ndiente: 

7?  Si  no  se  cumpliese  la  condición  anterior, 
el  em])resario  pagará  diez  inil  soles  de  multa,  por 
Ins  cuates  debcrfi  dar  fianza,  ti  satisfacción  del 
Gobierno,  al  extenderse  la  escritura: 

8?  Los  carros  deberán  correr,  cuando  menos, 
catorce  boras  por  dia: 

9?  Ims  carros  y  demás  materiales  que  se  em- 
pleen, deberán  ser  los  mejores  que  se  usen  en 
cmprcsna  de  este  gdnero: 

10.  Los  representantes  de  la  empresa  estar&n 
obligados  &  residir  en  Lima  y  no  podrán  sersoa- 
tituidos  por  otros,  sin  participarlo  previamente  al 
Gobierno: 

11.  La  empresa  será  considerada  como  nació- 
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En  uii  expediente  proinovidü  por  I).  Osvaldo 
Vüiinghusband  en  que  solicita  í^íí  nombro  un  co- 
misionado que  represente  al  Gol>¡enio  vn  la  em- 
presa del  ferrocarril  de  Lpiique  n  la  Noria,  ha 
recaído  la  resolacion  siguiente: 

(Ptr.  N.  lí»  t.  r»l.) 


Lima  Sfttembn  ¿r  de  lc*(>6. 

Habiéndose  formado  en  Londres  la  sociedad 
denominada  Cofiijpania  del  fijrrocarñl  de  Itiníqvc 
i  la  Noria,  conforme  á  la  autorización  coutonid¿i 
en  el  artículo  29  del  supremo  decreto  de  8  de 
Noviembre  de  185C,  y  estando  dispuesto,  por  el 
artículo  22  del  mismo  decreto,  íjue  tan  lueiío  co- 
mo se  organice  dicha  compañia,  el  Go])ierno 
nombraría  un  comisionado  que  lo  representase, 

Edieudo  ser  eifte  el  Agente  Diplomático  <io  la 
^pública,  en  el  lugar  donde  se  estableciese  la 
Bociedad;  nómbrase  cot:  tal  objeto  al  Ministro 
Plenipotenciario  del  Perú  en  Londres,  el  cual 
asistirá  k  las  juntas  que  celebren  los  directores 
de  la  expresada  compañia,  interviniendo  asímisr- 
mo  en  todas  las  compras  y  contratos  que  pai-a  la 
realización  de  la  mencionada  obra  se  celcbívu. 

Trascríbase  á  la  Secretaria  dtr  Relaciones  Ex-  . 
teriores    para  que  onlene   su  cumplimiento. — 
Regístrese  y  publíquese.  —  Kúl)rica  de  S.  E. — 

QllMPEB. 

(IVr.X.  l^ít.r.l) 


15 


LOS  FERROCARRILES 


PASAJE  gratis  en  el  rerrocarril  del  Callao. 
Lima,  OcUbrr  2¡¿  de  ldG6. 

Habiendo  solicitado  D.  Juaa  MathisoD,  Di- 
rector de  la  Compañía  de  los  ferrocarriles  del 
Callao  y  Chorrilloí',  que  el  Gobierno  extinga  el 
uso  de  la  papeletas  de  pasaje  que  antes  de  aho- 
ra se  han  expedido  por  diversas  autoridades  y 
haga  un  arreglo  con  la  empresa  sobre  las  perao- 
•as  á  quienes  debe  concederse  dicho  pasaje  giu- 
tis,  renunciando  en  nombre  de  la  compaflia  á  t»- 
tla  reclamación  por  las  papeletas  antes  e^^didaa; 
y  hallándose  el  Gobierno  en  el  deber  de  dictar 
una  resolución  que  evite  en  lo  sucesivo  cualquie- 
ra abuso; 
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El  Intendente  de  Chorrillos  y  su  ayudante: 

Un  conductor  de  correspondencia  por  cada 
secretaria: 

Los  jefes  de  los  cueq)os  del  ejercito,  los  ayu- 
dante mayores,  los  capitanes  cajeros  y  los  habi- 
litados : 

Y  los  cuerpos  del  ejército  o  fracciones  de 
ellos,  cuando  marchen  en  formación : 

2?  La  empresa  cuidará  de  suministrar  las  pa- 
peletas necesarias  para  el  pasaje  de  las  personas 
anteriormente  designadas. 

39  Queda  libre  el  Estado  de  toda  responsabili- 
dad por  el  valor  de  los  pasajes  que  la  compaüia 
haya  proporcionado  hasta  la  fecha,  en  virtud  de 
órdenes  ó  papeletas  expedidas  por  las  autorida- 
des de  Lima,  del  Callao  ó  de  Chorrillos. 

Póngase  esta  resolución  en  conocimiento  de  la 
empresa  y  publíquese. — Riibrica   de   S.   E. — 

QUIMPER. 


En  Lima  á  las  cinco  de  la  tarde  del  dia  vein- 
ticinco de  Octubre  de  mil  ochocientos  sesenta  y 
seis;  yo  el  oficial  de  partes  de  la  Secretaria  de 
Gobierno,  puse  en  conocimiento  de  D.  Juan 
Mathison  el  supremo  decreto  que  antecede,  y 
enterado  de  su  contenido  dijo:  que  aceptaba  en 
'  todas  sus  partes  las  disposiciones  contenidas,  en 
el  anterior  supremo  decreto  y  que  en  cumpli- 
miento de  ellas  entregaba  sesenta  y  cinco  pape- 
letas para  pasaje  de  las  personas  designadas  por 
el  Gobierno;  debiendo  ser  este  el  máximun  de 
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pasajes  que  la  empresa  estaba  obligada  &  conce- 
der gratuitamente. — Y  en  fe  de'  lo  coal  y  dé 
que  se  ratiñcaba  en  la  renuncia  de  que  habla 
la  parte  expositiva  de  dicho  decreto,  firmaba  la 
mésente. — Juan  M^thisow,  Krector  de  los 
Ferrocarriles. — P.  el  O.  de  P. — JuanC.Moh- 


(Per.  N.  C3t.  &L) 


FERROCARRIL,  de  Lima  al  Callao. 


E.\cinü.  Sefior. 

Juan  Mathisüu,  Director  y  representante  de  la 

Empresa  del  ferrocarril  entre  Lima  y  el  Callao^ 
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Con  tal  motivo^  como  el  establecimiento  de  vías 
de  sangre  6  Trams,  es  contrario  al  privilegio  de 
cuyo  goce  está  aun  en  posesión  la  Empresa  del 
ferrocarril,  me  veo  en  la  imprescindible  neceri- 
dad  de  ocurrir  h  V.  E.,  representando  &  la  jústí- 
ficacion  de  Y.  E.  la  violación  que  se  baria  de  esc 
privilegio,  para  (jue  V.  E.  penetrándose  de  la 
incontestable  justicia  que  asiste  á  mi  poderdante, 
deje  sin  efecto  las  bases  mencionadas  en  la  parte 
referente  á  la  construcción  de  Trams  ó  vias  de 
sangre,  disponiendo  qua  estas  no  sean  plantifica- 
das hasta  que  no  este  concluido  el  privilegio  que 
menciono. 

El  Soberano  Congreso  por  resolocion  de  Oc- 
tubre de  1848,  autorizó  al  Supremo  Gobierno 
para  la  construcción  de  un  camino  de  fierro  en- 
tre Lima  y  el  Callao,  El  Supremo  Grobienio  fun- 
dado en  esta  autorización  y  amaestrado  por  la 
experiencia  que  le  habia  hecho  conocer,  por  con- 
ceáones  acordadas  anteriormente,  que  muchas 
de  las  propuestas  para  obras  de  esta  especie  no 
tienen  mas  fin  que  aspirar  á  obtener  un  privilejio. . 
para  traficar  con  él,  desechó  por  decreto  de  2G^ 
del  mismo  año  algunas  ofertas  que  se  le  hicieron, 
invitando  á  los  que  quisieran  emprender  la  obra 
b^o  fianzas  de  su  completa  realización. 

Entonces  fuá  cuando  los  señores  D.  Pedro 
González  Cándame  y  D.José  Vicente  Ojague,  en 
cuyos  derechos  se  ha  subrogado  la  Empresa  por 
quien  hablo,  hicieron  su  propuesta  do  .28  de  No- 
viembre. El  Gobierno  nombró  para  examinarla, 
discutiria  y  modificarla,  conforme  á  las  instruc- 
ciones especiales  que  al  intento  se  le  dieron,  á  un 
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cmii'eailo  tic  probidad  c  iiistrucciuii  notorias,  al 
Administrador  de  lu  Aduana  del  Callao  D.  Pe- 
dro Salmón. 

Kxtendida  el  acta  de  4  de  Diciembre  de  1848 
(¡lie  contiene  las  modificaciones  exigidas  por  el 
Supremo  Gobierno,  oiilo  el  dictamen  del  seííor  _ 
Fifical  de  la  Corte  Suprema  y  erogados  en  Teso- 
rería 20,000  8  de  fianza,  tui!  aprobada  la  prit- 
(iitcsta  de  los  seílores  Candamo  y  Oyague  con 
aquellas  modificaciones,  y  el  contrato  sobre  plan- 
lificacion  del  fermcnml  entre  esta  capital  y  el 
[lucrío  del  Callao  pasó  solemnemente  á  ser  mía 
ley  del  pjstado,  íiiiedando  concebido  cl  artículo 
1'.'  relativo  al  privilegio,  en  estos  t^nninos:  "El 
(íobierno  concedcn'i  á  la  Empresa  el  privilegio 
exclusivo  por  cl  término  de  25  aílos,  de  estable- 
ar un  ciimim  ferrccmTll  entre  Linin    v  el  Callao 


-  T-'--     "— T~  1'^    '"' 
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feriormente  conocidos,  no  os  otra  que  la  de  que 
presentando  superficies  tersas  y  solidez  al 
movimiento  de  las  ruedas,  disminuyen  el  ro- 
«amiento  y  resisten  menos  á  la  fuerza  em- 
pleada para  mover  los  carros.  V.  £.  recordará, 
porque  este  es  un  hecho  histórico,  que  en  los 
distritos  mineros  de  Inglaterra,  cuna  de  los  fer- 
rocarriles, se  empleó  primitivamente  la  madera 
en  estas  superficies  y  después  á  mediados  del  si- 
^  pasado  se  le  sostituyó  por  el  fierro,  siendo 
el  ^ico  motor  que  se  les  aplicaba  el  de  sangro 
ó  caballos.  Solamente  en  1825,  casi  un  siglo 
después,  á  consecuencia  del  perfeccionamiento 
en  las  máquinas  de  va¡K)r  por  Jorge  Stephenson, 
íoeron  definitivamente  separados  los  caballos  y 
reemplazados  por  dichas  máquinas.  Siendo  puet? 
este  un  hecho  histórico,  que  en  un  camino  de 
fierro  los  carros  sean  movidos  por  ingenios  de 
npor  ó  por  caballos,  son  esencialmente  una  mis- 
ma cosa,  no  difieren  sino  en  el  agente  y  en  las 
velocidades,  ó  lo  que  es  lo  mismo,  que  el  camino 
de  sangre  y  los  Trams,  anque  sean  los  rieles  de 
madera,  no  son  sino  un  capítulo  en  la  historia  de 
los  ferrocarriles:  no  son  sino  estos  mismos  mas 
4  menos  perfeccionados,  mas  ó  menos  mejor  ex- 
plotados. . 

No  habiéndose  designado  especialmente  en  el 
artículo  1?  del  contrato,  que  los  empresarios  Can- 
damo  y  Oyague  empleasen  el  motor  de  máquinas 
de  vapor,  aquellos  sin  faltar  á  su  compromiso  pu- 
dieron haber  empleado  los  caballos,  no  precisa- 
mente por  el  modo  primitivo  y  barato  con  que 
eran  empleados  en  las  vias  de  sangre  ó  Traini^, 
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sino  por  meiíío  ile  la  máquina  impulsora  desca- 
bicrta  en  Italia  y  ensayada  con  buen  éxito  en 
Inglaterm;  pero  no  entrando  en  el  propósito  de 
lo»  anteriores  empresarios,  ni  menos  en  el  de  la 
Empresa  mi  representada,  ocurrir  á  la»  fe- 
rilidailcí  íjuc  sobre  esto  particular  deja  el  contra- 
to, se  ban  preferido  las  locomotiras  de  vapor 
que  íKjn  e!  agente  mas  poderoso,  pero  también  el 
mas  eostoío,  parf¡ue  ocasiona  mucho  gasto. 

Mas  noporque  laEmptesa,caiisaltandolosmtc- 
renea  del  pAblico,  que  eon  los  suyos  propios,  w 
haya  decidido  á  íervirsc  en  su  ferrocarril  del  mo- 
tor mejor  y  mas  costoso,  puede  por  eí<to  abatido-' 
nar  sus  derechos,  sin  reclamar  ante  V.  E.  de  Ift 
violneion  qne  se  le  hace,  maudíndosc  construir 
Trama  6  eaíuitios  de  san^c,  bien  se  emplee  cti 
loR  rieles  el  fierro  ó  la  madera. 

Loo  Trams  designados  por  esa  palabra  inglesa 
provincial,  no  son  otra  cosa  que  \os  rieles  de  fief- 
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puesto  C[uc  el  pii\alcgio  consiste  exclusiyamente 
en  la  construcción  de  un  camino  ferrocarril 

Si  los  Trams  o  vias  de  sangre  son  plantifica* 
dos  con  rielen  de  madera,  no  se  habrá  hecho  otra 
cosa  que  disfrazar  la  transgresión,  empleando  uno 
de  los  mectios,  aunque  imperfectos,  de  plantifi- 
car un  camino  ferrocarril;  esto  es,  se  habrá 
adoptado  uno  de  los  diversos  modos  como  aquel 
ha  sido  construido ;  pues  ya  antes  he  hecho  pal- 
par á  V.  E.  que  esos  maderos-carriles  no  han  si- 
do otra  cosa,  que  una  de  las  tantas  trasformacio- 
nes  que  han  sufrido  en  el  trascurso  de  un  sighi 
loe  ferrocarriles. 

Y  para  que  la  persuasión  llegue  con  toda  J\ier- 
za  y  evidencia  al  ánimo  de  V.  E.,  me  permitiré 
hacerle  prescjitc,  que  no  es  esta  la  primera  vez 
en  que  se  ha  pretendido  por  algunos  pro|>ouentes 
destrozar  el  privilegio  concedido  á  la  Empresa 
mi  representada.  En  época  no  muy  lejana  si»  in- 
tentó también  la  construcción  de  uu  madero -car- 
ril entre  los  puntos  mencionados,  y  entonces  la 
Empresa  del  ferrocarril  representó  ignalm(.'ute 
contra  la  propuesta,  eiiunció  poco  mas  ó  menos 
\m  mismas  razones  que  acalx)  de  consignar,  y  lo- 
gré que  ante  la  justicia,  la  ley  y  la  santidad  d(í 
un  pacto  solemne,  no  tuviese  efecto  esa  propues- 
ta,  pue^  desechada  quedó  en  tentativa  nial  acogi- 
da y  frustrada. 

Hoy  que  imperan  las  mismas  consideraciones, 
hoy  que  subsiste  el  mismo  privilegio,  hoy  (jue  V. 
E.  conoce  que  el  cumplimiento  de  un  contrato, 
fa  un  deber^  de  que  no  puede  excusarse  un  .Go- 
bierno como  el  de  V.  E.,  sin  duda  que  no  permi- 
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tira  V.  E.  que  subsistan  unas  bases  que  vienen  á 
herir  derechos  legítimamente  adquiridos  y  reco- 
nocidos por  el  mismo  Gobierno  del  Perú. 

Recrece  la  fiíerza  de  todas  estas  razones,  K 
V.  E.  se  fija  en  algunas  circunstancias  especíales 
que  no  pasarán  de3apercil)idas  para  V.  E.  Las 
concesiones  acordadas  con  violación  de  los  dere- 
chos adquiridos  por  un  tercero,  con  trasgresion: 
de  contratos  solemnes,  realizados  mediante  el 
empleo  de  ingentes  capitales,  son  peijudiciale» 
al  público  y  é.  la  nación  entera,  porque  nadie  & 
vista  de  cUas,  de  un  ejemplo  semejante,  querrá 
aventurarse  de  buena  fe  en  empresas  que  requie- 
ren antes  de  todo  ■  la  convicción  y  realidad  del 
profundo  respeto  íi  la  propiedad  y  ii  la  fe  do  los 
contratos.  La  actual  Empresa  del  ferrocarril  ha 
desembolsado  cerca  de  5.000,000  de  pesos,  que 
í  un  fuerte  capital  en  girt>,  y  en  ella  ban  tomado 
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A  V.  E.  suplico  se  digiie  acceder  a  las  preces 
que  he  formulado  en  la  presente  reclamación : 
justicia  &? 

Lima,  Noviembre  oO  de  1860. 

Excmo.  Seílor. 
Ji:ax  Mathisox. 


Lima,  JJiríeinbrt  3  de  lírtJO. 

Vista  al  Fiscal  General. 


QriMrER. 


Excmo.  Sefior. 


El  Fiscal  General  en  el  expediente  de  con- 
curso para  la  construcción  del  camino  entre  Li- 
ma y  el  Callao  por  el  sistema  Mac-xVdam,  al  abrir 
dictamen  sobre  todas  las  propuestas,  ha  dicho 
con  relación  á  esta  solicitud  de  D.  Juan  Mathison 
lo  siguiente: 

**Como  el  Director  de  la  empresa  del  ferro- 
carril  establecido  entre  Lima  y  el  Callao,  se  ha 
opuesto  á  la  colocación  de  viasdc  sangre  sobní 
el  camino  de  Mac-Adam  y  ha  alegado  que  la  con- 
cesión de  que  se  trata  es  contraria  al  privilegio 
que  él  posee;  y  considerando:  1?  que  si  los  pro- 
ponentes han  pedido  en  sus  anteriores  y  actnal<*s 
propuestas,  y  si  el  Gobierno  ha  indicado  en  la 
convocatoria  las  vias  de  sangre,  ha  sido  en  el  su- 
puesto de  no  hallarse  tales  vias  comprendidas  en 
el  privilegio  del  ferrocarril,  pues  estí>  no  poílni  ser 
otro  que  el  que  está  de  manifiesto:  2"  quomicn- 
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tras  se  cnntroríprte  j*  ilecíde  conforme  á  las  le- 
vos, la  cuestión  suscitada  no  psdcretarclarse  la  coJis- 
truccioii  del  camino:  obra  qiic  exigen  el  público 
y  el  comercio,  auimados  del  anhelo  de  que  sea 
iiu'iKií:  costosa  lii  conducción  de  personas  y  mcr- 
cailcrins :  f»?  rjue  desaiwrccei*!!  todo  inconve- 
iiiiMitc  y  se  coneiliiin'iii.  ^in  perjuicio  de  ninguno, 
los  dciC'cliDí'  é  iiiteri'iíf.s  de  lodos,  concediendo  á 
los  e:i:pn'sarios  del  rnniin»  el  diTCclio  de  colocar 
y  í'Xplfilar  las  vins  (!e  saujíre,  p(;ro  con  la  enndi- 
(■i(Hi  de  dclifndrr  di''  si'  cucut;i  csi-  derecho,  y  no 
(>s!;iliIi'Ci'r  las  vi;is  sino  en  el  caso  de  quedar  do- 
iliii1iv:ii:i-.'nt?'  n:'su'"'!lo  i¡i!e  no  csíáii  cuniprcndi- 
d:is  (■;■  I !  ¡liiícriíM-  ii!-iviÍr::io;  per  estas  r;txones, 
fiuríc  \'.  K.  conceiliT.  ¡isí  coiidicionalmcnte,  y 
sin  rfs'vtiisal'ilidad  fiscal,  rl  <l(>rec!ii>  <lc  colocar 
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14.  Respecto  del  permiso  que  :$oIicita  k  coni- 
pafiía  para  plantificar  vias  de  sangre  ó  Trams  ¿ 
los  dos  lados  del  camino  de  Mac-Adaní,  á  cu/a 
concesión  se  lia  opuesto  el  Director  de  la  Em- 
presa del  Ferrocarril  de  Lima  y  el  Callao,  ale- 
gando que  ella  es  contraria  al  privilegio  de  que 
esta  disfruta;  no  siendo  admit^ible  diclia  oposición, 
porque  las  vias  de  sangre  en  cjue  no  so  enqilca 
el  riel  de  fierro  no  se  hallan,  l)ajii  niiifriui  aspec- 
to, c'ínnpreudidas  en  aqurl  privilegio,  qut'  solo  fuú 
concedido  para  establecer  xinjlrrocarril,  según 
el  artículo  19  de  la  contrata  crlebrada  con  D. 
Pedro  G(mzalez  Candamo  y  1).  JosJ  Vicciite 
Oyague;  concédese  a  laconipania  la  facultad  «le 
poder  colocar  vias  de  .^angrccoii  rieles  d»;  madera 
¿  los  dos  lados  del  camino  carrctíM'o,  con  la  cxppí- 
8a  condición  de  que  si  quisiese  n^lorzarlaN  lincas 
con  fajas  de  fierro,  ac(M*o  n  otro  nidal,  no  podrá 
hacerlo  sin  que  este  derecho  1(?  haya  sido  rrcouo- 
cido  previamente  i)or  la  í^mprcsa  del  F(  rroínr- 
ril  de  Lima,  ó  declarado  en  juicio  por  los  tribu- 
nales de  justicia  de  la  ltepíil>iica,  juicio  (juj'  en 
tal  caso  deberá  seguirse  á  costa  y  cu  noni))rí*  do 
la  compaília,  sni  responsabilidad  ninguna  por  par- 
te drd  Gobierno,  cualí[uiera  que  sea   su  resultado. 


FERROCARRIL  de  Piscoá  lea. 

Excmo.  Señor. 

El  Fiscal  General  dice:  que  en  virtud  de  la  re- 
solución legislativa  de  29  de  Enero  de  1863  por 
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la  que  "se  autorizó  al  Gobierno  para  garantir 
hasta  con  el  7  p  g  de  utilidad,  el  costo  del  ferro- 
carril de  Pisco  á  lea,  ó  para  que  adoptase  en  su 
construcción  las  medidas  que  juzgase  mas  econó- 
micas y  convenientes  k  los  intereses  fiscales,  áfin 
de  obtener  la  realización  de  la  obra,"  se  conce- 
dió esta  por  supremo  decreto  de  13  de  Junio  de 
aquel  año  63,  A  D.  José  Boza  y  co-propictario, 
•íobre  la  base  fijada  en  el  artículo  15,  qae  el 
máximun  del  capital  garantido  sería  1.226,000 
pesos,  y  que  si  fuese  mayor  elpresupucsto,  des- 
pués del  trazo  final,  podría  el  Gíobiemo  retirar  la 
garantía  si  lo  hallase  por  conveniente.  Practica- 
do el  trazo  final  con  un  presupuesto  duplo,  no 
retiró  el  Gobierno  su  garantía;  prefirió  por  su- 
premo decreto  de  27  de  Mayo  de  1864,  conce- 
der difinitivamente  la  obra  al  citado  Boza,  sena- 
lando  en  el  artículo  16  por  máximo  capital 
1.700,000  soles.  ' 
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además  no  dejar  pasar,  como  ha  pasado,  el  aílo 
Tcncidü  en  9  de  Diciembre  de  ISGG- sin  haber 
continuado  esa  construcción,  pena  de  cesar  y  te- 
nerse por  de  ningún  efecto  el  privilegio  conce- 
dido. 

Boza  en  el  deseo  de  liíjrarse  de  la  multa  y  de 
hacer  que  renazca  el  privilegio  extinguido,  pid(í 
á  V.  E.  la  próroga  de  un  ailo:  alega  como  caso 
de  fuerza  mayor,  la  guerra  d(d  Perú  con  España; 
y  como  caso  fortuito  una  crisis  monetaria  en  Eu- 
ropa que  ha  obstado,  dice,  á  D.  Josc  Pickering 
para  llevar  completamente  á  cabo  la  sociedad 
que  el  recurrente  debia  organizar,  por  medio  de 
aquel,  con  el  objeto  <le  proporcionarse  fondos  se- 
gún la  contrata,  y  con  la  calidad  de  reservarse 
siempre  su  representación  de  contratista;  y  por 
último,  considera  como  trabajo  comenzado  del 
ferrocarril,  el  haber  recibido  un  buque  cargadi^ 
de  rieles. 

El  Ministerio  prescinJe  de  Pickering,  no  solo 
por  la  advertencia  que  hace  Boza  de  haberse  re- 
aervado  la  representación  de  contratista,  sino 
porque  no  se  ha  presentado  al  Gol)ierno,  ni  este 
ha  probado  los  estatutos  d«.^  ninguna  sociedad 
(art.  30)  y  porque  es  también  notorio  que  Picke- 
ring .se  halla  en  liqnidacion. 

El  estado  de  guerra  no  ha  impedido  traerlos  ma- 
teriales ni  empezar  y  continuar  el  trabajo  del  fc^r- 
rocarril,  como  no  ha  impedido  á  ninguno  de  los  co- 
merciantes con  mercaderias  europeas,  traerlas,  im- 
portarlas y  venderlas  en  la  Repiildica,  no  ha 
ocurrido  pues  el  caso  de  fu(^rza  mayor,  y  aun 
cuando  lo  fuese,  no  podría   alegarse,   puesto  que 
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HC  coiiceiUú  y  aceptó  el  privilegio  de  27  de  Mayo 
de  1866,  A  sabiendas  de  estar,  hacía  entonces 
mas  dtí  un  mes;,  agredida  la  República  por  la  es- 
cuadra española. 

Cualquiera  qne  sea  la  im¡>ortancia  que  quieta 
darse  á  la  pasajera  escasez  monetaria  que  se  sin- 
tió en  algmios  puntos  de  Europa,  ese  no  es  un 
casi)  fortuito  r[ue  hubiese  podido  impedir  el  cum- 
plimiento de  las  obligaciones  del  contratista.  Si 
tal  incidente  le  trajo  dificultades  para  proveerse 
alU  de  fondos,  jirueba  será  de  que  acometió  la 
pniprcsa  sin  los  capitales  que  debía  tener  al  soli- 
citarla. Cuando  se  le  permitió  jwr  el  Go'biemo  _ 
en  los  artículos  2  y  27,  que  formase  una  sociedad 
nacional,  no  se  le  impuso  la  obligación  de  traer 
capitales  (le  punto  determinado,  ni  se  le  prescri- 
bió que  se  suji?tnse  á  condición  alguna  de  tiempo 
ni  lugar,  ni  que  menoscaltasc  su  libertatl  absolu- 
ta de  asociarse  donde  y  sobi'c  las   bases   que  le 
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son  haber  principiado  el  trabajo  de  este :  para 
esos  preparativos  se  concedieron  1 8  meses ;  y 
porque  dentro  de  ese  plazo  debió  quedar  pre]m- 
rado  cuanto  se  necesitase  para  empezar  á  traba- 
jar, se  impusieron  penas  si  pasaba  ese  término 
sin  principiar  la  obra,  y  si  pasaba  un  año  sin  con- 
tinuarla. 

Sensible  es  que  los  resultados  legales  no  sean 
iavoiábics  al  ciudadano  Boza ;  pero  la  sanción  de 
k  ley,  igual  para  todos,  tiende  en  los  casos  de  la 
naturaleza  del  actual  4  evitar  que  acometiéndose 
empresas  sin  la  seguridad  de  realizarlas,  se  para- 
lice entre  tanto  el  progreso  material  del  país. 

Puede  por  tanto  servirse  V.  E.  declarar  que 
ha  cesado  el  privilegio  concedido  á  Boza,  y  debe 
pagarse  la  multa  estipulada ;  y  acordar  lo  que  es- 
time mas  eficaz  para  que  se  construya  el  leiTo- 
carril  de  Pisco  á  lea ;  prescribiendo  para  vilo  las 
bases  convenientes,  bien  por  el  sistema  de  ga- 
rantir el  míuimun  de  utilidad,  bien  por  cuahiuicr 
otro,  si  se  atiende  á  la  especial  y  franca  autori- 
zación (le  la  resolución  legislativa  citiula  al  prin- 
cipio, 6  bien  en  la  manera  que  parezca  mejor  á 
V.  E.  en  ejercicio  de  la  j)lenitud  de  su  poder. 
Lima,  Enero  O  de  1867. — Uketa. 

(Por.  N.  (5  t.  r/J.) 
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CADUCIDAD  del  contrato  de  Pisco  á  loa. 
LiMB.  Enero  14  dr  líW. 

Visto  el  niitcriur  (Uctámeii  del  Fiscal  General 
y  lus  iiiiteceileiitüs  agregados  A  la  solicitud  de  D. 
Jíisy  Boza,  empresario  del  íerrocarril  entre  Píb- 
c»  6  lea,  en  que  solicita  la  próroga  de  uu  aíio 
jtara  la  ejecución  de  dicha  obra,  y  teniendo  en 
r'onsidoracion : 

IC  Que  conforme  ú  condición  31?  de  la  supre- 
ma resolución  de  27  de  Mayo  de  18G4  que  sirvió 
de  niiuuta  A  la  cscriftira  otorgada  con  fecha  9  de 
Junto  del  mismo  año,  (A  enunciado  lioza  estaba 
obligado  i'i  principiar  los  trabajos  del  ferrocarril 
dentro  de  diez  y  oclio  meses,  contados  desde  la 
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fortuitos  6  de  fuerza  mayor  las  causales  alegadas 
por  Boza,  puesto  que  no  son  sino  embarazos  en 
lodo  caso  superables  con  mas  ó  menos  dificultíid, 
según  se  expone  en  el  citado  dictamen  del  Fiscal 
General,  cuyos  fundamentos  se  producen: 

SK  resvelve: 

Que  ha  caduccado  la  contrata  celebrada  por  el 
Estado  con  D.  José  Boza,  en  fecha  9  de  Junio 
de  1864,  para  la  construcción  del  expresado  fer- 
rocarril entre  Pisco  o  lea;  estando,  por  consi- 
gaiente,  expedito  el  derecho  del  Gobierno  para 
proceder  á  la  realización  de  dicha  obra,  como 
mejor  convenga  á  los  intereses  del  país ;  y  que  la 
Tesoreria  Departamental  disponga  sea  cancelada 
en  el  dia  la  escritura  otorgada  en  la  indicada  fe- 
cha 9  de  Junio  de  1 864y  proceda  á  hacer  efecti  va  ht 
multa  de  diez  y  seis  mil  soles  en  que  se  halla  in- 
curso  el  mencionado  Boza.  Comuniqúese  y  pu- 
bliquese  con  el  dictamen  de  su  referencia. — Rú- 
brica de  S.  E. — QriMPER, 

(IVr.  N.  (3  t.  r>2.) 


FERROCARRIL  del  muelle  de   Islay. 

I.itna.  Entro  14  di  lí?()l). 

Vista  la  presento  solicitud,  y  no  teniendo  id 
carácter  de  privilegio  la  concesión  do  10  <Io 
Abril  de  18CG,  hecha  en  favor  de  D.  Fodí^rico 
Schmidt,  para  construir  un  ferrocarril,  ontr(»  ol 
muelle  y  los  almaceut.'s  íiscal<\s  del  ])U(*i*to  d*'  Is- 
lay, se  resuelve:  —  lí"  Que  durante  el  tiempo  (^nc 
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%iacional  de  siete  por  ciento  sobre 
^[ue  se  inviertan  en   la  construcción 
,,  en  virtud  de  la  resolución  legisla- 
Enero  de  18G3: 

¡ndo  las  vias  de  comunicación  uno 
k'Mpales  elementos  para  el  progreso  del 
^aeíber  del  Gobierno  atender  de  prefe- 
^clase  de  obras,  prestando  á  los  capi- 
^'éllas  se  inviertan,  todas  las  soguri- 
i^rántias  que  sean  compatibles  con  los 
%él  fisco: 

5  él  ferrocarril  de  Pisco  á  lea  está  Ha- 
ifltdr  de  ima  manera  especial  en  el  desa- 
a  industria  y  comercio  de  (\<e  impor- 
artamento,  v  de  los  demás  del  centro  de 
lica,  contril)iiyeu(lo  poderosaiiKMit:*  al 
amiento  de  la  nacioü: 
5  la  propuesta  hecha  por  D.  José  Fran- 
levaro,  con  las  moíliticaeiones  indicadas 
:ámen  fiscal,  es  iiolablementt»  ventajosa 
iStado,  por  cuaul)  con  ella  s(*  (tonsigue 
a  considerable,  tanto  en  el  total  impor- 
lital  garantizado,  cnanto  en  la  misma 
que  debió  pagársele  al  empresario  por  los 
invertidos  dnrante  el  tiempo  déla  cons- 
de  la  obra,  conforme  á  la  contrata  qucí 
datado  insubsistente,  en  razón  de  haber 
por  falta  de  cumplimiento;  de  c<mfór- 
n  lo  expnesto  por  el  Fiscal  General  en 
len  de  f. 

í  resuelve: 

í  acepta  la  propuesta  hecha  por  D.  José 
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subsista  el  ferrocarril,  se  conduzca  únicamente 
por  los  carros  de  la  empresa  todos  los  bultos,  tan- 
to de  importación  como  de  exportación,  que  se 
despiiclien  ¡mr  af|uclla  aduana;  y  2?  que  una  Vez 
constniido  el  fcrvücarril,  se  concede  al  expresado 
tíclunidt,  c\  (lereclu)  de  trasmitir  bu  propiedad  & 
cualquiera  persoiiíi,  previo  el  consentiiniento  del 
(jíobicmo.  Cumuníqucsc,  publíqucse  y  póngase 
on  ronociniionto  del  interesado,  al  que  se  seHak 
«■I  término  de  ijtiince  días  pam  el  otorgamiento 
fie  lii  escritura  á  ([Ufí  se  refun-c  la  cláusula  3?  de 
la  concesión,  bajo  la  pena,  cu  caso  contrario,  de 
considerarse  sin  valor  ni  cíJ-cl^í. — Rúbrica  de 
8.  E.  —  QiriMPEE. 


C.VA  contrn 
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do  la  garantía  nacional  de  siete  por  ciento  sobre 
los  capitales  que  se  inviertan  en  la  construcción 
de  dicha  obra,  en  virtud  de  la  resolución  legisla- 
tiva de  29  de  Enero  de  18(>3: 

3?  Que  siendo  las  vins  de  coniiuiicncion  uno 
de  los  principales  elementos  para  el  progreso  del 
país,  es  un  deber  del  Gobierno  aleude!"  (le  pn^fe- 
rencia  esta  clase  de  obras,  prestando  j'i  los  capi- 
tales que  en  ellas  se  iuvicrtaUj  tocias  las  sfifuri- 
dades  y  pai'antias  qr.e  sesííi  (  onipatible-s  coü  los 
intereses  del  fisco: 

4?  Que  el  lerrocarril  de  Pisco  ;'i  Icii  esti'í  lla- 
mado ñ  influir  de  inuí  maíiiríi  (v-^pcrial  cucl  i]rsa' 
n^llo  <le  la  industria  y  roiVíerf'uí  ile  r<r  iinpor- 
taiilo  drpartanienlo,  y  c!'»  los  dmias  ur]  ci'uivnár 
la  Iíi*p;'ihlica.  conírilíiiyriido  jíOílcrosLUi-oiit  •  al 
eiígnuídeciniiento  de  la  luicioü: 

.7.'  Que  Ici  ]U'opursia  hecha  por  O.  Ji»»-  Kraü- 
cÍní-o  Canevaro,  con  las  niotliticacioiírs  iiidicailas 
en  el  dictíunen  fiscal,  i's  riiitabh'inr-ití*  Ní-nlajo-a 
para  el  Estado,  ])or  cnai.t)  con  r!¡:í  si*  ('<»n^i;íue 
una  i'fbíija  considerable,  tanto  rn  el  ítíla!  nn¿)or- 
te  <h:d  capital  garantizado,  ctianlo  cu  la  iiiisuía 
gamntia  que  debió  pr.gArsí -le  alenipresariojíorliís 
capitales  invertidos  durante  el  tiempo  de  1;í  eous- 
truecion  déla  obra,  coníonne  á  la  contrata  <[ue 
se  ha  declarado  insubsistiüde.  en  razón  de  lial)er 
caducado  jior  falta  de  cumplimiento;  d.(^  cíinlbr- 
niidad  con  lo  expuesto  por  el  Fisí-al  Oem-ral  en 
sil  dictamen  de  f. 


8K  kesuklvk: 


Que  se  acepta  la  propuesta  hecha  porD.  José 
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Francisco  Canevaro,  para  construir  el  euimoiado 
ferrocarril,  bajo  las  condiciones  que  se  expresan 
en  los  artículos  siguientes  : 

1?  El  Gobierno  concede  á  D.  José  Francisco 
Canevaro,  ó  A  quienes  legalmente  lo  represeitten, 
ej  derecho  de  construir  y  explotar  un  ferrocarril, 
por  máquinas  de  vapor,  desde  el  puerto  de  Pisco 
hasta  la  ciudad  de  lea. 

2?  El  camino  seguirá  la  dirección  marcada  en 
cl  trazo  final  levantado  por  el  ingeniero  D.  Er- 
nesto jVIalinouski,  con  intervención  del  ingeniero 
de  Estado  D.  Joscí  Hindle.  Esto  trazo  no  iH)dr4 
variarse  sin  conocimiento  y  aprobación  prtívia 
del  Gobierno. 

3?  Por  aliora,  el  camino  será  de  una  sola  via, 
con  los  cambios,  apartaderos,  plataformas  j  de- 
más aparatos  necesarios  en  las  estaciones  cj  en 
los  puntos  intermedios  que  se  juzgue  convenien- 
r  la  empresa.  Si  á  eete  respecto  se  suficita- 
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C?  Los  cercos,  pucnto.s,  canales'y  caminos  qu<i 
atravle.se  la  línea,  serán  restablecidos  por  la  em- 
presa, de  manera  que  no  sufran  dnfios  los  pro- 
piciarlos ni  el  público. 

T*  1).  José  Francisco  Canevaro  formará  una 
compaiiía  denominada  ''del  ferrocarril  entre  Pis- 
co ¿  lea."  Esta  compañía  será  nacional,  y  como 
tal  gozará  de  todos  los  derechos  que  le  corres- 
pondan, ó  que  en  adelante  se  otorguen  á  las  aso- 
ciaciones de  esta  naturaleza. 

8^.*  Se  ofrecerán  al  piíblico,  en  el  Pc^ru,  por  í  I 
término  de  seis  meses,  tres  mil  acciimes  de  á 
cien  soles  cada  una,  publicándose  la  convocato- 
ria en  los  periódicos  d<*  las  capitales  de  departa- 
mentos, durante  los  seis  meses  del  plazo. 

O?  El  Gol)ierno  nombrará  un  interventor  qiu^ 
tendrá  el  derecho  de  asistir  á  las  juntas  de  los 
directores  y  agentes  locales  de  la  empnísa.  Este 
inter\-entor  deberá  tener  conocimiento  exacto 
de  las  operaciones  de  contabilidad  que  se  ejecu- 
ten: averiguará  el  déficit  por  el  cual  tendrá  ([ue 
pagar  el  Gobierno  la  garantía  estipulada  en  el 
artículo  23,  examinandí)  los  libros  y  las  cuentas 
déla  compañía,  y  dará  un  certificado  de  su  exac- 
titud. 

10.  El  Gobierno  podrá  nombrar  un  ingeniero 
de  Estado  para»  que  se  examine  los  trabajos  duran- 
te la  construcción  de  la  obra,  y  si  (^ste  ingeniero 
creyese  que  los  que  emprenden  no  son  los  mas 
naturales,  sólidos  y  convenientes,  podrá  citar  á 
la  junta  directiva  para  hacer  las  observaciones 
que  juzgue  oj^rtunas;  pero  cualesquiera  que 
ellas  sean,  uo  impedirán  en  nada  las  delibcracío- 
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iicíi  (le  la  expresada  Junta  Directiva.  El  Gobier- 
no íuinar;'i  eii  foiisideracimí  las  ohsenacioues 
del  iii^ciiicru  euaiulü  la  conipaííia  le  someta  los 
ctirMilas  para  el  abono  de  la  garantía. 

1 1 .  S¡eiin>re  ínic  lo  encuentre  conveniente  po- 
ilrú  i'l  Guliieriiu  hacer  examinar  los  libros  de  la 
couipafíia,  bien  sea  con  el  objeto  de  que  se 
compiiicljeii  lojí  gastos  .de  ex]>lotacion,  ó  bien 
[lara  comprobar  los  verdaderas  productos. 

12.  Todas  lar-  coneesiones  y  privilegios  oíor- 
f^adiís  por  este  contrato  i'i  I),  jostí  Francisco  Ca- 
nevaro,  se  entiende  íiue  son  concedidos  también 
á  sus  representantes  lógale!?  ó  á  las  personas  j 
sociedades  á  qnicnes  Irasfiera  sus  derecliOíi,  en 
cuiíhniicra  eircnnstaueia;  pero  nunca  podrá  tras- 
í'erirlos  á  un  Gobierno  extranjem. 

l.'í.  Tildas  las  cui.'stiones  técnicas  ó  profesio- 
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sin  cl  Y'^évio  conocimiento  y  niirobacion  dol  Go- 
Mf-mo. 

16.  La  empresa  está  obligíida  {\  fijar  en  una 
wrcion  particular  de  sus  estatutus,  las  rcixhs  qu»* 
del)en  obscn'arse:  1?  respedí)  A  los  proetNli- 
mientos  del  interventor  que  nombre  el  Gobiomo: 
2?  sobre  la  clasificación  y  claro  címocimiento 
que  debe  tener  de  los  legítimos  gastos  de  explo- 
tación de  la  línea,  de  su  conservación,  reparación, 
reconstracciony  falmcacion:  ,-J?  sobre  las  forma- 
lidades con  que  debe  manitestarso  al  Gobierno, 
en  las  cuentas  semestrales,  la  proporción  en  que 
cstcí  la  cantidad  del  producto  neto  con  el  interés 
del  7  p^  que  se  garantid;  y  4 V  sobre  los  pro- 
cedimientos que  del>en  observarse  en  el  examen 
de  dichas  cuentas,  y  en  el  abono  de  la  suma  á 
que  resalte  responsable  el  Estado. 

No  obstante  el  derecho  que  ten<lni  la  empresa 
para  arreglar  el  servicio  económico  de  la  línea, 
le  sobrentiende  su  obligación  de  sujetarse  & 
bu:  leyes  6  reglamentos  generales  que  se  dicten 
en  la  República  para  cl  arreglo  y  policía  de  los 
ferrocarriles. 

18.  Por  cl  termino  de  25  afios  nadie  podi-á 
establecer  otra  línea  terrea  entre  los  mismos 
puntos  de  Pisco  ¿  lea. 

19.  El  Gobierno  cede  gralitamcntc  A  D.  JtKs(í 
Francisco  Canevaro,  los  terrenos  ó  edificios  de 
propiedad  del  Estado,  (y  que  no  estén  destina- 
dos para  otros  objetos  de  servicio  público)  qucí 
sean  necesarios  para  la  xin  férrea,  según  el  trazo 
definitivo,  para  sus  términos,  estaciones,  muelles 
y  demás  encinas.     Si  los  terrenos  fuesen  de  pro- 
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piedad  paiticidar,  la  empresa  pagará  su  valor  á 
jiLsta  tasación;  procediéndose,  si  fiícre  preciso, 
ii  k  ej£propiacit)u  forzada,  confonne  A  las  leyes, 
y  haciéndose  las  gestiones  necesarias  por  el  Mi- 
iiistcrio  fiscal. 

20.  Durante  el  tt-rinino  del  privilegio,  se  intro- 
ducirán libres  de  todo  derecho  y  gravamen  por  la 
Aduana  de  Pisco,  los  artículos  necesarios  para  la 
fonstrucciou,  explotación  y  conservación  del  ter- 
rocarril,  (jus  oficinas  y  materiales  rodantes. 

21.  Igualmente  serán  libres  de  derechos  fis- 
cales y  municipales,  los  víveres  que  la  Empresa 
necesite  para  sus  trabajadores,  mientras  dure  la 
construcción  de  la  via;  entendiéndose  por  víveres, 
la  carne  fresca,  seca  ó  salada,  jMipas,  arroz,  fré- 
joles, garvanzos,  manteca,  pescado,  galleta  y  ha- 
rina. La  cantidad  se  calculará  en  proporción  al 
número  de  trabajadores,  tomando  por  base,  para 
cada  uno,  una  ración  de 
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años,  sobre  el  capital  de  un  millón  qii¡n¡(.'nto5>  mil 
soles,  (1.500,000  s.)  es  decir,  que  garantiza  al 
contratista,  un  producto  anual,  neto  do  ciento 
cinco  mil  soles  (105,000  s.)  desdo  el  dia  en 
que  .se  concluya  la  obra  y  se  entregue  el  Ierro- 
carril  al  trafico  público. 

24.  Para  el  pago  del  interés  del  7  p^,  á  quo 
se  refiero  el  artículo  23,  el  Gobierno  sefiala  es- 
pecialmente el  sobrante  de  la  venta  del  liuano  ' 
¡!el  Perú;  entendiéndosí?  i>or  sobrante  lo  que. 
quede  después  de  cubiertas  las  obligaciones  por 
intereses  de  la  deuda  nacional,  según  las  con- 
tratas vigentes. 

25.  Para  fijar  el  producto  líquido  aplicable  al 
interés  del  7  p^,  gjirantizado,  sobre  el  capital 
de  un  millón  ciuinientos  mil  sokrs  (1.500,000  s.) 
«e  deducirán  de  las  entradas  generales  los  gastos 
de  explotación,  conservación  y  reparación ;  en- 
tendiéndose, desde  ahora,  por  estos  íjastos,  el 
pago  de  un  director  en  lea  ó  Pisco,  de  un  inge- 
niero ó  inspector,  de  un  tenedor  de  libros  y  do- 
mas emxileados  subalternos  necesarios  para  la 
administración  y  contabilidad;  y  el  número  de 
maquinistas,  guardas  y  operarios  que  exija  el  ser- 
vicio de  todo  ferrocarril:  los  gastos  de  combusti- 
bles, aceite  ó  grasa,  y  demás  artículos  do  consu- 
mo diario  y  urgentísimos. 

26*  El  pago  del  interés  garantizado,  por  el  d(?- 
ficit  que  resulte,  se  abonará  cada  seis  meses  en 
letras  sobre  Londres  al  cambio  corriente  en  la 
piara.  Este  pago  se  hará  treinta  dias  después  de 
examinadas  tas  cuentas  por  las  oficinas  iiscalcb, 
J  aprobadas  por  el  Supremo  Gobierno. 
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27.  Desde  que  el  ferrocarril  produzca  mas  del 
10  Pi^  al  año,  el  exceso  se  entregará  al  Eatado, 
en  reembolso,  y  hasta  que  quede  pagado  comple- 
tamente de  las  cantidades  que  de  él  hubiese  re- 
cibido la  empresa  en  razón  de  garantía. 

28.  Cesará  en  lo  absoluto  la  garantía  del  7  p^ 
antes  de  los  veinticinco  afios,  si  el  camino  prodo.- 
ce  el  7  p^  durante  dos  afios  consecutivos;  que- 
dando siempre  expedito  el  derecho  del  Gobierno 
para  reembolsarse  de  las  cantidades  que  hubiese 
pagado  hasta  entonces  por  dicha  garantía. 

29.  El  contratista  se  obliga  á  principiar  los  tra- 
bajos dv\  ferrocarril,  dentro  de  diez  y  ocho  meses 
contados  desde  la  fecha  en  que  se  otorgue  la  escri- 
tura de  este  contrato,  y  á  concluirlos  dos  aAos  des- 
pués de  principiados.  Si  no  se  principia  dentro 
de  los  diez  y  ocho  meses,  caduca  de  hecho  el 
contrato,  y  se  incurre  en  la  multa.    Y,  en  lo  de- 

'.  declara:  (jue  uíira  que  se  tenga  v 
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DO  cumpla  con  las  obligaciones,  ya  sea  de  princi- 
piarla,  ya  sea  de  concluirla,  conforme  al  artículo 
anterior.  Mas  se  declara,  que  los  intereses  que 
se  devenguen  de  los  documentos  del  crédito  pú- 
bfico  depositados,  los  cobrará  el  contratista, 
mientras  no  haya  incurrido  en  la  miüta,  con  lo 
cual  quedará  á  salvo  de  toda  responsabilidad. 

31.  Si  dentro  de  dos  meses,  contados  desde 
esta  fecha,  en  que  el  Gobierno  aprueba  el  con- 
trato, no  préstase  el  contratista  la  fianza  estípu 
lada  en  el  artículo  precedente,  de  hecho  se  ten- 
drá por  concluido  y  sin  efecto  alguno  este  con- 
trato. 

32.  Estarán  exccntos  del  sen-icio  militar,  to- 
dos los  que  se  ocupen  en  el  servicio  de  la  em- 
presa, salvo  en  caso  de  guerra  con  el  extran- 
jero. 

33.  El  contratista  tendrá  la  facultad  de  im- 
portar el  número  de  operarios  que  crea  precisos, 
y  todos  los  contratos  que  celebre  con  estos,  se- 
rán válidos  en  cuanto  no  se  opongan  á  las  leyes 
del  país.  El  Gobifnio  empleará  los  medios  que 
estén  en  la  esfera  de  sus  atribuciones  para  hacer 
efecti^'os  los  contratos. 

34.  El  Gobierno  concede  á  la  empresa  cuanta 
protección  le  sea  posilde,  en  la  esfera  de  sus  "fa- 
cultades, conforme  A  las  leyes,  y  siempre  (juc  no 
afecte   los  intereses  fiscales. 

35.  Si  por  ciuilquiera  causa,  que  no  sea  de  ca- 
so fortuito  ó  de  fuerza  mayor,  se  suspendiesen 
los  trabajos  del  ferrocaril  durante  un  afio,  cesa- 
rán en  lo  absoluto  todos  los  derechos  y  privile- 
gios concedidos  por  este  contrato. 
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36.  La  compañía  conditcirfi  gratis  las  balijas 
(leí  correo  y  sus  conductores,  eu  un  de|)artaráeia- 
to  separado  3'  especial.  Por  la  tropa,  por  los  je-' 
fes  y  oficialesi  por  su  enuiíio  y  material  de  guer- 
ra, igualmente  que  por  los  empicados  pu  couii- 
siou  del  Gobicniü,  se  cobrará  la  mitad  de  los 
precios  establecidos,  acreditándose  esto  con  pa- 
jieletaa  que  expedirán  útiicaiucutc  el  Prefecto 
de  lea  y  el  Gobernador  del  puerto  de  Fisco. 

37.  Las  tariíiis  para  pasajeros  y  fletes  se  ar- 
r'.^glarán  de  modo  que  los  precios  sean,  ciiaiid» 
menos,  un  veinticinco  por  ciento  mas'  bajos  que 
los  que  actuidmentc  cuestan.  Con  este  objeto  se 
organizará  un  expediente. 

38.  A  los  noventa  y  nueve  afios,  contados  des- 
de que  la  primera  locomotora  recorra  toda  la  li- 
nca comprendida  desde  Pisco  hasta  lea,  cesarán 
ios  privilegios  y  concesiones  otorgadas    ¡íor  este 
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SOBRE  DESPOJO  DE  CONTRATO. 
Corte  Suprema  d*.  JustUHa.—Lima,  Ahríl  30  áe  l!?C7. 

Scfior  Slinistro  de  Estado  cu  el  Despacho  de 
Gobierno. 

Tengo  el  honor  de  remitir  al  despacho  US.  la 
adjunta  demanda  interpuesta  por  el  D.  I).  José 
Boza,  querellándose  de  despojo  de  la  Empresa 
del  ferrocarril  de  Pisco  ¿  lea,  para  que  US.  se 
rirva  expedir  el  informe  que  con  esta  fecha,  le 
pde  este  Supremo  Tribunal. 

Dios  guarde  á  US. — 

(Firmado) — Juax  Makiano  Cossio. 

( Per.  N.  28  t.  52. ) 


Lima,  Mmyo  17  de  ld(i7. 

Señor  Presidente  de  la  Excma.  Corte  Supreriia 
de  Justicia. 

Tengo  el  honor  de  devolver  á  US.  el  expe- 
diente que  se  sirvió  remitir  á  este  Despacho  con 
su  oficio  de  30  de  Abril  pasado,  relativo  á  la  de- 
manda interpuesta  por  el  D.  D.  Jos¿  Boza,  que- 
rellándose de  despojo  de  la  empresa  del  ferro- 
carril de  Pisco  á  lea. 

En  cumplimiento  de  este  auto,  expedido  en 
aquella  feclut,  por  ese  Supremo  Tribimal,  queda 
despachado  el  informe  que  se  sirvió  pedir  á  este 
despacho,  y  agregados  todos  los  antece<lentes  do 
h^ateriai  constantes  de  cuatro  cuadernos  con 
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ITíí  fiíjas  útiles;  las  mismos  que  VS.  se  servirá 
(Itvij'iver  á  este  dcspadio,  fan  luego  como  sean 
ii;ii!ii(los  en  consiflerariüii  iK>r  ese  Supremo  Trí- 
hv.iv,}]  ínic  US.  ilignamente  preside. 

DÍO.-Í  guanltí  ií    U)S. — CÁsuis  Lissox. 


Excmo.  Seílor. 

1).  José  Buza  ¡ntcriJontt  accíoudc  dcspmo,  que 
ii.'ii'fíurii  haberle  inferido  el  Supremo  Gobierno, 
cMJii  la  suprema  resolución  de  14  de  Enero  últi- 
mo, por  la  cual  se  declara  insubsistente  la  coutrata 
que  cu  9  de  Juuio  de  1864,  celebró  con  el  Es- 
tadu,  liara  la  construcción  de  un  ferrocarril  entre 
Pisco  é  lea ;    y  ]úile  se  le    reponga  en  los    dere- 
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cia  de  la  contrata  celebrada  por  aquel ;  7  dicho 
funcionario  emitió  entonces  el  luminoso  infor- 
me que  corre  á  f.  12  cuaderno  4?  del  menciona- 
do expediente,  cuyos  fundamentos  motivaron  la 
enunciada  resolución  de  14  de  Enero  último,  y 
que,  reproducidos  desde  luego  por  este  Ministe- 
rio, espero  sean  tomados  en  consideraciou  por 
V.  E.  Con  esto,  y  con  reproducir  también  la  par- 
te considerativa  de  esa  misma  resolución,  remi- 
tiendo todos  los  antecedentes  como  está  manda- 
do, quedaría  cumplidamente  satisfecho  el  infor- 
me que  V.  E.  se  ha  servido  pedirme.  Mas  paiti 
dar  á  conocer  el  espíritu  de  moralidad  que  ha 
presidido  en  el  ánimo  del  Gobierno  al  declarar 
la  insubsistencia  de  la  contrata  Boza,  y  ordenar 
se  haga  efectiva  la  multa  de  1G,000  soles  en  que 
se  halla  incurso,  paso  á  hacer  algunas  amplia- 
ciones. 

El  artículo  1258  del  Código  Civil,  que  el  ex- 
concesionario Boza  cita  en  su  apoyo,  dice  á  la 
letra: — "Los  contratos  no  pueden  rescindirse,  á 
no  ser  por  consentimiento  niiituo  do  las  i)artes,  ó 
j)or  las  cansas  que  señala  este  Código." — Esto 
solo  im})orta,  que  sin  causa  legal  no  ])ucda  res- 
cindirse un  contrato,  si  no  con(;urre  el  mutuo  di- 
censo;  pero  de  ninguna  manera,  que  faltando  á 
las  condiciones  esenciales  del  mismo,  no  pueda  te- 
ner lugar  la  rescisión,  sin  que  preceda  un  juicio; 
sino  muy  al  contrario,  que  queda  rescindido  por 
el  propio  ministerio  de  la  ley,  sieni])re  (jue  con- 
curran las  causas  que  señala  ese  Código. 

Según  el  artículo  1256  del  mismo  Códiíjo,  los 
contratos  tienen  fuerza   de  ley  respecto   de  los 

17 
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ct'iitríitantcs.  Ahora  bien,  conforme  al  artículo 
,'U  út!  la  oiuuiciada  contrata,  celebrada  en  9  de 
Junio  di:  líí(i4,  c\  señor  líoza  clel)iú  jirincipiar 
hs  trabajiis,  doiitro  del  término  de  18  meses 
cuitados  (U'sdc  esa  fecha,  esto  es,  antes  del  9  de 
Diririnbre  de  18(¡5;  y  por  haber  pasado  dicho 
l^'niiiiio  tiiu  que  se  vi;rí¡it'asc  esa  condición  esen- 
cia! y  resolutoria,  fadticó  drsih?  entonces  la  rcíe- 
riilit  <r!»:itrat!i,  ci«i!onno  al  tenor  de  los  artículos 
]2>í2,  V2í^i)  y  l:íy(í  del  Có<ligü  citado,  y  el  señor 
lioza  (|uodó  taiiihien  det^de  entonces,  incurso  cu 
lii  multa  de  20,iKh)  pestis,  (ó  sean  16,000 soles), 
pattiida  en  el  artículo  32  de  la  misma  contrata. 
Uiiy  mas,  en  el  artículo  22  de  diclm  contrata, 
si;  e>i¡|r,dó  utic  si  IleiTusc  i'i  tmscunir  un  alio,  sin 
<iuc  se  toutiiiu<;ran  los  tra.bajos,  el  contrato  se 
lendria  ¡lor  cancelado.  Es  decir,  quedó  estable- 
cida la  e;uhicidad  de  este  por  la  omisión  de  tra- 
liítjo  durante  un  año,  despuce   de  vencido  el  t¿r- 
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luego  si  conviene  su  aplicación  á  los  aconteci- 
mientos mencionados  por  el  señor  Boza,  para  que 
quede  de  manifiesto  el  ningún  fundamanto  de  su 
alegato. 

En  efecto,  se  entiende  por  caso  fortuito  y  de 
fuerza  mayor,  "un  acontecimiento  inesperado  que 
no  ha  podido  preveerse  ni  resistirse." — La  guer- 
ra con  Espafia  no  puede  ser  considerada  como 
caso  de  fuerza  mayor,  pues  solo  no  fué  un  acon- 
tecimiento inesperado,  imposible  de  preveerse, 
sino  que,  muy  al  contrario,  fué  conocido  del  mun- 
do entero,  cincuenta  dias  antes  de  que  se  firma- 
ra la  contrata  del  ferrocarril  de  Pisco  á  lea;  pues 
desde  el  14  de  Abrildel  64  fueron  capturadas  las 
islas  de  Chincha  ix)r  la  escuadra  española. — 
No  ha  sido  tampoco  un  acontecimiento  imposible 
de  resistiirse,  pues  es  igualmente  notorio  que  des- 
de aquella  fecha  hasta  ahora,  se  han  importado 
al  Perú,  sin  dificultad  alguna,  todas  las  mercade- 
rías y  cargamentos  que  han  llegado  á  sus  puer- 
tos ;  y  por  consiguiente,  no  ha  encontrado  ni  po- 
dido encontrar  el  señor  Boza  con  ninguna  difi- 
cultad insuperable,  al  importar  los  materiales  y 
útiles  necesarios  para  la  construcción  de  la  obra 
que  tenia  á  su  cargo.  Y  por  lo  que  hace  á  la  cri- 
sis monetaria  que  se  alega,  como  caso  fortuito, 
no  puede  ser  considerada  como  tal,  bajo  ningún 
aspecto;  pues  ella  solo  importa  una  alza  en  los 
intereses  del  dinero  que  se  quisiese  tomar  en  Eu- 
ropa, y  nada  significa  respecto  al  cumplimientiO 
de  las  obligaciones  contraidas.  La  empresa  no 
estaba  obligada  á  reaUzar  la  obra  con  capitales 
de  determinada  procedencia ;  la  adquisición  de  es- 
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toa  era  un  negocio  exclnfeÍTamente  snyt^  que  po- 
día hacer  con  mas  6  menos  ntiEdad;  j  ñ  no  loa 
tomó  en  dichos  mercadoa,  esto  lo  único  qne  prne^ 
ba  es  qae  abordó  la  concesión  sin  los  capitales 
necesanos;  y  luego,  que  no  quiso  obtener  una 
utilidad  menor  de  la  que  se  habia  propuesto. 
Esta  precisamente  es  la  razón  por  qne  el  bien  del 
Estado  j  del  servicio  público  reclaman  imperid- 
samente  se  haga  efectiva  la  mtdta  en  qne  se  ha- 
lla incurso  el  señor  Boza,  para  evitar  que  en  lo 
sucesivo  se  aborden  empresas  de  este  género,  siii 
la  seg:uridad  de  realizarías,  dafiando  entre  tanto 
los  intereses  del  pais. 

Finalmente,  el  sefior  Boza,  con  la  concieoG& 
de  que  la  jueticia  no  está  de  lado  de  su  solicitud^ 
Uama  en  su  apoyo  á  la  equidad,  y  pide  qne  por 
lo  menos  se  le  exonere  del  pago  delamulta,ale- 
gíindü  para  ello,  que  lo?;  oíIihüos  piTi»iiriitorio8 
<\e  la  obra  del    ferrocarril  de  Pisco  A   Iría  se  lii- 
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misos  que  contrajo  sin  contar  con  los  recursos  ne- 
necesarios  para  cumplirlos.  Si  por  esta  falta  cae 
sobre  él  la  sanción  de  la  ley,  para  hacer  efecti- 
va la  multa  en  que  ha  incurrido,  justo  y  equitati- 
vo es  que  sufra  las  consecuencias  de  su  temeri- 
dad. 

£n  cuanto  al  segundo  punto,  es  positivo  que 
por  la  contrata  celebrada  en  28  de  Marzo  último 
con  D.  José  Canevaro,  para  la  realización  de  la 
misma  obra,  el  Estado  ha  obtenido  no  solo  una 
rebaja  de  200,000  soles  sobre  el  capital  garanti- 
zado, sino  también  un  ahorro  muy  considerable 
de  los  intereses  que,  conforme  á  la  contrata  de 
Boza,  debió  pagarse  á  los  empresarios,  por  los 
capitales  que  se  invirtiesen  durante  la  construc- 
ción de  la  obra.  Mas,  todo  lo  que  de  aquí  se  de- 
duce es  que  la  referida  contrata  de  Boza  fué  en 
extremo  onerosa  para  el  Estado,  y  esta  conside- 
ración hace  resaltar  mas  aun,  la  moralidad  del 
Supremo  Gobierno  al  declarar  su  insubsistencia. 

V .  E.  en  vista,  pues,%  de  las  razones  ex  puestas 
y  de  los  documentos  que  dejo  agregados  como 
antecedentes,  en  cumplimiento  del  auto  q  uc  pre- 
cede, se  ha  de  servir  declarar  sin  lugar  e  n  todas 
sus  partes  la  mencionada  solicitud  del  seño  r  Boza. 
Lima,  Mayo  15  de  1867. 

Excmo.  Señor. 
Carlos  Lissox. 

( Per.  N.  23  t.  52. ) 
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FERROCARRIL  dé  Pimentel  á  Chlclayo. 


Excino  Sefior: 

Kolipo  Masías  y  Juan  Cossio,  respetuosamen- 
tt-  exjHiiieinos:  que  aproTCcliando  del  ofrecimien- 
to hecliü  en  aviso  olicial  á  tocios  los  que  quieran 
construir  ferrocarriles,  ocurrinioe  á  V.  L.  para 
que  so  sirva  coiicetlernos  el  permiso  de  estable- 
cer, de  nuestra  cuenta,  riesgo  y  provecho,  uno 
d(ísdo  la  caleta  de  Pimentel  á  Chiclayo,  con  ra- 
niiílcacion  íi  la  ciudad  de  Lanibaycque,  bajo  los 
térniinciü  sifruientes: 

El  Supremo  Gobierno  nos  concede  gratis  to- 
dos los  terrenos  de  domiuio  público  que  tenga 
fiui;  ocupar  la  via.  siendo  de  nueatra  cuenta  com- 
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meses  después  de  la  conclusioii  de  aquel  plazo, 
salvo  también  caso  fortuito  ó  fuerza  mavor. 

t^l  flete  de  pasajeros  do  primera  clase  será  íi 
razón  de  cinco  centavos  de  sol  por  cada  milla, 
y  de  tres  centavos  por  milla  en  cochos  do  segun- 
da. El  flete  de  la  carica  sera  de  veinte  centavos 
íie  s<d  por  cada  (juintal  en  toda  la  línea  óon  j)ar- 
íe  do  ella,  <le  manera  (]ue  los  mismos  veinte  cen- 
tavos se  paliarán  por  un  quintal  dosde  j^nmbayo- 
que  á  Pimcntel,  (pie  dosde  esta  caleta  á  ( -liioiayo 
ó  (pje  desde  esta  ciudad  á  Pimontol  ó  á  Laml)a- 
yeque. 

Todos  los  articulos  que  se  traigan  para  la  cons- 
trucción y  conservación  de  lavin,  las  niMquinn*^, 
los  coch'^s  y  carros,  serán  lil)ros  dodorf»chos  y  sí^ 
desembarcarán  en  Pimentol,  para  cuyo  c»t'"o1o 
qiri'da  desde  luoí^o  concedido  ol  permiso  do  dr's- 
cargar  en  dicho  lugar  los  referidos  artículos,  co- 
mo también  todos  los  que  en  adelante  sean  nece- 
sarios i>ara  el  servicio  de  la  línoa. 

Si  la  empresa  encontrase  en  cualquier  tie-npo 
conveniente  hacer  nuevas  ramificaciones  ó  pro- 
lons^arlas  hasta  donde  le  sea  posible,  tiouo  adqui- 
rido ílo.^do  luego  el  derecho  de  hacer  dentro  del 
térniinri  cpio  le  sea  dable  dicluis  ramiñcacioní*-'; 

V  las   condiciones   de  esta    concesión    son  dtísd  ^ 

• 

ahora  las  mjsmis  que  (piodan  puntualizadas  on 
los  artículos  anteriores  sí)bre  el  ferrocarril  á  Chi- 
clayo  y  Lambayeque,  con  excepción  tan  solo  del 
tiempo  señalado  para  la  construcción  <le  las  refo- 
ri  das  líneas  y  del  precio  de  flete  de  car^a,  (pn* 
A  esde  luego  se  fija  en  el  máximun  de  cuatro  cen- 
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tavos  (lo  f-ol  ])í»r  milla  y  por  quintal ;  en  tal  virtud 
A  V.  E.   sii|)licaiiios  que  se  digue  acceder  á 
imestro  |tedidn. 

Lima,  Fcliroro  7  de  1867. 

Felipe  Masías. 

Juan  Cobsio. 


FERROCARRIL  de  Pimentel  á  Chiclayo. 

Excmo.  Señor: 
Juaii  Cüssio,  ante  V.  E.  con  el  debido  respeto 
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quiera  otras  posteriores  fuesen  mas  ventajosas 
¡mni  el  público. 

Con  tal  intento  y  acompañando  copia  fiel  del 
recurso  que  presenté  al  señor  Oficial  Mayor  D. 
D.  Manuel  María  Rivas  en  Enero  ó  Febrero  del 
año  citado; 

A  V.  E.  suplico  se  digne  resolver  en  justicia 
mi  solicitud. 

Lima  Abril  2  de  1867.  —  Excmo  Señor. — 
JuAX  Cossio. 

Otrosí  digo  que  en  prueba  de  haber  reasu- 
mido la  acción  de  D.  Felipe  Masias,  firma  él  es- 
te recurso. — Feclia  utsupra. 

Felipe  Masías. 


;  FERROCARRIL  de  Pimentel  á  Chic  layo. 


Excmo  Señor : 

El  Fiscal  General  dice :  que  solicitándose  i)or 
D.  Juan  Cossio  permiso  para  construir,  establecer 
y  explotar  de  su  cuenta,  riesgo  y  provecho,  sin  nin- 
gún privilegio^  un  ferrocarril  desde  la  caleta  de 
Pimentel  á  Chiclayo,  con  ramificación  á  la  ciudad 
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fie  Lambay?qae.  podieado  i 
I':  conrÍDÍere  hacer  nueras  nunifiririwTii  Af>»> 
ioEfrarias:  se  Iial!a  en  el  mismo  caso  JeD.  Estó- 
van  Cnsbv  v  C?,  á  quienes  se  ooocediÓ  ■bjmt- 
rfíiiv»  de  ísTial  naturaleza  peni  el  faiDcaraE  da 
f>m>  Azul  ú  Cafiete,  bajo  las  reglas  y  coaditiD- 
neü  pre-'crifii-i  f n  la  suprema  resoIndoD  de  4  de 
P^ncrru ''f:  i>''''í.  Lrr-ncRilizadasporelaTiao  ofióal 
)n>':rto  en  "£l  Peruano"  de  7  del  pmpia  raes, 
y-iTa  t't(la>  ha-  ]H.T!<onas  que  propuñesen  hacct 
t''rrr<icarril':s  f-iii  privüeiño. 

Por  el  articulo  3?  de  la  ley  de  8  de  Koviem- 
tirc  ríe  18^)1,  fué  también  autorizado  elGobitmo 
i>nra  ]ir(Kii  )Vi:r!a  funnacion  de  empresas  coo»^ 
iriif;t'»rii-!  <!'■  Ceriiicarriles,  y  aun  para  garantir 
íii,rl'»  nifinmiin  de  interés,  couvcnciéodose  pní- 
v¡íiiii<-iite  <!•;  I:l  utilidad  y  practicabilidad  de  la 
ol>ra. 

Mas  n't  .-«íld  s!;  cierivaii  lie  e.stiis  disi»osicÍain!s 
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mension  general  para  el  ancho  de  Ins  vias  de  fier- 
ro, y  la  que  se  designa  en  la  propuesta  lo  os  me- 
nos, sin  embargo  de  expresarse  en  el  último 
escrito  que  se  han  seguido  las  mismas  reglas  de- 
signadas para  el  mencionado  f'erroci^rril  (Ííí  (!tír- 
ro  Azul  á  Caficte,  será  conveniente  que  á  este 
respecto  se  haga  la  delnda  rectificación. 

La  libertad  de  derechos  que  se  pido  en  la  in- 
troducción de  los  artículos  necesarios  |)ara  la 
construcción  del  camino  y  oficinas,  y  en  rl  ma(e- 
rial  rodante  debe  subsistir  hasta  ((ue  so  eslablozcíi 
el  crimino,  previniéndose  qu(5  después  se  pniranin 
los  derechos  sí*gun  arancel. 

En  cuanto  á  pasajes  del)e  expresarse  (jne  los 
cinco  centavos  por  milla  para  los  de  1?  clase  y  los  ¿5 
para  los  de  21"^,  senl  el  mnximun,  píM'o  no  el  pre- 
cio fijo  que  sií  cobre;  así  como  el  ñr\r.  so  nrrc- 
glara  5i  la  tarifa  que  s<í  presente  lú  Gobierno 
para  su  aj)robaoion,  no  jmdiendo  exee(U*r<iel  cos- 
to mínimo  í|^iir  tenga  en  la  íictualidíid,  \Á  l;imj)o- 
00  de  l<:>s  t?0  centavos  ])or  cada  <[uiníal  <[ii(/  se 
conduzca  de  Pinientel  (i  Lambr.yeqno,  ó  de 
esta  ciudad  al  ]íUerlo. 

Como  ninirun  ferrocarril  del)tí  abrirse  á  la  ex 

filotaciou  sin  que  consto  que  so  han  limado  todjis 
as  conílicionoslndi^pensablos  j>ara  la  sr^hrldacl, 
es  necesario  advertir  (pu-,  ccincluido  el  (jiio  par- 
tiró  de  Pimont'*!,  será  reconocid(í  ])or  un  Í!^ü:o- 
niero  del  Estado;  y  que  en  cnabpricr  tiriano  so 
practicaríí  el  mismo  reconocimionto  di-i  todo  <> 
parte,  si  lii  autoridad  ]>íil)Hca  lo  estimaso  oonvo- 
niente,  á  fin  do  que  el  onij)rosari'j  reparo  la:?  falta.-. 
ó  defectos  que  so  notaren. 
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Por  último,  y  para  evitar  fatnraa  ( 
sobre  lo  qae  debe  ser  una  regla  general,  ea  opor^ 
tuno  declarar  que  exiate  el  derecao  de  atraveear 
con  una  via  otra  de  empresa  ageba,  á  fin  de  con- 
tinuar el  curso  de  aquella,  pero  llenando  todos 
los  reqnisitoa  de  seguridad,  y  edn  impedii:Be  de 
modo  alguno,  el  tnifico  de  la  una  ñi  de  la  otra. 

Bcrá  coaveniente  también  establecer  la  ooo- 
ducion  gratis  de  las  balijaa  del  correo,  y  las 
rel>ajfla  6  proposito  del  trftnmto  de  tropas. 

Sobre  estas  bases  y  las  demás  que  V.  E.  teit 
ga  á  bien,  puede  acordarse  el  permiso  solicitado 
por  D.  Juan  Cossio  pai-a  el  ferrocarril  de  Pi- 
mental á  Chiclayo  y  Lambayeque;  ano  ser  que 
V.  E.  prefiera  mandaí'  se  naga  de  cuenta  del 
Estado,  comoae  dispuso  en  el  supremo  decreto 
citado  de  25  ile  Julio  df;  ]  stltl,  y  ¡1  ciivo  fin  tien- 
de también  Ift  ]jn>]HUi.-ita  .](.■  ^leiggs,  Bates  y  C? 

i  está  sustauciáüdose   ilusde  el  10  de  Abril 
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FERROCARRIL  de  Pimentel  á  Chiclayo. 


Excmo.  Señor. 

Juan  Cossio,  ante  V.  E.  respetuosamente  me 
presento  y  digo:  que  instiniido  de  la  vista  fiscal, 
me  conformo  en  todos  sus  ténninos;  pero  como 
ella  introduce  modificaciones  que  disminuyen  en 
mucho  las  ventajas  que  puede  proporcionarme 
la  empresa,  bajo  las  condiciones  que  indiqué  en 

mi  recurso  de  f solicito  como  compensación 

un  previlegio  por  25  años,  tiempo  durante  el 
cual  nadie  podrá  constniir  otro  ferrocarril  desde 
Pimentel  á  Chiclayo;  propiedad  por  99;  un  i)la- 
zo  por  dos  años  para  principiar  los  trabajos  y  de 
cuatro  para  concluirlos,  salvo  casos  fortuitos  ó  de 
fuerza  mayor;  y  que  finalmente  los  fletes  de  car- 
ga se  arreglarán  por  la  tarifa  que  el  Gobierno 
aprobará  oportunamente,  retirando  en  esta  j)arte 
del  todo  mi  ofrecimiento  de  cobrar  solo  20  cen- 
tavos por  quintal  en  toda  la  línea.     Por  tanto ; 

AV.  E.  suplico  se  sii^va  acceder  á  mi  solicitud. 

Lima,  Junio  27  de  1867. 

Excmo.  Señor : — Juan  Cossio. 

(Per.  N.  2 1.  53) 
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CONTRATO  del  ferrooai<pU  d«  Piznantet 
á  Chlclayo. 

Lima,  Alio  3  ib  1667. 

Visto  este  expediente,  de  conformida-d  oon  lo 
expuesto  por  el  Fiscal  General  en  sa  dictámcA 
(leí . . ..  y  teniendo  en  consideración;  qnepcH'él 
artículo  3?  de  la  ley  de  8  de  Koriembre  de  18<64 
i'l  GQl)iemq  está  autorizado  para  prompver  jU 
formación  de  empresas  de  fenx>cani]es;  qne  la 
necesidad  y  utilidad  del  que  propone  realizar  el 
ret'iiiTenta  D.  .Iii:ui  (.'ii>-io,  ..'Aí\  n-<nn,Hñi\a  p'T 
i.'l  Estado,    sesíuu  t-1  riiipreiiio   ducitito   de  2^    di- 
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se  el  respectivo  contrato,  bajo  las  condiciones 
que  se  expresan  en  los  artículos  siguientes: 

1*?  El  Gol)irnio  concede  á  I).  Juan  Cossio 
privilegio  exclusivo  por  veinte  y  cinco  anos  para 
construir  y  explotar  do  su  cuenta,  ries^^o  y  pro- 
vei^lio,  V  sin  ffarantia  de  inter<»s,  un  ferrocarril 
de  nux?ion  á  vajxir,  desde  la  caleta  do  Pinientel 
basta  la  ciudad  de  Cliiclayo;  y  juTiniso,  sin  j)ri- 
vilegio,  para  establecer  una  ramificación  á  Lani- 
hayeíiue. 

á'-*  Durante  el  término  del  privilegio,  nadie 
podrá  construir  otra  línea  férrea,  entre  los  indi- 
cadt)S  puntos  de  Pinientel  y  Lambayeípu»,  y  el 
•me,  en  virtud  del  jiresente  contrato,  construya 
la  empresa  que  representa  Cossio,  Ti  los  setenta 
y  cuatro  de  esjñrado  el  término  del  privilegití, 
pasará  en  estado  de  explotación,  á  ser  pro])i(Hlad 
uacional. 

y?  El  íinclio  de  la  via  será  de  un  motro  seten- 
ta centímeti'os,  comprendido  entre  los  bordes  in- 
teriores de  los  rieles. 

4?  El  Gobierno  cede  gratuitamente  á  la  em- 
presa que  representa  dicho  Cossio,  todos  h)S  ter- 
renos de  dominio  púl>lico  que  necesite  ])ara  la 
constiiicciou  de  la  linea  y  de  sus  estac  lontís  y 
oficinas;  siendo  de  cuenta  de  dicha  em])resa  ad- 
quirir, j)révia  indemnización  justipreciada,  los 
de  dominio  privado,  que  taml)ien  ne(*esite. 

5^  La  empresa  (pieda  obligada  á  cerear  por 
m  cuenta  todos  los  fundos  que  el  camino  divida 
y  á  construir  puentes  sobre  las  acequias  ó  acue- 
ductos que  atrajese. 

t>^'  El  camino  de  Pimentel  á  Chiclayo  se  prin 
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cipinrá  dentro  del  ténnino  de  dos  años  contados 
desde  la  fecha  en  que  ae  fií-me  la  escritora  de 
este  contrato,  y  (¡iiedai'á  concluido  á  los  cuatro 
años  de  la  misma  fecha.  La  ramificación  á  Lam- 
liayeque  quedará  igualmente  concluida,  á  los 
diez  y  ocho  meses  después  de  terminada  la  linea 
]irinci])al;  sidvo  en  todas  circunstancias,  los  ca- 
sos fortuitos  ó  de  fuerza  mayor. 

7  f  Si  trascurriese  cl  primer  término  designa- 
ili»  en  el  artículo  anterior  sin  que  se  principien 
los  trabiijus,  ó  si  después  de  principiados  se  sus- 
jienden  ¡íiir  mas  de  seis  meses;  ile  heclio,  se  ten- 
<lrá  ]>or  cancelado  y  sin  electo  alguno  este  con- 
i  rato. 

8  -  Concluido  que  sea  el  camino,  ó  alguna  de 
sus  ffcceioncs,  el  Gobierno  lo  mandará  reconocer 
por  un  iiiiieniero  de  Estado,  para  asegurarse  de 
(pie  se  halla  construido  con  la  s(»Iidcz  necesaria, 
sin  que  Antes  pueda  entregarse  al  tráfico  in'iblico. 
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fiícultad  de  adoptar  opoi-tunamcnte  las  medidas 
que  convenga,  ii  fin  de  que  los  artículos,  cuya 
introducción  se  pide  libre  de  dorcclios,  sean  solo 
los  alwolutamente  indisi)ensa1)los  para  el  ohjeto 
ex]>resado. 

11.  Si  la  empresa  encontniso  en  cualquier 
tienqw)  conveniente  hacer  nuevas  ramificaciones, 
ó  ])roloní;arlas  hasta  donde  sea  ])íKSÍble,  queda  au- 
torizada para  verificarlo,  l>a¡o  las  mismas  condi- 
ciones que  se  expresan  en  la  jn-esente  resolución 
excejrtuándose  tan  solo  las  que  se  rcífieren  el  ])ri- 
vilegio  exclusivo,  y  íi  los  i)lazos  fijados  [nira  })rin- 
cipiar  y  concluir  los  tral)ajos. 

12.  Antes  de  entregar  el  camino  al  tráfico  pú- 
blico, la  empresa  presentará  al  Gobierno,  })ara 
«u  aprobación,  la  tarifii  de  trasportes,  cuyo  precio 
no  podrá  exceder,  en  ningún  caso,  del  míuimun 
que  actualmente  cuestan;  fijándose  desde  luego, 
como  maximun  en  los  pasajes,  cinco  ceutavos 
por  milla  para  el  de  1?  clase,  y  tres  centavos  ])or 
milla  para  el  de  2?  Esta  tarifii  regirá  sído  desale 
que  en  ella  recaiga  la  enunciada  aprobación  del 
Gobierno,  y  podrá  ser  modificada,  según  las  cir- 
cunstancias, de  acuerdo  con  la  empresa. 

13.  Las  tropas,  emjdeados  del  Estarlo  ípie  mar- 
chen en  comisión,  y  las  balijas  tlel  corroo,  se 
conducirán  gratis. — Por  las  cargas  del  Estado  so 
pagará  la  mitad  del  ]>recio  fijado  en  la  tarifa. 

14.  A  fin  de  evitar  ulteriores  dificultados,  con 
relación  á  la  presente  contrata,  y  adonuis,  para 
que  sirva  de  regla  general,  se  declara:  (pie  exis- 
te el  derecho  de  atravesar  con  una  línea  forrea 
otra  de  empresa  agena  á  fin  de  continuar  el  curso 

18 
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de  aquella ;  pero  Itenanilo  todos  los  requisitos  de 
seguridad,  y  sin  que  se  impida  en  ningún  caso  el 
tráfico  de  k  una  ni  de  la  otra. 

15.  El  contrato  que  se  celebre,  en  virtud  dala 
presente  resolución  y  las  concesiones  que  por 
ellas  se  otorga  al  empresario  D.  Juan  Cossio, 
no  2K)drán  trasferirsc  sin  previo  conocimiento  y 
consentimiento  del  Gobierno,  el  que  si  quisiere 
liaccr  auya  la  empresa,  será  preferido  por  el  tanto 
llegado  el  caso  de  dicha  trasferencia  —  Pase  á 
la  i'esoreria  General,  á  fin  de  que  mande  exten- 
der la  correspondiente  escritura,  previa  acepta- 
ción del  proponente.  Comuniqúese  _á  quienes 
corresponda,   regístrese  y  publíquese. — Rúbrica 

de  S.  E.  —  SA.VVEDRA. 

(Per.  N.  St.53.  > 
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FERROCARRIL  de  Jauja. 


Limaj  Marzo  30  de  1867. 


Excmo.  Señor. 


EL  CONGRESO  CONSTITUYENTE 


RESUELVE : 


Que  el  Poder  Ejecutivo  dé  las  órdenes  cor- 
respondientes para  completar  los  estudios  relati- 
vos al  ferrocarril  de  Lima  á  Jauja. 

Lo  que  comunico  á  V.  E.  para  su  inteligencia 
y  cumplimiento. 

Dios  guarde  á  V.  E. — J.  M.  Quimper,  Presi- 
dente.— Antonio  Llavería,  Secretario. — Am- 
brosio Becerril,  Secretario. 

Al  Excmo.  Señor  Presidente  Provisorio  de  la 
República. 

Por  tanto :  Cúmplase,  regístrese  y  publíquese. 
— Casa  de  Gobierno  en  Lima,  á  31  de  Marzo  de 
1867.— Rúbrica  de  S.  E.— Galyez. 
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FERROCARRIL,  de  Lambayeque  á  Chiclayp. 
Excmo.  SeQor: 

Josí  Antonio  García  y  García,  ciudadano  pe- 
ruano, ante  V.  E.  respetuosamente  expongo :  Que 
es  una  necesidad  largo  tiempo  sentida  en  las  pro- 
vincias de  Lambayeqae  y  Chiclayo,  del  Departa^ 
mentó  de  la  Libertad,  el  establecimiento  de  una 
vía  férrea  y  la  construcción  de  un  muelle  que  fa- 
ciliten la  exportación  de  los  abundantes,  ncoa  y 
variados  productos  de  su  privilegiado  suelo.  Inú- 
til seria  que  ocupase  la  atención  de  Y.  E.  en  ma- 
nifestar la  importancia  de  los  servicios  que  un  ca- 
mino de  hierro  y  la  habilitación  de  un  puerto  maa 
seguro  y  accesible  quecos  de  San  Jost;  y  Plmen- 
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No  es  posible  apreciar  debidamente,  por  ser 
tan  grandes  y  trascendentales,  las  ventajas  que 
reportaran  el  comercio  y  la  agricultura  de  esa 
fértil  porción  de  la  República,  del  establecimien- 
to de  un  camino  de  hierro  que  ponga  en  comu- 
nicación las  ciudades  de  Lambaycquc  y  Cliicla- 
yo,  y  el  pueblo  de  Monscfú  con  el  puerto  de  Etcn, 
y  de  la  construcción  de  un  muelle  en  este  últi- 
mo lugar,  que  permita  embarcar  las  mercaderías 
directamente  en  los  buques  sin  el  uso  intermedio, 
lento  y  costoso,  de  lanchas  ó  balsas,  liasta  me- 
ditar en  ellas  para  que  V.  E.  y  el  pais  acojan  con 
interés  el  pensamiento  de  la  empresa  que  se  pro- 
pone realizar  esas  obras,  que  tan  señalado  influ- 
jo están  Ihunadas  á  ejercer  en  el  ensanche  y  en 
el  repartimiento  de  la  riqueza  nacional. 

Juzgo  extraño  al  objeto  de  esta  propuesta  dete- 
nerme en  presentar  á  V.  E.  algunas  observacio- 
nes sobre  la  necesidad  y  la  conveniencia  de  su- 
prindr  el  puerto  mayor  de  San  José  y  la  caleta  de 
Pimentel  y  trasladar  á  Eten  el  servicio  fiscal  que 
se  hace  en  el  primero ;  pero  en  bien  del  pais  me 
permitiré  someter  á  V.  E.  en  una  memoria  espe- 
cial que  encontrará  adjunta  á  este  recurso,  las 
consideraciones  y  los  hechos  que  hacen  indispen- 
sable la  adopción  de  esa  medida  tan  provechosa 
al  erario  nacional,  como  al  comercio  de  las  pro- 
vincias de  Lambayeque  y  Chiclayo  y  á  los  inte- 
reses de  la  empresa  que   me  propongo  realizar. 

Cediendo,  pues,  al  ardiente  y  patriótico  deseo 
de  contribuir  al  progreso  del  pais  y  animado  por 
la  esperanza  de  asegurar  á  los  fuertes  capitales 
que  demanda  la  ejecución  de  tales  obras,  el  alto 
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dan  las  ramificaciones  de  que  habíala  cláusula 
primtra. 

y?  La  luisiiia  empresa  gozará  déla  propiedad 
de  las  lineáis  y  ile  todo  lo  que  compreiide  el  ob- 
jeto de  ella,  por  tuilo  el  tiempo  del  privilegio  y 
seteiila  y  cuatro  afios  mas,  contados  desde  la  es- 
piración de  aijuel,  pasandt)  á  los  noventa  y  nue- 
afios  el  camino  y  ftido  el  material  de  la  empresa 
i'i  ser  de  la  rxi-ltisiva  propiedad  del  Kstado. 

10.  La  empresa  podrá  imjwrtar,  libres  de  de- 
rcclios,  todos  los  materiales  necesarios  parala 
eonstruecion  y  conservación  del  camino  y  sua  ofi- 
cinas; y  estará  excuta  de  todo  derecho  fiscal  ó 
municipal  y  do  todu  contribución  directa  6  indi- 
r(!(;ta,  ordinaria  ó  extraordinaria,  .durante  el  tér- 
mino del  privileirio  por  razón  de  las  maquinarias, 
rieles,  carbón,  |)iiitura,  maderas  y  demás  útiles 
necí'sarios  para  los  indicados  objetos  de  construir, 
reparar,  conservaí*  6   extender  el  catiúno   y  sus 
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carga  por  el  muelle,  comprometiéndose  desde 
ahora  á  que  los  primeros  no  excederán  en  ningún 
caso  de  los  costos  actuales  de  dicho  tráfico,  y  que 
el  gravamen  de  las  últimas  será  cuando  mas  al- 
to, igual  al  del  puerto  de  la  República  en  que 
cuesta  menos  el  muellaje. 

15.  Las  tropas,  empleados  nacionales  qne  mar- 
chen en  comisión  <lcl  servicio  j)úl)l¡c()  y  las  l)ali- 
jas  del  correo  se  trasportarán  gralis.  Las  cargas 
pertenecientes  al  Estado  j)agaráii  el  cincuenta 
por  ciento  menos  que  las  de  los  particulares. 
Oixirtunameute  se  colebnirá  eiitn^  el  Gobierno  y 
la  empresa  un  acuerdo  que  ponga  á  ci!l)iertolos 
intereses  de  esta  contra  los  abusos  que  se  puedan 
cometer. 

16.  Antes  de  abrir  el  camino  al  tráfico,  la  em- 
presa someterá  al  Gobierno,  para  su  aprobación, 
un  reglamento  relativo  al  servicio  del  l'errocarril 
y  otro  al  del  muelle,  los  que  serán  observados  por 
la  empresa,  y  las  autoridades  locales  cuidarán 
de  que  se  cumplan  por  todos. 

17.  La  empresa  no  responde  de  los  daños  que 
por  casos  fortuitos  sufran  las  personas  ó  merca- 
derías que  conduzcan  los  trenes;  pero  si  fuesen 
causados  por  culpa  ó  negligencia  c(jmprobada  de 
sus  empleados,  la  responsabilidad  será  de  estos. 
La  empresa  responderá  á  los  particulares  por  las 
mercaderias  que  se  perdieren  después  de  haber- 
se dado  ]X)r  recibida  de  ellas  con  las  formalidades 
debidas. 

18.  El  concesionario  podrá  trasmitir  general  ó 
parcialmente  su  derecho  al  privilegio  que  se  le 
conceda,  por  cualquier  especie  de  contrato  legal, 
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organizar  una  sociedad  anónima  por  acciones 
dentro  ó  fuera  del  país,  pero  la  empresa  no  podrá 
cambiar  el  carácter  de  nacional  ni  trasferirgc  á 
UD  gobierno  extranjero. 

19.  El  cesionario  dará  conocimiento  previo  al 
Gobierno  de  cualquiera  enagenacion  ó  traspaso 
que  intente  hacer  de  la  empresa,  y  el  Gobierno 
tendrá  el  derecho  de  ser  preferido  en  la  posesión 
de  ella  jwr  el  tanto  que  otro  ofreciere,  si  le  con- 
viene tomarla. 

Lima,  Mayo  9  de  1867. 

i  Eicmo.  Sefior.  \ 

JcsÉ  Antonio  G.  y  García. 
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con  propiedad  por  74,  quedando  después  á  bene- 
ficio del  Estado. 

Autorizado  el  Gobierno  por  el  artículo  3?  de 
la  ley  de  8  de  Noviembre  de  1864  para'promo- 
ver  empresas  de  ferrocarriles,  garantizándolos 
hasta  eon  el  interés  de  7  p  §,  y  reconocida  la 
importancia  de  la  indicada  obra,  por  el  decreto 
dictatorial  de  25  de  Julio  de  186G,  á  tal  punto 
que  se  incluye  como  la  8?  de  las  que  deben  rea- 
lizarse con  los  bonos  del  empréstito  de  18ÍJ5,  re- 
servados en  Londres ;  es  claro  que  está  mas  ex- 
pedita la  autoridad  de  V.  E.  para  aceptar  sin  gra- 
vamen fiscal  de  ningún  interés,  ni  obligiirse  á 
otro  desembolso,  la  propuesta  del  ciudadano  Gar- 
cía y  Garcia;  salvo  que  V.  E.  ccmsiderc  mas  con- 
veniente llevar  á  cabo  la  construcción,  por  cuen- 
ta del  Estado,  á  lo  cual  tiendo  tamb¡(Mi  la  otra 
propuesta  de  Meiggs,  Bates  y  C?,  qu(^  está  sus- 
citándose desde  el  10  de  Abril  último. 

Mas  como  en  todo  caso  parece  preferil)le  dejar 
á  la  acción  del  interés  privado  la    realización  de 
esta   clase  de  obras,    se  contrae  (ú   Ministerio  á 
examinar  la  propuesta   del  ciudadano    Garcia  y 
Gktrcia,   conciliándola  tanto   con  la  otra  que  sin 
privilegio,  ni  gravamen  alguno,  ha  presentado  el 
ciudadano  D.  Juan  Cossio,  partiendo  de  la  cale- 
ta de  Pimentel,  como  también  con  la  diclia  pro- 
puesta de  Meiggs,  Bates  y  C?,  sea  que  se  adopttí 
el  plan  de  llevar  el   ferrocarril  de   Pacasmayo  á 
Lambayenue,  como  allí  se  pretende,  ó  sea  que  s(í 
extienda  aesde  Lambayeque  á  esta  ca])ital. 

Si  en  general  son  admisibles  las  bases   enun- 
ciadas por  el  ciudadano  Garcia  y  Garcia,  ellas  re- 
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quieren  sin  embargo  las  siguientes  modificacio- 
y  adiciones. 

r^ii  la  1?  debe  expresarse  que  el  privilegio  se 
limite  íi  la  línea  de  Kten  al  pueblo  de  Monsefú 
y  hasta  tocar  cu  la  ciudad  de  Chiclayo;  sin  per- 
juicio de  que  puedan  pasar  otros  ferrocarriles  por 
Cliiclaj-o;  y  sin  perjuicio  también  de  que  el  pro- 
jxincntc  pueda  construir,  pero  sin  privilegio  algu- 
no, cualcíiquicTa  otras  ramificaciones  en  concur- 
rencia de  las  (pie  existan  ó  puedan  existir. 

En  la  4?  dclie  adicionarse  que  caducará  tam- 
bién el  privilegio,  si  después  de  comenzada  la 
obra  pasan  seis  meses  sin  continuarla. 

Kn  la  ú?  debe  su]n-imirse  la  concesión  gratui- 
ta de  los  editiciüs  del  Estado. 

En  la  S?  es  consiguiendo  la  modificación,  con- 
furme  á  lo  dicho  respecto  de  la  !?■ 
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neral,  el  costo  de  cargar  ydescargarpor  el  muelle 
nunca  será  mayor  qacrel  mas  barato  en  cualquier 
otro  puerto  de  la  República.    Falta  solo  agregar 
que  en  cuanto  al  muelle  no  hay  privilegio  exclu- 
sivo; que  debe  construirse  por  la  empresa  la  ga- 
rita  que  pueda   necesitar  el  resguardo  sobre  el 
muelle;  que  las  tarifas  se  someterán  con  antici- 
pación al  conocimiento  y  aprobación  del  Gobierno. 
Finalmente  y   para   evitar  que   se   cuestio- 
nes lo   que  debe  servir  de  regla  general,    con- 
vendrá declarar  que  existe  el  derecho  común  <le 
atravesar  con  una  via,  otra  de   empresa  agena,  a 
fin  de  continuar  el  curso  de  aquella ;  pero  llenan- 
do todos  los  requitos  de  seguridad,  y  sin  impedir- 
se de  modo   alguno  el  tráfico  de  la  una  y  de  la 
otra. 

V.  E.  sobre  todo  se  servirá  acordar  y  resolver 
lo  que  estime  mas  conducente  al  fin  de  facilitar 
con  rapidez,  seguridad  y  baratura  la  comunica- 
ción de  los  pueblos  entre  sí  y  con  el  mar. 
Lima,  á  22  de  Junio  de  1867. 

Ureta. 

( Per.  N.  2 1.  53. ) 
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CONTRATO  dal  ferrocarril  de  Eten. 


Lima,  Alio  3  de  1867. 


Visto  esto  expediente,  y  de  confonnidad  con 
lo  dictaminado  jíor  el  Fisc¿  General,  concédese 
al  ciudadano  I).  José  Antonio  García  y  García, 
el  privilegio  f¡uG  solicita  de  veinticinco  anos,  pa- 
ra establecer  y  explotar  de  bu  cuenta,  sin  garan- 
lia  de  intereses,  un  ferrocarril  que  partiendo  del 
]íuerto  de  Etcn,  pase  por  el  pueblo  do  Mon- 
sefú  y  llegue  hasta  la  ciudad  de  Chiclayo, 
pudiendü  prolongar  la  linca,  desde  este  último 
punto,  liasta  la  ciudad  de  Lambaycque,  sin  pri- 
vilegio alguno,  y  establecer  otras  rainificacionee. 
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presa  solicita  para  el  establecimiento  de  sus  ofi- 
cinas; 

3?  Que  el  privilegio  se  limita  á  la  línea  de 
Eten  al  pueblo  de  Monscfú  y  hasta  tocar  en  la 
ciudad  de  Chiclayo;  sin  perjuicio  do  que  puedan 
pasar  otras  líneas  por  dicha  ciu<lad;  y  sin  perjui- 
cio también  de  que  el  proponen  te  pueda  construir 
8Ín  privilegio  alguno,  cualesquiera  otras  ramifica- 
ciones en  concurrencia  de  las  que  existan  ó  pue- 
dan existir  en  esa  provincia ; 

4?  Que  el  privilegio  concedido  en  la  base  8? 
de  la  propuesta,  se  limitará  á  las  mismas  reglas 
establecidas  en  la  modificación  anterior,  respec- 
to del  privilegio  para  la  construcción  de  la  línea; 

5?  Que  la  libertad  de  derechos  solicitada  por  el 
empresario  en  la  base  10?  de  su  proi)uestu,  se 
limitará  solo  á  los  artículos  indispensables  para 
el  establecimiento  de  la  línea,  paitándose  después 
los  que  corresponden,  según  arancel,  á  todos  los 
artículos  que  se  introduzcan  para  el  servicio  de 
ella; 

6?  Que  en  cuanto  á  los  pasajes  y  fletes  de  que 
se  trata  en  la  base  decimocuarta,  se  establece, 
que  en  ningún  caso  excederá  de  cinco  centavos 
por  milla  el  pasaje  de  primera  clase,  ni  de  tres 
el  de  segunda;  y  que  las  tarifas  de  fletes  y  pasa- 
jes serán  sometidas  á  la  aprobación  del  Gobierno, 
pudiendo  estas  ser  modificadas,  según  las  circuns- 
tancias, de  acuerdo  con  la  empresa. 

7?  Que  en  cuanto  á  la  construcción  del  muelle 
de  Eten,  que  propone  el  empresario,  en  la  base 
décimosegunda  de  su  propuesta,  y  á  las  condi- 
ciones establecidas  á  este  respecto  en  las  décimo- 
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tercia  y  dácimocunrfa,  se  estalilece  que  para  la 
constniccion  de  dicho  muelle,  no  hay  privilegio 
exclusivo,  BÍoidu  de  obligación  de  la  empresa 
construir  de  su  cuenta,  la  garita  en  que  debe  es- 
tablecerse el  Resguardo,  y  someter  con  anticipa- 
ción al  conocimiento  y  aprobación  del  Gobierno 
las  tarifas  que  en  el  servicio  se  establezcan; 

8?  Que  cualquiera  línea  puede  atravesar  la  de 
la  empresa,  á  fin  de  continuar  el  curso  de  estai 
con  la  condición  de  llenar  los  requisitos  de  segu- 
ridad, y  sin  impedirse  de  modo  alguno  el  curso 
de  la  una  ni  de  la  otra.  —  Esta  regla  quedará  es- 
tablecida en  general,  respecto  de  todas  las  líneas 
de  ferrocarriles,  y 

Ü?  Que  este  privilegio  no  puede  transferirse, 
sin  previo  conocimiento  y  consentimiento  del 
Gobierno.  Póngase  este  decreto  en  conocimien- 
to del  interesado,  á  fin  de  que  en  caso  de  acep- 
tar las  modificaciones  que  cn  él  se  hacen  á  su 
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FERROCARRIL  de  Chimbóte  á  Huaraz. 


Lima,  JuUo  ÍO  de  1S07. 


Excmo.  Señor. 


EL  CONGRESO   C0N8TITU YENTK 


RESUELVE: 


Autorízase  ni  Poder  Ejecutivo  para  qiio,  a  lu 
brevedad  posible,  disponga  que  se  continúen  los 
estudios  científicos  de  los  ferrocarriles,  ([iic  de- 
ben partir  del  puerto  de  Santa  ó  Chimbóte  á  la 
ciudad  de  Huaraz,  y  del  de  Pacasmayo  á  la  de 
Cajamarca. 

Lo  comunico  á  V.  E.  para  su  inteligencia  y 
cumplimiento. 

Dios  guarde  á  V.  E. — José  Jacinto  Iiurra, 
Presidente. — Federico  Luna,  Secretario.  —  Se- 
gundo Brincas,  Secretario. 

Excmo.  Señor  Presidente  Provisorio  de  la 
República. 


Xima,  Julio  12  de  ISG?. 

Por  tanto:  cúmplase,   regístrese  y  publííjuese. 
•Rúbrica  de  S.  E. — Pedro  J.  Saavedra. 

C  Por.  N.  5  t.  53. ) 
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INFORME  sobre  el  ferrocarril  de  Huacho 


Excmo.  Señor. 


D.  Modesto  Basadre  Bolicila  que  se  le  conceda 
privilegio  exclusivo  por  veinticinco  «ños,  para 
constiniir  y  explotar  de  su  cuenta,  riesgo  y  pro- 
vecho, 8Íii  erarautia  de  interés,  un  ferrociírríl  en- 
tre esta  ciudad  y  el  valle  y  puerto  de  Chancay, 
con  la  facultad  de  extender  esta  línea  hasta  el 
valle  y  puerto  de  Huacho  y  Huaura,  y  de  esta- 
blecer sin  privilegio,  las  ramificaciones  que  crea 
cunvenientes  la  empresa  que  é\  representa  á  cual- 
quier lado  de  la  linea,  con  solo  la  liuntacion  de 
no  dañar  loií  derechos  de  que  estií  en  posesión  la 
empresa  de  fciTocarriles  de  estiieapilal:  debicu- 
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fueron  generalizadas  por  aviso  oficial  publicado 
en  ''El  Peruano"  de  7  de  ese  mismo  mes,  dan- 
do á  las  personas  que  hiciesen  proj)ucstas  de  igual 
naturaleza,  las  seguridades  de  que  soriaii  acepta- 
das; y  está  a  demás  del  todo  conforme  con  las  dos 
supremas  resoluciones  de  3  de]  j)r(^son((*,  en  vir- 
tud de  las  que  se  han  cf.'lebrado  los  respectivos 
contratos  para  la  construcción  de  los  ÜMrocarriles 
de  Pimentel  á  Cliiclayo  y  de  esta  ciudad  A  !Mon- 
sefú  V  Eten. 

Bajo  estos  conceptos,  la  sección  dr  oiiras  públi- 
cas cree  (jue  la  enunciaiha  propuesta  del  scnlor  Ba- 
ladre es  sin  duda  alguna  aceptable,  y  no  juzga 
necesario  esforzarse  en  df^mostnirlo,  puesto  «[ue 
es  notoria  la  importancia  de  vías  ilv  comunicación 
en  general,  y  muy  particularmente,  ht  necesidad 
y  utilidad  de  muí  linea  Ic'rrea  qui»  conuiiii(pu3  esta 
capital  con  la  de  la  provincia  de  Chaiu^ay  y  sus 
principales  pueblos.  Y  por  lo  que  toca  á  las  í;on- 
diciones  dtd  contrato  que  se  proi)one,  son  tan 
equitativas  y  ventajosas  para  el  Estado,  como  lo 
8on  igualmente  las  de  los  otros,  dt»  rpie  llevo  he- 
cha rel'erencia,  y  militan  en  favor  de  a(|uel  las 
mismas  razones  que  hicieron  A  estos  aceptables. 

Emjiero,  conviene  anotar  (pie  la  cláusula  rela- 
tiva al  reconocimiento  en  acciones  iiienageiuibles, 
del  valor  de  las  propiedades  que  se  tomen  dr  ma- 
nos muertíLS,  cuya  cláusula  es  hi  5?  de  la  ])ropuesta 
de  Basadre,  ha  sido  suprimida  en  la  contrata  ce- 
lebrada con  Garcia,  por  habérsehí  considerado 
deteutatoria  del  derecho  de  ]no})iedad;  y  por 
consiguiente,  debe  hacerse  igual  modificación  en 
la  presente  propuesta,  si  es  que  V.  E.  tuviase  á 
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bien  aceptarla. 

Lima,  Julio  31  de  1867.— P.  A.  del   J.— M. 
AifAT  í  Lbon. 


FERROCARRIL  de  Arequipa. 

MABliKO  I.rttLVO 
PRSSIBSXTK  PSOVTSOBtO  DE  L4  BKrÚBLICl. 


:L  de  Arequipa.  ^^^| 

ttO  DE  L4  BKrÚBLICl.  ^^^H 


Por  cuanto  el  Congreso  ha  dado  la  ley  81- 
guiente: 

Art  19  Autorízase  al  Poder  Ejecutivo  para  la 
fonnacion  de  una  compafíin  anónima  que  se  en- 
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Julio  de  1867. — José  Jacinto  Ibabba^  Presi- 
dente.— Federico  Luna,  Secretario. 

Al  Presidente  Provisorio  de  la  República. 


Lima,  Julio  12  de  18C7. 


Por  tanto :  cúmplase,  regístrese  y  publíquese. 
Masiano  i.  Prado. 

Pedro  José  Saavedra. 


( Per.  N.  5  t-  53«) 
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FERROCARRIL  de  Lima  <  Huacho. 


Excmo.  Señor. 

El  ciudadano  peruano  Modesto  Basadre,  ante 
V.  E.  respetuosamente  expongo:  que  haciendo 
uso  del  ofrecimiento  hecho  en  aviso  oficial  íi  to- 
dos los  que  (iiiienm  construir  ferrocarriles,  y  con- 
tando con  los  medios  para  llevar  á  cabo  una  em- 
presa de  esta  naturaleza,  ocurro  &  V.  E.  para 
que  se  digne  otiirgamie  el  penniso  y  las  demás 
concesiones  necesarias  para  establecer  de  mi 
cuenta  y  riesgo  y  en  mi  provecho  un  camino  de 
fierro  entre  osla  capital  y  el  valle  y  puerto  de 
Huacho,  en  los  términos  siguientes: 
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cejios,  llaves  y  demás  piezas  de  hierro  ó  madera 
serán  de  la  calidad  y  solidez  que  so  acostumbran 
en  los  ferrocarriles  de  Inglaterra  ó  los  Estados 
Unidos. 

3?  El  Gobierno  hará  reconocer  el  camnio  ó 
cada  sección  de  él  antes  de  a])rir.se  al  tráfico,  por 
un  ingeniero  del  Estado.  Podrá  ordenar  el  mis- 
mo reconocimiento  en  cualquiera  época  (jue  lo 
estime  conveniente  y  hará  conocer  á  la  em])resa 
los  defectos  ó  faltas  que  se  descubran,  para  (pie  los 
reparo. 

4?  Los  trabajos  entre  Lima  y  Chancay  empe- 
zarán dentro  de  los  primeros  dos  años  contados 
desde  el  dia  que  se  otorgue  la  conc(*sion  y  termi- 
narán á  los  cuatro  de  la  misma  fecha,  salvo  los 
casos  fortuitos  ó  do  fuerza  mayor  que  entorpez- 
can ó  impidan  la  ejecución  de  la  obra.  Caducará 
íle  hecho  la  concesión  si  al  espirar  los  primeros 
Jus  años  no  hubiesen  comenzado  los  trabajos  por 
culpa  del  empresario  o  si  después  de  comenzada 
k  obra  pasan  seis  meses  sin  continuarla,  excepto 
si  es  por  casos  fortuitos  ó  de  fuerza  mayor. 

5?  Si  la  empresa  necesitare  tMnj)lear  ú  ocupar 
terrenos  de  manos  muertas,  reconocerá  el  valor 
justipreciado  de  aquellos  en  accicmes  enagenables 
([uc  g:>Z!irán  do  los  mismos  privilegios  y  optarní 
íilos  mismos  dividendos  de  ganancias  ó  pérdidas 
qac  las  acciones  de  los  demás  interesados.  ¥A 
ferrocarril  podrá  ocupar  los  caminos  actuales  de- 
jando el  espacio  necesario  para  el  tráfico  de  bes- 
tias y  tomando  las  medidas  cimvenientes  para 
b  seguridad  del  público. 

69  En  el  caso  de  ser  preciso  el  uso  de  propie- 
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datJes  particulares  y  de  negarse  loa  duefioe  ¿  en- 
trar en  arreglos  equitativos  con  la  empresa,  el 
Gobierno  facilitaril  su  adquisición  conforme  á  las 
lej'es  relativas  á  la  expropiación  forzosa,  sin  qne 
las  cuestiones  que  se  susciten  puedan  fonnar  em- 
barazo para  la  prosecución  de  la  obra,  debiendo 
francinearse  desde  luego  el  paso  de  la  línea  á  la 
empresa. 

7?  El  Gobierno  otorgará  ala  empresa  el  pri- 
vilegio exclusivo  de  trasportar  pasajeros  y  carga 
durante  el  ({.'niiiiio  de  veinticinco  aflos  por  cami- 
no de  hierro,  sea  de  moción  &,  vapor  ó  animal, 
rutre  Lima  y  Huacho  y  las  circunvenciones 
í'i  queseextiendanhís  ramificacionesde  que  habla 
la  cláusula  primera.  El  termino  del  privilegio  se 
conlaríi  desde  que  se  abra  al  tnífico  la  línea. 

8?  La  misma  empresa  gozará  de  fa  propiedad 
de  las  líneas  y  de  todo  lo  que  comprende  el  obje- 

de  ella  por  todo  el  tiempo  del  privilegio  y  i 
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empresa   estarán   exceptuados  del  servicio  mi- 
litar. 

11.  Se  autoriza  é  la  empresa  para  construir  y 
e3q)lotar  muelles  en  los  puertos  de  Chancay, 
Huacho  y  los  demás  adonde  lleguen  ramales  de 
la  línea ;  ó  á  la  línea  principal,  sometiendo  con 
anticipación  al  conocimiento  y  aprobación  del 
Grobiemo  las  tarifas  que  en  el  servicio  de  esos 
muelles  se  establezcan,  y  construyendo  la  em- 
presa de  su  cuenta  las  garitas  en  que  deljc  esta- 
blecerse el  resguardo. 

12.  Los  objetos  pertenecientes  al  Gobienio, 
los  sacos  de  la  correspondencia  y  les  equij)ajes 
del  ejército  no  serán  gravados  con  derecho  alguno 
jwr  el  uso  de  los  muelles. 

13.  La  empresa  formulará  sus  tarifas  de  fletes 
y  pasajes;  por  el  ferrocarril  será:  por  pasajeros 
cu  coche  de  primera  clase,  cinco  centavos  de  sol 
por  milla,  por  pasajeros  de  segunda  clase,  ó  en 
coche  de  segunda  clase,  tres  centavos  de  sol  por 
milla;  por  quintal  de  carga  uno  y  medio  centavos 
de  sol  por  milla,  y  por  animales  en  ningún  caso 
mas  de  lo  que  actualmente  cuesta  trayéndolos  de 
las  haciendas  hasta  Lima  y  haciendo  uso  de  los 
vapores. 

14.  Las  tropas,  empleados  nacionales  que  mar- 
chen en  comisión  del  servicio  público  y  las  bali- 
ja.^  de  correo  se  trasportarán  gratis.  Las  cargas 
pertenecientes  al  Estado  pagarán  el  cincuenta  por 
ciento  menos  que  las  de  los  particulares.  Oportuna- 
mente se  celebrará  entre  elGobienioylaempresa 
UD  acuerdo  que  ponga  á  cubierto  los  intereses  de 
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esta    contra    lus    abusos    que    se   puedan    co- 
meter. 

15.  Autes  de  abiir  el  camino  al  tnifico,  la  em- 
presa someterá  al  Gobierno,  para  su  apntbacion, 
un  reglamento  relativo  al  scr\'icio  del  ferrocarril 
y  otro  al  de  los  muelles,  los  que  será»  observado» 
por  la  empresa,  y  las  autoridades  locales  cuida- 
rán de  que  se  cumplan  por  todos. 

16.  La  empresa  no  responde  j)or  los  daSos  que 
por  casos  fortuitos  sufran  las  personas,  mercatle- 
rias  ó  animales  que  conduzcan  los  trenes;  pero 
si  fuesen  causados  por  culpa  6  negligencia  com- 
probaida  de  sus  empleados,  la  respousabilidad 
serA  de  estas.  La  empresa  reepouderil  ú  los  par- 
ticulares por  las  raercaderias  que  fc  perdieren 
después  de  balterse  dado  por  recibida  de  ellas 
cun  las  formalidades  debidas. 

17.  El  concesionario  podrá  trasmitir  general 
6    parcialmente     su  derecho     al    privili 
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caminOy  se  nombrará,  para  resolverla,  una  co- 
misión compuesta  de  dos  ingenieros,  nombnulo 
uno  por  el  Gobierno  y  otro  por  la  empresa,  quie- 
nes nombrarán  un  tercero  si  hubiese  desacuerdo, 
cuyo  fallo  será  definitivo. 

20.  Cualquier  línea  puede  atravesar  la  de  la 
empresa  á  fin  de  continuar  el  curso  de  esta,  con 
la  condición  de  llenar  los  requisitos  de  seguridad 
y  sin  impedirse  de  modo  alguno  el  curso  do  la 
una  ni  de  la  otra. 

En  vista  de  las  condiciones  expuestas  riue  son 
exactximente  iguales  á  las  contenidas  en  las  con- 
cesiones hechas  para  los  ferrocarriles  entre  Eten 
y  Pimentel  á  Chiclayo  y  Lani])ayequc,  en  los  su- 
premos decretos  de  o  de  Julio  corriente ; 

A  V.  E.  suplico  se  digne  otorgarme  la  conce- 
sión que  solicito. 

Lima,  Julio  17  de  18ii7. — Excmo.  Scfior. 

Modesto  Basadre. 
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DIRECTORIO  para  el  fsrFoeftTFlI  da  Araqulps. 


Cima,  ÁgtMbt  16  de  I80T. 


Estando  el  Gobierno  aatoruado  por  la  ley  da 
1  ó  de  Julio  último  para  la  formacioii  de  ana  com- 
jiaftia  anónima  qae  se  encargue  de  construir  un 
ferrocaml  entre  la  ciudad  de  Arequipa  y  elpoer- 
to  de  Mejia  ó  Islay;  j  de  conformidad  conut^s- 
puegto  en  el  articulo  2?  de  la  misma  ley; 


BB  BEanELVx: 


Que  para  componer  el  directorio  proTÍsional 
que  debe  encargarse  de  formar  el  presupuesto 
de  la  obra  y  los  estatutos  de  la  compafiia  y  de 
admitir  las  acciones,  se  nombra  á  los  cindÁda- 

os  D.  Juan  Mariano  Goveneclie,  D.  D.  Francis- 
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FERROCARRIL  de  Eten. 


Lima,  Agosto  19  de  1807. 

Vista  la  anterior  solicitud,  y  los  antecedentes 
agregados ; 

SE  resuelve: 

Que  se  amplia  la  suprema  resolución  de  3  del 
próximo  pasado,  por  la  que  se  acepta  la  propues- 
ta del  recurrente  D.  José  Antonio  García  y  Gar- 
cía, para  construir  un  ferrocarril  entre  el  puerto 
de  Eten  y  la  ciudad  de  Chiclayo,  en  el  sentido  de 
que  el  privilegio  que  se  expresa  en  el  artículo 
3?  de  la  enunciada  resolución,  comprende  no  solo 
la  línea  férrea  que  se  establezca  entre  el  puerto 
de  Eten  y  la  ciudad  de  Chiclayo,  pasando  por  el 

{meblo  de  Monsefíi,  sino  también  hasta  llegar  á 
a  villa  de  Ferreilafe,  declarándose  en  consecuen- 
cia, que  el  privilegio  concedido  á  la  empresa 
que  representa  García,  comprende  la  comunica- 
ción por  ferrocarril  á  vapor,  entre  el  puerto  de 
Eten  y  los  pueblos  de  Monsefii,  Chiclayo  y  Fer- 
reñafe ;  y  que  aunque  la  línea  pueda  pasar  por 
Lambayeque,  el  privilegio  no  comprende  el  tra- 
yecto que  media  entre  esta  ciudad  y  la  de  Chi- 
clayo. 

Comuniqúese,  regístrese,  publíquese  y  pase  al 
lUlnisterio  de  Hacienda,  á  fin  de  que  ordene  que 


302 


LOS  FXBBOCABBILBS 


la  Tesoreiia  General  la  mande  insertar  en  la  res- 

f>ect¡va  escritura  del  contrato,  como  adicional  i 
a  suprema  resolución  de  que  se  ha  hecho  refe- 
rencia, previa  aceptación  del  recarrente. — Rú- 
brica de  S.  E. — Saatedea. 

(Per.  N.  19  t  63.) 


CONTRATO  del  ferpocarril  de  Huacho. 


Uiaa,AgtMlc  19  d«  1667. 
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y  el  puerto  y  valle  de  Cliancay;  y  permiso  sin 
privilegio  para  prolongar  esta  linea,  hasta  el  puer- 
to y  valle  de  Iluacho  y  Iliianra,  y  para  extender 
asimismo  las  ramificaciones  que  la  empresa  que 
él  representa,  crea  conveniente  establecer,  bien 
sea  de  moción  A  vapor  ó  animal  á  cual([uier  lado 
de  la  linea,  y  aun  hasta  Ueirar  á  cualquier  punto 
de  la  costa,  en  todo  el  trayecto  comj>rendi(lo  entre 
Huacho  y  el  Callao,  exceptuando  solo  este  lílti- 
nio  puerto. 

2?  El  camino  será  construido  con  la  solidez  y 
perfección  necesarias;  estipulándose  oxpro.<ainon- 
te  que  los  rieles,  <lurmientes,  roinachcs,  cf.'pos, 
llaves  y  demás  piezas  que  se  empleen  en  la  cons- 
trucción de  la  linea,  como  asimismo  el  mat(?rial 
rodante,  serán  d(í  la  calidad  y  solidez  cjue  se  acos- 
tuml>ran  en  los  ferrocarriles  de  Injílatcírra  y  Es- 
tados Unidos. — El  anclu)  de  la  viascM'á  el  mismo 
que  el  de  las  que  se  hallan  establecidas  del  Ca- 
llao &  Lima  y  de  esta  capital  á  Chorrillos. 

3?  El  Gobierno  hará  reconocer  el  camino  6 
cada  sección  de  él,  por  uno  ó  mas  ingenieros  de 
estado  para  asegurarse  de  que  se  halla  construido 
conforme  á  las  condiciones  contenidas  (ín  el  artí- 
culo arterior;  sin  cuyo  requisito    no  podrá  entre- 
garse al  tráfico  público.  —  Podrá  también  orde- 
nar el  mismo  reconocimiento  en  cualquiera  épo- 
ca que  lo  estime  conveniente,  y  hará  conocer  á  la 
enipre.^ía  los  defectos  ó  lldtas  que  se  descubran, 
¡Mira  que  las  repare;  y  si  no  lo  verificase  así  in- 
medicítamente,    el    Gobierno  tendrá  por  último, 
facultad  de  mandarlo  componer  á  costa  de  la  refe- 
rida cüipresa. 
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4?  Los  trabajos  de  la  linea  principal,  que  es  U 
comprendida  entre  Lima  y  Chancay,  principia- 
rán precisamente  dentro  del  ttírmino  de  diez  y 
ocho  meses,  contados  desde  la  fecha  en  que  se 
otorgue  la  escritura  de  este  contrato,  y  quedarán 
concluidos  dentro  de  los  dos  afios  después  del 
plazo  fijado  para  principiar.  Una  vez  priacipiados,  ' 
no  podrán  suspenderse  por  mas  de  tres  meses  i 
continuos.  —  Estas  condiciones  tienen  el  carácter 
de  resolutorias;  y  por  consiguiente,  si  se  ciim- 
pliese  con  principiar  á  concluir  los  trabajos  den- 
tro de  los  plazos  estipulados,  ó  si  después  de 
principiados  se  suspendiesen  por  mas  de  tres  me- 
aes,  caducará  de  hecho  la  concesión,  quedando  in- 
subsistente ipsofacto  cl  contrato  que  en  virtud  de  i 
la  presente  resolución  se  celebre.  Quedando  sal- 
vados en  todas  circunstancias  los  casos  fortuitos  <5 
de  fuerza  mayor. 

5?  Para  el  establecimiento  de  la  linea  fí" 
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trar  en  arreglos  equitativos  con  ella,  el  Gobierno 
facilitará  su  adquisición  conforme  á  las  leyes  re- 
lativas á  expropiación  forzada. 

79  La  empresa  gozará  de  la  propiedad  de  lalinea 
principal  y  de  las  ramificaciones  que  establezca,  co- 
mo asimismo,  de  todo  lo  que  comprenda  el  objeto 
de  ella,  solo  porel  término  de  noventa  y  nueve  aílos 
contados  desde  la  fecha  en  que  se  al)ra  el  trá- 
fico de  la  primera;  por  manera  que,  á  los  seten- 
y  cuatro  años  de  espirado  el  tíírmino  del  privile- 
jio,  la  expresada  linea  con  todos  sus  accesorios, 
pasará  en  estado  de  explotación  á  ser  exclusiva- 
mente propiedad  nacional. 

8?  La  empresa  podrá  importar  libres  de  dere- 
chos, todos  los  materiales  y  útiles  necesarios  para 
la  construcción  del  camino,  sus  talleres,  oficinas 
y  material  rodante ;  pero  una  vez  concluida  la 
obra,  por  todos  los  artícidos  que  se  introduzcan, 
bien  sea  para  la  explotación  de  la  linea,  ó  con 
cualquier  otro  fin,  se  pagará  los  respectivos  de- 
rechos conforme  á  arancel. 

9?  Durante  el  tiempo  del  privilegio,  la  em- 
presa quedará  exenta  de  toda  contribución  di- 
recta ó  indirecta,  ordinaria  ó  extraordinaria. 

10.  Los  empleados  y  peones,  dependientes  de 
la  empresa  serán  exceptuados  del  alistamiento 
militar,  salvo  el  caso  de  guerra  nacional. 

11.  El  Grobiemo  concede  á  la  misma  empresa 
permiso  sin  privilegio  de  ningún  gL'nero,  para 
construir  y  explotar  por  su  cuenta,  los  muelles 
que  juzgue  conveniente  en  los  puertos  de  Clian- 
cay  y  Huacho,  como  asimismo  en  los  demás  á 
donde  llegue  la  linea  principal  ó  sus  ramales; 

20 
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qucilaudo  obligada  la  mencionada  empntsa  & 
construir  á  bu  costa  los  edificios  en  que  debe 
tdiistituirse  el  resguardo;  yá  someter  con  anti- 
cii>:icioi)  al  i-uiiociuiieiito  y  aprobación  del  Go- 
bierno, las  respectivas  tarifas  para  el  cobro  de 
muellaje,  el  que  en  ningún  caso,  jwdrá  ser  ma^ 
vor  del  mus  bajo  que  se  liallc  establecido  en 
otros  muelles  de  la  Repilblica.  Las  balijas  de 
curren ;,  el  matciial  de  guerra,  y  en  general  to- 
dos !'is  demás  objetos  pertenecientes  alGobicnio 
lio  fiv'i'án  gravados  con  derecho  alguno  por  el  uso 
del  muelle. 

12.  La  empresa  fonnularA  oportunamente  las 
tarifas  de  trasportes  por  el  ferrocaiTÍl,  y  antes  de 
enl  regarlo  al  tráfico  jiúblico,  las  someterá  al  co- 
Hociniiento  y  aprobación  del  Gobierno;  fijándose 
desde  abura,  como  máximun  en  los  pasajes,  cin- 
co centavos  de  sol  por  mülu  para  el  de  primera 
clase.  V  tres  centavos  uor  milla  Dará  el  de  s 
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tas  ó  boleto»  de  pasaje  que  deben  expedirse  para 
el  libre  tránsito  de  los  militares  y  empleados  que 
marchen  en  comisión. 

14.  Antes  de  abrirse  el  camino  al  tráfico  pú- 
blico, la  empresa  someterá,  igualmente,  al  Uo- 
biemo  para  su  aprobación,  los  respectivos  regla- 
mentos relativos  al  servicio  del  ferrocarril  y  de 
los  muelles,  los  que  serán  observados  por  ella ; 
cuidando  las  autoridades  locales  de  que  se  cum- 
plan j)or  todos. 

15.  La  empresa  no  será  responsable  de  los  da- 
fios  que  por  casos  fortuitos  sufran  las  personas  ú 
objetos  que  se  conduzcan  en  los  trenes;  pero  si, 
de  todos  los  objetos  que  se  pierdan,  después  de 
haberse  dado  por  recibida  de  ellos  con  las  for- 
malidades de  estilo,  y  de  todos  los  daños  qu(,» 
«ean  ocasionados  por  culpa  ó  negligencia  de  sus 
empleados,  ó  que  provengan  de  la  mala  cons- 
trucción ó  estado  de  la  linea  y  material  rodante. 

16.  La  empresa  que  representa  líasadre,  tiene 
el  carácter  permanente  de  nacional,  el  que  ja- 
mas podrá  cambiarse  ni  ser  trasferida  á  un  Go- 
bierno extranjero.  Podrá  sin  embargo  el  expre- 
sado trasferir  sus  derechos  por  cualquiera  especie 
de  contrato  legal  á  individuos  ó  ciudadanos  parti- 
cnlares,  ú  organizar  una  sociedad  anónima  j)or 
acciones  dentro  ó  fuera  del  pais,  á  la  que  puede 
igualmente  trasferir  dichos  derechos.  Para  que 
tenga  lugar  la  trasferencia  á  (jue  se  i'efiere  este 
artículo,  es  indispensable  el  conocimiento  y  con- 
sentimiento prdvio  del  Gobierno,  sin  cuyo  requi- 
sito se  tendrá  por  no  hecha. 

17.  Si  después  de  concluido  el  camino,  el  con- 
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ceBÍonano,  ó  quien  represente  su  derecho,  quisie- 
se traspasar  ó  enagenar  la  empresa,  se  poncu^  es- 
to eu  couocimicuto  del  Grobiemo,  el  que  será  pre- 
ferido por  el  tauto,  en  el  caso  de  que  encontrase 
conveniente  tomarla  por  cuenta  del  Estado. 

18.  Si  se  suscitase  alguna  cuestión  técnica  6 
profesional,  acerca  de  la  construcción  ó  explota- 
ción delcamino,  se  nombrará  para  resolverla  una 
comisión  compuesta  de  dos  ingenieros,  uno  de  la 
empresa  y  otro  del  Estado,  y  si  hubiese  discordia 
entre  ellos,  estos  nombrarán  un  tercero  dirimen- 
te, cuyo  faUo  será  defínitÍTo.  Las  cuestiones  de 
otro  género  que  se  susciten,  serán  resueltas 
por  los  Tribunales  de  la  República,  renun- 
'  ciando  los  empresarios,  sean  quienes  fueren, 
á  toda  intervención  diplomática,  y  sin  que  puedan 
hacer  uso  de  otros  medios  que  los  que  las  leyes 
del  pais  ñanqueau  á  los  peruanos  para  obtener 
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ra  cada  muelle. 

21.  Comprendiendo  el  privilegio  exclusivo  con- 
cedido por  la  presente  resolución^  solo  la  linea 
principal,  á  fin  de  obviar  ulteriores  dificultades, 
se  declara  asimismo,  que  cualquiera  puede  cons- 
truir ramales  en  toda  dirección,  ó  lineas  que  pro- 
longuen, á  uno  ú  otro  extremo,  el  curso  de  aque- 
lla, con  tal  que  soliciten  y  obtengan  previamente 
el  respectivo  permiso  del  Gol)ierno ;  y  que  sean 
cuales  fueren  las  lincas  fiírreas  que  se  establezca, 
no  escluyen  de  ningún  modo  el  tráfico  que  pueda 
hacerse  de  otra  manera. 

22.  El  Gobierno  se  reserva  la  facultad  de  dic- 
tar oportunamente  las  medidas  que  juzgue  nece- 
sarias, á  fin  de  que  los  artículos,  cuya  introduc- 
ción se  concede  libre  de  derechos,  mientras  dure 
la  construcción  del  camino,  sean  solo  los  absolu- 
tamente indispensables  para  este  objeto,  confor- 
me á  lo  dispuesto  en  el  artículo  octavo. 

23.  Queda  entendida  la  obligación  de  la  em* 
presa  de  someterse  á  las  leyes  y  reglamentos  ge- 
nerales que  se  dicten  sobre  la  materia. 

Comuniqúese,  regístrese,  publíquese  y  pase  al 
Ministerio  de  Hacienda,  á  fin  de  que  ordene  que 
la  Tesorería  Geneaal  mande  extender  la  respec- 
tiva escritura,  previa  aceptación,  por  el  proponen- 
te, de  las  condiciones  que  contiene  esta  resolu- 
ción que  servirá  de  minuta  á  dicha  escritura. 
— Rúbrica  de  S.  E. — Saavedba. 

(Per.  N  10  1 53.; 


LOS  FERBOCABSIUIS 


COMISIÓN  para  el  Ferrocarril  de  Jauja 


Litua,  Agoato  33  d«  ld67. 

Debiendo  proccdcrse  &  la  conclusión  de  los  es- 
tudios del  ferrocarril  de  Lima  íí  Jauja,  de  con- 
formidad con  lo  dispuesto  por  la  resolución  le- 
gislativa de  30  de  Marzo  último; 


Que  con  el  ñn  indicado  se  nombre  una  comi- 
sión de  ingenieros,  nombrándose  desde  luego  jefe 
tic.  ella  al  ingeniero  de  estado  de  1*  clase  D.  Mariano 
Alleon,  el  mismo  que  queda  encargado  de  propo- 
ner al  Gobierno  los  demás  miembros,  que  deben 
componer  dicha  comisión,  de formarelpresupues- 
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FERROCARRIL  de  Lima  á  la  Magdalena. 


Excmo.  Señor. 

Pedro  Telmo  Larrañaga  ante  V.  E.  con  el  mas 
profundo  respeto  me  presento  y  digo :  Que  es- 
timulado por  la  buena  acogida  que  han  merecido 
del  Grobiemo  de  V.  E.  todas  las  empresas  útiles 
que  se  le  han  presentado,  me  permito  distraer 
sus  altas  atenciones,  solicitando  el  apoyo  de  V.  E. 
para  establecer  y  explotar  un  ferrocarril,  por  lo- 
comotoras, que  una  la  capital  con  los  pueblos  de 
la  Magdalena  y  Bellavista. 

No  me  detendré  á  demostrar  las  ventajas  <1(*. 
esta  obra,  porque  ellas  no  pueden  ocidtarse  al 
elevado  criterio  del  Supremo  Gobierno;  limitán- 
dome por  lo  tanto,  á  proponer  á  V.  E.  las  bases 
bajo  las  cuales  podria  acometerla,  salvo  el  mejor 
acuerdo  de  V.  E. 

If  El  Gt)biemo  Supremo  concede  á  la  empresa 
que  represento,  privilegio  exclusivo,  por  doce 
aflos,  para  la  construcción  y  explotación  de  un 
ferrocarril,  para  locomotoras,  entre  Lima,  la 
Magdalena  y  Bellavista;  y  terminado  esc  plazo, 
cualquier  otro  empresario  podrá  hacer  un  camino 
igual,  sin  que  se  menoscal)e  la  propiedad  que 
conservare  sobre  el  que  me  propongo  construir, 
por  el  tiempo  estipulado  en  la  cláusula  3?; 

2í  El  camino  será,  por  ahora,  de  una  sola  via, 
sin  perjuicio  de  que  el  terreno  sea  bastante  ancho 
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para  colocar  otra,  cuando  la  empresa  lo  juzgue 
conveniente,  y  el  privilegio  comenzará  á  coatar- 
íiL-  (iesilc  el  día  en  que  esté  tenuinado  y  abra  el 
tráfico; 

3?  La  empresa  gozará  de  la  propiedad  del  ca- 
iiiiiiü  por  il  tL-niiiuü  de  setenta  y  cinco aííos con- 
liutos  ilcsilo  la  misma  fecha  en  que  comienza  el 
])rir¡lc'gio,  iKtsaiido  al  veticímiento  de  este  plazo 
jí  ser  i)roi)iciliul  nacional,  con  todo  su  mateiral 
en  estado  de  servicio; 

A"  Dunmtfe  el  lieinpo  del  privilegio  no  se  per- 
initiri'i  estaltlecer  otro  ferrocarril  entre  los  pueblos 
de  Lima,  Magdalena  y  Bellavista,  ni  ramales  en 
lo»  contornos  ile  los  dos  últimos; 

f)?  El  Gobierno  cederA  gratuitamente  á  la 
empresa  los  terrenos  del  Estado  que  sea  preciso 
ocupar  para  la  construcción  del  ferrocarril,  para 
(d  tránsito  de  lus  trenes,  para  las  estaciones,  ofi- 
cinas, almacenes  y  demás  dependencias,  y  dará 
1  mismo  tiempo  la  correspondiente  autorización 
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eleve  á  escritura  pública  este  contrato ;  y  quedará 
concluido  y  expedito  para  el  servicio  público  el 
año  después  de  comenzado,  salvo  los  casos  de 
guerra  exterior  ó  interior; 

7?  Luego  que  los  ingenieros  de  la  empresa 
levanten  los  planos  del  camino,  se  presentarán 
al  Gobierno  para  que  facilite  la  venta  de  los  ter- 
renos de  particulares  en  los  términos  que  las 
leyes  sefialan  para  obras  de  utilidad  pública,  obli- 
gándolos á  verificarlo  con  la  brevedad  que  requie- 
re la  obra;  no  siendo  la  empresa  responsable,  en 
ningún  caso,  por  el  retardo  que  la  demora  en 
entrar  en  posesión  de  esos  terrenos  pueda  oca- 
sionar en  la  prosecución  de  la  obra; 

8?  Si  llegase  el  caso  de  que  la  empresa  por 
incidentes  imprevistos  ú  otros  de  los  mencionados 
en  esta  propuesta,  necesitase  de  próroga  para 
terminar  sus  trabajos,  el  Supremo  Gobierno  la 
concederá  en  vista  del  estado  de  progreso  en  que 
se  halle  la  obra; 

9?  La  empresa  se  compromete  á  que  las  tari- 
fas de  pasajeros,  carga  ó  equipajes  no  excedan 
de  los  precios  siguientes : 

Por  pasajes  de  primera  clase  vein- 
te centavos  de  sol 20  cts. 

Por  ídem  de  segunda  clase,  diez 
centavos  de  sol 10  cts. 

Por  tonelada  de  medida  [40  pies 
cúbicos]  ciento  veinte  centavos 
desoí 120  cts. 

Por  tonelada  de  peso  [20  quinta- 
les] ciento  sesenta  centavos  de 
sol 160  cts. 
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Püdieiido  ser  reducidos  estos  precios  cuando 
la  empresa  lo  estime  conveniente. 

l(it  Las  halijas  del  correo,  sus  conductores 
y  la  fuerza  en  servicio  activo,  serán  conducidos 
ifratiiitaincnte :  la  carga  del  Gobierno  y  sns  em- 
pleados gozarán  de  una  rebaja  de  cincuenta  por 
ciento; 

11"  Los  útiles  necesarios  para  construir,  repa- 
rar, conservar  y  explotar  el  camino  se  introduci- 
ríiii  libres  de  derechos  de  importación,  y  tanto 
estos  como  los  almacenes,  edificios  &a.  déla  em- 
presa, quedarán  cxccntos  de  toda  contribución  fis- 
cal ó  municiiKil,  de  las  que  actualmente  se  hallan 
establecidas,  6  que  en  adelante  se  establezcan 
por  todo  cl  tiempo  de  la  concesión ; 

Gozarán  de  igual  excencion  los  víveres  que  86 
introduzcan  del  extranjero  ¡«ira  cl  consumo  de 
los  trabajadores  y  empleados  por  el  tiempo  qne 
fic  emplee  en  la  cimstrnecion  del  ferrocarril; 
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''compañía  anónima"  con  el  carácter  pcmianento 
de  nacional,  y  bajo  la  denominación  de  compañia 
del  ferrocarril  de  Lima,  la  Magdalena  y  Bellavis- 
ta. "  Esta  compañia  emitirá  acciones  al  portador 
que  serán  por  este  motivo  libremente  trasfcribles 
y  negociables,  y  gozará  de  todas  las  franquicias 
y  concesiones  que  corresponden  nc  la  actualidad 
ó  que  en  adelante  se  otorguen  ó  las  asociaciones 
de  esta  clase. 

Con  estas  condiciones,  que  son  indispensables 
para  llevar  adelante  la  obra  proyectada,  me  pro- 
pongo realizarla,  mediante  la  protección  de  V.  E. 
Y  para  ello : 

A  V,  E.  pido  que  teniéndome  ]K)r  j)resentado  se 
digne  concederme  el  privilegio  que  solicito  en  los 
términos  indicados. 

Lima,  13  de  Agosto  de  1867. 

P.  T.  LarraSaga. 


Lima,  AgoBtol^  de  1H67. 

Informe  el  seüor  Fiscal  General. 

Saavedra. 


Excmo.  Señor. 

El  Fiscal  General  dice:  que  puede  V.  E.  ser- 
virse mandar  que  informe  la  Junta  Central  de 
Ingenieros. 

Lima  á  19  de  Agosto  de  1867. 

Ureta. 


Informe  la  Sección  de  Obras  Públicas. 

LÍSSON. 


LOS  FEBSOCABRILES 


Excmo.  Sefior. 


D.  Peilro  Telnio  Larraflaga  solicita  que  se  le 
conceda  privilegio  exclusivo  por  doce  anos  para 
<MHistruir  y  explotar  <le  su  cuenta,  riesgo  y  pro- 
vecho, uu  l'errDCíirril  de  moción  á  vapor  entre 
í'sta  capital  y  los  pueblos  de  la  Magdaleiuiy  Be- 
Ihvista,  con  la  liicultad  «le  extender  la  misma 
linea,  hasta  el  ]>nerto  del  Callao,  tan  luego  como 
1  i:rraine  el  privilegio  de  que  está  en  posesión  la 
actual  empresa  del  íerrocarril  del  Callao  y  Chor- 
rillos. Oíi-eee  que  á  los  setenta  y  cinco  aflos  de 
terminada  la  obra  del  camino,  pasará  este  con 
todos  sus  accesorios  á  ser  de  la  exclusiva  propie- 
dad del  Estado  y  que  el  máximun  de  la  tarifa  de 
trasportes  será  la  mitad  de  la  que  actualmente 
tiene  establecida  la  referida  empresa,  para  el 
ferrocarril  de  Líina  al  Callao.  —  Finalmente,  sin 
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Fiscal,  antes  de  tomar  en  cuenta  esta  propuesta ; 
mas  el  Seflor  Fiscal  General,  sin  abrir  dictamen, 
se  ha  servido  devolver  el  expediente  de  la  mate- 
ria, opinando  por  que  se  pida  informe  á  la  Junta 
Central  de  Ingenieros. — Con  tal  motivo,  y  á  fin 
de  que  se  fije,  de  una  vez  por  todas,  la  sustacia- 
cion  que  corresponde  á  los  expedientes  de  la  n<i- 
turaleza  del  presente,  la  Sección  de  mi  cargo 
pasa  á  hacer  las  observaciones  siguientes: 

Aunque  el  artículo  27  del  Reglamento  de  In- 
genieros, señala  como  la  9?  de  las  atribuciones 
ák  la  Junta  Central  de  los  mismos —  "informar 
sobre  las  propuestas  que  se  hagan  al  Gobierno, 
para  la  construcción  de  Obras  Públicas  por  em- 
presas particulares,  esto  no  importa  que  dicha 
junta  deba  infonnar,  precisamente,  sobre  todas 
las  propuestas  que  tengan  tal  objeto,  si  ni)  solo 
sobre  las  que  el  Gobierno  crea  oportuno  someter 
á  su  examen;  y  que  por  su  naturaleza  necesiten 
el  concurso  de  los  conocimientos  especiales,  en 
los  ramos  de  ingeniatura  á  que  corresponda  el 
asunto.  Siempre  que  á  las  propuestas  se  acom- 
pañe, por  ser  así  necesario,  las  protecciones, 
planos,  perfiles  &a.  de  la  obra  que  se  trate  de 
construir,  y  sea  preciso  averiguar  si  en  esas 
piezas  gráficas  se  han  consultado  ó  no  ^odas  las 
condiciones  de  solidez,  scgurid»nd,  oconomia  y 
perfección,  lo  cual  tiene  lugar,  principalmente, 
cuando  las  obras  que  se  ])ropone  realizar  son  de 
cuenta  y  provecho  del  Estado;  es  muy  natural 
y  conveniente  pedir  informe  á  la  Junta  Central 
de  Ingenieros,  la  que,,  en  tal  caso,  debe  concre- 
tarse á  ilustrar  la  parte  técnica  ó  profesional,  de- 
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JHTido  la  legal  (>  admiuistrath'a,  para  que  sea  es- 
tuiliada  por  el  Ministerio  Fiscal,  ó  por  la  Sección 
rospectiva. — Pero  la  propuesta  del  sefíor  Larra- 
fíaga,  no  se  halla  en  ese  caso  y  queda  reducida  á 
examinar:  1?  Si  el  Gobierno,  procediendo  dentro 
»ie  la  órbita  de  sus  atribucioiieB  y  derechos,  pue- 
de Ó  no  ot(prfíar  la  coucesiun  que  se  solicita.  29 
Si  el  otorgarla  es  ó  no  conveniente  á  los  intereses 
delpais;y  39  Si  laa  bases  del  contrato  que  se 
píxipoiie,  son  6  no  (iquitntivas  y  ventajosas  para 
f'l  Estado;  y  esos  tres  puntos  serán,  precisamen- 
te, de  los  que  se  ocupe  la  Sección  de  Obras  Pú- 
blicas, al  evacuar  el  informe  que  V.  E.  se  ha  ser- 
vido pedirle. 

líeconoc'idu  la  importancia  y  la  poderosa  in- 
Hiiencia  que  las  vias  de  comunicación  en  general, 
y  nuiy  principalmente  las  vías  férreas,  ejercen 
y  están  llamadas  á  ejercer  en  el  desarrollo  de 
i  las  industrias  y  progreso  material  del  t 
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Basta  tener  en  consideración  que  dicha  linca  es- 
tá llamada  4  establecer  la  concurrencia  ])ara  el 
tráfico  entre  los  puntos  que  se  trata  de  comuni- 
car, y  á  disminuir,  hasta  cierto  punto,  el  mono- 
polio de  que,  con  sobrada  tirantez  y  grave  doilo 
de  los  intereses  del  ])iiblico,  está  cu  posesión  la 
actual  empresa  de  ferrocarriles  de  esta  capital  : 
que  mientras  mas  se  multipliquen  las  vias  de  co- 
municación, mayor  será  el  ]>rovecho  en  favor  de 
los  intereses  generales:  y  finalmente,  que  en  el 
dia  se  mide  el  grado  de  civilización  y  progreso 
de  cuda  pais,  por  el  número  de  millas  de  cami- 
nos de  fierro  que  cuenta  en  su  territorio. 

Examinando  ahora,  en  sí  misma,  la  propuesta 
del  señor  Larrafiaga,  esta  sección  cree  equitati- 
vas las  condiciones  que  contiene,  como  l)ases  del 
contrato,  que  se  proyecta  celebrar ;  y  con  rela- 
ción á  las  diversas  contratas  que  se  han  celebra- 
do para  las  construcciones  de  otros  ferrocarriles, 
la  encuentra  mas  ventiíjosa  para  el  Estado  que 
todas  ellas. — En  efecto,  Excmo.  Señor,  compa- 
rándola con  la  contrata  que  en  4  de  Diciembre  <le 
1848,  se  celebró  con  D.  Pedro  González  Cánda- 
me, y  I).  Vicente  Oyague  y  hermano,  para  la 
construcción  del  ferrocarril  entre  esta  ciudad  y 
la  del  Callao. 

Resulta  : 

19  Que  por  los  artículos  1?  y  29  de  la  contra- 
ta de  Cándame  y  C?  se  concedió  privilegio  ex- 
clusivo por  veinticinco  años,  y  propiedad  i)or  no- 
venta y  nueve,  debiendo  pasar  después  de  este 
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término,  el  camino  y  sus  accesorios,  en  él  estado 
en  que  entonces  se  encuentren,  á  ser  propiedad  na- 
cional; por  manera  que,  si  después  de  un  siglo 
de  Ber\'icio,  como  es  natural,  queda  destruido  el 
camino  y  sur  ncccsoños,  la  cesión  vendrá  á  ser 
ilusoria:  y  el  Gobierno  y  la  nación  quedarán 
candorosamente  burlados.  En  la  propuesta  del 
señor  Larrafiaga  se  pide  solo  privilegio  por  doce 
aflos  y  propiedad  por  setenta  y  cinco;  y  afín  de 
que  Qo  resulte,  con  relación  á  esta,  la  burla  &. 
que  aquella  puede  dar  lugar,  conviene  adicionar- 
la expresando  que  terminado  el  plazo  de  la  pro- 
piedad, el  camino  pasará  á  ser  bien  nacional,  no 
en  el  estado  en  que  se  encuentre,  sino  precisa- 
mente, en  el  de  explotación  y  perfectas  condicio- 
nes de  servicio. 

29  Por  el  artículo  4?  de  la  contrata  de  Canda- 
mo  y  C?  el  Gobierno  se  obligó,  ademas  de  laa 
concesiones  otorgadas  por  el  articulo  3?  relativas 
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dos  reales  para  los  de  soguiiíla.  —  FA  sefior  Lar- 
rañaorn  sin  ernbaríío  de  ser  mavor  el  núnierd  de 
millas  que  mide  la  linea  que  propoutí  eonstniir, 
fija  como  niáximun  en  la  tarifa  de  ])asaj(^s,  vein- 
te centavos  para  el  de  primera  y  diez  para  el  d; 
segunda  elase,  e;sto  es,  la  mitad  (1(4  [H-ecio  lijado 
en  la  contrata  de  aquel,  y  cpie  actualuiíMite  })agan 
lus  transeúntes. 

4?  Kespeeto  A  la  tíiriía  de  Irasporlí??!,  la  dif»> 
rencia  entre  la  prí)pu*.»s^a  d<*  LiírraMajía  y  la  roii- 
tmta  de  Gandanio  y  (J.',  es  no  s»)io  del  siriii)[e  íil 
'luplo,  sino  del  simple  al  Irijdr»,  pue»s  tomando 
por  punto  de  p.irtidii.  rl  preeio  <1(í  eon<lueeion  <l'j 
una  tofudada  de  medida,  en  la  projMH^sla  de  iiqn<'l 
j^e  tija  romo  máximun  eiento  veinte  cenfnvos  <1í'. 
sol,  y  en  la  eontrata  de  este  se  t»stal)leeiíM*l  pnv 
cioílii  cuatro  jxísos  cuatro  reales  ó  sea  treseien- 
tos  sesenta  centavt)s  «le  sol. 

5?  Por  los  arlículo'=í  14  y  15  de  la  contrata  de 
Camlanio  y  C?  el  (.íobierno  se  obligó  á  prestar  á 
la  empresa,  la  mas  amplia  proteecion  y  el  aiixi- 
lioíle  la  tuerza  pii1)liea,  qm^lamlo  responsable  f\ 
laindeinnizacion  ]K)r  !os  perjuieios  qu(í  sufrii^re 
la  empresa  por  falta  de  auxilios;  y  ñ.  proporcio- 
nar ú  la  misma,  doscientos  ó  trescientos  |)r(*sidia- 
rios  pura  ocuparlos  en  los  trabajos  del  camino. — 
Ninguna  de  estas  onerosísimas  condiciones  s(»  en- 
cuentra en  la  propuesta  del  sefior  Larnifiaixa. 

C?  Por  los  artículos  IG  y  17  de  la  contrata  de 
Candanio  y  Cí  se  estipuló  (jue  los  materiales, 
carruajes,  máquinas,  címibustibles  y  en  gcMi^n  1 
todos  los  útiles  necesarios  para  la  construcción, 
mejora,  aumento,  conscn^acion  y  uso  del  t'erro- 

21 
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carril,  y  el  dinero  que  Be  enviase  para  ia  com- 
pra de  ellos,  señan  libres  de  derechos  á  su  im- 
portación y  exportación  durante  el  tiempo  de  ¡a 
jiiopiedad ;  m  <t<.'cir,  durante  un  siglo:  j  que,  así 
mismo,  el  camino,  los  edificios  que  le  pertenez- 
can, y  el  capitjil  y  rentas  de  la  compaflia  esta- 
rían excentos  de  toda  contribución  ordinaria  y  ex- 
tniordinuria.  En  la  propuesta  de  Larraflaga  se 
(Solicita  estas  exenciones  y  franquicias,  por  solo 
el  tiempo  del  ¡írivilegio,  esto  es,  por  doce  afios. 
VHrece  incoiieebilde,  Exnio.  Seiíor,  que  al  cele- 
bniifiíí  aquella  contrata,  pudiesen  olvidarse  loa 
intereses  del  Estado  hasta  el  puato  de  socavar 
por  su  ))ase  los  caudales  públicos  y  la  soberanía 
nacional,  i>ues  uo  iniíiorta  otra  cósalas  concesio- 
nes liecliiis  á  Candanio  y  C?,  en  los  referidos  ar- 
tiruloü  l(i  y  17;  y  por  esta  misma  razón  la  sec- 
ción de  Obnis  Públicas  opina  que  en  ningún 
taso  deben  hacerse  tales  concesiones,  aunque  sea 
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larrafíaga,  una  cláusula  que,  ni  rcmotamento,  se 
asemeje  á  esta. 

Si  tal  es  el  resultado  que  arroja  la  compara- 
ción de  la  propuesta  del  señor  Larrafíaga,  con  la 
contrata  celebrada  para  el  (\stal)lechni(Mito  del 
ferrocarril  del  Callao,  al  comparárs(*le  con  la  (\\w. 
se  aprobó  por  suprema  resolución  de  22  de  No- 
viembre de  1856  para  la  construcción  d(»l  ferro- 
carril de  Chorrillos,  se  hacen  aun  nmcho  mas  re- 
marcables las  ventajas  (jue  aquella  propuesta 
ofrece  á  los  intereses  del  pais,  las  nuiy  exairera- 
clas  concesiones  que  se  otorffanm  á  la  actual 
empresa  del  ferrocarril  de  Lima,  y  las  pocinísi- 
mas  que  esta  proporciona,  en  compensación,  al 
Estado  y  al  público. 

Efectivamente,  Excmo.  Seíior^  en  la  contrata 
del  ferrocarril  de  Chorrillos,  que  está  calcada, 
por  decirlo  así,  en  la  del  Callao,  no  se  determi- 
na siquiera  que  algún  dia  pueda  la  nación  rea- 
sumir la  propiedad  de  la  linea  y  se  concífdc  un 
monstruoso  privilegio,  por  veinte  años,  durante 
los  cuales  ni  el  Estado,  ni  persona  ó  compafíia 
alguna,  podrá  construir  otro  camino  de  fierro  ó 
íe  cualquiera  clase  que  sea,  para  ct)nducir  carga 
y  pasajeros;  ó  poner  en  comunicación  esta  capi- 
tal con  la  villa  de  Chorrillos  y  los  puntos  inter- 
medios. 

Comparándola  ahora,  con  las  diversas  contra- 
tas que  se  han  celebrado  para  la  construcción  de 
los  ferrocarriles  de  Arica  á  Tacna,  de  Iquique  á 
laKoria,  de  Pisco  á  lea  y  de  Megia  á  Arequipa, 
^  propuesta  del  señor  Larrafíaga  se  encuentra 
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mejorada,  ademas  de  algunas  condiciones  espe- 
ciales, en  las  siguientes: 

1?  Kn  todas  aijiiellas  se  grava  los  caudales 
públicos  cun  la  garantía  del  interés  del  7  p^  so- 
bre los  capitales  que  se  inviertan  en  las  obras;  y 
en  esta  no  sesolicifa  garantía. 

¿í"  Que  en  dichas  contratas  se  concede  privile- 
gio exclusivo  por  veinticinco  anos  y  propiedad 
pornoventa  y  nueve,  y  en  la  enunciada  propuesta, 
como  se  lia  expuesto  ya,  solo  se  solicita  el  privi- 
legio por  doce  años  y  la  propiedad  por  setenta  y 
cinco;  y 

'¿':  Eu  que  la  tarifa  de  trasportes  y  fletes  de 
carua  es  relativamente  mucho  menor. 

Por  último,  itl  compararla  con  las  contratas 
celel)nulas  últiniann-níe  jinra  la  construcción  de 
los  ierrocíirrik'.s  de  Klen  ú  Chiclayo,  de  Pinicn- 
tcl  ;'i  la  misma  cimliid,  y  de  I.-inia'íi  Huacho  y 
líuaiira;  la  propuesta  de  señor    Larrañaga    está 
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uicado  en  la  observación  3?  de  este  informe,  debe 
expresarse  de  una  manera  clara  y  terminante, 
que  á  los  setenta  y  cinco  años  de  concluida  la 
obra  del  camino,  pasará  este,  con  todas  sus  ofici- 
nas, estaciones  y  material  rodante,  A  ser  exclusi- 
vamente propiedad  nacional,  no  en  el  estado  en 
que  entonces  se  encuentre,  slnr»  vii  estado  de  ex- 
plotación y  perfectas  condicin:'  -<  de  servicio. 

Debe  exigirse  á  la  emprc-a  que  representa 
Larrañaga,  que  otorgue  una  fianza  á  salisfiíccion 
de  la  Tesorería  General  para  responder  con  ella 
del  cumplimiento  de  todiis  y  cada  una  de  las  ccm- 
diciones  del  contrato,  y  para  r^l  j)n.*xo  de  una  multa, 
quetamlñen  debe  imponérsele,  en  el  caso  de  tras- 
gresion  ó  íiüta  de  cum¡)liniiento;  sin  perjuicio  de 
que,  si  nocumi^liese  con  prinei})iar  y  concluir  los 
trabajos  dentro  de  los  plazos  estipulados,  ó  si  los 
suspendiese  por  mas  de  seis  meses  continuos,  que- 
de ipsofacto  insubsislenteel  contrato,  y  cancelada 
la  respectiva  escritura;  estipulando  al  mismo 
tiempo,  que  la  electividad  de  la  referida  multa,  se 
hará  por  la  via  de  apremio  y  jiago. 

Del  artículo  11,  relativo  á  la  exepcion  de  todo 
género  de  constribuciones,  seria  conveniente  sus- 
penderlo, pues  al  despachar  otro  informe  que  V. 
l!^.  se  sirvió  pedirle,  ha  manifestado  esta  sección, 
que  considera  tal  exigencia,  hasta  cierto  punto 
tleteutatoria  de  la  soberania  nacional;  por  cuanto 
está  en  las  atribuciones  del  Poder  Legislativo  es- 
tablecer contribuciones  industriales,  entre  las 
cuales  se  encuentran  las  patentes  que,  con  sobra- 
da razón,  deben  pagar  las  empresas  de  ferrocar- 
riles ;  y  por  otra  parte,  no  hay  razón  plausible  que 
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juslifiqne  el  que  los  fundos  urbanos  y  el  moví- 
miento  de  tos  capitales  de  dichas  empresas  que- 
den exentos  de  las  contribucimiea  que  se  hallan 
establecidas,  ó  que  la  nación  pueda  establecer  en 
adelante  en  ejercicio  de  su  soberanía. 

A  fin  de  evitar  ulteriores  dificultades,  en  el 
artículo  99  debe  expresarse  terminantemente,  que 
la  tarifa  de  jKisaje  y  trasporte  regirá  en  toda  la 
(.'xtcnsion  de  la  linea  ó  parte  de  ella,  por  manera 
qUL'  los  mismos  veinte  centavos  porpasajes  de  1? 
clas)!,  y  diez  centavos  por  pasajes  de  segunda,  se 
puiraráii  dcíídeLínta  ú  la  Magdalena,  lo  mismo  que 
doí^clo  esta  á  Bcllavista,  y  desde  ese  pueblo  A  esta 
capitii!. 

Cniívicnfi  también  declarar  que  la  empresa 
re]  I  !■«  sentada  por  Larrañaga  tiene  el  carácter  per- 
niaiH-iite  de  naciiíua!,  el  cual  no  podrá  cambiarse 
janiíií^.  Que  no  pudra  igualmente  trasferirla,  por 
iiiiiL'iüi  título,  sin  el   prc'vio  conocimiento  y  con- 
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reconocimiento,  siempre  que  lo  crea  conveniente 
y  obligada  la  empresa  á  reparar  todos  los  dafios 
y  defectos  que  el  Grobienio  le  hiciese  notar. 

Finalmente,  seria  oportuno  también  estipular 
el  libre  tránsito  de  los  emi)](íad()s  nacionales, 
obligándose  la  empresa  á  dar  al  Gobierno,  con 
tal  objeto,  un  número  determinado  de  boletos 
permanentes  é  intrast'eriblcs,  cuyo  número  pue- 
da ser  alterado  anualmente,  conforme  lo  deman- 
den las  exigencias  del  servicio  público,  y  en  vir- 
tud de  acuerdos  que  se  celebren  cada  año  entro 
el  Gobierno  y  la  referida  empresa. 

Con  estas  modificaciones,  la  sección  de  Obras 
Públicas  opina  porque  V.  E.  se  sirva  aceptar  la 
mencionada  propuesta  del  señor  I-.arrañaga,  sal- 
vo en  todo  caso,  el  mejor  acuerdo  de  V.  E. 

Sección  de  Obras  Públicas. — Lima,  Aíjosfo 
28  de  1867. 

Excmo.  Señor. 

P.  A.  del  J. 

M.  Amat  y  León. 


Xfwia,  Agosto  28  de  1867. 

Vuelva  al  Señor  Fiscal  General.  —  Saavedra. 

Excmo.  Señor. 

D.  Pedro  Telmo  Lf^rranaga  solicita  permiso 
para  establecer  y  explotar  de  su  cuenta  y  riesgo 
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y  sin  gfirantia  de  ínteres,  un  ferrocarril  por  lo- 
lOinutuRiH,  que  una  euta  capital  con  los  pueblos 
ífe  ift  Miigdiilena  j  Vellavitfta,  haciendo  extensi- 
VH  la  linoa  linsta  ti  Callao,  tan  luego  como  se 
cumpla  el  privile;iio  de  la  empresa  que  se  halla 
til  ]juí>0K¡on  de  cta  via,  con  privilegio  por  doce 
aSos  \'  con  dorecho  du  propiedad  por  setenta  y 
ciiii:(i,  pasando  dt.>putíí  á  favor  del  Estado,  y  to- 
do Ijiíjo  las  [jaMes  qLic  ])roi)one, 

Aiitorizadü  el  Siiiirt'uio  Gobierno,  por  la  ley  de 
b  ('(;  iSoviejiibre  dn  IS(j4  para  promover  empre- 
sas dt!  ferrocarriloshafta  con  la  garantía  del  sie- 
ii.'  iiiir  ciento,  nuda  ¡medL-  embarazarlo,  según  es- 
to, i'i  facilitar  las  que  ce  le  propongan  sin  aquel 
;ii'av.'iiin:ii,  coti.suUando  únicamente  la  seguri- 
<la(l  dij  las  lineas  y  i(Ui!  el  público  reciba  ventft- 
j.tf  positivas  en  el  tráfico  de  eaas  nuevas  viae, 
ijne  por  lo  v¡^;tüse  encuentran  en  las  propuestas 
dc-l  señor  Larrañaga;  y  que  por  taluiotivOj  me- 
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pues  de  finnada  la  escritura,  ó  si  después  de  co- 
menzada no  continuase  asimismo  en  otros  seis 
meses,  caducará  el  contrato,  salvo  casos  fortuitos 
6  de  fuerza  mayor,  bastando  únicamente  la  de- 
claratoria del  Gobierno  para  que  tenga  efecto  la 
caducidad. 

El  Gobierno  no  puede  autorizar  ni  facilitar  la 
expropiación  de  los  terrenos  de  dominio  privado, 
porque  esto  es  de  la  incumbencia  dol  Píjdor  Jii- 
dicial,  quien  debe  ordenarla,  atendida  In.  utilidad 
que  el  público  ha  de  reportar,  y  con  e>íe  motivo 
debe  suprimirse  la  base  7^ 

La  proroga  de  que  habla  la  base  SV  es  acce- 
quible  ajuicio  del  Gobierno;  pero  si  después  de 
vencida,  se  advirtiesen  dificultadas  en  la  termi- 
Ilación  de  la  obra,  el  Gobierno  podrá  declarar 
fenecido  el  contrato. 

Los  útilhfs  po.rala  construccicm  de  la  obra  que- 
darán exentos  de  pagar  derecho  fiscales  ó  muni- 
cipales solo  por  el  tiempo  dol  privilegio,  quedan- 
do así  modificada  la  primerii  parte  de  la  baso  11  ? 

Con  estas  pequeñas  modificaciones  puede  V.  E. 
á  juicio  del  Ministerio  Fis(*al  conceder  permiso 
ai  ocurrente  para  est«ablecer  el  torrocarril  que 
propone,  puesto  que  con  él  no  se  dauan  ó  perju- 
dican los  iiitereses  de  las  actuales  lineas  del  Ca- 
llao y  Chorrillos,  y  puesto  que  las  ventajas  que 
ofrece  al  público  son  evidentes,  salvo  mejor 
acuerdo. 

Lima,  Agosto  29  de  1807.  —  Cíiacaltana. 
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CONTRATO  del  ferpocaiTU  de  Lima  á 
la  Magdalena. 

lima,  5rtion&«  16  de  ISCT. 

Visto  este  oxpediffnte.  y  oido  el  dictamen  de  la 
Sección  de  Obnis  Públicaa  y  del  Ministerio  Fis- 
cal, y  tonicndo  en  consideración,  queaunqneson 
eciuitiitivas  las  condiciones  de  la  propacata  hecha 
por  D.  IVdro  Telmo  Larrauaga,  para  la  cons- 
trucción de  un  ferrocarril,  de  moción  á  vapor, 
entre  esta  capital  y  el  pueblo  de  Bellavista,  pa- 
sando por  el  de  la  Magdalena,  el  Gobierno  debe 
cuidar  do  que  el  público  no  solo  sea  bien  servido, 
sino  también  con  la  cconomia  posible,  máximo 
siendo  de  tan  grande  importancia  la  nueva  vía 
forrea  que  el  expresado  propone  establecer; 
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que  las  remitirá  á  la  indicada  Tesorería,  para 
que  el  dia  que  se  venza  el  plazo  señalado,  se 
abran  ante  la  junta  de  Almonedas,  la  que  decla- 
rará la  preferencia  entre  las  presentadas. 

Dichas  propuestas  se  harán  bajo  las  bases  si* 
guientes : 

1?  El  Gobierno  del  Perú  concede  al  empresa- 
rio derecho  de  construir  y  explotar  una  via  for- 
rea de  moción  á  vapor  entre  Lima  y  los  pueblos 
de  la  Magdalena  y  Hcllavista,  la  que  será  pro- 
piedad de  dicho  empresario  por  el  término  de 
setenta  y  cinco  anos,  los  que  empezarán  á  con- 
tarse desde  el  dia  en  que  se  abra  el  camino  al 
tráfico  piíblico. 

2^  Durante  este  término,  el  Gobierno  con- 
cede al  empresario  privilegio  exclusivo  por  doce 
anos,  para  la  explotación  de  esa  via,  y  en  conse- 
cuencia no  permitirá  se  construya  una  linea 
igual  entre  los  puntos  designados  en  el  articulo 
anterior.  Vencidos  los  doce  años  del  privilegio, 
es  líbrela  construcción  de  otras  lineas. 

3^  £1  privilegio  no  impide  que  la  linea  del 
empresario  sea  atravesada  por  otras  que  vengan 
de  otros  puntos. 

4^  Vencidos  los  setenta  y  cinco  anos,  el  cami- 
no con  todo  su  material  rodante,  estaciones,  úti- 
les y  cuanto  constituya  su  servicio,  pasará  á  ser 
propiedad  de  la  Nación,  debiendo  el  empresario 
pntregarlo  en  estado  de  uso  perfecto,  para  lo  que 
el  Gobierno  tendrá  el  derecho  de  inspeccionarlo, 
cuando  lo  tenga  por  conveniente,  y  hacerlo  com- 
coner  á  costa  de  la  empresa,  aparte  del  que  tie- 
pe  naturalmente  á  fin  de  cuidar  de  la  seguridad 
nública. 
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5^  El  camino  será  de  una  sola  via,  teniendo 
el  einprosario  derecho  para  establecer  otra  mas, 
ai  lo  estimase  Cüiivenicntc,  y  en  esta  proporción 
seríi  el  teiroiio  qiiii  le  conceda  el  Gobierno,  del 
dominio  público,  y  el  que  se  cxproi>ie  de  los  par- 
titiilaivn  vn  cuí^u  neccsai'io. 

Iv  Ll  (¡¡bitrrno  coJe  gratis  al  empresario  los 
túrrenos  ilu  la  nación  que  este  nocositc  para  la 
(íüiij-iruc  Íl'u  dij]  camino,  estaciones,  almacenes, 
uíiciiiíií!  y  tUnias  dependencias.  Si  la  linea  tu- 
vie-ie  q:ie  atravesar  terrenos  de  dominio  privado, 
el  eiiipr^-sariü  so  arrogíará  con  los  propietarios, 
y  H  no  f;n.';í.'  p^)íIb^e  el  arreglo,  so  procederá  á  la 
ex'tropiiioieu,  cjulbrme  á  las  leyes,  prestándolo 
ol  (.i'jijtcino  paiTi  ello  sn  ayuda  y  protección  co- 
mo obra  lie  utilidad  pública. 

7-^  Kl  eatii'ni)  empezará  á  construirse  dentro 
del  ti-niiMio  de  diez  y  oclio  meses,  contados  des- 
de el  Jia  cii  que  se  celebre  la  escritura  pública 


DEL  PEEU 


333 


una  próroga  de  tiempo  por  accidentes  imprevistos 
queda  á  facultad  del  Gobierno  concederla  ó  no; 
pero  en  ningún  caso  podrá  ser  mayor  de  tres 
meses. 

10í^  El  empresario  no  podrá  cobrar  por  pasa- 
jeros y  caríra,  sino  conforme  á  la  siíj^uienle  tarifa: 

Por  pasajeros  de  1?  clase  de 
Lima  á  Beüavista  y  al  con- 
trario         20   el.   de  sol 

Por  pasajeros  de  2*^  clase  en- 
tre los  mismos  iKintos 10    id.  de  id. 

Si  los  pasajeros  no  hacen  el  viaje  entre  los  pun- 
tos indicados,  sino  de  ellos  al  ])unto  intermedio 
de  la  Magdalena  ó  al  contrario,  el  piisnje  será 
proporcional  con  arreglo  alas  millas  que  recorra. 

Por  tonelaílas  do  medida,  de 
Lima  á  Bellavista  v  al  con- 
trario  (40 pies  cúbicos.). .   120  cts.  de  sol 

Por  toneladas  de  pe;-o  entre 
los  misíhos  puntos  (  20  quin- 
tales.)      ICO  id.  de    id. 

Si  la  carga  no  fuese  trasporlaad  entre  los  pun- 
tos indicados,  sino  de  estos  al  intermedio  de  la 
Magdalena  ó  al  contrario,  la  tariía  será  propor- 
cional al  número  de  millas  que  recorra. 

11?  Esta  tariía  será  revisada  cada  cuatro  años, 
durante  el  tdrmino  del  privilegio,  y  será  alterada 
por  el  Gobierno  de  acuerdo  con  el  empresario, 
si  fuese  conveniente  para  la  economia  y  el  servi- 
cio público. 

12?  Las  balijas  de  correos  y  sus  conductores 
y  la  fuerza  pública  del  carácter  que  sea,  con  sus 
vivanderas,  equipajes  y  material  de  guerra,  y  toda 
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carga  <lol  Gobierno  tic  la  especie  que  sea,  serán 
roniliicidas  gratis  en  los  Irenes  públic4)s  de  la 
Kniprcsii.  'J'aiiibicn  lo  serán  los  euipliíados  del 
Gobierno,  racdiaiito  una  convención  que  se  cele- 
bre con  lii  Empresa  para  designar  quiénes  seau 
o-íUm  r;nii)Ie!idos  que  tengan  jmsajes  gnitis. 

i;>í  Los  i'ililes  necesarios  para  la  coustruMioii 
de!  rerriiearril,  así  como  el  material  rodante  que 
necesite  paní  instaurarse,  estarán  libros  de  dere- 
rlioy  di;  Aduanas;  pero  mía  vez  instaurado,  no 
gozan'üi  i\r  esta  exención. 

l-V"?  (íozarándc  ignal  exención  los  víveres  que 
se  inlroduzcan  del  extranjero  para  el  consumo 
de  los  trabajadores  y  empicados  de  la  Empresa 
durante  el  tiempo  de  la  construcción  del  camino, 
calculándose  estos  víveres  por  una  ración  de  ar- 
mada para  cada  trabajador  ó  empleado. 

IT)','  E¡  Gobierno  se  reserva  el  derecho  de  fis- 
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rio  forme  una  Compañía  anónima,  podrá  hacerlo 
bajo  la  denominación  de  **Compañia  dn  Ferro- 
carriles de  Lima,  Magdalena  y  Bellavistn." 

19?  La  í^nipresa  ó  la  Compaília  que  se  forme 
tendrá  siempre  el  carácter  de  nacional  y  cual- 
quiera diverg(íncia  que  se  suscite  entre  olla  y  el 
Gobierno,  será  arniglada  y  fallada  con  arreglo  á 
la.s  leyes  de  la  liepiiblica,  renunciando  á  toda 
acción  é  ingerencia  dijdoni/itica. 

2üí  La  Empresa  ó  la  (•oni[)añia  una  vez  formada 
no  podrá  trasferir  sus  dero(dios,  sino  con  el  con- 
sentimiento expreso  del  Gobierno. 

21?  Si  la  Empresa  ó  Coni])afiia  no  cumpliese 
con  terminar  el  ferrocarril  en  los  plazos  estij)u- 
lados,  sufrirá  una  multa  de  treinta  mil  soles 
(30,000  S.  )  Al  efecto  otorgará  la  fianza  res¡)ec- 
tiva  por  esta  cantidad,  sometiéndose  los  fiadores 
A  ser  e¡(H;utados  por  la  via  de  apremio  y  jmgo. 

22?  Cada  una  de  las  bases  presentes  se  esti- 
marán condiciones  resolutorias  del  contrato;  y  en 
el  ca«iO  que  se  falte  á  cualquiera  de  ellas  por  la 
Empresa  ó  laCompafíia,  el  Golnerno  podrá  decla- 
rar roto  el  contrato,  bastando  para  ello  la  decla- 
ración que  haga,  si  lo  tiene  por  conveniente, 
ajKirte  de  im]>onerle  una  nndta  de  cuatro  mil 
soles  [4,000  S.]  por  la  que  responderán  también 
los  fiadores,  sujetándose  á  la  via  ejecutiva  expre- 
sada. 

23?  Siendo  Don  Pedro  Telmo  Larrañaga  au- 
tor del  proyecto  del  ferrocarril  en  cuestión,  se  le 
concede  el  derecho  de  subrogarse  en  la  propues- 
ta que  sea  aceptada  por  el  Gobierno.  Si  usase 
de  este  derecho,  admitirá  como  socio  en  la  em- 
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presa  del  ferrocarril  al  autor  de  la  propuesta,  eu 
un  quince  por  ciento  del  capital  que  demande  la 
cuustruccioi)  y  explotaciou  del  camino.  Corau- 
nfquese,  regístrese  y  publíquese. — Rúbrica  de 
S.  E. — Saavedea. 

(Por.  N.  18  t.  5»  > 


PRELACION  de  Privilegio. 


Kxciiio  Señor: 

l'or  resolución  suprema  de  3  de  Julio  último, 
tuvo  V.  E.  ú  liiuu  aceptar  la  propuesta  de  D. 
Jitiiii  0t)ssin,  para  estnblecer  un  ferrocarril  entre 
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3?  Que  si  la  empresa  de  Cossio  encontrase,  en 
cualquier  tiempo,  conveniente  hacer  nuevas  ra- 
mificaciones 6  prolongarlas  hasta  donde  fuere 
posible,  queda  autorizado  para  veriticarlo,  l)ajo 
las  mismas  condiciones  expresaíhis  en  hi  resohi- 
cion  suprema,  exce])tiián(h)íf.e  tan  solo  Ins  que  se 
refieren  al  privilegio  exclusivo  y  álos  plazos  fija- 
dos para  principiar  y  concluir  los  tral)ajos  (cláu- 
sula 11?) 

En  la  misma  feclia  y  por  otra  resolución  su- 
prema, aceptaba  también  V.  E.  la  propuesta  del 
Doctor  Don  José  Antcniio  Garcia  y  Garcia,  para 
construir  un  ferrocarril  (jue  pusiera  en  comuni- 
cación el  puerto  de  Eten  con  el  pueblo  de  Mon- 
sefli  y  las  ciudades  de  Chiclayo  y  Laml)ayeque. 
Una  de  las  principales  condiciones  de  la  conce- 
sión era:  que  el  privilegio  de  veinte  y  cinco  años 
solicitado  por  el  empresario,  se  limitaba  á  la 
linea  de  Eten  al  pueblo  d(;  Monsefu,  hasta  tocar 
en  la  ciudad  de  Chiclayo,  sin  perjuicio  de  que  pu- 
dieran pasar  otras  lineas  por  dicha  ciudad,  y  sin 
perjuicio  también  de  que  el  proponente  pudiera 
construir,  sin  privilegio  alguno,  cualesquiera  otras 
ramificüciones  en  concurrencia  de  las  (jue  existan 
6  puedeu  existir  en  esa  provincia  (tláusula  3?) 
Esta  condición  habia  sido  indicada  expresamente 
por  el  Ministerio  Fiscal,  junto  con  otras  modifi- 
caciones, que  V.  E.  tuvo  á  bien  aceptar,  **  ])or 
ser  indispensables, "  como  dice  la  parte  conside- 
rativa de  la  resolución  suprema,  *'  para  ast^gurar 
los  intereses  del  Estado  y  los  del  público,  (lejan- 
do  abierta  la  concurrencia  de  otras  empresas  dí.d 
mismo  género,  que  puedan   establecerse  eu  las 
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ivincias  (le  Cliiclayo,  Lambayeque  y  Pacasma- 
"'     IjO,  foiicosiim  estalla  adt'riias  en  coiisoiian- 

cuii  la  ]tru|jiic«ta,  en  la  (juc  we  [Xittia  permiso 
titurizatioii  |>ara  construir  un  ferrocarril  entre 

inultos  (Ii.t(.T[i!Íuatlaini.'nte  señalados  de  Eten, 
iisi.'Cú,  Cliii'layo  y  J^ainltEijeque;  y  aunque  se 
cjíiiLa  (jU(!  se  coneediesií  también  á  la  em- 
sa  la  iarahau  du  hacer  rainilicaciones  á  los 
ares  f[U'!  jiiz^-ase  convenientes  á  cinco  leguas 
disliiiu-ia  de  la  linea,  bien  se  comprende  que 

sciíiiuda  parte  de  la  solicitud  no  era  ni  podia 

la  i'si'iicial,  lu  era  reputada  como  condición 
Í,-prnsaljl(í  para  la  cimccsion,  de  manem  que, 

rllii,  no  pudiese  eni|)renilerse  la  ultra  del  l'er- 
;irnl  ile  l'Ueu  ú  Cliiciayo. 
N!i  ruiliai'4io  el  Doctor  García  y  García  no 
\>{ú  la  cláusula  3'.'  de  la  resolución  suprema 
ic'aiiKJ  de  ella  en  su  escrito  de  G  de  Agosto 
xDOLiiendo  (iuc  ai  la  eniuresa  reureaenta- 
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tle  esta  última  ciudad  á  Lanibayeqiie,  ya  porque 
se  concedia  auu  raas  de  lo  que  se  pedia,  ya  por 
existir  otra  propuesta  anterior,  que  se  resol via 
al  mismo  tiempo  ,  en  la  cual  se  ofrecia  hacer  el 
ferrocarril  de  Chiclayo  (i  Lamliayeipuí  sin  pri- 
vilegio de  niiiíjjuna  clase.  Si  la  concesión  de  pri- 
vilegio cT-a  indispensable  ])ara  llevar  el  camino 
hasta  Lamlíayeqiie,  del)ió  ex])resai-sc  así  en  la 
propuesta;  pero  no  sucede  <*so,  desde  que  en  la 
resolución  posterior  de  19  de  Agosto  último  se 
exceptúa  noniinalmcnte  ese  trayecto  y  el  empre- 
sai'io  esta  conforme  con  esa  j'es(  Jucion. 

El  pueldo  de  Ferreñaíc  no  está  designado  en 
la  propuesta^  ya  en  esta  se  indical)a,  como 
extremidad  de  la  linea,  la  ciudad  de  Lambaye- 
4¿ue,  y  V.  E.  no  podia  determinar  un  punto  del 
que  no  se  hacia  mención  alguna  por  el  i)rop<^n en- 
te. El  nombre  de  Ferrenal'e  solo  aparece  en  la 
solicitud  de  O  de  Agosto  y  entonces  únicamente 
se  adujo  que  la  exph)tacion  de  la  linea  se  haria 
ilusoria  si  el  privilegio  no  se  extendía  á  su  pro- 
longación hasta  Ferreiiafe.  Pero  el  piivilegio  no 
fué  Solicitado  expresamente  en  la  pro])uesta,  ni 
aun  tratándose  de  la  linea  de  Eten  á  Lambaye- 
tjue,  y  solo  se  habló  de  él  por  incidencia,  al  j>e- 
dir  autorización  j)ara  hacer  ramificaciones  á  lu- 
crares dentro  de  cinco  leü:uas  de  la  linea,  autori- 
zacion  que  ha  sido  concedida  en  esa  misma  cláu- 
sula o^  de  que  reclamó  el  l)r.  Garcia  y  Garcia. 

Apesar  de  esto,  V.  E.  acogió  la  reclamación 
del  empresario  y  en  la  resolución  de  19  de  Agos- 
to, declai'ó  que  el  privilegio  comprendía  el  tra- 
yecto entre  Eteu,  Monsef  ú  y  Chiclayo,  y  el  de 
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Lambayeque  &  FerreSafe,  quedando  libie  el  izt- 
tenuedio  de  Chiclayo  é.  Lambayeqae. 

El  em})resar¡ü  de  la  linea  de  Fimentel  á  Chi- 
clayo ha  reclamado  á  su  tumo  de  esta  segunda 
reeolueion,  apoyfindose  en  el  tenor  literal  de  la 
cláusula  3?  de  la  resolución  de  3  de  Julio  en  la 
propuesta  del  Dr.  Garcia  y  García,  y  en  el  de  la 
cláusula  11^  lie  la  resolución  de  la  misma  fecha 
en  la  propuesta  para  el  ferrocaiTÜ  de  Pimoitel 
&  Chiclayo. 

Las  consideraciones  expuestas  anteiiormente 
manifiestan  de  ud  modo  palpable  que  el  punto 
de  Ferreñafe  no  fué  detignado  en  la  propuesta 
del  Dr.  Garcia  y  García  como  extremo  de  la  li- 
nea que  se  proponía  construir,  y  desde  que  tan- 
to &  úl  como  á  Cossio  se  les  dejaba  en  libertad 
para  prolougnr  sus  respectivas  lineas,  desde 
Chiclayo  á  Lambayeque;  desde  que  la  mente 
del  Supremo    Gobierno,    expresada   en  la  r 
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ammado  el  Supremo  Gobierno^  al  proponerse 
dejar  abierta  la  concurrencia  en  esas  tres  pro- 
vincias importantes  del  Norte  de  la  República ; 
concurrencia  que  se  desarrollará  sin  duda  algu 
na  con  el  establecimiento  de  las  dos  lineas  prm- 
cipales,  aun  cuando  sean  privilegiadas. 

No  es  cierto  que  el  privilegio  otorgado  al  Dr. 
Garcia  y  García,  caso  de  no  comprenderse  en  él 
al  pueblo  de  Ferreñafe,  hubiese  de  quedar  fal- 
seado, por  la  posibilidad  de  establecer  una  linea 
directa  entre  los  lugares  designados  en  la  conce- 
sión en  competencia  con  la  que  pasai*e  por  Mon- 
sefú,  Chiclayo  y  Lambayeque.  Ese  argumento 
no  tiene  gran  fuerza,  si  se  considera: 

1?  Que  las  producciones  de  Ferreñafe  no  se- 
rian suficientes  para  costear  los  gastos  de  cons- 
trucción y  explotación  de  un  ferrocarril  desde 
ese  punto  hasta  £ten,  ni  aun  hasta  Pimentel, 
dejando  á  un  lado  las  importantísimas  ciudades 
de  Lambayeque  y  Chiclayo. 

29  Que  suponiendo  un  aumento  considerable 
en  el  tráfico  entre  Ferreñafe  y  la  costa,  ni  el  pri- 
vilegio concedido  al  Dr.  Garcia  y  Garcia,  ni  el 
otorgado  ¿  Cossio  obstarían  para  que  se  constru- 
yese un  ferrocaiTil  directo  entre  Feri'eñafe 
y  la  orilla  del  mar,  pues  así  como  á  un  indivi- 
duo no  se  le  puede  obligar  á  que  vaya  por  una 
calle  y  no  por  otra,  así  tampoco  podiia  obligar- 
se á  un  pueblo  á  que  haga  su  comercio  por  pun- 
tos determinadas,  si  tiene  ó  puede  proporcionai^se 
otros  mas  cómodos  ó  que  disten  menos  del  mer- 
cado donde  expende  sus  producciones. 

3?  Que  en  virtud  de  estas  mismas  considera- 
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ciones,  no  habría  ninguna  razón  legal  para  ún- 
pedií-  que  se  estableciera  on  ferrocarril  entre 
I^mbayeque  y  la  costa  directamente,  aunque 
fuera  fi  terminar  en  cualquiera  de  los  puerto» 
de  Pimeutel  ó  Etcn. 

4?  Que  lo  mismo  sucedería  aun  respecto  de  la 
comunicación  de  Chiclayo  con  un  punto  cual- 
quiera de  la  costa,  que  no  fuese  Eten  ó  Pi- 
mentel. 

5?  Que  siendo  piivilegiada  la  vía.  de  Ferré- 
Eafe  íi  Lamíiayeíjue  y  no  siéndolo  In  de  Lamba- 
ycquc  é.  Cliiclayo,  taiuiioco  haí)ria  ninguna  ra- 
zón legal  para  im])('dir  la  construcción  de  un  ca- 
mino de  fierro  do  FeíTeüafe  &  Chiclayo,  con  la 
única  cnndicion  de  no  tocar  en-Lambayctiue. 

Con  la  autftrizacion  concedida  á  ambas  empre- 
sas de  pi-ol*  ingar  las  lineas  ó  hacer  remificaciones 
íi  los  puntos  que  crean  convenientes,  es  claro  que 
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ferrocarril  entre  Lain})aye(|ue  y  Ferrefuifo,  con 
privilegio,  haya  tenido  á  b¡t*u  concederlo  y  lo 
ratilujue,  si  lo  estima  íitil  y  conveniente  á  li^s  in- 
tereses de  esívs  provinciari,  ainniiic  no  sea  e>e  el 
parecer  de  este  Mini^steiio;  ]ki*o  en  i^l  terrena 
extrictamente  leiral,  es  ¡ncu(-sti!>n;tlile  (¡iw  el  Go- 
bierno tiene  derecho  para  liaccr  ira  conc(^s¡un, 
pues  aunque  la  otra  enijircsa  sufra,  como  se  ha 
dicho,  indirectamente,  el  níeiioscabo  recae  so- 
bre un  derecho  meramente  fa(-ultativo  y  el  Go- 
bierno no  ha  contraído  con  ninguna  de  las  em- 
presas el  compromiso  de  no  conceder  pi'ivilegios 
pai-a  la  plantificación  de  ciertas  y  determinadas 
lineas,  que  no  estén  expresamente  incluidas  en 
en  las  concesioi^^s  otorgíida>í,  ni  era  dal)le  con- 
traerlo, desde  <|ue  no  es  ni  puede  ser  cierto  (jU(í 
tales  ó  cuales  i amilicaciones,  que  las  empresas 
están  facultadas  para  hacei',  se  harán  precisamen- 
te. Una  vez  hechais,  habría  derecho  ]>erfecto  jíara 
oponerse  á  la  concesión  de  un  ])riviiegio  en  fa- 
vor de  un  tercero. 

Acaso  jK)diian  eonciliarse  los  intereses  recí- 
procos de  l^s  dos  empresas,  adoptando  un  termi- 
no medio,  que  el  fiscal  se  atreve  á  proponer  á 
V.  E.,  y  es  que  se  conceda  el  privilegio  al  pi*i- 
mero  que,  en  un  término  dado,  ¡plantifique  la  li- 
nea entre  Ferreñafe  y  Lambayecpie,  y  que  pi 
los  dos  empresarios  la  realizan  simulláneamento 
el  privilegio  corra  para  ambos,  sin  <j\ie  sea  per- 
mitido establecer  una  tercera  linea,  como  ])udie- 
re  establecerse  entre  Lambayeque  y  Chiclayo. 
En  todo  caso,  V.  E.  teniendo  en  cuenta  los  in- 
tereses de   esas  provincias,  los  propósitos  que  lo 
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nníman  y  qne  están  revelados  en  nna  de  las  re- 
soluciones Bupremas  de  S  de  Julio  último,  y  al 
jirupio  tiempo  las  facultades  de  qne  legalmente 
se  halla  investido  el  Supremo  Gobierno  para  ha- 
cer ooDcesiones  de  vias  férreas,  aun  con  la  ga^ 
raiitia  nacional;  resolverá  loque  en  sn  Uiistra- 
cion  y  rectitud  estime  mas  justo  y  conveniente. 
—  Lima,  Setiembre  11  de  1867. 

Otrosí  dice  el  fiscal  (jue  en  la  primitiva  pro- 
]mesta  de  7  de  Febrero  de  1806,  Oossiose  habia 
limitado  &  pedir  permiso  para  la  constraccion 
del  fen-ocarril  de  Pimentel  á  Chiclayo,  con  ra- 
mifieacion  lí  Liimbayeque;  mas  en  la  solicitud 
de  27  de  Jiuiio  del  presente  aBo  pidió,  como  com- 
pensación de  laa  modíficacione»  mdicadas  por  el 
Ministerio  Fiscal,  privilegio  por  25  años,  para 
que  durante  ellos  nadie  pudiese  construir  otro 
íen-ocarril,  desde  Pimentel   á  Chiclayo.    En  la 
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se  concedía  también  permiso  para  establecer  ra- 
mificaciones en  otra  linea  privilegiada  de  Eten  á 
Ghidayo,  y  una  de  esas  ramificaciones  pedia  con- 
ducir ae  Chiclayo  á  Lambayeque.  Como  los  em- 
presarios de  la  de  Pimentel  á  Chiclayo  pudieran 
alguna  vez  prevalerse  del  tenor  literal  de  la  cláu- 
siua  2*  mencionada,  para  negar  á  cualquiera  otra 
empresa  el  derecho  de  construir  lineas  férreas 
entre  Chiclayo  y  Lambayeque,  conviene  que 
V.  E.  se  sirva  aclarar  dicha  cláusula  2^  expre- 
sando que  la  prohibición  para  construir  nuevas 
lineas  terreas  solo  se  limita  á  los  puntos  de  Pi 
mentel  y  Chiclayo.  —  Ut  supra. 

•  Pacheco. 

(Por.  N.  22  t.  W.) 


I  i 


DECRETO  sobre  prelacion. 


Limaf  Setiembre  9  de  1867. 

Vista  la  solicitud  en  que  D.  Juan  Cossio,  em- 
presario del  ferrocarril  de  Pimentel  á  Chiclayo 
y  Lambayeque,  pide  que  el  Gobierno  reconsi- 
dere la  suprema  resolución  de  19  de  Agosto  del 
presente  año,  por  la  que  se  declaró  que  el  privi- 
legio concedido  al  Dr.  D.  José  Antonio  Gai'cia  y 
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García  para  la  constniccion  de  un  feíTocan-. 
«^ntn*  el  jnn^rto  de  Eteu  y  los  ¡luebloa  de  ilou- 
scii'i,  CMcIiiyd,  LaiiiI)aye(|Ue  y  Ferrefiaff,  com- 
jn'ciidia  tixla  esa  línea,  exceptiinndo  Kolaiiieute 
la  extensión  eoni  prendida  entre  las  ciiidades  dtj 
Cliioljtyi»  y  Liunltayeque,  y  teniendo  en  eonside- 
raoii»n : 

1"  Que  si  liiru  el  Odliienio  concedió  en  3  de 
Julio  del  ¡ireseiiíe  iiííoi'i.D.  Juan  (.'(.«ssio.  piivi- 
]eL'"io  ¡laní  eunstniir  un  ferroeanil  fiel  jmelilo  de 
Pinientel  á  la  ciudad  de  Chic-layo  y  jiernii.so  para 
jnolongar  esa  linea  sin  privilegio  liaslii  tocar  eu 
la  ciudad  de  Laiiiliayeijue,  pudiendo  ademas  ex- 
tender raniifieaeiiincM  á  cualesquiera  otnjs  puntos 
Vecinos,  no  se  desnudó  ]>or  esta  concesjon  del  de- 
ii'clio  de  conceder  ¡irivile^'ios  para  otras  lineas 
férreas  <iue  se  eonstruyeseu  de  Land>ayeciUtí  & 
otros  jniiitos. 
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sin  él;  puesto  que,  para  que  el  derecho  de  Gos- 
sio  fuera  real  y  efectivo,  seria  preciso  ([\\q  lni])ie- 
se  hecho  uso  del  permiso  se  le  habia  concedido, 
es  decii',  que  hubiese  construido  ya  la  liiuia  hasta 
FerreBafe. 

4^  Que  el  Gobierno  al  aceptar  la  I)ro])U(^sla 
de  D.  Juan  Cossio  no  contrajo  ni  tácita  ni  oxpns 
samente,  el  compromiso  de  no  conceder  i)riviKv 
gios  para  otras  lineas  férreas  ((ue  pudieran  cons- 
tniirse  desde  Chiclayo  y  Lambayeqne,  a  otro.'^ 
puntos : 

Se  declara:  sin  lugar  la  reconsideración  .solicita- 
da por  D.  Juan  Cossio  de  la  suprema  resolución 
de  19  de  Agosto  del  presente  ano.  Coninníquesí^ 
y  regístrese,  y  con  los  antecedentes  ngrei¿:ados 
pase  al  Ministerio  de  Hacienda  para  los  fines  con- 
venientes.  —  Rúbrica  de  S.  E. — Saavedpa. 


(Por.  N.  22  t.  r.a  ) 


LOS    FEBROCABBILES 


FERROCARRIL,  de  Eten  á.  Latnbayaqua. 


Lima,  Oetubrt  19  de  1867, 

Vista  la  anterior  soliiTÍtud,  y  estando  antori- 
zatlo  el  rt'oiirrentis  J'i.  José  Antonio  García  y 
Garcia,  empresario  <tcl  ferrocarril  entre  el  puer- 
to di!  Kteu  y  la  ciudad  de  Chiclayo  y  Lambaye- 
((iie,  por  el  artículo  18  de  su  propuesta,  aproba- 
da ])or  supremo  decreto  de  3  de  Julio  último, 
parii  organizar  una  sociedad  anónima  que  se  en- 
enri,'ue  (le  realizar  la  enunciada  obra,  y  pudien- 
do  trasfcrir  la  concesión  que  se  le  ha  otorgado, 
]>rC-vio  conooiiiileiito  y  consentimiento  del  Go- 
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dad  nacional,  ni  recurrir  en  ningiin  caso  á  recla- 
maciones diplomáticas. 

Pase  al  Ministerio  de  Hacienda,  á  fin  de  que 
ordene,  que  por  el  actuario  de  la  Tesorería  Ge- 
neral se  proceda  á  otorgar  la  correspondiente 
escritura  ae  trasferencia,  ^  previa  acej)íacion  de 
este  decreto  por  todos  y  cada  uno  de  los  miem- 
bros de  la  expresada  sociedad,  sin  cuyo  otorga- 
miento se  tendi'á  por  no  hecha  la  trasferencia. 
Comuniqúese,  regístrese  y  publíquese. 

Rúbrica  de  S.  E. — Saavedra. 


( Per.  N.  34  t.  53. ) 


LOS  FEfiBOOASElLES 


FERROCARRIL  de  Lima  al  Callao. 


Lima,  OeliUirt  S3  de  1867. 

VUto  este  expediente,  y  atendiendo  á  que  la 
ipresa  de  fciTocarriles  de  esta  capital  represen- 
lía  p<ir  el  recurrente  D.  Juan  Mathlson,  no 
cstíi  autorizada  para  csta>ilecer  la  linea  férrea 
<!««  prfiyecta  euti-e  esta  ciudad  y  la  del  Callao, 
pnr  la  ríita  de  la  Mi^dalena,  cuyo  establecí- 
luiento  se  opaudna  á  la  raalizacion  de  la  empre- 
(<a  (¿lie  el  Gubienio  ha  promondo  para  la  cena- 
truccion  de  un  ferrocarril  entre  Lima,  la  Mf^a- 
lena  y  Bellavista,  cuu  cuyo  objeto  ha  mandado 
convt>car  licitadores  ¡wr  el  téimino  de  cuatro 
nieges,  conforme  fi  la  suprema  resolución  de   16 


*-iiipre 
tuda  1 
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FERROCARajIL  de  las  Salinas  de  Playa 

Chica. 

Excmo.  Señor. 

Domingo  Miguel  Rivas,  vecino  de  estaca})ital, 
auto  V.  E.  rosj)etuosanientc  me  pressento  y  digo: 
que  llevado  del  deseo  d(í  iacilitar  la  exportación 
(ie  la  sal  que  se  saca  de  las  salinas  de  Iluacho,  y 
prestar  así  el  doble  servicio  de  favorecer  la  ex- 
plotación de  ese  artículo  de  primera  necesidad  y 
<le  (pie  los  consumidores  la  obtengan  á  menor 
precio,  he  resuelto  establecer  por  mi  cuenta  un 
ferrocarril  de  sangre  (pie  partiendo  de  dichas  sa- 
linas, venga  á  terminar  á  la  cahíta  de  Playa  Chi- 
ca, en  donde  debe  verificarse  el  respectivo  em- 
Imrcpie.  Con  tal  objeto  y  sin  que  el  Supremo 
Gobierno  preste  á  mi  empresa  garantía  alguna  y 
sí  solo  la  ])rotcccion  que  merecen  todas  las  obras 
de  utilidad  jíiiblica,  someto  á  la  decisión  del 
ilustrado  Gobierno  de  V.  E.  la  siguiente: 

Propuesta. 

1?  Me  comprometo  á  establecer  á  mí  costa 
un  rerro(*arril  de  sangre  d(»sde  las  salinas  hasta 
Playa  Chica,  para  la  exportación  de  sales,  esta- 
bleciendo las  respectivas  acciones,  y  usando  en 
la  via  de  buenos  materiales. 

2?  En  el  término  de  diez  y  ocho  meses  y  sal- 
vo casos  fortuitos  é  imprevistos,  dejarií  exj)edita 
dicha  linea;  entendiéndose  que  dicho  plazo  co- 
Dieiizará  á  correr  desde  la  fecha  de  la  resolución 
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que  ponga  término  íí  la  presente  solicitud, 

3"  El  Supremo  Gobierno  conccíle  á  la  em- 
presa el  uso  de  todos  los  terrenos  de  propiedad 
nacional,  de  que  se  necesita  para  la  construcción 
de  la  \ia  y  para  las  respectivas  oficinas. 

49  Todos  los  artículos  que  se  introiluzcan  para 
la  construcción  y  Bcrvicio  del  ferrocarril  proyec- 
ta<lo,  estarán  libres  de  derechos  fiscales. 

5?  Los  operarios  empleados  por  la  empresa 
esfarAn  exceptuados  del  servicio  militar. 

69  Duninte  el  término  íle  cuarenta  aflos  con- 
tados desde  que  este  expedita  la  via  férrea,  nadie 
podrá  establecer  otra  linea  entre  los  puntos  ya 
indicados,  de  las  salinas  y  Playa  Chica. 

79  Vencido  el  término  de  (jue  se  encarga  la 
cláusula  anterior,  pasará  la  linea  con  sus  oficinas 
y  todos  sus  útiles  á  ser  de  la  propiedad  del  Es- 
tado. 

89  La  empresa  cobrará  por  el  trasiwrte  de  la 
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FERROCARRIL  de  las  Salinas  de  Playa 

Chica. 


lAmay  Fvhnro  n  de  l^^QA. 

Siendo  una  de  las  principales  miras  del  actnal 
Gobierno  propender  á  toda  clas(3  de  mejoras  lo- 
cales; admítese  la  propuesta  de  D.  Domingo 
Miguel  Rivas,  para  establecer  un  ferrocarril  de 
sangre  en  las  salinas  de  Huacho;  coiivóquense 
lidiadores  para  que  dentro  del  término  de  30  dias, 
que  principiarán  á  contarse  desde  ciue  se  pu])lique 
este  decreto,  y  el  pedido  que  lo  motiva,  se  pro- 
jseuten  directamente  á  este  Ministerio. 


EsCOBEDO. 


(Per.  N.  10  t  G4) 


FERROCARRIL  de  Lima,  Callao  y 


Chorrillos. 


Urna,  Abril  7  de  It^Cy. 


Visto  este  expediente,  y  resultando  de  é\,  que 
son  muchos  y  muy  notables  los  al)usos  que  í?e 
cometen  en  la  emisión  de  las  papeletas  de  pasit- 


^ 
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jfi  para  los  fermcarriles  del  Callao  y  Chorrillos; 
y  siendo  conveniente  evitarlos,  de  convenio  con 
los  directores  de  dicha  empresa,  y  con  lo  expues- 
to por  el  Miniííferio  Fiscal,  se  dispone: 

1'.'  Que  la  empresa  mande  construir  medallais 
especiales  de  pasaje,  expidiendo  entretanto  bo- 
letos provisionales  en  el  orden  siguionlc: 

Para  los  encargados  de  Gobierno 4 

Tara  el  ¡Ministro  de  Gobierno. 4 

"     "  de  Justicia 4 

"    "  do  Guerra 4 

"    "  de  Hacienda  y  Comercio 4 

"     "  de  Relaciones  Exteriores 4 

"     "  Prefecto  de  Lima 4 

"    "El  del  Callao 4    " 

Suma 32 

'2'.'  El  contrato  qne  Celebró    el   Gobierno  Con 
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FERROCARRIL  del  Cerro  de  Pasco. 


Linvüj  Marzo  28  de  1863. 

Visto  este  expediente  y  atendiendo  á  las  ven- 
tajas que  reportará  la  ciudad  del  Cerro  de  Pasco 
con  la  plantificación  de  un  camino  de  fierro  que, 
atravesando  por  las  riberas  y  pueblo  de  Quillaco- 
cha  y  Sacrafamilia,  facilite  á  la  industria  minera 
los  medios  de  movilidad  y  desarrollo  y  siendo 
una  de  las  principales  miras  del  Gobierno  pro- 
teger todas  las  obras  que  como  la  presente  con- 
tribuyan á  la  prosperidad  de  los  pueblos;  de 
conformidad  con  lo  dictaminado  por  el  Fiscal  de 
la  Corte  Suprema:  se  ratifica  la  contrata  celebra- 
da con  tal  objeto  por  D.  Enrique  Orbegoso  Wy- 
man  y  C?,  su  fecha  26  de  Setiembre  del  año 
próximo  pasado,  ordenándose  al  Prefecto  de  Ju- 
nin,  que  en  cumplimiento  á  lo  dispuesto  en  las 
cláusulas  16  y  17  del  proyecto  de  contrato  pre- 
sentado en  30  de  Abril  del  mismo  aílo,  modifi- 
cadas por  el  artículo  cuarto  del  citado  contrato 
de  26  de  Setiembre,  proceda  á  expedir  las  órde- 
nes convenientes,  para  cuyo  fin  se  le  trascribirá 
el  referido  artículo  y  cláusulas  expresadas,  de- 
biendo dicho  funcionario  dar  cuenta  á  la  posible 
brevedad  de  lo  que  hubiese  practicado.  Pase  al 
^linisterio  de  Hacienda  para  que  se  sirs^a  dispo- 
ner que  por  la  Tesorería  de  este  departamento 
se  extiendan  las  respectivas  escrituras  de  ratifi- 
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OH  de  la  expresada   contrata,  y  la  de  fianza 
la  cantidad  de  10,000  soles  á  que  se  obligó 
sociedad  Wyman  y  C?— Comuniqúese  y  pu- 
quese. — Rúbrica  de  S.  E. — La-Fuente. 

(■per.N.18t.M.J 


FERROCARRIL  de  Arequipa. 
Excmo.  Señor. 


npresario  de  ferrocarriles, 
que  es- 
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servando  las  modificaciones  últimamente  intro- 
ducidas en  ellos  por  el  cuerpo  de  ingenieros,  y 
que  se  insertarán  en  la  escritura  correspondiente, 
como  parte  y  base  esencial  del  contrato. 

29  Todos  los  trabajos  y  obras  de  la  linea  y  de 
todas  sus  dependencias,  especificados  en  dichos 
proyectos  y  modificaciones,  se  liarán  bajo  1:  ins- 
pección y  á entera  satisfacción  del  ingíMÍi  ;(>  ó  in- 
genieros que  el  Grobicrno  nombre  para  »>(  electo. 

39  Me  obligo  á  terminar  completamcntíí  la  li- 
nea y  todas  sus  dependencias  en  el  término  de 
tres  años,  que  empezarán  á  correr  y  á  contarse 
cuarenta  dias  después  de  aquel  en  que  se  firme 
la  correspondiente  escritura.  Queda  entendido 
que  dicho  plazo  debe  ser  de  tiempo  útil  y  expe- 
dito y  .salvo  los  casos  fi)rtuit()s  ó  de  fuerza  mayor, 
como  revoluciones,  terremotos,  inundaciones  y 
demás  reconocidos  por  derecho. 

49  Me  obligo  á  asegurar  y  garantizar  el  uso 
público  y  la  constniccion  de  la  obra,  hasta  seis 
meses  después  de  concluida  y  entregada;  que- 
dando responsable,  durante  ese  tiempo,  á  repa- 
rar á  mi  costa  los  daños  procedentes  de  vicio  ó 
mala  ejecución,  pero  no  los  motivados  por  los 
mismos  casos  fortuitos  indicados  en  el  artículo 
anterior. 

59  Todos  los  útiles,  herramientas  y  máquinas 
que  se  introduzcan  para  la  ol)ra,  serán  libres  de 
todo  derecho  fiscal  ó  municipal,  debiendo  yo  jus- 
tificar que  se  destinan  al  camino.  También  se 
concede  la  misma  exención  de  derechos  á  las 
pastas  ó  metales  que  se  remitan  al  extranjero 
para  e\  pago  de  dichos  útiles  y  materiales,  en 
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caso  de  que  no  sean  suficientes  las  cantidades  de* 
positailas,  y  con  la  condición  de  que  Iab  exporta- 
das no  excedan  ni  valor  de  dichos  útílee. 

69  Serán  igualmente  libree  de  todo  gravamen 
fiscal  y  municipal,  mientras  dure  la  couBtraccion 
de  la  linca,  los  vÍTercs  y  demás  artículos  nece- 
sarios para  loa  operarioa,  trabajadores  y  emplea- 
dos. 

7?  Dichos  empicados,  operarios  y  trabajado- 
res estarán,  durante  la  obra  Itasta  que  esta  sea 
entregada  al  Estado,  libres  y  exentos  de  reclu- 
tamiento, de  todo  alistamiento  militar,  servicio 
cívico  ó  concejil. 

8?  Los  contratos  celebrados  entre  el  empre^ 
sano  con  operarios,  dependientes  y  peones,  sur- 
tirán todos  sus  efectos,  siempre  que  no  se  opon- 
gan á  las  leyes  del  pais,  y  est¿n  certificados  por 
el    Ministro  ó  Cónsul  peruano  residente  en  el 
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11.  El  empresario  tiene  facultad  para  tomar  y 
conducir,  de  cualquier  manantial  de  agua,  y  es- 
pecialmente déla  ensenada  y  de  la  Acequia  Gran- 
de, el  agua  necesaria  para  el  consumo  de  los 
trabajaclores,  para  los  trabajos  mismos,  para  las 
locomotoras  &. 

12.  El  precio  de  construcción  de  la  via,  esta- 
ciones y  dependcnciaí^  máquinas  y  carros,  y  de- 
mas  útiles  especificados  en  las  Iwises  i)ropucstas 
por  la  comisión  de  ingenieros,  es  de  doce  millo- 
nes de  «oles,  cuyo  pago  se  verificará  por  el  tíu- 
premo  Gobierno  en  el  orden  y  forma  siguiente. 

El  Supremo  Gobierno  pondrá  en  uno  de  los 
bancos  de  la  capital  ó  en  poder  de  uno  de  los 
consignatarios  del  huano  de  Lima,  ó  de  Francia, 
Inglaterra  ó  Estados  Unidos,  y  en  calidad  de 
dei>ósito,  la  suma  de  dos  millones  de  soles  que 
se  invertirán  precisamente  en  la  compra  de  rie- 
les, maderas,  herramientíis  y  demás  materiales 
y  útiles  necesarios,  cuya  compra  se  hará  bajo  mi 
orden  é  inspección  ó  de  mi  apoderado,  siendo  de 
cargo  del  depositario  abonar  en  el  acto  y  sin  <li- 
lacion  alguna  el  valor  de  las  facturas  que  se  le 
presenten  y  que  deben  ser  certificadas  ó  legali- 
zadas por  los  agentes  diplomáticos,  consulares  ó 
financieros  residentes  en  los  lugares  donde  se 
realicen  las  compras:  los  diez  millones  restantes 
me  serán  abonados  en  partidas  mensuales,  cor- 
respondientes al  número  de  millas  trabaja<las  en 
cada  mes  y  en  la  proporción  siguiente:  seten- 
ta mil  soles  por  cada  milla  de  camino  abierto 
listo  para  recibir  rieles  y  treinta  mil  s(»les  por  ca- 
da milla  de  rieles  colocados  y  fijos;   del)iendo  yo 
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presentar  para  el  efecto  eíc 
titicndo  del  ingeniero  ó  ingenieros  A  i 
encargue  la  inspección  de  la  obra. 

13.  Kl  empresario  se  compromete  i  pagmr  la 
multa  de  veinte  mil  soles  por  cada  mes  qae  exce- 
dii  de  loá  tres  años  de  plazo,  estipalado  en  Ift 
condición  3",  y  el  Supremo  Grobiemo  se  com- 
))ri)inetc  por  «u  ]iarte  á  abonar  al  empresario 
veinte  mil  soles  {lor  cada  mes  de  menos  de  los 
indicados  tres  añus. 

14,  Si  por  cualquier  acontecimiento  elSopre- 
tr.o  Gobierno  dejase  de  pagar  dos  mesadas  con- 
strutivus,  (K'asiojiando  con  esta  falta  la  paraliza- 
ción del  trabajo,  é  irrogando  perjuicios  al  empie- 
l)r('sario,  (|ucda  este  facultado,  ó  bien  para  sos- 
penilcr  la  obn»  sin  renuciar  por  ello  á  bu  derecho 
de  pxijir  el  cobro  de  lo  debido,  con  el  ínteres 
corñctite  en  la  plaza  de  Lima  y  los  dafios  y  per- 
iuicioB  oue  esoerímente.  6  á  continuarla  hasta  su 
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entre  el  empresario  y  el  Supremo  Gobierno,  se 
resolverán  por  los  tribunales  de  la  República, 
conforme  á  las  leyes  nacionales. 

Por  tíinto: — A  V.  E.  suplico,  que  teniendo 
por  presentada  esta  propuesto,  (jue  seguramente 
es  la  mas  aceptable  de  las  que  hayan  podido  ha- 
cerse, se  sirva  acojerla,  si  así  lo  estima  conve- 
niente. 

Lima,  Marzo  31  de  18G8. 

Enkiquk  Meiggs. 


FERROCARRIL  de  Arequipa. 

COMISIÓN  CENTRAL  PE  IXGKNIKROi?. 

Xíwfl,  Marzo  30  de  1?<W. 

Al  Illmo.  Sr.  Gran  Mariscal,  Ministro  de  Estado 
en  el  despacho  de  Gobierno,  Policia  y  Obras 
Públicas. 

Illmo.  Sr.  Ministro. 

La  comisión  ha  examinado  con  cuidado  las 
tres  propuestas  para  la  construcción  del  ferro- 
carril de  Arequipa  que  le  han  sido  sometidas,  á 
saber:  la  de  l).  R.  H.  Beddy,  D.  B.  Bates  y  D. 
I^.  Harmsen,  y  después  de  discutirlas  amplia- 
mente, opina  que  se  fundan  en  bases  enteramen- 
te distintas,  tonto  técnica  como  económicamen- 
te, y  que  ademas,  son  en  parte  tan  vagas,  que  no 
ofrecen  la  garantía  apetecible  para  la  pronta  y 
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segura  realización  de  la  obra:  es  inútil  comparar- 
las entre  sí  y  entrar  en  detalles  respecto  á  ellas; 
por  lo  tanto,  parece  preferible  (pie  todos  loe  pro- 
ponentes se  sujeten  á  ciertas  bases  que  A  juicio 
de  la  comisión  son  las  que  conviene  adoptar  en 
el  presente  caso:  estas  bases  son  laa  siguientes: 

Especificación. 

¿\,3 — Trabajos  de  formación  del  camino. 

1,  Anclio  del  camino  al  nivel  de  la  gradiente. 
En  tierra  ó  cascajo,  tanto  en  excavación  como 
en  terraplén  catorce  jñés  (14.) 

En  excavacitm  de  roca  sólida  dace  p'iés  (12) 
á  un  pié  mas  abajo  de  la  gradiente.  —  En  estaa 
excavaciones  se  sacará  siempre  el  material  un 
pie  mas  ahajo  de  la  graúÁcnte. 

2.  Los  socavones  tendrán  16  pi<?s  de  ancho  y  19 
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6.  La  gradiente  máxima  será  de  3  pP  en  cur- 
vas de  menos  de  novecientos  pies  (900)  de  radio, 
y  de  4  p<^  en  los  demás  casos. 

7.  El  radio  minimo  de  las  curvas,  será  de 
trescientos  cincuenta  y  dos  pies  ( 352  ) 

8.  Los  viaductos  serán  de  fierro  en  la  solires- 
tructura  y  tendrán  estribos  y  pilastras  de  piedra 
6  fierro. 

9.  No  hay  necesidad  de  lastrar  el  camino,  pe- 
ro los  espacios  entre  los  durmientes  deben  ser 
rellenados  hasta  cubrirlos. 

10.  Donde  los  caminos  públicos  o  j^rivados 
crucen  la  linea,  se  harán  los  pasajes  necesarios  y 
se  establecerán  barreras. 

11.  Se  cercará  de  una  manera  segura  el  cami- 
no, donde  pase  por  terreno  cultivado. 

12.  Los  muros  de  retención  pueden  hacerse 
en  piedra  seca,  sujetos  como  en  toda  otra  parte, 
á  la  prevención  que  menciona  al  artículo  2V  'Jf*.j 

§3 — La  via. 

1.  Ancho  de  la  via  entre  los  rieles  cuatro  pies 
odio  pulgadas  y  media. 

2.  Forma  del  riel,  lo  que  se  denomina     T« 

3.  Peso  del  riel  sesenta  y  tres  libras  por  yarda. 

4.  Junturas  suspendidas  y  con  dos  planchas  de 
fierro  dulce  amoldadas  al  riel,  d(i  un  peso  de 
veinte  libras  el  par,  cuando  menos,  aseguradas 
con  cuatro  tomillos  de  7  octavas  pulgadas  de  diá- 
metro (FishplateSy  suspended  joinis.) 

5.  Planchas  de  junturas  (solé  platos,)  de  s¡(í- 
te  pulgadas  en  cuadro,  cuatro  y  tres  octavos  de 
pulgada  de  grueso  de  fierro  dulce. 

6.  Cruceros  y  puntas  de  acero  de  Bcssemer. 
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7.  Pernos  americanos  hechos  por  máquina. 

8.  Darm'icnics  de  ocJio  pies -poT  ocho  pulgadas 
y  anco puhfadas,  de  Roble,  Pellín,  Alerce,  Ciprés 
6  Ciililiiniia  lícdwood. 

■j.  La  colocación  de  la  via  se  hura  con  todas 
las  precauciones  que  exijan  los  cambios  de  tem- 
pcnilura  y  lüs  pasos  en  las  curvas.  Todo  riel 
piínv  curvas  scrú  ajustado  á  ellas  antes  de  su  co- 
locación. 

10.  Ij0.s  durmientes  se  colocarái>  á  dos  píes 
ficís  piifi/odas  de  centro  á  ceniro,  y  mas  inmedintos 
en  lii.-<  junturas,  según  costumbre. 

(fíj — Estaciones. 

1.  Kn  liis  estaciones  terminales,  el  edificio  pa- 
ñi la  carica  será  scpara<lo  del  de  pasajeros. 

11.  La  estación  de  Mejia  tendrá; 
I'n  edificio  que  contenga: 

1'.'  Salones  ninueljlados  para  pasajeros  de  pri- 
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89  Un  lugar  exterior  especial  para  los  coches 
que  conducen  de  la  ciudad  y  llevan  á  ella  pasa- 
jeros, tanto  en  el  departamento  de  llegada,  como 
en  el  de  salida. 

99  Dos  departamentos  amueblados,  aparentes 
para  los  superintendentes  y  sus  familias,  y  las 
necesarias  "habitaciones  amuebladas,  para  todos 
los  empleados. 

10.  Un  salón  amueblado  para  el  Director. 

11.  Un  edificio  para  carga,  con  departamen- 
tos separados  para  recibir  y  entregar:  las  ofici- 
nas de  ser\dcio  y  las  balanzas  necesarias. 

III.  Un  edificio  para  acomodar  á  lo  menos 
diez  locomotoras  con  sus  fosas,  tanques  y  ai)ara- 
tos  del  caso. 

IV.  Un  edificio  para  compostura  de  locomo- 
toras, con  todos  los  útiles  y  la  maquinaria  nece- 
saria, y  viviendas  para  maquinistas  y  fogoneros. 

V.  Un  edificio  para  fabrica  y  compostura  de 
carros  y  coches,  con  viviendas  para  los  caii)in- 
teros. 

VI.  Un  edificio  ó  corral  para  carbón  y  leña. 

VII.  Los  tanques  necesarios,  de  fierro  batido, 
colocados  sobre  estructura  de  fierro  ó  all)anileria, 
que  contenga  cada  uno  2,000  galones  con  sus 
aparatos. 

VIII.  Dos  balanzas  de  plataforma  para  pesar 
los  carros  cargados,  patente  ^^Fairbank." 

IX.  Una  tornamesa  de  cincuenta  pic's  de  diá- 
metro, de  la  patente  de  "  SellersJ- de  Filadelfia. 

X.  Una  ramada  para  los  carros. 

XI.  Embarcadero  en  rampa,  para  bestias. 

3.  La  estación  en  Arequipa,  será  como  la  de 
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Mejia,  coQ  la  diferencia  que  faltará  el  taller  pa- 
ra coin|H>8tura  de  locomotoras,  y  el  de  los  carroa 
y  (¡ue  el  edificio  para  locomotoras  se  hará  para 
acomodar  solo  cuatro. 

4.  Todos  los  ediñcios  serán  de  paredes  de  al- 
baililcria  ó  de  fierro,  con  techos  de  fierro, 

5.  Eu  el  camino  §c  colocarán  los  tanques  ne- 
cesarios, cun  sus  bombas  y  demás  aparatos. 

¿[),— Material  rodante. 

1?.  Diez  locomotoras  ameiicanas,  de  primera 
clase,  para  carbón  bituminoso,  "Bísales  safety 
truck"  y  coa  los  últimos  adelantos,  j  capaces  de 
arrastrar  de  subida  cincuenta  toneladas  netas  de 
carga,  es  decir,  fuera  del  peso  propio  j  de  los 
carros,  y  á  razón  de  diez  millas  por  hora,  sobre 
gradientes  de  cuatro  por  ciento  combinado  coa 
curvas  de  trescientos  cincuenta  y  dos  pies  de  radio. 

Toilojí  los  coches  y  wagones  tcndriin  dos  "Bo- 
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6?  IXkz  carritos  de  mano. 

7?  Las  ruedas  de  toda  clase  han  de  ser  '^cast- 
irun  chille<l  wlieels." 

89  Ocho  carros  de  ganado,  para  caballos  es- 
pecialmente. 

9?  Telégrafos  de  soga  en  los  coches. 

)}jj — Muelle  en  Mejia. 

19  El  muelle  será  del  sistema  "Mitchell" 
tendrá  dos  mil  ))it's  de  largo,  y  treinta  pies  de 
ancho,  con  una  T-  al  extremo,  de  sesenta  pi(?s  de 
largo  j>or  treinta  pi(?s  de  ancho  y  una  tornamesa. 

¿9  Tendrá  un  pescante  para  levantar  un  peso 
de  diez  toneladas^  dos  para  cinco  toneladas  cada 
uno,  y  tres  i)ara  tres  toneladas. 

39  Además  habrá  dos  pescantes  sobre  ruedas, 
para  dos  y  media  toneladas. 

49  Se  colocarán  dos  vias  paralelas  sobre  el 
muelle  con  sus  conexiones  y  caml)iüs  para  pasar 
en  ambos  extremos  de  una  via  á  la  otra. 

59  Se  unirá  el  muelle  por  medio  de  una  pla- 
taforma movil)le  con  una  plataforma  sobre  boyas 
de  cajón,  hechas  de  hierro,  de  ochenta  pies  por 
treinta  de  ancho,  anclada  en  sus  cuatro  puntas, 
paralela  al  muelle,  *4anding  stage." 

69  En  la  rada  se  colocarán  veinte  boyas  de 
hierro,  ancladas  por  medio  de  tornillos  de  '*Mit- 
chell."  Este  mismo  anclaje  se  usará  para  el 
^Manding  stage." 

¿5*3 — Prevenciones  generales. 

19  El  plano  de  la.  nueva  población  será  levan- 
tado por  orden  y  á  costa  del  empresario  y  some- 
tido á  la  aprobación  del  Gobierno,  no  pudiendo 
ser  variado  después. 
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2?  Los  planos  para  puentes,  estaciones,  mue- 
lles y  en  general,  para  toda  obra  de  arte,  serán 
sometidos  al  Gobierno  para  su  aprobación. 

3?  Todo  el  material  que  se  emplee,  será  de 
la  mejor  calidad. 

4?  El  ingeniero  inspector  que  nombre  el  Go- 
bierno, tiene  el  derecho  de  velar  por  el  extricto 
cumplimiento  del  contrato  j  por  la  solidez  de  la 
obra. 

5?  Todas  las  medidas  mencionadas  en  estas 
bases  son  inglesas. 

lUmo.  S.  M. — Fedebico  Blume — Alex. 
E.  Phenticb — Gesbit  S,  Backus. 


Urna,  Álñl  3  St  li 
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competencia,  podría  dar  alg'una  opinión,  bien  qu(í 
incompleta;  pero  ni  aun  esa  opinión  puede  for- 
marse, porque  falta  para  ello  un  cua<lro  compara- 
tivo de  las  propuestas  que  se  lian  presentado: 
cuadro  que  no  se  puede  formar,  porque  las  pro- 
puestas parten  cada  una  de  diversa  base. 

Con  lo  expuesto  cree  el  Tribunal  que  V.  E. 
se  servirá  excusarlo  <lel  informe  ordenado.  Y  ya 
que  ha  leido  este  expedientií,  se  permitirá  ad- 
vertir, que  hay  en  él  una  propuesta  de  D.  Faiví- 
que  Meiggs,  la  que  está  agregada  sin  providen- 
cia alguna,  y  sobre  la  que  nada  han  dicho  los 
funcionarios  á  quienes  se  ha  oido  en  el  asunto. 

Lima,  Abril  G  de  18G8. 

José  Favio  Melgar. 


Lima,  Ahrll  7  de  18ílS. 

Vista  al  Señor  Fiscal  de  Excma.   Corte  Supre- 
ma de  Justicia  Dr.  Paz-Soldan. — La-P\'entk. 


Excmo.  Señor. 

Se  han  presentado  al  Gobierno  proponiendo 
la  construcción  del  ferrocarril  de  Mcíjia  á  Are- 
quipa, D.  Eduardo  Harmsen,  del  comercio  de 
esta  ciudad,  en  Setiembre  de  18G7,  en  Febrero 
y  Marzo  de  este  año  D.  lloberto  H.  Beddy,   D, 
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lícDJamia  E.  Bates  y  D.  Enrique  Meife-gs  y  en  6 
ílel  coriieiiíe  D.  Juan  DockendorfE  y  C*  Lo» 
jiroyeclos  y  jimpuctitHS  de  los  tres  primeros  han 
úi\o  cxaniiiiados  por  el  Directorio  ProvÍBÍoiiaI 
creado  jior  el  iiltimo  Congreso  en  10  de  Julio  de 
1 867  y  por  lii  comisión  central  de  ingenieros,  cu- 
yos informes  han  sido  expedidos  no  12  de  No- 
viembre del  ano  pasado  y  en  30  d<3  Mitrzo  últi- 
mo, y  pueden  servir  para  ilustración  del  asunto. 
Las  propuestas  de  Meiggs  y  Dockendorff  no 
lian  sido  aun  estudiadas  ni  examinadas.  Batea 
ofrece  hacer  el  camino  por  7.000,000  de  solea: 
DockendorfE  y  Jleiggs  por  12:  Ilarmscn  par- 
tiendo de  la  líase  de  la  formación  de  un»  compa- 
ñia,  en  t\iui  se  asocie  el  Gobicnio,  propone  que 
i'ste  emita  4  millones  de  soles  en  bonos,  abonan- 
do un  interés  de  7  p^  con  su  amortización  de 
4  1)5'  annales,  y  Beddy  sohre  la  misma  base  y 
la  de  íiriviieijio,  pide  8  millones  de  soles  con  va 
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SUS  resultados  nunca  serán  infructíferos  ni  per- 
didos para  el  desarrollo  y  progreso  de  la  indus- 
tria y  el  comercio  en  todos  sus  ramos. 

La  mayor  dificultad  que  podia  presentarse  pa- 
ra plantificar  el  camino  proyectado,  sería  la  ca- 
rencia de  facultad  para  celebrarlo  comprome- 
tiendo el  tesoro  nacional;  pero  esa  dificultad  es- 
tá salvada  por  varias  leyes.  El  Congreso  autori- 
zó ampliamente  al  Ejecutivo  por  la  ley  de  9  de 
Octubre  del  GO,  para  la  construcción  de  un  fer- 
rocarril entre  Islay  y  Arequipa,  l'or  otra  de  28 
de  Enero  del  G3,  concedió  la  garantía  de  7  p^ 
al  capital  que  se  invierta,  convocándose  i)ara  ello 
propuestas.  Por  otra  ley  de  (54,  extendió  esa  ga- 
rantía hasta  15.000,000  á  tavor  del  mismo  fer- 
rocarril. Ultinuunonte  el  Congreso  del  (57  dio 
la  lev  anteriormente  citada  de  10  de  Julio  del 
C7.  Tiene,  ¡mes,  V.  L.  extendidas  sus  fi\culta- 
hasta  el  máxinmn  del  valor  que  pudiera  costar 
la  empresa. 

Arreglado  á  estas  leyes,  expidió  el  Gobierno 
vario.<  decretos,  órdenes  y  resoluciones  i)ara  la 
ejecución  de  la  obra,  hasta  que  se  verificó  el 
contrato  con  D.  l^atricio  Gil)s<>n  v  1).  José  Pie- 
kering  en  12  de  Diciembre  del  04.  Pero  los 
contratistas  no  cumplieron  con  lo  estipulado  y  el 
Gobierno  dictatorial  declaró  terminado  el  con- 
trato y  Gibson  y  Pickering  incursos  en  la  multa 
A  que  estaban  obligados  en  caso  de  inejecución  de 
las  condiciones  pactadas.  De  esta  mcídida  se  que- 
rellaron por  despojo  ante  la  Cortí;  Suprenui.  Si 
el  Gobierno  les  hubiese  faltado,  no  alcanzariau 
his  islas  de  Chinea  y  de  Lobo.s  pan»,  responder 
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por  tos  (laflos  y  peiinicios  que  lé  hubiesen  recla- 
mado con  la  aucfiicia  ¿  impudencia  acostumbra- 
das en  talos  casos. 

Sin  embargo,  como  los  sucesos  pasados  deben 
servir  de  lección  para  los  posteriores,  el  fiscal 
considera  neccsimo  que  se  traigan  á  la  vista  de 
V.  E.  todos  los  antecedentes  del  mencionado 
contrato,  para  aceptar  aquellos  artículos  y  con- 
diciones, que  no  deben  omitirse  en  los  que  el 
Gobierno  celebre  á  nombre  de  la  nación. 

El  Fiscal  ])rescinde  de  entrar  en  ta  parte  ar- 
tística de  la  obra  que  ba  sido  desempeñada  por 
la  comisión  central  de  ingenieros  y  que  ha  esta- 
blecido las  Ijnscs  generales,  que  A  su  juicio  con- 
viene adoptiir  en  este  caso;  pero  uo  se  cree  excu- 
sado de  exponer  la  parte  legal  ú  que  tanto  el 
Gobierno  como  los  particulares  deben  ajustar 
los  contratos  que  celebren;  j^wr  ello  hará  las  in- 
dicaciones generales,  que  nacen  del  espíritu  6 
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que  de  los  derechos  de  exportación  de  pastas, 
debe  hacerse  la  enumeración  y  clasificaciones 
convenientes  y  precisas.  A  la  sombra  de  estas 
exenciones  generales,  se  han  cometido  algunas 
ve<!es  graves  abusos,  denunciados  por  la  prensa. 
Si  el  Gobierno  no  libra  fondos  sobre  Europa, 
tal  disiiensa  no  tiene  olyeto. 

El  Gobierno  tampoco  puede  disponer  de  las 
aguas  ó  manantiales  de  propiedad  particular,  ni 
variar  su  curso,  ni  tampoco  de  las  cayas,  t(»rre- 
uos,  sitios,  cosas  li  objetos  ágenos,  ni  obligarse  a 
ser  actor  ó  gestor  en  los  casos  ([iie  ocurriesen  pa- 
ra la  expropiación  forzada.  Si  la  empresa  so  realiza 
&  destajo,  por  contrato  ó  i)recio  convcMiido,  los 
empresarios  deben  salvar  las  dificultadí^s  que  íjc 
les  presenten  y  arn^glar  las  cujc^stioncs  o  con- 
tiendas que  se  suscitaren,  sin  tomar  el  Gobier- 
no en  ellas  otra  ingerencia  i[\w  la  de  protc^ecion 
legal  y  aquellas  en  que  es  llamado  á  intervenir 
lK)r  causa  de  la  pública  utilidad.  Es  dudoso  que 
ücurnin,  pues  el  pueblo,  que  conoce  (d  bien  que 
la  obra  le  produce,  será  d(3fil  y  stí  prestará  á 
remover  tropiezos,  dificultades  y  contiendas.  Las 
varias  empresas  que  se  han  plantilicado  han  asu- 
mido esos  cuidados. 

Tampoco  debe  obligarse  á  construir  por  su 
cuenta  casas,  viviendas,  escritorios  &'}  para- los 
ingeniems,  sus  oficiales,  agentes,  trabajadores  y 
maquinistas,  pues  ademas  de  lo  dicho,  todo  ha 
debido  calcularse  en  el  costo  de  la  obra,  lo  mis- 
ino que  los  términos  y  estacdones  con  sus  respec- 
tivos departamentos  y  secciones. 
El  Gobierno  no  debe  asumir  otra  responsabi- 
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lídad  ni  obligarse  á  pagar  intereses  mas  altos  me 
aquellos  que  la  ley  sefiala,  y  en  los  feírocairues 
el  7  p^  en  los  casos  de  suspensión  ó  paraliza- 
ción de  obra,  en  que  baya  culpa  ó  defecto  por  so 
causa  y  no  en  otros  de  fuerza  mayor;  estacondi- 
cs  justa  y  equitativa,  desde  que  sea  igual  para 
ambas  partes. 

Bajo  todos  aspectos  es  preferible  que  la  em- 
presa se  haga  por  cuenta  y  costo  del  Gobierno, 
A  su  ejecución  por  medio  de  compaflias  anóni- 
mas y  de  difícil  organización.  Cierto  es  que  pa- 
ra ello  se  requiere  un  gran  esfuerzo;  pero  en  tr^ 
ó  cuatro  aQos  la  carga  es  fácil  y  se  pueden  sua- 
peniler  otras  obras  públicas. 

Causa  espanto  para  alguno  ver  gastar  millo- 
nes productivos  y  que  son  capitales  colocados  de 
uua  manera  permanente  en  beneficio  de  la  na- 
ción, y  lio  les  asusta  ni  sorprende  ver  invertirlos 
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pactaáas.  Cualesquiera  quo  sean  las  qno  se  die- 
ren y  lus  compromisos  que  ocasioiíaníii  á  los  em- 
presarios, el  erario  peruano  tiene  sobrados  recur- 
sos para  cumplirlos  y  satiíifiíeeilos,  y  por  grande 
que  sea  lo  aüanzailo  y  lo  aceplíido,  nunca  podni 
igualar  ni  agotar  los  recursos  con  que  puede  con- 
tar una  nación,  aun  teniéndolos  menores  que 
aquellos  con  ipie  cuenta  el  Perii. 

Recorriendo  la  historia  de  sus  contratos,  no  se 
encontrará  uno  solo  que  hnya  caducado  ó  (l(*jado 
de  cumplirse  por  su  parte.  Las  donuuidas  inter- 
puestas ante  la  Corte  Suin*ema  se  han  llevado  á 
ella  por  los  refractarios  íi  quienes  se  ha  í»xijido 
la  responsabilidad.  Cualquiera  que  haya  sido  el 
fallo  del  Tribunal,  ha  sido  reliiriosanu.'nte  cum- 
plido. Extraño  y  sorprendíante  (¡ue  inspire  con- 
fianza un  Gobierno  que  cuenta  en  sus  anales  lie- 
chos  tan  hermosos  y  que  se  le  exija  lo  que  de  un 
particular  no  se  solicitaria. 

En  el  estado  de  concurrencia  de  peticionarios 
ó  proponenles  á  que  ha  llegado  estíí  nt^gocio,  el 
Gobierno  debe  fijar  y  establecer  la  bases,  j)re- 
cios,  plazos,  seguridades,  condiciones  y  requisi- 
tos de  lo  que  ofrece  y  de  lo  que  exije,  de  lo  que 
se  obliga  á  dar  y  lo  que  se  debe  retribidr  ó  en- 
tregar; pero  como  esto  ofrece  naturalmente  lar- 
gas dificultades,  tiempo,  conocimientos  científi- 
cos, teóricos  y  prácticos,  lo  mismo  que  itn  un  es- 
tudio detenido  de  los  antecedentes  relacionados 
con  este  mismo  contrato,  seria  conveniente  que 
V.  E.  nombrase  una  comisión  de  tres  |)crsonas 
en  quienes  puedan  reunirse  las  cuahíhides  indi- 
cadas y  que  conferenciando  con  los  empresarios, 
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iifriiiasen  el  proyecto  de  contrato,  para  que  re- 
considerado por  V.  E.  y  BU  gabinete,  recibiese 
SH  Híiiicion. 

Kl  Fiscal  ha  indicado  los  puntos  legales  que 
deben  considerarse  por  V.  E.  antes  de  otorgarse 
cualquier  contrato  en  que  la  nación  tiene  que 
(pK'dar  comprometida;  cree  también  necesaño 
reconliir  que  es  indispensable  recurrir  á  sus  re- 
¡■.resenímites,  á  fin  de  que  para  lo  sucesivo  y  que 
para  su  honor,  crédito  y  buena  fe  queden  bien 
líuesfos,  voten  en  los  respectivos  presupuestos 
las  cantidades  necesarias,  que  demanda  una  obra 
(jiie  será  de  inmensos  resultados  para  la  mitad 
(ie  los  piieljlos  del  Perú.  Mientras  esto  tiene  In- 
iiíir,  V.  Íj.  puede  proceder  haciendo  uso  de  la 
uitlorizacion  que  le  conceden  las  leyes  anterior- 
nienti;  citadas;  sin  embargo  podrá  resolverlo  que 
cn^yese  mas  justo  y  conveniente  á  los  intereses 
y  bienestar  de  la  Kepública. 
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ACEPTACIÓN  de  la  propuesta. 


Limuy  Abril  '20  tle  1.-<W. 

Vistas  las  difereíntes  propuestas  liecha.s  para  hi 
construcción  de  un  ferrocarril  entro  la  ciudad  de 
Arequipa  y  los  puertos  de  3Iejia  ó  de*  Islay,  con 
lo  opinado  por  el  Tribunal  Mayor  d(;  Cimentas  y 
por  el  Fiscal  de  la  (Jorlr*  Suprema;  y  resultando 
como  la  mas  ventajosa  la  hecha  por  I).  Kuriíjue 
Sleigí^s,  no  solo  por  la  naturaleza  del  (!onírato  (pie 
propone,  sino  j)or  las  írarantias  qiu;  oí  rece ;  de 
acuerdo  C(m  el  voto  unánime  del  consejo  de  Mi- 
nistros: ace|)tase  dicha  ])ro])uesta,  y  siendo  con- 
veniente para  los  int(M*eses  fiscales,  (pie  una  co- 
misión formada  de  personas  compel  entes  y  de 
notoria  probidad,  arregle?  los  términos  de  la  es- 
critura que  debe  celebrarse;  nóníbnise  para  (jue 
la  compongan  al  Prior  dcd  Consulado  J).  .lulian 
Zaracondcííui,  al  comerciante  D.  UímiíIo  Vahlea- 
velhinoyal  aboi^ado  J)r.  1).  Anionio  Iveinaldo 
Chacaltana.  Esta  ccnnision  redactará  el  proyec- 
to do  decreto  que  servirá  de  minuta  de  la  escri- 
tura, con  arrcirlo  a  las  bases  pro])uesias  ])or  la 
Cíimision  ct.'utral  de  in^eni(M'os,  f|uedando  desde 
luei^o  uiodiHcada  la  condición  4?  de  la  ])ropuesta 
que  limita  la  garantía  del  uso  público  del  camino 
á  seis  meses,  debiendo  ser  est(i  termino  cuando 
menos  de  tres  anos,  y  alas  indicaciones  hechas 
por  ci  fiscal  de  la  Suprema,    liemítasc  este  ex- 
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pcdiente  á  los  in<lividuo8  que  han  de  formar  la 
comisión. — Rúbrica  Je  S-  E. — LA-FxmSTB. 


NOMBRAMIENTO  do  la  comisión. 
Lima,  Abril  US  át  1866. 

La  coinisiün  de  que  habla  el  decreto  de  20  del 
corriente,  que  apnrece  inserto  en  este  expedien- 
to, ha  eido  formada  de  los  señores  D.  Ramón 
Montero,  D.  Francisco  Ruiz  y  el  Dr.  D.  Manuel 
de  la  Enciiriiaciou  Chacaltana,  por  excusa  de  los 
anteriormente  nombrados. — La-Fuentb. 
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puerto  (le  Mejia  á  la  ciudad  di3  Arequipa,  tiene 
el  honor  de  presentar  á  V.  E.  su  informe  y  el 
proyecto  de  decreto  de  que  se  encaraa  la  supre- 
ma resolución  de  20  del  mes  corrienío. 

Aceptada  por  V.  E.  lisa  y  llananuMito  la  pro- 
puesta del  referido  Meiggs,  con  la  modificación 
única,  relativa  á  la  cláusula  4*?  d(»  i\vc  so  hace 
mdrito  en  dicha  resolución;  y  no  debiendo  alte- 
rarse en  modo  aljíuno,  en  cuanto  á  la  parte  cien- 
tífica ó  profesional  las  bases  propuestas  ])or  la  co- 
misión central  de  ingenieros,  (|ue  corre  en  el  ex- 
pediente de  la  materia  do  tV,  37  á  l's.  41,  ha  de- 
bido reducirse  á  muy  ])oco  y  muy  estrechos  lí- 
mites el  trabajo  de  la  comisión,  ([uc  no  se  ha 
creido  ni  está  realnumte  facultada  ])ara  introdu- 
cir en  el  contrato  modiíicacion(\ssuslaneiales. 

No  obstante  esto,  la  comisión,  teniendo  pre- 
sente las  indicaciones  contenidas  en  el  dieta uícu 
del  fiscal  de  la  Corte  SupriMua,  ha  ])rocurado 
obtener  que  el  (ímpresario  se  soníela  á  cicírtas 
modificaciones  que,  bajo  el  as])ect()  h/i^al,  son 
absolulíiniente  neccísarias,  y  que  se*  suprima  de 
su  presupuesto  aliro  ([ue  })üdiera  dar  margen  á 
abusos  de  consideración. 

La  comisión  cunijíbí  un  deber  maniíestando 
que  ha  encontrado  en  el  em  )resario  las  mejon.'s 
disposiciones  para  allanar  as  diíieuiíades  f|ue 
hacia  nacer  la  necesidad  do  esas  variaciones,  de- 
biendo hacer  particular  mención  (h*  liaberse  com- 
prometido voluntariamente,  y  sin  (pie  á  ello  lo 
obligase  ni  la  resolución  suprema  citada,  ni  las 
bases  propuestas  por  la  junta  cent  ni  1  d(í  inge- 
nieros, á  construir  dos  estaciones,  á  nuis  de  las 
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saria  para  los  trabajos  y  explotación  do  la  viii, 
pues  debe,  á  este  respecto,  ])artirsi'  del  princi- 
]»io  de  que  el  Estado  no  debe;  gastar  iiad  i  á  mas 
de  los  doce  millones  en  ([uo  se  coiilrata  la  cons- 
tniccion  de  la  obra.  Esto  no  exchiyc  que  el  Go- 
bierno estií  obli<rado,  por  conveniencia  misma 
del  instado,  á  facilitar  las  diticultadcs  (pie  en 
estas  materias  ])iiedan  presentarse^  ú  la  empresa, 
y  en  este  senlido  se  han  inlrodiiciiio  modifica- 
ciones en  la  cláusula  9?  ya  citada  y  en  las  lÜV'  y 
11?  de  la  propuesta. 

Por  la  cláusula  14?  se  esji])ula  que  si  el  Go- 
bierno deja  d(>  pairar  tres  mesatlas,  uc  las  (pu^  por 
la  cláusula  12?  está  oblijxado  á  ]»aí/ar,  queda  el 
empresario  facultado  para  suspendí  r  los  trabajos 
sin  renunciar  su  dei(?cho  para  exijir  el  cobro  de 
lo  debido,  intereses,  perjuicios,  Sí'^K  |)udi."iido  con- 
tinuar la  obra  por  su  cuenta,  y  exi)!otarIa  cuando 
estuviese  concluida,  basta  luuíerse  paiio  de  lo  que 
se  le  adeude;  y  como  es  necesario  caulclar,  del 
mismo  modo  que  los  intereses  del  enqínsa.rio,  los 
intereses  del  fisco,  ]xu*a  el  caso  <le  (¡lu?.  aíiuel 
falte  á  sus  conq)romisos,  la  comisión  ha  creido 
conveniente  añadir  á  esta  estipulat-ion,  que  en 
caso  de  que  el  empresario  d(j(í  d(^  coíilinuar  la 
obra  por  tres  meses,  queihi  autorizado  (*1  Gobiei'- 
no  para  dar  por  fenecido  el  contrato  y  i)ara  exi- 
jir de  aquel  iiulemnizacion  de  dari(»s  y  peijuicios. 

Por  lo  que  hace  á  la  fianza  i!e  (pie  se  encarga 
también  el  fiscal,  la  comisión  ha  discutido  con 
detención  este  punto  y  después  de  maduras  deli- 
beraciones, ha  convenido  en  que  no  estando,  por 
uu  lado,  estipulada  esta  seguridad  en  el  contrato, 
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iiü  puede  ella  exigirla  del  empresaño  j  en  que 
la  faitn,  por  otro  lado,  de  este  requisito,  está 
iieut  ralizada  en  siis  efectos  por  el  crédito  personal 
del  cni|>resiirio  y  por  el  modo  como  está  acorda- 
da la  ciitrejía  de  los  dividendos  que  el  fisco  tie- 
ne que  hacer:  tod(»  lo  cual  hace  esperar  que  en 
esta  vez  no  ser<á  burlada  la  nación,  como  en 
tuntas  otms,  no  obstante  haberse  estipulado  mul- 
tas y  fianzus  <[ue  ¡auiji:$  se  han  hecho  efectivas. 

VÁ  fisco,  en  efecto,  comienza  desembolsando 
dos  millones  desoles  de  que  el  coutmtistano  puede 
abusar,  porque  no  puede  disponer  de  ellos  según 
el  tenor  de  la  clá^nhi  1 2?  Kespecto  de  los  diez 
millone.s  restante?,  el  E.stndo  los  pagará  á  razón 
d(<  cien  mil  soles  por  cada  milla,  calculando  en 
('ieu  millar  la  distancia  que  hay  que  recorrer,  cuyo 
cálculo  está  imludablemente  muy  cerca  de  la 
verdad;  pero  como  este  desembolso  lo  hace  en 
dos  partida»,  nna  de  sesenta  mil  soles,  cuando 
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las  bases  que  ha  formulado  para  el  proyecto  de 
decreto  que  ha  de  servir  de  minutíi  al  contrato, 
vuelve  II  repetir  (pie  sus  trabajos  han  dcl)ido  en- 
cerrarse en  muy  reducidlo  círculo,  desde  que 
V.  E.  habin  aceptado  prcviamenle  la  propuesta 
de  dicho  Meiffírs  y  las  bases  presentndas  por  la 
comisión  central  d«íiuí^enioros,  para  (pie  conforme 
á  ellas  se  formule  dicho  proyecto. 

Helo  aquí: 

El  Gíjbicrno  de  la  líopúl)lica  coiñisiona  por 
este  contrato  á  I).  Enriíjue  McMggs  ])ara  la  cons- 
trucción de  un  fiírrocarril  á  va[)or  entre  el  puer- 
to de  Mejia  y  la  ciuíhid  de  Arequipa,  bajo  las 
condiciones  que  se  ex})r(ísau  A  conliiiuacion: 

1?  El  ferrocarril  enunciado,  entro  el  puerto 
de  Mijia  y  la  ciuda<l  de  Arccpiipa,  será  construi- 
do por  I).  Enriíjue  Mciirgs,  contbrmr  á  los  pla- 
nos levantados  pí)r  los  ingenieros  d(;l  Estado  D. 
Federico  Hlunn-^  y  D.  ^Eanuel  Ecliegaray,  y  alas 
inodiGcaciones  lílt  i  manumite  hechas  cu  ell<;s  por 
la  comisión  cíMitral  de  ing(?n¡eros,  que  corren  en 
su  ínlbrme  de  Is.  37  á  41  del  expediente  de  la 
materia,  informe  que  se  insertará  íntegro  á  con- 
tinuación díí  este  contrato,  y  como  parte  esen- 
cial de  él,  en  la  escritura  correspondiente:  ol)l¡- 
gándose  el  empresario  á  construir,  ademas  de  las 
i*.stacioiies  en  ese  informe  desigiuulas,  y  en  los 
lugares  que  indique  la  comisión  central  de  inge- 
nieros, dos  estaciones  mas,  compuestas  cada  una 
de  dos  salones  para  ])asajeros,  uno  de  primera  y 
otro  de  segunda  clase,  ura  boleteria  con  sus  res- 
pectivos enseres,  y  un  estanque  de  agua  de  las  di- 
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menciones  que  sefíala  In  comisión  de  ingenieros 
cu  su  iníoniic. 

2?  Ka  entendido  que  Meiggs  se  obliga  íl  hacer 
todos  los  trabajos  y  obras  de  la  linca  y  sus  de- 
l>endci)(riíis,  osperiricndos  en  los  planos  levanta- 
dos y  en  liis  niodifiracionef:  lioclias  en  ellos,  bajo 
la  inspección  y  íi  entera  satisfacción  del  ingenie- 
ro ó  in£í(Mii('ros  i[nü  para  el  efecto  nombre  el 
Goliipnio. 

ííí  El  Gobienio  tiene  derecho  de  poner  suce- 
sivamente cu  explotación,  de  acuerdo  con  el  em- 
presario), la  pirtü  lie  via  que  quedare  lista  para 
el  tnilieo;  y  i-n  cnanto  al  muelle  que  Meiggs  ca- 
lí obligado  i'i  ronstniir  en  el  puerto  de  Slcjia, 
con  arre;flo  á  los  planos,  y  según  lo  que  resulta 
del  informe  de  la  comisión  central,  será- entrega- 
do, luego  que  estuviere  concluido,  al  Gobierno, 
ó  al  ingonitro  inspector  que  al  efecto  nombre, 
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2a  mayor.  Meiggs  pagará  al  fisco  una  mulla  de 
20,000  soles  por  cada  mus  de  dcíiiiora,  á  con- 
tar desde  el  dia  en  que  se  cumpla  el  plazo  esti- 
pulado en  esta  cláusula,  y  el  Cíobienio,  á  su 
vez  abonará  á  Meiíígs  la  misma  suma  j)or  cada 
mes  que  se  aut¡cii)e  á  dicho  plazo  la  conclusión 
final  y  completa  do  la  obra. 

5?  D.  Enrique  Jleiggs  se  obliga  á  asegurar  y 
Érarantizar  al  uso  i)úb!ico  la  solidez  y  exactitud 
de  la  obra,  hasta  tres  años  después  de  concluida 
y  entregada,  siendo  responsable  duranle  ese  tiem- 
\K)  á  reparar  á  su  costo  los  danos  i)rocedentes  de 
vicio  6  mala  ejecución;  ])cro  no  los  motivados 
por  los  casos  de  (pie  habla  el  artículo  anterior. 

C?  Todos  los  titiles,  herramientas  y  máquinas 
que  D.  Enrique  Meiggs  introduzca  parala  obra, 
estarán  libres  de  todo  impuesto  tiscal,  mu- 
nicipal ó  de  cuaUpiiera  otra  especie,  debiendo 
justificarse  que  se  dedican  j)ara  la  via. 

7?  Los  operarios,  los  trabajadores,  y  en  gene- 
ral todos  los  empleados  en  la  obra  estarán,  du- 
rante ella,  exceptuados  de  todo  alistamiento  mi- 
litar y  servicio  concejil. 

8?  Los  contratos  que  D.  Enrique  Meiggs  ce- 
lebre con  operarios,  peones,  dependientes,  &?, 
surtirán  todos  sus  electos,  en  cuanto  no  se  opon- 
gan á  las  leyes  del  país  debiendo  los  que  se  ce- 
lebren con  extranjeros  en  el  extranjero  estar 
certificados  por  el  Ministro  ó  Cónsul  peruanos, 
residentes  en  el  lugar  donde  se  adjusten,  quedan- 
do obligíido  el  Gobierno  á  interponer  su  autori- 
dad para  que  sean  respetados  y  cumplidos. 
9?  El  Gobierno  se  obliga  á  allanar  las  dificul- 
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íades  que  ofrccirro  la  mifiuiaicion,  por  expropia- 
ción forzosa,  do  los  terrenos  de  particulares,  ne- 
cesiiriotí  para  el  trayecto  de  lu  via,  sus  estaciones, 
paradas,  desvíos,  etc.  pagando  Meiggs  el  valor 
de  dichos  terrenos  d  justa  tasación  y  eu  la  forma 
que  prescriljen  las  leyes  del  caso. 

10.  Ignalmente  se  obliga  el  Gobierno  á  alla- 
nar las  diticultades  que  se  presenten  para  qneel 
■  empresario  pneda  tomar  y  conducir,  de  cualquier 
manantial  ó  rio,  especialmente  de  la  enconada  y 
de  la  Acequia  Grande,  el  agua  necesaria  para  el 
consumo  de  los  trabajadores,  para  los  trabajos 
mismos,  para  las  locomotoras,  etc.,  y  á  facilitar 
lugares  para  que  la  empresa  los  ocupe  temporal- 
mente, construyendo  viviendas  6  proveedurías 
provisionales  para  los  empleados,  peones,  etc., 
eotendidudose  que  en  ningún  caso  está  obligado 
el  Gobierno  A   liacer  desembolso  ninguno,   por 
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maderas,  herramientas  y  demás  materiales  y  úti- 
les necesarios,  cuya  compra  se  hará  bajo  las  ór- 
denes é  inspección  de  D.  Enriqíu?  Mciggs  ó  de 
sus  agentes,  siendo  obligación  del  depositario 
abonar  en  el  acto  y  sin  dilación  alguna  el  valor 
de  las  facturas  que  se  presenten,  que  deben  estar 
certificadas  ó  legalizadas  por  los  agentes  diplo- 
máticos, consulares  ó  financieros  dol  I\írú,  resi- 
dentes en  los  lugares  en  que  se  realicen  las  com- 
pras. Los  diez  millones  restantes  serán  abona- 
dos á  D.  Enrique  Meiggs  en  partidas  mensuales 
correspondientes  al  número  de  millas  tral)ajadas 
cada  mes,  en  la  proporción  siguiente :  setenta 
mil  soles  (70,000  S.)  por  cada  milla  de  camino 
abierto,  listo  para  recibir  durmientes  y  rieles,  y 
treinta  mil  soles  (30,000  S.)  por  cada  milla  en- 
teramente concluida  y  lista  para  la  explotación; 
debiendo  Meiggs  presentar  para  que  tenga  lugar 
el  pago,  el  correspondiente  certificado  del  inge- 
niero á  quien  se  encargue  la  inspección  de  la 
obra.  Concluida  ésta,  se  hará  liquidación  de 
cuentas,  entregándose  al  (ímpresario  el  saldo,  si 
alguno  hul)iere,  que  resultase  á  su  favor. 

12.  Por  ningún  motivo  hará  el  Gobierno  de- 
sembolso ninguno  á  favor  de  la  ol)ra,  una  vez 
completada  la  entrega  de  que  habla  la  cláusula 
anterior. 

13.  Si  por  cualquier  acontecimiento,  el  Go- 
bierno dejare  de  pagar  tres  mesadas  consecuti- 
vas, pudiendo  ocasionar  con  esta  falta  la  parali- 
zación del  trabajo,  queda  facultado  el  empresario 
bien  para  suspender  los  trabajos,  sin  renunciar 
por  ello  al  derecho  de  exigir  el  cobro  de  lo  debi- 
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do,  con  el  ínteres  corriente  en  la  plaza  de  Lima, 
y  los  daños  y  peijuicios  que  se  le  ocamoneo,  ó 
bien  para  continuar  la  obra,  hasta  su  conclusioii 
con  loa  capitales  que  pueda  proporcionarse,  y  ex- 
plotarla en  seguida  por  ru  cuenta  hasta  hacerse 
pago  de  lo  que  se  le  adeudase,  de  los  intereses 
que  haya  pagado  y  de  los  perjuicios  que  hubiese 
sufrido ;  hipotecándosele  para  este  efecto,  y  desde 
ahora  para  entonces,  todos  los  materiales,  herra- 
mientas y  útiles  que  existan  en  el  lugar  del  tra- 
bajo ó  fuera  de  él,  pertenecientes  á  la  empresa 
y  que  hayan  sido  comprados  con  el  dinero  del 
Estado,  comprendiéndose  ademas  en  esta  hipo- 
teca especial  la  parte  de  obra  ya  hecha  basta  el 
momento  de  la  suspensión  del  pago. 

14.  Si  el  empresario,  por  su  parte,  suspendie- 
se los  trabajos  de  la  obra  por  tres  meses  ó  ma- 
yur  tiempo,  el  Gobierno  queda  autorizado,  salvo 
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da  tener  necesidad  para  el  servicio  de  la  linca, 
queda  obligado  á  comprarlos  por  el  costo,  según 
&ctura  y  según  el  estado  en  que  se  encuentren. 

—  Lima,  Abril  29  de  1868.  — Excmo.  Señor. — 
Firmado — Ramón  Montero. — Francisco  Ruiz 

—  Manuel  de  la  Encarnación  Chacaltana. — 
Federico  BLL^ns. 


Reproduzco  en  todas  sus  partes  los  términos 
del  precedente  proyecto  de  decreto,  y  en  prueba 
de  mi  allanamiento  lo  suscribo. — Fecha  utsupra. 
— Finnado. — Enrique  Meiggs. 


DECRETO  de  aprobación. 

Lima,  Abril  30  de  1668. 

Presentado  por  la  comisión  nombrada  por  de- 
creto de  20  del  corriente  el  proyecto  de  decreto 
que  debe  expedirse  para  la  construcción  del  fer- 
rocaril  de  Arequipa  al  puerto  de  IMojia;  y  resul- 
tando de  su  examen,  que  esta  comisión  se  ha  su- 
J'etado  extrictamente  á  las  bases  propuestas  por 
a  comisión  central  de  ingenieros  y  á  todas  las 
indicaciones  legales  hechas  por  el  Fiscal  de  la 
Excma.  Corte  Suprema :  se  acepta  en  todas  sus 
partes  el  mencionado  proyecto  y  se  sanciona 
como  decreto  supremo  con  las  siguientes  aclara- 
ciones : 
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1?  Que  D.  Enrique  Keg^s  queda  obligado  £ 
vender  al  Estado  los  restos  que  le  queden  d& 
los  materiales  destinados  á  la  obra  atempre  que 
el  Gobierno  los  necesite. 

2?  Queda  entendido  que  los  fondos  destinados 
según  la  clásula  11  para  la  compra  de  ríeles, 
máquinas  y  damas  útiles,  serán  entregados  á 
Meiggs  ó  á  sus  encargados,  por  el  gente  diplo- 
mático del  Perú,  con  vista  de  las  contratas  ó 
facturas  que  le  presenten  los  comifiionifitas  de 
Melggs. 

3?  Que  el  Ministro  de  Hacienda  al  asegurar 
los  dos  millones  de  soles,  destinados  en.  Europa 
para  la  compra  de  materiales,  asegurará  asimis- 
mo en  el  Banco  del  Perú  de  esta  capital  ó  de 
las  casas  con  signatarias,  de  acuerdo  con  los  con- 
signatarios del  guano,  tres  millones  de  soles  pata 
atender  al  pago  de  cien  mí)  soles  por  cada  milla 
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registrándose  antes  el  precedente  decreto  y  el 
infonne  y  proyecto  de  la  coniiisioii,  en  la  Direc- 
ción expresada,  en  la  del  Crédito  y  en  el  Tribu- 
nal Mayor  de  cuentas,  y  fecho  vuelva  este  expe- 
diente al  Ministerio  j)ara  exp(iflir  las  órdenes  del 
caso. — Elgueu  A. 


2/fwfl,  Majfo  1?  de  1863, 

Regístrese  en  la  Sección  3?  y  en  la  Dirección 
del  Crédito  Público,  y  pase  á  la  Tesorería  De- 
partamental para  su  cumplimiento  en  los  térmi- 
nos que  se  expresan  en  los  decretos  que  prece- 
den.— Ieigoyen. 


Registrado  en  la  Sección  3?  de  la  Dirección 
General  de  Hacienda  á  fojas  68  del  libro  respec- 
tivo. Lima,  Mayo  19  de  1868.— Por  el  T.— 
La-Fuente. 


Lima»  Mayo  4  de  1668. 


Regístrese.  — Tirado. 


Registrado  en  la  Dirección  del  Crédito  Nacio- 
nal— Lima,  Mayo  4  de  1868. — Andrés  Bus- 
xamante. 


LOS  yERROCAKSILES 


Registrado  en  el  Tribunal  de  Cuentas.— Lima, 

Mayo  4  de  1868.  — Melgar. 


TE0ORSRIA  FBIKCXPAI- 

£fM,  J/oyo  4  A  IB68. 

Pase  al  escribano  de  esta  oficina  D.  Claudio 
Jofi^é  Suarcz  para  que  previa  la  aceptación  lisa  y 
llana  de  D.  Enrique  Melgge,  proceda  al  otorga- 
uiieiitü  de  la  correspondiente  escritura,  sirviéndo- 
le de  minuta  en  forma  cl  presente  expedien- 
te;.— ViLLESA. — Ante  mí. — Claudio  José  SuA- 
liEz,  Escribano  público. 
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perfeccionado  y  elevado  á  instrumento  público  el 
contrato  del  ferrocarril  de  Arequipa  al  puerto  de 
Mejia,  ofreciendo  el  señor  Administrador  otor- 
gante en  nombre  del  Supremo  Gobierno,  consi- 
derarlo en  todo  tiempo  como  firme  y  valedero. 
Presente  á  su  otorgamiento  el  señor  l).  P^nriípie 
Meiggs,  natural  de  los  Estados  Unidos  de  Amé- 
rica, vecino  de  Chile  y  de  precaria  rcsid(?ncia 
en  ésta,  expuso:  que  lo  acei)taba  en  su  favor  en 
los  términos  que  quedan  puntualizados,  bien  ins-» 
fruido  de  su  objeto  y  resultados;  á  cuyo  fiel  y 
exacto  cumplimiento  obliga  sus  bienes  en  forma 
lej^al.  Y  vo,  el  escribano  dov  íe  haber  cum- 
pudo  con  lo  ])revenid()  en  los  artículos  st^tecientos 
treinta  y  cinco  y  siguientes  del  Código  de  En- 
juiciamentos,  que  instruidos  los  otorgantes,  fir- 
man, siendo  tesliíros,  U.  José  Manuel  de  los 
liios,  Santiago  Montoya,  José  Diaz. — Manuel  Vi- 
llena,  P^NRiQinE  Mkiggs,  Josk  Mantel  ])e  los 
liioo,  Santlvgo  ]\íontoya,  José  Dlvs. — Ante 
mí. — Claudio  José  Suarez,  Escribano  Públi- 
co y  de  Tesorería. 


Es  conforme  con  su  original  que  se  halla  á  fo- 
jas mil  ciento  nueve  vuelto  del  registro  de  esta 
Tesorería,  y  en  fé  de  lo  cual  expido  este  segundo 
testimonio  que  signo  y  firmo  en  fojas  ciento  vein- 
tiuna vitiles,  en  el  dia  de  su  otorgamiento,  después 
de  concertado  conforme  á  la  ley. 

(Un  signo) — Claudio  José  Suarez,  Escri- 
bano Público  y  de  Tesorería, 
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INGENIERO  para  et   ferrocarril  da  Arequipa. 


Lima,  Mano  7  d«  1868. 

Hiibitjiidoge  liado  principio  á  los  trabajos  del 
ferrocarril  entre  Mejia  y  Arequipa,  según  lo  in- 
dica el  empresario  en  8u  presente  recurBO,  en  con- 
■formidad  de  lo  dispuesto  en  la  contrata;  se  nom- 
bra al  ingeniero  D.  Gerrit  Backus  inspector  de 
la  obra. — Comuniqúese,  dense  las  instraccionea 
cosvenientes  y  publíquese. — Rúbrica  de  S.  B. 
— La-Füeste. 
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FERROCARRIL  de  la  Quebrada  á 


Cañete. 


Lima,  Mayo  27  de  ISÍW. 

Visto  este  expetliente  y  de  conforniidad  con 
los  infonnes  producidos,  se  concede  al).  Enrique 
Suayne,  el  que  pueda  plantificar  un  fiM-rocarril, 
que  partiendo  de  la  hacienda  denominada  la 
Quebrada,  sita  en  el  valle  de  Cañete,  atraviese 
por  la  de  Casa-Blanca,  las  tierras  conocidas  con 
el  nombre  de  la  Playa  y  termine  en  el  ])uerlo  de 
Cerro-Azul,  pudiendo  ocupar,  para  diclia  obra, 
la  parte  de  la  playa  que  necesite  de  libre  dispo- 
sición y  sea  del  dominio  público;  entendiéndose 
que  por  dicho  ferrocarril  solo  podrá  trasporlarse 
los  productos  de  las  expresadas  haciendas,  excep- 
to el  caso  en  que  el  Gobierno  tuviere  necesidad 
de  conducir  artículos  de  pertenencia  del  Kstado, 
cuyo  trasporte  será  gratis,  según  lo  ofVece  Suay- 
iie.  Coniuníciuese  y  publíquese. — Rúbrica  de 
S.  E. — La-Fuente. 

( Por.  N.  2i  t.  01. ) 


FERROCARRIL  de  sangre  en  el  Callao. 

Lima,  Mayo  *27  de  18Gc3. 

Visto  este  expediente,  con  los  informes  eniiti- 
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(los  por  la  Municipalidad  del  Callao  j  la  comi- 
sión central  de  Ingenieros  ciriles,  y  témendo  en 
consideración :  que  D.  Guillermo  D'  Coürsey  bo- 
licita  (istablecer  una  linea  férrea  en  la  calle  del 
Gcnerdl  Gnmarra,  de  la  ciudad  del  Callao,  con 
el  o))jcto  de  facilitar  las  operaciones  de  una  ofici- 
na de  fundición  y  lieurería,  que  trata  de  plantifi- 
car en  la  calle  de  Cliucuito,  lo  que  equivale  & 
establecer  una  ser\'idumbre  pública;  y  no  pu- 
dieiido  jiennitirse  tales  scr%'idumbre8  en  be- 
noticio  de  un  particular;  de  acuerdo  con  el  dic- 
tamen del  Fiscal  de  la  Corte  Suprema,  se  de- 
clara sin  lugar  la  solicitud  de  D'  Coursey.  Co- 
muniqúese.— Rúbrica  de  S.  E. — La-Fiante. 

'  fPi.T.N.28t.64.J 
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gcnieros  los  sueldos  que  devenguen  por  los  me- 
ses  de  Julio  y  Agosto  próximos,  cuya  cantidad 
asciende  á  800  soles,  conforme  al  presupuesto 
que  se  acompaña,  haciéndose  la  entrega  d(;  la 
expresada  suma  al  ingeniero  habilitado  1).  Pedro 
Marzo.  Pase  al  Ministerio  de  Hacienda  jiara  que 
ordene  su  cumplimiento.  Comuniqúese. — La- 
Fuente. 


FERROCARRIL  de   Pimeniel  á 

Chiclayo. 

L'umi,  Julio  7  de  líiCy^. 

Considerando:  que  la  concesión  hecha  en  3  de 
Julio  de  1867  á  D.  Juan  Cossio,  para  el  estahle- 
cimiento  de  su  cuenta,  riesgo  y  provecho  de  un 
ferrocarril  de  Pimentel  á  Cíiiclayo,  con  las  ra- 
mificaciones y  la  pndongacion  que  el  emi)rosa- 
rio  tenga  por  convenientes,  es  una  mejora  de  al- 
ta importancia,  llamada  á  desarrollar  la  agricul- 
tura y  comercio  de  las  provincias  de  Chiclayo  y 
Lambayeque:  que  esa  oI>ra  de  evidente  benefi- 
cio público  no  impone  al  Estado  gravamen  algu- 
no de  garantía  de  interés  ni  de  suljvencion  á  la 
empresa,  y  que  por  el  contrario  la  nación  re])or- 
ta  el  provecho  de  adquirir  la  propiedad  de  la  li- 
nea, sus  estaciones  y  útiles  á  los  noventa  y  nue- 
ve años  de  plantificado  el  ferrocarril  menciona- 
op :  se  ratifica  la  expresada  concesión.  Y  tenien- 
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do  eD  cuenta  las  razones  expuestas  en  el  presen- 
te recurso,  que  prueban  ser  necesario  para  faci- 
litar la  pronta  plantificación  de  esa  ría,  acordar 
las  modificaciones  que  el  recurrente  solicita  que 
se  hagan  en  algunas  de  las  condiciones  impues- 
tas al  tienijw  de  hacerse  la  concesión  que  por  el 
presente  decreto  se  ratifica:  se  declara  que  el 
nncho  de  la  via  será  no  el  que  señala  el  artículo 
y?  del  decreto  de  3  de  Julio  sino  el  mismo  que 
tienen  los  ferrocarriles  de  Lima  al  Callao  9 
Chorrillos;  que  la  empresa  puede  prolongar  ui 
linea  hasta  FcrrcAafe,  si  así  le  conviene,  como  ^ 
también  hacer  partir  hi  linea  de  Pimentel  ó  de 
cualquier  otro  punto  del  litoral  á  contar  desde 
Kten  inclusive.  Y  que  el  tiempo  para  tener  con- 
cluido el  ferrocarril  á  Chiclayo  será  el  máximun 
de  dos  anos,  contados  desde  la  fecha  del  presen- 
te decreto ;  y  para  tener  prolongada  la  linea  hasta 
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había  ejercido  el  Gobierno,  en  el    (b^creto  de  27 
de  Mayo  de  18G4,  para  declarar  la  ra<bicidad  de 
la  primitiva  concesión  á  Costas  y  Pezet,  del  pri- 
vilegio reíerente  al  ferrocarril  dr  Ljiúíiüe  á  la 
Noria  y  trasmitirlo  á  Pickeringy  Orihuela;  potes- 
tad reconocida  por  el  con<íreso  en  22  de  Octu- 
bre de  lcS(í4  al  aumentar  la  ^arantia   fiscal  del  7 
por  ciento,  pedida  en  virtud  (b^  acjuel  (bícrelo;  con 
esa  misma  jxítestad  declaró  V.   E.  en  (d  decreto 
^e  10  de  .Junio  último  la  caducid;;d  do    la  con- 
cesión á   Pickerinff  y   Oribnela,  \)ur  baber  (*stos 
abaiulonado  el  trabajo  que   inician»n,  é  incurrido 
eu  las  responsab¡l¡(bub*s  ]>revistas  en    los  artícu- 
los 31  y  lili  del  supremo    (b;crc1o  <le  8   de  No- 
viembre de  l'Sf)4.  —  V.  K.  consitb'ró  innecesario 
que  se  aiíreirasen  los  demás  compn)b:int(ís   indi- 
cados por  este  Ministerio:  halló  sufb-iente  m(?rito 
en  este  recurso  i)resentado  á  nombní  del  señor 
Orihuela.  —  En  apoyo  de  esa  apreciación   ha  ve- 
nido, por  conducto  íUí  la  Subpn^íectura,  la  re- 
presicntacifín  del  comrrcio  y  vecindario  de  lípii- 
que,  con  ciento  veintitrés  firmas  notables,  en  que 
nos(.)lo  se  confirma  el  hecho  del  al>andono,  sino 
q^ie  j^e  detalla  los  abu.-os,   deíVau(híciones  y  ma- 
nejos vergonzosos  (|ue  se  han  conuitido  A  la  som- 
bra de  aíjuf'lla  concesión. 

iWocada  la  c<meurrencia  pública  de  cuantos 
quisif  son  construir  el  mencionado  trrrocarril  so- 
bre ln,s  bases  decret:i(bis  en  M  Av  Ní>vieml)re  con 
«'irregio  (i  la  resolución  lejislativa  de  22  de  Oc- 
biWede  1HG4,  ai)ar('!ceu  las  dos  preífxist entes 
Pj'^puestas  de  D.  José  Francisco  Canevaro,  por. 
^^  subdito  fraucds  D.  A.  Lasky,  y  de  los  nació 
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ic  pasajes  de  1?  clase  y  de  flete-^,  el  25  por  cicji- 
to  ineiios  de  lo  que  actucilinoiite  se  cohra;  y  pa- 
ta los  pasajes  de  2?  clase  la  mitad  de  los  de  lí^, 
en  tanto  que  Montero  y  honiianos  (Kíjaná  dispo- 
sición del  Gobierno  la  tarifa  durante  el  tt'rniint» 
Ae  la  garantía,  y  designan  )>ara  después  de  ella  la 
niisnia  base  que  rija  en  el  ferrocarril  de  Mcjia  a 
A^requipa. 

Ks  pues  manifiesto  que  la  propuosla  de  los 
nacionales  Montero  y  hennanos  es  mas  ventajo- 
sa y  de  consiguiente  preleri!)!e  á  la  del  subdito 
franc(?s  Laskv. 

Expedito  por  esta  razón  el  Gobierno  para  con- 
tratar con  el  mejor  i)ostor,  no  debe  sin  tnnbargo 
Reptar  llanamente  todas  las  l)ases  de  la  proj>ues- 
ta  de  Montero  y  hermanos,  si  estos  no  consien- 
ten eu  las  modificaciones  (pie  exijen  la  conve- 
niencia fiscal  é  ínteres  públi<:o. 

Cuando  se  fijó  en  18ii4  el  capital  de  2.400,000 
^oles  para  garantir  el  r(»s[)ectivo  interés  del  7  p^ 
'^t  en  el  supuesto  de  (pie  el  ancho  de  la  via  se- 
na de  un  m(ítro  70  centímetros.  No  siendo  ya  (^se 
el  ancho  de  la  via  (pie  va  á  construirse,  sino  (^I 
"6  4  pies  8  .J  pulgadas  entre  rieles,  (meilida  \\\- 
?lesa)  (pie  es  mas  (económico  é  igualmente  segu- 
'^^  y  (jiic  es  ])ropuesto  en  este  concurM)  como 
nase  general  establecida  por  la  comisión  cen- 
'fíil  de  ingenieros,  y  adoptada  para  el  gran  ferro- 
carril de  M(^jia  íi  Arequipa,  según  consta  del  in- 
toroicípie  (lió  la  coinision  central  en  30  <le  Mar- 
^'^^  último  V  se  iníblicó  en  (.*1  número  20,  tomo 
í>*  (le  *'ií/  Fenifüio,^' — evidente  es  que  debe 
reducirse  ahora  el  capital  de  los  2.400,000  soles, 
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Rii  razuii  del  menor  costo  que  tendrá  la  via  de  4 
pi(.'.s  8  }■  i  puljíiidas  entre  rieles.  Ksta  conaide- 
mciuu  lia  iludü  lufjar  á  que  «e  reliaje  á  12  oii- 
lloiies  la  caiitiilail  <le  15  niillunes  de  goles  en  que 
aiitcrioniieiite  se  liabiu  apreciiulo  el  dicho  ferro- 
carril de  Mt'jia  á  Arequipa;  y  por  la  misma  de- 
!)«  rfl)ajarse  ciiaiido  menos  400,000  soles  de  la 
caiitidad  de  2.400,000  que  se  fija  eii  la  propues- 
ta para  oaleular  la  garantía,  en  el  ferrocjirril  de 
líjuiíjue  á  la  Xoria.  Concurre  ademas  la  circuns- 
tancia de  Iiabcrsido  notoriamente  excesiva  la  can- 
tidad ií  <)uc,  scguii  los  presupuestos  formados,  se 
liizii  ascender  el  total  valor  del  camino  cu  1864, 
Kii  cuaiifo  ú  la  tarifa  de  pasajes  y  fletes,  con- 
vendría cstLil)Iecer  desile  ahora  el  máximun  á 
que  debe  sujetarse  la  que  se  forme  para  cuando 
so  entregue  al  tráfico  de  la  linca. — Atendida  la 
tasa  acordada  respecto  de  otros  ferrocarriles  de 
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Un  director  de  Iquique  á  la  Noria ; 
Un  ingeniero; 

Un  tenedor  de  libros  y  demás  empleados 
subalternos  necesarios  para  la  dirección  y  conta- 
bilidad; y  los  maquinistas,  ^lardas  y  operarios 
que  exije  el  servicio  de  todo  ferrocarril. 

29  Gastos  de  combustible  y  demás  artículos 
de  consumo  diario,  y  los  otros  que  se  ocasionen 
para  refaccionar  ó  reponer  los  daños  í>  [)ér(lidas 
que  sufra  la  linea,  sus  oficinas  y  el  material  ro- 
dante. 

Para  que  con  argumentos  de  competencia  no 
se  eluda  ni  se  tarde  la  acciou  administrativa, 
debe  advertirse  que  el  Gobierno  conserva,  y 
ejercerá  en  los  casos  previstos  en  esU?  contrato, 
su  potestad  de  declarar  la  caducichul  de  estas 
concesiones,  y  de  imponer  ó  hacer  recaudar  las 
multas  á  que  hubiere  lugar. 

Y  la  caducidad  será  declarada  por  el  Gobier- 
no, á  mas  de  imponer  la  multa,  si(ímpro  que  no 
se  principie  la  obra  dentro  del  ])lazo  correspon- 
diente ó  sea  aban<lonado  el  trabajo  durante  un 
año. 

Manteniendo  el  principio  establecido  por  re- 
gla general,  conviene  declarar  iirualniente:  — 
Que  cualquiera  linea  puede  atravesar  la  de  esta 
empresa,  á  fin  de  continuar  su  propio  curso,  pe- 
ro llenando  todos  los  requisitos  de  seguridad,  y 
sin  que  se  impida  en  ningún  caso  el  tráfico  de 
la  una  ni  de  la  otra. 

Con  las  modificaciones  anteriormente^  expues- 
tas, las  cláusulas  generales  contenidas  en  la  pro- 
puesta de  Montero  y  hermanos,  y  las  demás  cor- 
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relativas  del  supremo  decreto  de  1  de  Noviem- 
bre de  1864,  puede  V.  E,  conceder  á  los  ciuda- 
danos D.  Ramón  Montero  7  hermanos,  la  cons- 
trucción y  explotación  del  ferrocarril  de  Iquiqne 
A  la  Noria ;  salvo  su  mejor  acuerdo. 

Lima,  Julio  8  de  1868. — Ubeta. 


APROBACIÓN  del  contrato  del  ferrocarril 
da  Iquique  A  la  Noria. 


LbM,  Julio  11  dt  lece. 
Visto  este  expediente,  en  conformidad  con  el 
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presa  conservará  la  propiedad  del  camino  por 
cuarenta  años  mas,  sin  privilegio. 

2?  D.  Ramón  Montero  tendrá  el  derecho  de 
formar  en  el  pais  ó  en  el  extranjero  una  socie- 
dad ([ue  se  denominara  "Compañía  del  Ferro- 
carril de  Iquique  á  la  Noria, "  y  la  cual  gozará  de 
todos  los  derechos  y  privilegios  que  tienen  ahora 
V  se  acuerden  en  adelante  á  esta  clase  de  aso- 
daciones.- 

3?  Se  ofrecerán  en  el  Perú  }  i  arante  tres 
meses  quinientas  acciones  de  á  mil  soles  cada 
una,  publicándose  esta  convocatoria  en  los  perió- 
ílicos. 

4?  Durante  el  termino  del  privilegio  no  se 
pemiitirá  establecer  otro  ferrocarril  entre  el 
puerto  de  Iquiíjue  y  las  salitreras  de  la  Noria,  en 
la  provincia  de  Tarapacá.  Vencido  el  tc'rmino 
de  la  concesión,  es  decir,  cumplidos  los  sesenta 
y  cinco  años,  pasará  el  camino  á  ser  del  dominio 
*lcl  Estado.  El  término  principiará  á  contarse 
Jesile  que  sea  entregada  al  tráfico  la  linea. 

5?  El  camino  será  <le  una  sola  via,  y  el  ancho 
d^  esta  será  de  cuatro  pies,  ocho  y  media  pali^íi- 
<l8s  (medida  inglesa)  entre  rieles.  El  camino 
*>c  construirá  con  toda  la  solidez  que  requiere  su 
^'íjcto,  debiendo  pesar  los  rieles,  cuando  menos 
'Sesenta  libras  por  yarda  Ihieal;  y  tanto  estos 
como  los  durmientes,  máquinas,  carros  &?  serán 
<le  la  mejor  calidad. 

fi?  El  Gobierno  concede  gratuitamente  á  la 
^líipresa  lodos  los  terrenos  del  Estado  que  sean 
^^cesarios  para  el  ferrocarril  y  sus  dependencias. 
«^  la  empresa  necesitase  algunos  terrenos  muni- 
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cipales  6  de  particulares,  el  Gobierno  facilifará 
su  adquisición  por  los  meiÜos  que  determinan  las 
leyes  ]iiira  los  casiís  de  expropiación  forzosa. 

7Í  Los  carruajes,  inil(iuiiias,  rieles,  herramien- 
tas y  demás  útiles  i>am  construir,  reparar  y  con- 
servar el  caiiiiiio,  qnedan  exceptuados  de  todo 
derecho  fisciil  y  municipal  durante  toílo  el  tiem- 
po del  privilegio;  así  como  los  víveres  que  se  in- 
tnxhizcan  del  extranjero  para  la  mantención  de 
los  trabajadores  durante  la  construcción  deí  ca- 
mino. 

8?  La  empresa  ¡lodrá  introducir  peones  de!  ex- 
tranjero para  el  trabajo  de  In  linea;  y  los  contra- 
tos que  con  ellos  celebre,  se  harán  cumplir  con  tal 
que  no  se  ojjongan  á  las  leyes  del  paia. 

Las  autoridades  de  la  provincia  prestarán  ala 
empresa  el  apoyo  necesario  jiara  coiiser\'ar  el  or- 
den entre  los  trabajadores  y  hacerlos  cumplir  bu 
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peones  para  el  desembarque  do  todos  los  mate- 
riales, útiles  y  víveres  destinados  al  lerrocarril 
y  ])ara  el  trasporte  de  ellos  á  sus  almacenos. 

13.  El  máximun  de  la  tariíli  que  habrá  de  ob- 
servarse iK>r  la  empresa  será  el  siguiente: 

Fieles:  porcada  quiutal  de  carga,  por  milla,/ .J 
centavos 

Pasajes:  de  primera  clase  5  centavos,  ídem 
de  segunda  clase  3  centavos. 

Con  arreglo  á  esta  base,  la  empresa  formará 
la  tarifa  que  será  sometida  á  la  aprobación  del 
Gobierno. 

14.  Las  tropas,  los  empleados  civiles  y  milita- 
res que  marchen  en  comisitm  del  servicio  y  las 
balijas  del  correo  y  sus  conductores  se  traspor- 
tarán gratis. 

15.  La  empresa  no  será  responsable  de  los 
daños  y  perjuicios  que  por  casos  fortuitos  sufran 
las  personas  6  mercaderías:  pero  si  fuesen  causa- 
dos por  culpa  ó  negligencia  de  sus  dependientes, 
la  responsabilidad  será  de  estos. 

Si  después  de  entregadas  las  especies  con  las 
formalidades  establecidas,  á  los  empleados  de  la 
empresa,  se  perdiesen  por  culpa  de  estos,  la 
empresa  indemnizará  su  valor  á  los  respectivos 
dueños. 

IG.  D.  Rumon  Montero  y  hennanos  y  la  com- 
pania  que  puedan  estos  organizar,  tendrán  el  de- 
recho de  trasmitir  en  el  todo  ó  en  parte  sus  de- 
rechos al  camino  por  cualquier  contrato.  Este 
derecho  se  extiende  á  los  demás  que  son  acceso- 
nos  á  la  libre  propiedad.  La  trasmisión  se  hará 
<íon  aprobación  del  Gobierno ;  y  si  se  verificase 


408  LOS  FEBSOCABSILES 

vn  favor  dt;  extraiijcrog,  se  sujetarán  estos  á  las 
levos  del  \mis,  sin  poder  hacer  uso  de  ningún  re- 
curso iliiildUlático. 

17.  Él  Gobierno  concede  á  la  empresa,  de 
una  iniínera  absoluta  é  incondicional,  en  virtud 
de-  la  disitnsieion  legislativa  de  15  de  Octubre 
(li;  1S()4,  la  líaraiifia  nacional  del  Ínteres  de  7  p3 
f-oljiíí  el  <-ai)ilal  de  dos  millones  de  soles  por  el 
k'iriiino  ilcí  privilegio.  La  ganvntia  comenzará 
íí  eorrer  |)or  la  tercera  parte  del  sefialado  tan 
proiilo  contó  esfen  eoncluldas  doce  millas  del  ca- 
iriiuti;  i-onir'rá  por  las  dos  terceras  partes  cuando 
haya  veinticuatro  millas  concluidas,  y  se  hará 
efrctiva  sobre  (oilo  el  capital,  cuando  el  ferrocar- 
ril estt'  detiiiitivaninnlc  concluido.  Queda  afec- 
to {'OÍ!  especialidad  á  la  seiruridadde  esta  garantía 
i¡  sobrante  de  las  ventas  de  imano  que  se  hagan 
I  Europa,  después  de  cubiertas  las  ol)ligacione8 
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SOS  sean  precisos  para  refaccionar  ó  reponer  los 
daños  ó  ptírdidas  que  sufra  la  linea,  sus  oficinas 
y  el  material  rodante. 

19.  El  déficit  por  el  cual  quede  responsable 
el  erario,  será  pagado  á  la  empresa  en  Lima,  6 
en  letras  sobre  Londres,  A  voluntad  del  Gobier- 
no y  al  cambio  corric^ute,  cada  seis  meses,  y  trein- 
ta (lias  después  de  hal)erse  presentado  Itis  cuen- 
tas. 

20.  Luego  que  el  camino  produzca  mas  de  un 
diez  por  ciento  de  beneficio  neto,  el  exceso  se 
entregará  al  Estado  hasta  reembolsarle  de  las 
sumo'a  que  hubiere  adelantado  para  pagar  la  ga- 
nuitia. 

21.  La  garantia  cesará  si  el  ferrocarril  produ- 
ce mas  del  siete  i)or  ciento  por  dos  años  conse- 
cutivos, sin  perjuicio  de  pagar  al  Estado  lo  que 
hubiese  cubierto  por  gjirantia. 

22.  Kl  Gobierno  tendrá  derecho  de  nombrar 
un  interventor  residente  en  Iquique  })ara  inspec- 
cionar la  contabilidad  y  examinar  los  balances 
semestrales  que  deljen  hací.Tse  el  30  de  Junio  y 
en  31  de  Diciembre  de  cada  año,  con  vista  de  h)s 
lihrüs  de  la  empresa. 

23.  Todas  las  cucístiones  que  se  susciten  entre 
fl  Gobierno  y  la  empresa,  se  somcíterán  á  la 
decisión  de  una  comisión  compuesta  de  un  ingenie- 
f'uld  Estado  y  otro  de  la  empresa,  y  (ui  caso  do 
íliscürdia  se  nombrará  de  común  acuerdo  un  ter- 
cero dirimente,  cuya  resolución  será  definitiva. 

24.  El  ferrocarril  de  Iquique  quedará  sujeto 
5^  las  leyes  y  reglamentos  generales  que  se  dicten 
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respecto  del  arreglo  y  policía  de  los  caminos  de 
hierro  déla  República. 

25.  D.  Ramón  Montero  y  hermanos,  Be  com- 
prometen á  comenzar  la  construccioD  del  ferro- 
carril dentro  de  seis  meses  contados  desde  la  fe- 
cha en  que  Irs  f^ea  entregado  el  trazo  final;  y  & 
conctuirío  treinta  meses  después  de  haberlo  co- 
menzado. 

26.  Bi  se  suspendieren  los  trabajos  durante  un 
año,  Montero  perderá  de  hecho  los  privilepos 
que  se  le  conceden.  Tanto  este  caso,  como  el 
de  la  clAsula  anterior,  no  tendrán  efecto,  si  ocur- 
ren casos  fortuitos  ó  de  fuerza  mayor. 

27.  Mouterf»  y  hermanos  se  comprometen  á 
constituir  antes  de  treinta  días  contados  desde  el 
del  otorgamiento  de  la  escritura  una  fianza  de 
cuarenta  mil  soles,  sea  por  medio  de  una  consig- 
nación en  documentos  del  crédito  púhlico,  ó  por 
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30.  Montero  y  hormniios  reconocen  en  el  Go- 
bierno el  derecho  do  declarar  la  caducidad  de 
e^te  contrato  en  los  casíos  á  que  se  refieren  las 
clásulas  vigésimoquinta  y  vigcsimose.sta. 

31.  Queda  taml)ien  establecido  que  cualquiera 
linea  pueda  atravesar  las  de  esta  empresa  á  fin 
Ae  continuar  su  propio  curso;  pero  llenando  todos 
los  requisitos  de  seguridad  que  se  o))servan  en 
en  estos  casos. 

Pase  al  Ministerio  de  Hacienda,  para  que  or- 
dene que  la  Tesorería  Dejiarta mental  haga  exten- 
der la  correspondiente  escritura. — Conniníquese 
y  publíquesc. — Rúbrica  de  S.  E.  —  La-Fuente. 


INTERVENCIÓN  en  el  Ferrooarrilde 

Arequipa. 

Limaj  Julio  01  ISGí?.  do 

Nómbrase  superintendente  de  la  obra  de  la 
plantificación  del  ferrocarril  de  Mejia  a  la  ciu- 
dad de  Arequipa,  al  Coronel  1).  Diego  Masías 
y  ayudante  al  capitán  1).  Abel  ]\íaria  Vargas; 
debiendo  gozar  el  superintendente  la  gralificaciíui 
mensual  de  60  pesos  para  la  mantención  del  ca- 
ballo, y  su  ayudante  la  de  30  pesos  tainbien 
mensuales  que  se  hará  extensiva  a  los  dos  gen- 
darmes montados  que  deben  de  servir  en  clase 
de  ordenanzas.   Ex:pídanse  las  instrucciones  con- 
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venioutes  y  comuniqúese. — Búbiica  de  S.  E.— 

La-Fubntb. 


FERHOCARRlLde  Lima  á  Chanoay.         1 

Visto  este  cxpetlieiitc,  y  teniendo  en  conside- 
niciou:  qtic  D.  Pedro  Telmo  Larraflaga,  ha  so- 
licitado (juc  se  declare  subsistente  el  contrato  que 
D.  Jlüdestü  Baladre  celebró  con  el  anterior  Oto- 
bienio,  en  5  de  Setiembre  de  1867,  paralacona- 
1  rucciüu  <ie  un  í'firrucarril  de  Lima  á  Chanoay, 
y  que  se  suspenda  la  convocatoria  de  postores 
dicha  obra;  (|uc  D.  Modesto  Büsadrc  s 
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bajos;  de  conformidad  con  lo  dictaminado  por  el 
Ministerio  Fiscal,  y  de  acuerdo  con  el  voto  del 
Consejo  de  Ministros:  se  ratifica  el  contrato  ce- 
lebrado con  D.  Modesto  Basadre  en  o  do  Setiem- 
bre de  1867  bajo  las  bases  y  condiciones  estipur 
ladas  en  la  escritura  acompaílada,  y  se  aprueija 
el  traspaso  hecho  por  Basadre  á  la  conipafíia  re- 
presentada por  D.  Waldo  Grana.  Pase  al  Mi- 
nisterio de  Hacienda  para  qnc  ordene  (pie  la  Te- 
soreria  Departamental  haga  ext(»nder  la  corres- 
pondiente escritura,  insertando  en  ella  la  minuta 
antes  referida. — Comuniqúese  y  pid)líquese.  Rú- 
brica de  S.  E. — La-Fuente. 


MEDALLAS. 

LimOj  JuJlu  'M  í.V  líO¿. 

X    LOS    MINISTROS  DE  liKLACIONES  KXTKHlOlíF.á 
DE  VARIAS  NACIONES    DE  EUROPA  Y  AMIÍRICA. 

Seiior : 

El  Gobierno  del  Peni,  comprendiendo  la  im- 
portancia que  tienen,  en  la  L'i)oc-a  presente,  las 
vias  de  comunicación  destinadas  á  dar  í^^ran  de- 
sarrollo al  comercio  interior  y  exttrior  délas  na- 
ciones, decretó  con  fecha  30  de  A1)ril  de  este 
afio,  la  plantificación  de  un  ferrocarril  de  la  ciu- 
dad de  Arequipa  á  la  costa,  que  servirá  de  base 
para  que,  dentro  de  breve  tiempo,  y  mediante 
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los  nuevas  ramifícaciones  que  pueden  partir  de 
esa  linea,  se  realice  la  idea  altamente  interesan- 
te k  todos  los  pueblos,  de  dar  salida  &  las  prodi- 
giosas riquezas  del  interior  de  la  América  que 
.yacen  hoy  sepultadas  é  improductivas. 

Con  el  fui  de  conmemorar  ese  acontecimiento, 
llamado  ú  producir  tan  benéñcos  resultados  pa- 
ra el  Perú,  y  en  general  para  los  estados  que 
mantienen  con  e^ta  Kepública  relaciones  comer- 
ciales, se  han  mandado  acunar  medallas,  de  las 
que  tengo  el  honor  de  remitir  á  V.  E,  dos,  una 
de  oro  y  otra  de  plata,  para  que  se  sirva  ofrecer- 
las il á  nombre  de  mi  Gobierno. 

Me  es  grato  reiterar  á  V.  E.  con  este  motivo, 
la^  seguridades  de  mi  distinguida  consideración 
y  aprecio. 

(Firmado.) — Juan  Manuel  Polab. 
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clase  de  mercaderías  en  el  puerto  de  Iqiiique, 
otorgándose  esta  concesión  bajo  las  condiciones 
siguientes : 

1?  Que  el  muelle  que  se  construya  en  dicho 
puerto  de  Iquique  por  la  empresa  del  ferrocarril, 
tendrá  todas  las  condiciones  do  soiíuridad  nece- 
sana  para  embarcar  y  desembarcar  cualquiera 
clase  de  mercaderías. 

2?  Montero  y  hermanos  construirán  á  su  cos- 
to una  linea  férrea  desde  el  muelle  hasta  lí)s  al- 
macenes de  la  aduana,  ])roporcionando  al  efecto 
el  respectivo  materíal  rodante. 

3^  La  empresa  construirá  igualmente  una  lo- 
calidad en  el  muelle  para  el  resguardo. 

4í  El  derecho  de  muellaje  que  percibirá 
la  empresa,  conforme  á  la  tarifa,  noexcíMlerá  en 
ningún  caso,  delmasl)ajo  (jue  se  cobre  en  los  mue- 
lles de  propiedad  particular  ó  del  señalado  para 
el  puerto  del  Callao. 

5?  La  tarifa  del  muellaje  se  presentará  cada 
dos  años  á  la  aprobación  del  Gobierno,  sin  cuyo 
requisito  no  podrá  observarse. 

6?  Será  libre  el  tránsito  de  las  personas. 

7?  No  se  cobrará  derecho  de  m\u?llajo  por  las 
cosas  pertenecientes  al  Estado,  á  la  ]\Iunicipali- 
dad  6  á  los  establecimientos  de  Beneficencia  pú- 
blica. Pase  al  Ministerio  de  Hacienda  para  (|ue 
}:or  la  Tesorería  Departamental  haga  se  extienda 
a  correspondiente  escritura  adicional,  de  esta 
cláusula  111.^  del  contrato  celebrado  para  el  fer- 
rocarril entre  Iquique  y  la  Noria.  Regístrese  y 
publíquese. 

Rúbrica  de  S.  E. — La-Fuente. 


Visto  esto  expediento,  de  conforinidnd 
))recc(lentc  dictáinon  fiscal,  cuyos  tunda 
se  reproducen,  y  con  el  voto  del  consejo  < 
nistros,  se  resuelve:  que  queda  sin  valor  i 
to  alguno,  la  convocatoria  que  para  la  co 
cion  del  ferrocarril  de  Pisco  á  lea  se  hizc 
blicó  en  los  periódicos  con  fecha  20  de 
anterior. 

Y  habiéndose  pedido  por  D.  Josd  F.  C 
ro,  á  la  vez  que  la  ratificación,  algunas  m( 
clones  á  la  concesión  que  obtuvo  en  28  de 
zo  de  1867;  ratifícase  el  mencionado  contr 
jo  las  bases  y  condiciones  siguientes: 

1?  El  Gobierno  concede  á  D.  José  Frí 
Canevaro  ó  á  quienes  legalmente  lo  repres 
el  derecho  de  construir  y  explotar  un  ferr 
desde  el  puerto  de  Pisco  hasta  la  ciudad  á 

2?  El  camino  seguirá  la  dirección  marcí 
el  trazo  final  levantado  por  el  ingeniero  I 
nesto  Malinowsky,  con  intervención  del 
niero  del  Estado  D.  José  Hindle.    Este  tn 
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resolverán  estas  por  dos  ingenieros,  el  uno  nom- 
brado por  la  empresa  y  el  otro  por  el  Gobierno: 
en  caso  de  discordia  se  nombrará,  de  coniiin 
acuerdo,  un  tercero  dirimente,  cuya  decisión  se- 
rá definitiva. 

4?  El  ancho  de  la  via  será  de  cuatro  pids  in- 
gleses ocho  y  media  pulgadas,  entre  ríeles;  y  to- 
dos los  materiales  que  se  empleen  en  la  cons- 
trucción del  camino  serán  de  la  mejor  calidad. 
El  peso  mínimun  de  los  rielfís,  por  yarda  lineal, 
seni  de  sesenta  libras. 

5?  Los  cercos,  puentes,  canales  y  caminos  que 
atraviese  la  linea,  serán  restablecidos  por  la  em- 
presa, de  manera  que  no  sufran  daño  los  propie- 
tarios ni  el  público. 

6?  D.  José  Francisco  Canevaro  tendrá  el  de- 
recho de  formar  una  compafíia  denominada 
"Compaüia  del  ferrocarril  de  Pisco  á  lea."  Es- 
ta compafíia  será  nacional,  gozando  como  tal  de 
todos  los  derechos  que  le  correspondan  ó  (jue  en 
adelante  se  otorguen  á  las  asociaciones  de  esta 
naturaleza. 

7^  Se  ofrecerán  en  el  Peni  por  el  término  do 
seis  meses,  tres  mil  bonos  de  á  cien  soles  cada 
uno. 

8?  Por  el  término  de  veinticinco  anos,  no  po- 
drá establecerse  otra  linea  férrea  entre  Pisco  é 
lea. 

9^  El  Gobieno  cede  gratuitamente  á  D.  José 
F.  Canevaro,  los  terrenos  de  propiedad  del  Es- 
tado que  sean  necesarios  al  ferrocarril  y  sus  de- 
pendencias; y  en  cuanto  á  los  terrenos  munici- 
pales y  de  propiedad  particular,  el  Gobierno  fa- 
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cilitanV  su  adqnieicion  por  los  medios  que  deter- 
minan las  leye»  pam  loa  cosos  de  expropiación 
forzadn. 

10?  Los  carros,  máquinas,  rieles,  herramien- 
tas y  demás  útiIos,para  construir,  reparar,  con- 
servar y  explotar  el  camino,  quedan  exceptuados 
de  todo  derecho  fiscal  y  municipal  por  el  térmi-- 
lio  de  veinticinco  afios,  duración  del  privilegio. 

11.  Los  trabajadores  y  empleados  del  ierro- 
carril,  quedanln  exceptuados  de  todo  servicio  mi- 
lilar,  salvo  el  caso  de  guerra  exterior,  respecto 
de  los  peruanos. 

12.  No  se  exigirá,  á  la  emprewa  ninguna  con- 
tribución ordinana  ni  extraordinaria,  durante  el 
tiempo  del  privilegio. 

13.  El  Gf»i)Ícnio,  á  nombre  de  la  nacíon,  con- 
cede á  hi  empresa  de  nna  manera  absoluta  é 
ineondiciona!,  v  en  uso  de  la  autorización  conce- 
dida eii  la  ley  de  21  de   Enero  de  1863,   la  ga- 
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ses  de  la  deuda  nacional,  según  contratos  vigentes. 

14.  Se  concede  á  D.  Jos(5  F.  Canevaro  el  de- 
recho de  emitir  bonos  por  la  cantidad  1.450,000 
soles,  expresándose  cu  ellos  la  garantia  del  7 
por  ciento  que  el  Gobierno  da  á  la  empresa  sobre 
estA  cantidad  por  el  termino  de  25  años. 

15.  El  pago  de  la  garantia  s(?  hará  en  Londres 
por  los  agentes  financieros  del  Perú  semestral- 
mente,  quedando  obligada  la  cmi)rosa  á  entregar 
á  dichos  agentes  con  tres  meses  de  anticipación 
las  cantidades  indispensables  para  el  servicio  de 
ios  bonos  y  reservándose  el  Gobierno  hx  facultad 
de  proceder  administrativamente  contra  la  em- 
presa, para  reembolsarse  de  lo  que  deba  ])agar 
ó  hubiese  pagado  el  agente  financiero  del  Perú, 
por  razón  de  la  garantia  de  bonos  y  para  indem- 
nizarse, ademas,  cargando  el  interés  penal  de 
uno  por  ciento  al  mes. 

16.  Queda  convenido  que  por  la  cláusula  an- 
terior la  empresa  está  obligada  á  poner  á  dispo- 
sición del  agente  financiero  del  Perú  en  Londres 
el  7  por  ciento  valor  de  los  intereses,  siempre 
que  el  ferrocarril  produzca  ese  ó  nuiyor  interés. 
Si  los  productos  netos  no  alcanzasen  al  7  por 
ciento,  la  empresa  solo  nímitirá  á  Londres  las 
cantidades  que  efectivamente  produzca  el  ferro- 
carril. 

17.  Para  fijar  el  producto  hVniido  a])l¡cal)le  al 
interés  del  7  por  ciento  garantizado,  se  deduci- 
rán de  las  entradas  generales  los  gfistos  d(*,  ex- 
plotación, conservación  y  reparación;  entendién- 
dose desde  ahora  por  estos  gastos  (>1  pago  ile  un 
director  en  lea  ó  Pisco,  de  un  ingeniero  ó  inspec- 


420  LOS  FEIlKOCiHimj3 

tor,  de  un  tenedor  de  libios  y  deuia^  empIeadiK 
subalternos  necesarios  para  la  administración  y 
contabilidad,  y  el  número  de  maquinistas,  guar- 
das y  operarios  f|ue  exige  el  seiricio  de  todo  fer- 
rocarril; lusganitos  de  combustible,  aceite,  grasa 
y  demás  artículos  de  consumo  ordinario. 

18.  Desde  (jue  el  ferrocarril  produzca  maa  del 
diez  por  ciento  al  aflo,  el  exceso  se  entregará  al 
Estado  en  reembolso  y  hasta  que  quede  pagado 
completamente  de  las  cantidades  que  de  ¿I  hu- 
biese recibido  la  empresa  en  razón  de  la  ga^ 
rantia. 

19.  Si  el  ferrocarril  produjese  durante  dos 
aíios  consecutivos  el  7  por  ciento,  cesará  la  ga- 
rantía del  Gobierno  respecto  de  la  empresa;  pe- 
ro continuará  abonando  el  ínteres  de  los  bonos, 
conforme  á  I<i  cláusula  decimoquinta,  reserván- 
dose el  derecho  de  proceder  contra  los  empresa- 
rios para  reembolsarse,  según  lo  convenido  en  di- 
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<lel  Gobierno,  y  si  se  verificase  cmi  favor  ile  ex- 
tranjeros, so  sujetarán  estos  á  las  leyes  del  pais, 
sin  poder  hacer  uso  de  ningún  recurso  diplomá- 
tico. 

22.  Las  cuestiones,  no  pr()fesit)nales  (jue  ocur- 
ran, serán  sometidas  precisanienic  al  juicio  do 
arbitros  arbitradores  nombrados  ])()r  amibas  par- 
tes, no  pudiendo  la  empn^sa  en  niiifrun  cíiso 
ocurrir  á  otros  medios  que  no  sean  los  permitidos 
por  las  leyes  á  los  ciuda<lanos  del  Vr.rú, 

23.  Los  empresarios  someterán  á  la  aproba- 
ción del  Gobierno  los  estatuios  d(*  la  compailia 
y  no  podrán  alterarlos,  mientras  dure  la  garan- 
tía, sin  el  ])rév¡o  consentimitínlo  y  aprobación 
del  Gobierno,  La  empresa  (»stá  oblis^ada  á  fijar, 
en  una  sección  de  sus  estatutos,  las  reglas  (|ue 
deben  observarse  respecto  á  los  procedimientos 
del  interventor  (puí  nombre  el  Gobierno. 

24.  No  obstante  til  derecho  que  li(ine  la  em- 
presa para  arrcirlar  el  servicio  emnómico  de  la 
linea,  se  entiende  qmula  obligada  á  suj<;tarse  á 
las  leyes  ó  reglamentos  generales  quí»  se  dicten 
en  la  Repiiblica  para  el  arreglo  y  policía  de  los 
ferrocarriles. 

25.  El  contratista  se  obliga  á  comenzar  lo? 
trabajos  del  ferrocarril  dentro  de  doce  meses 
contados  desde  la  fecha  en  (pie  se  otorgue  la  es- 
critura de  esta  ratificación  y  modificaci<m  ilel 
contrato  primitivo  y  á  concluirlo  dos  años  des- 
pués de  principiado.  Si  no  se  iiriiicijúa  dentro 
de  los  doce  meses,  caduca  de  hecho  el  contrato 
y  se  incurre  en  la  multa.  En  lo  demás  se  decla- 
ra que  para  que  se  tenga  por  concluida  la  obra, 
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(leben  hallarse  acabados  los  tírniinos,  almacenesy 
«lemas  dci>eiKleiicias.  Qoedan  exceptuados  de  la- 
responsabilidad  á  que  esta  cláusula  se  refiere^ 
los  casos  fortuitos  y  de  fuerza  mayor. 

26.  Si  se  su!;¡>eiidíeseii  los  trabajoB  dorante 
«II  año,  Cancviiro  perderá  de  hecho  los  pri*ile- 
ííios  que  se  le  conceden,  exceptuándose  también 
los  casos  fortuitos  ó  de  fuerza  mayor 

27.  Queda  vigente  el  depósito  de  diez  y  seis 
mil  solos  que  eii  vales  del  crédito  nacional  y  en 
calidad  de  tianza  depositó  el  contratista  en  la  Te- 
sorería De))artameiital  al  celebrarse  la  anterior 
escritura;  la  cual  se  hará  efectiva  en  los  casoa  & 
que  so  refieren  las  cláusnlas  anteriores.  Esta 
cantidad  será  la  multa. 

28.  El  Crobicnio  concede  á  la  empresa  cuan- 
ta protección  U--  ¡sea  ]K)s¡bIe  en  la  esfera  de  bus 
facultades,  conforme  á  las  leye?,  y  siempre  que 
no  alecto  á  los  intereses  fiscales. 
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/le  que  la  primera  locomolDni  rerorra  la  linea 
desde  Pisco  hasta  lea,  j)asurá  el  ícnucanil  con 
Wxlas  yus  depondoncias  á  síM'  jiropiíídad  del  Es- 
tado. Ciíinun'qiicse  rfígiVlrosc-,  juiblíquese  y  pase 
á  la  Tesorería  DeparíiUiíeiii al  jiaraqiie  hajía  ex- 
trmder  la  correspondiente  e:'cri1¡ira. 
Rúbrica  de  S.  Iv  —  Lz\-F lente. 


EMPRÉSTITO  al  rerrocarril  de  Chancay. 


Luna,  Sétkhihrt  17  d.  l>'r,H. 

Vista  la  Sí)liei<ud  de  I).  Waldo  Grailn,  i'»  nom- 
bre déla  compailiadeirerroearrilde  Lima  áClian- 
t-ay,  en  fjue  pide  que  se  le  facilite,  en  calidad  de 
préstamo,  d(»seientas  cincuenta  mil  libras  esterli- 
nas en  bonos  del  empréstito  emitido  en  lS6ñ, 
fpiedando  por  cuenta  de  la  compafíia  la  negocia- 
ción y  servicio  de  amortizncion  ó  intereses  délos 
referidos  bonos;  y  considerando 

1"  Que  no  lia  podido  el  Gobierno  emitir  has- 
ta la  fecha  los  bonos  reservados  del  enq)réstito 
de  18fi5,  porque  carece  de  fondos  para  ysegurar 
el  scí'vicio  de  ese  pnpel; 

29  Que  es  conveniente  fomentar  las  empresns 
de  ferrocarriles,  por  la  conocida  utilidad  que  <le 
ellas  reporta  la  industria; 

3?  Que  entregada  una  parte  de  los  bonos  re- 
servados á  la  empresa  del  ferrocarril  de  Chancay 
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se  fncilitn  In  construcción  de  esa  linea,  em  gra- 
vamen del  erario  nacional. 

4?  Que  la  ex})rcsada  compañía  tiene  nna  con- 
cesión para  esa  obra,  qne  fué  ratificada  por  el 
2?  Vicepri.'sidente  de  la  República  y  en  la  cual 
iiü  se  le  coi]cedió  garanlia  ninguna. 

5?  Que  si  la  compafíia  expreeada  constraye 
un  camino  de  fierro  entre  Lima  y  Huacho,  ten- 
drá esta  linca  una  extensión  de  noventa  millaa  y 
au  costo  ascenderá,  cuando  menos,  á  tres  millo- 
nes de  soles. 

O"  Que  liallándoBC  el  Gobierno  autorizado  por 
la  ley  de  8  de  Noviembre  de  1864  para  conce- 
ller la  gafanÜa  de  7  por  ciento  anual  de  interés 
sül»re  ,el  cajiital  (pie  se  invierta  en  todos  los  fer- 
rocarriles ((uc  se  establezcan  en  la  República; 
)K>dna  coneedcr  á  la  compafiia  constructora  del 
dcLíiaaá  liiiacho  aquella  garantía  sobre  tres 


DEL   PERÚ.  425 

ceder,  se  hace  nominal  porque  la  compañía  que- 
da obligada  al  servicio  del  emprc'slito  en  la  par- 
te correspoiulicnte  á  los  l)ünos  (pie  solicita. 

9?  Que  manirestando  la  em])resa  (pie  inme- 
diatamente después  d(3  acc(íderse  á  su  solicitud, 
emi)ezarán  lostrahajos  de  nivelación  del  mencio- 
nado examino,  y  siendo  níicesario  en  las  actuales 
circunstancias  fomentar  el  trabajo  de  cuantos  mo- 
dos sea  dalde,  es  do'oleniente  acce({uible  su  pre- 
tensión ; 

De  acuerdo  con  (^1  informe  de  la  Dimccion  de 
crédito  nacional  y  el  de  la  comisión  nombrada 
al  efecto,  comjniosta  del  i)r(.'sidente  del  Tribu- 
nal Mayor  de  Oiienlas,  Dr.  1).  José  Fabio  Tvlel- 
gar,  del  prior  del  Tribunal  dcíl  Consulado,  1).  Jo- 
sé Julián  Zaracondegui  y  de  1).  Vicente  C>yague, 
y  üido  el  consejo  de  Ministros:  se  accede  á  la 
solicitud  de  D.  Waldo  Graila,  bajo  las  condicio- 
nes siíáfuientes: 

1?  La  compafíia  organizada  (^on  v\  nombre  de 
''Compaüia  del  ferrocarril  d(í  Lima  áChancay. " 
.se  denominaní  *^Oompauia  del  ferrocarril  de  Li- 
ma á  Huacho.'' 

2?^  El  capital  social  do  esta  compañia  será  de 
tres  millones  de  soles,  sul)dividi(lo  en  acciones 
de  á  ciento  y  de  á  (piinientos  soh^s. 

3?  Las  ])ersoiuis  (pie  ti(»nen  ya  organizada  di- 
cha compañia,  no  ])odrán  suscril)lrse  á  ella  por 
mas  de  un  millí)n  de  soles,  qucMlando  obligadas 
á  ofrecer  al  público,  i)or  el  Icrmino  de  noventa 
días,  contados  desde  el  i)rimer  aviso,  los  dos  mi- 
llones de  soles,  resto  del  capital  social. 

4í^  La  compañía   construirá  el  ferrocarril  de 
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Lima  á  Huacho,  siijetílndose  á  las  mismas  con- 
riiciones  establefiidas  en  el  contrato  para  la  cons- 
trucción ílel  (le  Lima  á  Chancay. 

5?  Los  trabajos  de  terraplenes  y  obras  de  ar- 
te empezarán  dentro  del  ténninu  de  ocho  dias, 
contados  desde  la  fecha.  La  sección  de  Lima  á 
Chancay  quedaríí  abierta  al  servicio  antes  del 
31  de  Diciembre  de  1870  y  la  de  Chancay  á 
Hnacb't,  an1ys  del  31  de  Diciembre  de  1872. 
Los  caPiis  fortuitos  ó  de  fuerza  mayor  quedan 
excepíiiador!. 

6"  Lí!s  bonos  que  se  entregan  á  la  compaflia 
no  llevarán  el  talón  de  interés  y  amortización  del 
2"  semestre  de  este  año,  quedando  comprometi- 
da dicha  cmipaflia  á  poner  á  disposición  de  los 
usciitf's  fiíüincieros  del  Perú  en  Londres,  antes 
del  1"  de  Junio  y  del  1?  de  Diciembre  de  cada 
afio,  la   suma  necesaria  para  el  servicio  de  los 
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elegirá  entre  los  Icncdorcs  Ac  acciuiies  por  mas 
Ac  veinte  mil  soles,  al  ([ue  deba  ocupar  la  vacan- 
te, sonictiiíndose  este  nonibranúcnto  ;i  la  aproba- 
ción del  Gobierno. 

y?  El  ferrocarril  dk  Lima  á  Cliancay  (pieda 
es^pccialmente  hipotecado  i>ara  rospoiub^r  de  las 
'^líligaciones  qne  la  c<»mpañia  contrae  por  (íst(^ 
contrato. 

Pase  al  ifinistcrio  de  Hacienda  para  que  dis- 
ponga que  la  Tesorería  Departamental,  [)rcvia  la 
correspondiente  aceptación  dv  las  anteriores  con- 
ílicioues,  extienda  la  res|)(»etiva  escritura  y  para 
^we  ordene  la  entrega  de  los  bonos  n  que  esta 
resolución  se  refiere. 

Rúbrica  de  8.  E.  —  Galvkz. 


FERROCARRIL  ceutral  tasandino 


Teniendo  en  consideración:  1^  que  el  GoIúít- 
no  está  suficientemente  autorizado  por  las  leyes 
de  13  de  Febrero  de  1  SCI  para  hacer  ejt'cutar 
los  estudios  de  un  ferrocarril  central,  desde  la 
costa  al  interior,  v  penetrado  de  su  inmensa  im- 
portancia,  se  halla  decidido  á  cnipníuder  innu*~ 
diatamente  esos  estudios,  sea  completando  los  ya 
practicados,  ó  practicando  otros  nuevos  en  la 
dirección  y  bajo  las  condicion(»s  que  sean  mas 
adecuadas ; 
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2?  Que  ia  propiiosta  del  señor  MeiggB,  perBO* 
iia  merecida  mente  acreditada  para  responder  de 
la  Imena  y  cumplida  ejecución  de  obras  de  este 
g(;iiero,  satisíiioo  los  deseos  del  Gobierno,  por 
cuanto  los  estudios  se  practicarán  con  todo  el  es- 
nicm  rpie  pennite  al  proponente  emplear  los  me- 
dios de  (pie  dispone,  y  porque  esos  estudicM 
(|uedarán  á  la  (lis|)Osicion  del  Gobierno  para  qae 
estn  ha^a  de  ellos  el  uso  conveniente; 


Acéptase  la  propuesta  hecha  por  el  sellor 
MeigiTs  para  jiracticar  los  estudios  de  un  ferro- 
carrií  que  se  (lenomiuará  Ferrocarril  Central  Tra- 
sandino y  cuyo  objeto  será  comunicar  la  costa 
cojí  el  interiiír,  uniendo  la  capital  con  el  valle  de 
Jauja,  incluyt^ndosc  el  estudio  de  las  ramificacio- 
nes que  deben  completar  el  expresado  terrocar- 
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FERROCARRIL  de  Cuzco  y  Puno- 


Lima,  Octubre  O  de  l^'O. 

Al  Señor  Prctccto   del   Departamento   de  Are- 
quipa. 

S.  P. 

Los  señores  Representantes  de  los  Departa- 
mentos de  Puno  y  Cuzco  se  han  acercado  al 
Gobienio  manisfestándole  rpie  1)  Enrique  ileijígs 
podría  emprender  los  estudios  de  las  lineas  íiír- 
reas  que  partan  de  esa  ciudad,  hasta  las  ilel 
Cuzco  y  Puno;  y  el  Gobierno  adunándose  á  las 
¡deas  de  los  expresados  Kepresentantes,  y  ani- 
mado del  mas  vivo  sentimiento  por  üworecer  y 
prestar  una  decidida  cooperación  á  esta  clase  de 
empresas,  cuyos  benéfícos  resultados  no  solo  con- 
tribuyen al  progreso  y  adelanto  de  los  lugares 
en  que  se  implantan,  sino  que  tienden  de  una 
manera  positiva  al  bien  de  la  República,  no  ten- 
dría inconveniente  alguno  para  aceptarla  propues- 
ta que  hiciese  el  referido  Meiggs  para  hacer  los 
estudios  de  las  mencionadas  lineas,  bajo  las  mis- 
mas bases  de  la  que  hizo  i)ara  el  ferrocarril  de 
Jauja. 

Con  tal  objeto  puede  US.  prcíi^orcionar  al  se- 
ñor Meiggs  todos  aquellos  datos  y  facilidades 
que  pudiese  necesitar  y  estuviesen  al  alcance  de 
esa  Prefectura,  para  el  indicado  fin,  dando  US. 
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cuenta  á  este  Ministerio,  para  qUe  el  Gobierno 
jiiieda  en  seguida  (üctnr  Ins  medidas  que  fueren 
coiivenieates. 

Dios  guarde  A  US, 

P.  Galvkz, 


FERROCARRIL  de  Lima  á  Pisco. 
lima,  (ktabn  13  de  1806. 

Estando  autorizado  el  Gobierno  por  la  ley  de 
8  de  Noviembre  de  18G4  para  liacer  los  eetudioa 
que  demanden  la  plantificación  de  los  ferrocarri- 
les ([ue  íuereu  fuiívcnieutcs  en  la  República, 
y   siendo  de  grande  inuKírtancia  el  proyectado 
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iiientos  cuarenta  y  dos  soles  que  se  abonarán  jx)r 
la  Tesorería  del  Drpartamenfo  al  expresado  in- 
geniero D.  Mario  Aylleon,  á  quien  «íí^sde  luego 
.se  encarga  la  rx^alizíurioii  ile  dichos  ir:d)ajos,  de- 
biendo rendir  oportiuiamenie  cuenta  <locinnenta- 
da  de  la  inversinn  de  los  fondos  que  reciba.  Pa- 
se al  Ministerio  de  Ilaciendapnra  sucunijíliniiento 
y  publíquese.  —  Rúbrica  de  S.  E. — Galvez. 


BASES  do  una  propuesta  para  oi  feri'ccarril 

de  Jnuja. 


1?  La  coini)ariia  se  formará  con  un  capital  de 
8eis  millones  <ie  soles. 

2?  El  Suj)remo  Gobierno  prestará  á  la  com- 
pafíia  al  interés  anual  d(»  cinco  por  ciento  un 
valor  efectivo  de  seis  millones  de  soles,  sirviendo 
de  base  para  este  prcstamo  el  resto  de  boiu>s  re- 
servados de  18G5,  de  que  el  Gobiernt)  puede  aun 
disponer. 

3?  La  eompailia  t(  ndrá  la  fa(*ullad  de  levantar 
en  Europa  los  fondos  necesarios  ]>or  medio  de 
obligaciones,  á  interés  lijo,  hasta  por  un  valor 
efectivo  de  6  millones  de  soles. 

4?  El  producto  total  del  camino  se  consagra- 
rá: 19  al  pago  de  interés  y  amortizacicm  de  las 
obligaciones  que  se  emitan :  2V  al  de  un  interés  de 
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í>  por  ciento  ác\  capital  que  se  suscriba  por  accio- 
nes, y  39  el  sobrante!  al  ¡tago  del  interés  y  amor- 
lízacioit  licl  prt'stamo  al  Gobierno. 

5^  Basando  t'sta  jiropuesta  sobre  un  costo 
aproximados  de  18  millones  de  soles  para  la  li- 
nea proyectada,  solo  pf>drA  llevarse  á  efecto  con 
arreglo  A  la  combinación  propuesta,  en  tanto  que 
el  resulladf»  definitiva  fie  los  estndios  que  se  na- 
iran,  no  acredite  como  probable  un  costo  mayor 
de  dicÍKi  suma. 

()?  En  caso  do  que  el  costo  de  la  obra  excediese 
de  18  millones  y  que  pasaso  de  20,  se  anment»- 
r.i  la  emisión  de  o l)li ¡raciones  á  la  suma  de  8  mi- 
llones de  solos,  valor  t^íhctivo. 

7?  Kn  caso  de  que  el  presupuesto  definitivo 
de  la  obm  no  exceda  de.  20  millones  de  soles,  la 
rompaflia  principianV  los  trabajos  de  la  linea  en 
un  aflo  después  de  firmado  el  contrato. 

8'>  El  Siiiiremo  Gobierno  solicitará  del  Sobe- 
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reservados,  quedarán  desde  luego  depositados  en 
el  Banco  de  Inglaterra  y  afectados  á  esta  ol)ra, 
sin  que  de  su  valor  pueda  distraerse  cantidad  al- 
guna para  otros  usos.  Asimismo,  se  deposita- 
rá en  el  propio  Banco  las  cantidades  destinadas  A 
la  amortización  de  los  bonos,  que  en  el  sorteo  se- 
mestral resulten  favorecidos. 

Tan  luego  como  el  Soberano  Congreso  comu- 
nique al  Supremo  Gobierno  la  aprobación  de 
estes  bases,  este  ordenará  que  se  verifique  el 
mencionado  depósito. 

10.  Quedará  abierta  al  público  la  suscripción 
por  acciones  para  esta  conii)añia  desde  la  fecha 
de  la  publicación  de  esta  solicitud  hasta  un  mes 
después  de  firmada  la  escritura  con  el  Supremo 
Gobierno. 

11.  Los  derechos  que  se  otorguen  á  la  compa- 
fiia,  no  perjudicarán  á  las  concesiones  de  otros 
ferrocarriles  declarados  hasta  la  fecha. 

Y  apoyados  en  las  consideraciones  contenidas 
en  la  adjunta  memoria,  que  sometemos  respetuo- 
samente á  la  consideración  del  Supremo  Gobier- 
no: 

Suplicamos  á  V.  E.  tenga  á  bien  acoger  fa- 
vorablemente esta  solicitud. — Lima,  á  19  de  Oc- 
tubre de  1868. 

Excmo  Señor. — F.  Domingo  Castañeda — 
J.  DE  LA  RivA  Agüero — N.  Rodrigo — José 
Canevaro  é  hijos — Pedro  Denegrí — Valdea- 
VBLLANO  Y  C^ — M.  Pardo. 
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FERROCARRIL  de  Jauja. 

Urna,  Oeltire  K  i»  1968. 

Vista  esta  solicitud,  y  en  atencioD  á  la  impor- 
tancia <Ic  la  ubni  á  que  se  refiere,  con  acuerdo 
uiulniíiie  del  Cousejo  de  MinistroB;  se  concede  & 
I).  J<>s¿  Dimiiiigu  Castañeda,  D.  Job¿  de  la  Riva 
Agüero,  D.  José  Canevaro  é  hijoa,  D.  N.  Rodñso, 
D.  Pedro  Dciirgri,  Valdeavelíano  y  Cf  y  D.  Ma- 
luid  Pardo,  el  permiso  que  solicitan  para  formar 
luiu  conipiínia  que  se  ocupe  de  la  constraccion  de 
un  ferrocarril  de  la  costa  al  departamento  de  Ju- 
niii,  con  liis  signicutca  cundicienes: 

l'>  KI  capital  de  la  sociedad  será  de  seís  mi- 
llones de  soles,  dividido  en  acciones  de  quinien- 
los  soles  cada  una  que  se  ofrecerán  al  público  por 
i  tijrmiiio  designado  en  la  propuesta. 


__^^ ,-»'■» 
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y  para  acordar  que  el  préstamo  del  Gobierno  solo 
sea  reembolsado  después  de  satisfacer  el  interés 
y  amortización  de  las  obligaciones  y  el  interés 
del  capital  nacional. 

6*  Si  el  presupuesto  de  la  obra  pasase  de  diez 
y  ocho  millones  de  soles,  el  exceso  se  completará 
por  tercias  partes  en  la  forma  prevenida  en  las 
cláusulas  precedentes. 

7?  Si  dentro  del  plazo  de  un  afio,  contado 
desde  que  el  Poder  Legislativo  preste  su  adquies- 
cencia  para  este  contrato,  no  eslu\íesc  organizada 
definitavemente  la  compañía,  y  hechos  los  estu- 
dios y  presupuesto  de  la  obra;  quedará  sin  efecto 
esta  concesión  y  el  Gobierno  podrá  disponer  de 
los  bonos  como  lo  tenga  por  conveniente. 

8?  Se  aceptan  las  domas  condiciones  consig- 
nadas en  este  recurso  en  cuanto  no  se  oj^üngan 
á  las  cláusulas  anteriores. 

Remítase  este  expediente  al  Cuerpo  Legislati- 
vo, para  los  fines  á  que  esta  resolución  se  refiero. 

Comuniqúese  y  regístrese.  —  Rúbrica. de  S.  E. 
— Gal  VEZ. 


3: 


FERROCARRIL  de  Lima  á  Pisco. 

Lwxa^  Octubre  28  dv  lr<6d. 

Se  autoriza  á  D.  Pedro  Telmo  Larraílaga,  i)ara 
ue  á  su  costa,  proceda  á  emprender  los  estudios 
el  trazo  preliminar  del  ferrocarril  de  esta  ciudad 
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A  la  de  Pisco,  por  la  dirección  de  loa  valles  de 
Liiriii,  Mala,  Asia,  Chilca,  Cafiete  y  Chincha,  en 
los  mismos  términos  de  la  contrata  celebrada  con 
D.  Enriqne  Meiggs,  para  el  ferrocarril  de  Jauja, 
sin  perjuicio  de  lofj  que  por  su  parte  ha  mandado 
hacer  i\ltimamente  el  Gobierno.  Extiéndase  la 
correspondiente  escritura. —  Rúbrica  de  S.  E. 
—  Galvez. 


FERROCARRIL  de  Chiclayo  y  Lambayeque. 

Lima,  jVociemh-e  1?  lie  1368. 

Siendo  del  mas  grande  y  positivo  interés  para 

las  inovinciaíí  del  Norte  de  la  Repúbhca,    espe- 
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CONTRIBUCIÓN  del  ferrocarril  Mineral  de 

Pasco. 

Urna,  Nwiembre  G  áe  1868. 

Siendo  atribución  exclusiva  del  Poder  Legisla- 
tivo imponer  contribuciones,  según  los  artículos 
59,  §  50  y  80  de  la  Constitución,  y  no  corres- 
pondiendo al  Poder  Ejecutivo  eximir  á  nadie  del 
cumplimiento  de  las  que  legítimamente  se  im- 
pongan; se  declara  sin  lugar  la  solicitud  de  la 
empresa  del  Ferrocarril  Mineral  de  Pasco,  en 
cuanto  á  quedar  exento  de  las  contribuciones 
impuestas  por  la  autoridad  Legislativa;  y  se  de- 
clara que  la  empresa  no  está  sujeta  á  otra  algu- 
na que  provenga  de  otra  autoridad. — Comuni- 
qúese.— Rúbrica  de  S.  E. — Galvez. 


FERROCARRIL  de  Chiclayo  á  Lambayeque. 

lÁvMí^  noviembre  13  áe  1868. 

Nómbrase  al  ingeniero  D.  Mario  AUeon,  para 
que  tan  luego  como  termine  la  comisión  que  se 
le  ha  encomendado  en  el  valle  de  Carabayllo, 
marche  á  la  provincia  de  Chiclayo,  con  el  objeto 
de  hacer  los  estudios  de  un  camino  de  fierro  en- 
tre dicha  provincia  y  la  de  Lambayeque,  y  exa- 
mine las  condiciones  sobre  las  cuales  deba  re- 
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construirse  la  iglesia  y  un  hospital  en  Chiclayo> 
cujos  trabajos  se  lian  mandado  ejecutar  por  su- 
prema resofucioíi  de  10  del  que  rige,  formando 
los  respectivos  planos  y  presupuestos  del  valor 
A  que  ascienden  dichas  obras.  Comuniqúese  y 
piiblfquese. — Rúbrica  de  S.  E. — Galvez. 


TERROCARRIL  de  sangre  en  ei  Callao. 
Lima;  i'oríembn  17  dr  1S6S. 

Vista  la  nueva  solicitud  de  D.  Guillermo  D' 
Címrsey,  por  la  que  pide  la  reconsideración  del 
supremo  decreto  de  21  de  Mayo  último,  en  que 
')  h\  colücacion  de  una  via  fórrea  en  el 
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Prefectura  para  lo  que  fuere  conveniente.  Comu- 
niqúese.— Rúbrica  de  S.  E. — Galvkz, 


FERROCARRIL  de  Chimbóte  á  Huaraz, 

Luna,  Xonmihre  18  de  18G8. 

Habiéndose  hecho  por  la  compañía  que  repre- 
senta D.  Juan  Edmonson,  el  estu<lio  preliminar 
del  ferrocarril  que,  partiendo  del  puerto  de 
Chimbóte  llegue  á  la  ciudad  de  Huaraz,  en  vir- 
tud de  la  autorización  que  se  le  concedió  por  su- 
premo decreto  de  7  de  Diciembre  de  18G4;  y  re- 
sultando de  ctsos  estudios  y  del  informe  que  se 
acompaña,  hecho  por  el  ingeniero  D.  Stephen  S. 
Crosby,  que  dicho  camino  es  practicable  y  de 
grandes  y  positivos  bieiuís  para  desarrollar  la  in- 
dustria y  comercio  en  todo  el  departamento  de 
Ancahs;  j)or  los  muchos  y  valiosos  productos  que 
tiene  en  minerales  y  otros  artículos  para  la  ex- 
portación :  de  conformidad  con  el  dictamen  del 
fiscal  de  la  Excma.  Corte,  quien  reproduce  el  in- 
forme de  la  Dirección  de  obras  públicas;  y  estan- 
do á  lo  dispuesto  en  el  artículo  2"^  de  la  ley  de  8 
de  Noviembre  de  18G4,  procédase  al  trazado  de- 
finitivo del  ferrocarril  de  Chimbóte  á  la  ciudad 
de  Huaraz,  bajo  las  bases  siguientes: 

1?  El  empresario  Edmonson  nombrará  un  in- 
geniero de  crédito  conocido  y  los  ayudantes  ne- 
cesarios, para  que  en  unión  con  el  ingeniero  que 
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iioinbrará  el  Gobierno,  procedan  á  practicar  el 
1  rn7At  definitivo,  sujetándose  extrictamente  á  las 
indicaeidiies  coiit<ínidas  en  el  decreto  de  7  de 
Dicicnilirc  de  1864,  y  ;l  las  demaa  instrucciones 
(¡ne  dará  la  Dircocion  de  obras  públicas. 

2?  C'oiickiido  el  estudio  definitivo,  se  reserva 
el  Gobinrito  la  fiieulta<l  de  adjudicar  la  obra  al 
rniprcsiirio  (¡ue  (ifVozra  mejores  garantías  y  con- 
i!iciones,  ¡iboiiánitole  en  este  caso  al  actual  em- 
})n?sario  los  justos  trastos  que  hubiere  hecho  si 
no  obtiene  el  camino.  Tnificríbase  este  decreto 
al  l'refreto  de  Anciielis.  Comuniqúese  y  publí- 
qiH'.-ie. —  Rúbrica  de  S.  K.  —  Galvéz. 


FLETES  del  Calleo  í.  Lima. 
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PERMUTA  entre  el  ferrocarril  del  Callao 

y  la  Municipalidad. 

Limüy  Diciembre  28  de  18G8. 

Resultando  de  este  expediente,  que  la  permu- 
ta de  terrenos  que  se  propone,  entre  la  empresa 
del  ferrocarril  y  la  municipalidad  del  Callao,  es 
litil  y  necesaria  para  el  ornato  y  regularidad  de 
las  calles  de  aquella  población;  de  conformidad 
con  lo  dictaminado  por  el  fiscal  de  la  Excma. 
Corte  Suprema;  se  autoriza  al  Prefecto  del  Ca- 
llao para  que  proceda  á  verificar  el  arreglo  hecho 
por  la  Municipalidad  y  el  representante  de  la 
referida  empresa,  entendidndose  que  el  terreno 
que  ahora  se  cede  para  la  permuta,  debe  ser  de 
libre  disposición  del  Estado  y  quedar  sujeto  á 
las  condiciones  del  contrato  principal  de  la  em- 
presa con  el  Gobierno  para  la  plantificación  del 
camino  i  debiendo  otorgarse  la  correspondiente 
escritura  conforme  á  las  indicaciones  hechas  por 
el  fiscal  de  la  Suprema  en  su  precedente  vista. 
Pase  -  al  mencionado  Prefecto  para  su  cumpli- 
miento. Comuniqúese  y  publíquese. — Rúbrica 
de  S.  E. — Galvkz. 


FERROCARRIL  de  Chiclayo  y  Lambayeque. 

Linia,  Dieimire  30  de  ltf68. 

Apruébase  el  presupuesto  que  antecede,   for- 
mado por  el  ingeniero  D.  Mario  AUeon,  de  los 
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aastos  que  demanda  la  comisión  que  se  le  ha 
confiado,  rt'lativa  A  hacerlos  estudios  de  un  fer- 
rocarril entre  Cliiclnyo  y  Lambayeque  y  el  de 
las  demás  obras  inil)Iicas  que  se  le  encomieii- 
diU)  en  dichas  provincias,  cuyo  importe  de  892 
soles,  se  le  abonará  por  la  tesorería  del  departa- 
mento, con  cargo  á  la  partida  1,356,  pliego  1? 
del  jiresupuesto  general.  Pase  al  Ministerio  de 
Hacienda  para  su  cumplimiento. — Kúbríca  de 
a  f:._Gai.vkz. 


ilUELLE  para  el  uso  del  Terpocar) 
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depósitos:  se  autoriza  á  los  empresarios  del  ler- 
rocarril  íntermineral  de  Pasco,  D.  Enrique  O' 
Wyman  y  compañía,  para  que  puedan  construir 
de  su  cuenta,  un  muelle  en  el  puerto  de  Chancay 
en  el  sitio  y  forma  que  desigimn  en  el  plano  qu(í 
presentan,  con  solo  el  objeto  de  internar  por  él 
los  materiales  <[ne  necesiten  ])ara  la  obra  del  fer- 
rocarril, sujetándose  á  las  órdenes  y  reglamen- 
tos que  dicte  la  a<lministracion  de  la  aduana  del 
Callao,  para  cautelar  los  derechos  fiscales:  ¡se  les 
concede  también  el  uso  y  posesión  de  los  ternv 
nos  del  Estado  de  libre  disposición  que  fueren 
bastante  para  construir  almacenes  de  de])ósito, 
con  cuyo  objeto  se  pasará  este  expediente  á  la 
Prefectura  para  que  el  Subpreícdo  de  la  provin- 
cia designe,  de  acuerdo  con  los  enij)resari(>s,  los 
terrenos  que  puedan  proporcionárseles  para  el 
indicado  fin,  en  cuya  ])osesion  se  mantendrán 
hasta  que  se  concluyan  los  trabajos  de  dicho  fer- 
rocarril y  el  Go1)ierno  dispcmga  lo  conveniente; 
debiendo  la  Prefectura  tan  luego  como  haya  da- 
do cumplimiento  á  esta  dis{X)sicion,  devolver  el 
expediente  á  este  Ministerio.  Rúl)rica  ác  S.  E. 
—  Gal  VEZ. 
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LEY  general  sobre  construcción  de  ferrocappl- 
les  y  emisión  de  bonos- 

FI.   CIl'D.lll.lNO   JOSÉ  nALTA 
l-lii:SIl)RNTK  CDSÜTnVCIOXAI.  DB  LA   ItEpCBUCA 

Por  cuanto  el  Cimgrcáo  lia  dado  la  ley  siguiente: 

Bl,  COSnilKSO  DK  LA  KErÚBLICA  PEKVAN*. 

Considerando: 

Qnií  es  deber  de  la  representación  nacional, 
iacilitar  la  coiimnicacion  entre  los  pueblos,  fo- 
mciilamlo  la  construcción  de  ferrocarriles  en  to- 
do el  territorio  de  la  República; 
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ciento  de  amortización  acumulativo,  siempre  que 
los  empresarios  reciban  los  bonos  á  la  par,  y 
convengan  en  que  dicha  amortización  principie 
á  los  diez  años. 

Comuniqúese  al  Poder  Ejecutivo  para  que 
disponga  lo  necesario  ásu  cumplimiento. 

Dada  en  la  sala  de  sesiones  del  Congreso,  en 
Lima,  á  15  de  Enero  de  1868. — José  Rufino 
EcHENiQUE,  Presidente  del  Senado.  —  Juan 
Oviedo,  Presidente  de  la  Cámara  de  Diputados. 
— Francisco  Chavez,  Secretario  Senador. — 
Pedro  Berzales,  Diputado  Secretario. 

Al  Excmo.  Sefíor  Presidente  de  la  República. 

Por  tanto,  mando  se  imprima,  publique  y  cir- 
tule  y  se  le  áé  el  debido  cumplimiento.  Dado  en 
la  casa  de  Gobierno  en  Lima,  á  15  de  Enero  de 
1868. — José  Balta. —  P.  Calvez. 


ferrocarril  á  la  frontera  boliviana. 

LimOf  Enero  IG  de  1^9. 

Estando  el  Gobierno  suficientemente  autorizado 
por  la  ley  de  8  de  Noviembre  de  1864,  para  estable- 
cer en  la  República  los  ferrocarriles  que  fueren  con- 
venientes, después  de  conocer  su  utilidad  y  practi- 
cabilidad;  y  juzgándose  con  fundadas  razones 
que  el  establecimiento  de  una  via  férrea  entre 
Tacna  y   la  ciudad   de  Puno  con  ramificación  al 
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Desaguadero,  ó  cualquiera  otro  punto  de  U 
frontera  tic  líolivia  que  fuese  mas  couTeniente, 
seria  de  granJc  importancia  para  los  pueblos  del 
sur,  y  en  especial  para  los  de  Moquegua  y  Puno 
que  se  intcrcsuii  en  la  realización  de  esta  obra;  y 
ft  fin  (le  disponer  lu  necesario  en  cuanto  á  la  di- 
rección y  demás  circunstancias  del  trabajo  que 
ha  de  llevarse  ú  efecto  en  la  fonna  que  ofrezca 
jiias  facilidades,  se-  tlisi)one :  que  el  ingeniero  D. 
Federico  Hohagen  procedíi  á  hacer  los  estudios 
preliminares  de  la  mencionada  linea  férrea.  Tién- 
tícle  al  efecto  las  instrucciones  convenientes,  y 
presente  ¡i  la  posible  brevedad  el  presupuesto  de 
los  gastos  que  ocasione  el  desempeilo  de  esta 
comisión,  para  que  sin  perdida  de  tiempo  se  di- 
rija á  la  ciudad  de  Tacna  con  el  indicado  ñu, 
delúeudo  remitir  á  este  Ministerio,  tan  luego  co- 
nu>  liaya  terminado  sus  trabajos,  un  circunstan- 
ciado informe  y  el  respectivo  plano  y  presnpues- 
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fin  de  que,  reconocida  su  utilidad  y  practicabili- 
dad,  procediosíe  á  la  ejecución  de  los  tral)ajos;  y 
por  la  de  lo  dtd  actual  se  le  autoriza  para  ([uc, 
contbrnie  á  las  prescrij)ciones  de  la  citada  ley, 
procetla  a  contratar  la  construcción  de  los  ferro- 
carriles de  Puno  y  Cuzco:  persuadido  como  está 
id  Grobienio  de  que  la  ejecución  de  tales  traba- 
jos seria  mas  conveniente  y  de  mas  fácil  realiza- 
ción, prolongando  la  línea  férrea  de  Arequipa 
liasta  los  citados  departamentos,  cuya  obra  trae- 
rá el  engrandecimiento  y  prosperidad  de  su  in- 
dustria, coiuíTcio  y  agricidturn,  que  necesitan 
para  su  desarrollo,  por  medio  de  una  pronta  y  fíi- 
cil  ex])ortacion,  se  dis])Oíie:  ([ue  se  proceda  d  ha- 
cer los  estudios  (le  Ins  referidas  vías  férreas;  y 
en  consecuenciíi  se  acepta  la  propuesta  que  liac3 
D.  Enrique  lleiggs  para  ejecutar  dichos  estudios 
y  trazo  preliminar,  en  los  mismos  tcrmiiu)s  y 
condiciones,  que  se  le  acordanm  en  la  suprema 
resolución  de  21  de  Setiembre  próximo  pasado, 
]>ara  los  del  ferrocarril  á  Jauja.  Pase  al  Minis- 
terio de  Hacienda  para  que  mande  extender  la 
correspondiente  escritura,  y  ofíciese  á  los  Pre- 
fectos de  los  referidos  departamentos,  para  que 
suministren  á  Meiggs  todos  los  datos  y  facilida- 
des, para  la  ejecución  de  los  trabajos,  en  cuanto 
esté  en  la  esfera  de  sus  atril)uciones.  Regístrese 
y  publí(iuese. — Rúbrica  de  S.  E.  —  Galvez. 
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FERROCARRIL  de  Huacho  <  Lambayeque. 
Urna,  BittroitdtlBta. 

Estando  autorizado  el  Ejecutávo  por  la  ley  de 
8  de  Noviembre  de  1864  para  ordenar  los  estu- 
dios de  la  vias  férreas  que  fuere  conveDieute  im- 
plantar en  la  República,  con  el  fin  de  que  cono- 
cida su  utilidad  y  practicabilidad,  se  proceda  í 
la  ejecución  de  los  trabajos  definitivos;  y  desean- 
do el  Gobienio  que  se  plantifiquen  todas  aque- 
llas vias  fórreas  que  fueren  posibles,  por  ser  este 
un  medio  que  contribuirá  muy  especialmente  al 
engrandecimiento  de  la  Kepública,  se  dispone: 
que  se  proceda  á  hacer  los  estudios  preliminares 
de  uu  ferrocarril  desde  Huacho  hasta  Lambaye- 
quc;  y  en  consecuencia,   se  acepta  !a  propuesta 
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FERROCARRIL  de  Lima  al  Callao. 


Urna  y  Abril  17  de  1847. 

Visto  este  expediente,  con  lo  expuesto  por  el 
fiscal  de  la  Corte  Suprema  y  los  Tribunales  de 
Cuentas  y  del  Consulado;  y  considerando: 

1?  Que  está  probada  la  necesidad  que  hay  de 
establecer  entre  Lima  y  el  Callao  un  camino  de 
fierro  que  facilite  la  movilidad  mercantil  y  ofrez- 
ca á  los  traficantes  una  completa  seguridad : 

2°  Que  entre  las  propuestas  recibidas  confor- 
me al  decreto  de  15  do  Noviembre  de  1845  pa- 
ra la  construcción  del  referido  ferrocarril,  las  úni- 
cas vigentes  son  las  presímtadas  por  D.  Manuel 
Argumanis  y  D.  Guillermo  Wheclwright: 

39  Que  siendo  condición  principal  de  la  de 
Argumanis  la  de  levantar  un  empréstito  en  In- 
glaterra á  nombre  del  Gobienio  Peruano,  no  dev 
be  admitirse  porque  e:?ta  atribución,  en  casos  or- 
dinarios como  el  presento,  es  exclusiva  del  Con- 
greso,  y  solo  en  los  de  peligro  de  la  patria  cor- 
responde al  Consejo  de  Estado,  conforme  á  los 
artículos  34  y  103  de  la  Constitución: 

4^  Que  si  bien  el  Gobierno  no  está  facultado 
para  levantar  empréstitos  como  el  propuesto  por 
Argumanis,  lo  está  por  el  artículo  1 70  de  la  ley 
fundamental  del  Estado  para  conceder  privile- 
gios exclusivos  y  prestar  su  protección  á  li)8  in- 
troductores ó  inventores  de    refonnas  lítiles  / 

29 


4r>0  LOS    FEBBOCARBILES 

rlfisruliriiiiifiito;*,  cuyo  caso  comprende  la  pn> 
pULista  (le  Wheelwriglit; 


Arl.  r.'  Se  il(;c:lnrii  sin  lugar  la  propuesta  de 
í).  Miiiiuel  Arifurtianis. 

Alt.  -2'.'  S.raiUiiite  k  de  D.  Guillermo  Whe- 
cíwriiihl  en  les  tiJriiiíuos  y  con  las  cuudiciones 
siguientes : 

Art.  3°  El  Guljierno  concede  á  1).  Guillermo 
Vt'liiichvright,  por  espüoio  de  doce  afiog,  el  privi- 
Ii!}í¡()  exclusivo  de  estaldpcer,  por  medio  de  má- 
f[U¡nas  líHiomotoras  y  fuera  del  actual  camino  car- 
relen»,  uno  de  lierro  cotí  una  via  entre  Lima  y  el 
('albo  para  el  tr,is]ioile  de  pasajeros  y  mercade- 
rías, dclíicmlo  Irazurse  el  terrocarril  desde  el 
iiiii.-!le  del  Callao  hasta  el  punto  de  la  capitid  que 
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tJümplido  el  plazo,  una  junta  general  para  nom- 
brar directores,  quienes  procederán  á  formar  un 
reglamento  y  á  tomar  las  demás  medidas  conve- 
nientes con  aprobación  del  Gobierno,  pero  en  el 
caso  de  que  no  sean  suficientes  y  haya  que  bus- 
car accionistas  en  el  extranjero,  los  que  compon- 
gan la  minoría  estarán  y  pasarán  por  las  resolu- 
ciones de  los  (juc  formen  la  mayoría. 

Art.  6?  Wheelwright  procederá  dentro  de 
cuatro  meses,  contados  desde  la  publicación  de 
este  decreto,  ó  antes  si  fiíere  posible,  á  mandar 
formar  por  ingenieros,  previo  el  reconocimiento 
tlel  terreno,  los  planos  respectivos  que  aprobará 
el  Gobierno;  en  la  inteligencia  de  que  habiendo 
accionistas  peruanos,  suficientes  para  llenar  el 
objeto,  deberá  comenzar  la  obra  dentro  de  cua- 
tro meses,  y  no  habiéndolos,  dentro  de  doce;  de- 
biendo en  el  primer  caso  quedar  expedito  el  ca- 
mino para  el  servicio  publico  dentro  de  veintidós 
meses  contados  desde  la  jiublicacion  de  este  de- 
creto; y  no  habiéndolos,  dentro  de  treinta. 

Art.  7°  La  j)ropiedad  del  camino  páralos  em- 
presarios durará  el  tiempo  de  cincuenta  años, 
pasado  el  cual  será  propiedad  de  la  nación  con 
todos  sxis  repuestos,  trenes  y  útiles,  y  sin  costo 
alguno. 

Art.  89  Si  el  Golnerno  quisiere  comprarlo  des- 
pués de  diez  años  de  plantificado  y  puesto  en 
servicio,  se  le  venderá,  pagando  previamente  el 
importe  de  las  acciones,  á  precios  corrientes  de 
plaza,  si  no  exceden  del  valor  primitivo,  y  en  el 
caso  de  que  excedan,  á  la  par  y  mas  la  mitad  del 
aumento. 
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Art.  9"  El  Gobierno  cede  á  la  empresa  lotf 
terrenos  del  dominio  público  por  donde  pase  el 
camino,  y  ademas  facilitará  la  venta  de  los  de 
'  particulares  que  Bcan  necesarios,  pagando  la  em- 
presa previamente  su  valor  &  justa  tasación,  y 
siendo  de  su  cuenta  cerrar  y  dejar  en  la  misma 
forma  en  que  se  encontraren,  los  fundos  que  di- 
vidiere ó  atravesare  el  camino ;  y  así  como  cons- 
truir los  puentes  y  demás  que  sean  necesarios 
para  no  obstruir  el  libre  curso  de  las  aguas.  Si 
las  propiedades  particulares  fueren  de  tal  natura- 
za  que  no  puedan  ser  vendidas,  la  empresa  cele- 
brará sua  contratos,  obligándose  4  pagar  á  los 
dueños  directos  el  lauderaio  y  canon  establecido 
por  las  leyes. 

Art.  10.  El  máximun  de  lo  que  la  empresa 
puede  cobrar,  respecto  de  los  pasajeros  será:  4 
reales  por  cada  asiento  de  primera  clase,  2  rea- 
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Art.  12.  El  Gobierno  protegerá  la  empresa  con 
todas  las  providencias  que  estén  dentro  de  sus 
atribuciones,  exceptuándola  por  diez  afios  del  pa- 
go de  patente,  y  á  los  individuos  que  se  ocupen 
en  ella  de  todo  alistamiento  militar. 

Art.  13.  Se  fija  á  la  empresa  la  utilidad  de  15 
por  ciento  anual  sobre  los  capitales  in  ver  fulos;  y 
cualquiera  que  sea  el  exceso,  será  j)ar libio  entre 
la  misma  empresa,  y  el  Estado  que  aplicará  su 
mitad  á  las  atenciones  mas  preferentes  del  ser- 
vicio público. 

Art.  14.  Todos  los  materiales  y  útiles  que  la 
empresa  importe  para  el  camino,  así  como  los 
combustibles  y  artículos  de  refacción,  mejora  y 
aumento,  serán  libres  de  derechos  del  Estado  y 
municipales;  pero  no  de  los  de  descarga,  muella- 
je, pescant-e  y  fielatura. 

Art.  15.  Las  cuestiones  que  pudieran  suscitar- 
se y  hacerse  contenciosas  entre  la  empresa  y  el 
Gobierno  serán  resueltas  por  los  tribunales  y 
coníorme  á  las  leyes  de  la  República ;  sin  que  so- 
bre esto  se  admitan  reclamaciones  de  ningún  gé- 
nero de  los  cónsules  ó  agentes  diplomáticos. 

Art.  16.  La  empresa  y  en  su  representación 
D.  Guillermo  Wheelwright,  queda  sujeta  al  pago 
de  una  multa  de  25,000  pesos,  aplicables  á  obras 
de  utilidad  pública,  si  el  camino  no  se  principia 
y  concluye  en  los  términos  señalados  en  este  de- 
creto, salvo  los  casos  fortuitos  como  naufragio, 
presa,  piratería,  incendio  ú  otros  accidentes  ma- 
rítimos, que  justificare  la  empresa  haber  aconte- 
cido sin  que  lo  haya  podido  evitar:  y  para  la  rea- 
lixacion  de  esta  multa  dará  Wheelwright  fianzas 
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á  satisfacción  del  Gobierno  ante  la  TeBoraris' 
General  del  mismo  modo  que  las  que  otorgan  lüB 
empleados  públicos  que  manejan  rentas  del  E»- 
tado. 

Art.  17.  Queda  sin  efecto  todo  lo  favorable  á 
ia  cmpi^efia  que  contiene  este  decreto^  siempra 
que  ella  faltare  á  cualquiera  de  sus  coniÚcíoDes. 

Art.  18.  Wheehvnght  construirá  al  mismo 
tiempo  que  el  ferrocarril,  los  almacenes  y  ofici- 
nas de  la  aduana  en  el  punto  que  el  Gióbiemo 
designare;  y  con  arreglo  al  plano  que  diere,  para 
lo  que  se  hará  por  sejiarado  un  contrato  en  el 
que  se  ñjará.  el  enteres  que  deba  ganar  el  capital 
que  se  iuvicrta  y  el  modo  y  tiempo  en  que  será- 


Árt.  19.  En  el  caso  de  que  Wheelwrightó  su 
representante  en  esta  capital  no  acepte  estas  con- 
diciones, por  escrito  y  dentro  de  ocho  dias,  lo 
que  se  hará  saber  al  público;  el  Gobierno  otor- 
'  i  escritura  en  ravor  de  cualquiera  otra  per- 
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garantía  para  el  ferrocarril  del  Callao. 

Lima,  Moyo  26  de  184H. 

No  habiendo  ofrecido  los  individuos  que  hau 
hecho  propuestas  para  el  ferrocarril  la  fianza  de 
pesos  25,000  en  dinero  que  se  ha  exigido  para 
garantir  el  contrato  por  decreto  de  17  de  Abril 
de  1847  j  1?  del  presente;  se  declaran  sin  lugar 
las  propuestas  de  D.  Manuel  Argumanis,  D.  Ed- 
win  Cartes^  D.  Pedro  GooflFroy  y  D.  Antonio 
Rodultb;  y  en  su  consecuencia  pónganse  nuevos 
avisos  en  el  periódico  oficial  para  que  eleven 
propuestas  los  que  quieran  hacerlas,  bajo  la  con- 
dición de  afianzar  el  cumplimiento  del  contrato 
que  se  hiciere,  con  la  expresada  cantidad.  —  KiV 
brica  de  S.  E.  —  Dávila, 


FERROCARRIL  á  la  frontera  boliviana, 


EL  CIUDADANO  JOSÉ  B\LTA 


PRESIDENTE  COKATITUCIONAL  DB  LA  REPÚBLICA, 

Por  cuanto  el  Congreso  ha  dado  la  ley  siguiente: 

EL  CONGRESO  DE  LA  REPÚBLICA  PERUANA 

Considerando: 
1?  Que  las  poblaciones  del  departamento  de 
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Moquegua  bao  sido  arruinadas  por  el  terronoto 
del  13  de  AgOBto  de  1868; 

2?  Que  el  medio  mas  expedito  por  ahon  de 
píxicurar  el  restablecimiento  de  dtcbos  pueblos, 
en  que  existen  grandes  veneros  de  riqueza,  es  la, 
plantificación  de  ferrocarriles  que  &ciliten  el  mo- 
ví miento  de  los  capitales  y  el  comercio  con  Bo- 
livia; 

3?  Que  con  tal  propósito  deben  bacerse  los 
fstudios  reepectivog,  á  fin  de  determinar  la  Línea 
mus  fácil,  económica  y  conveniente; 

Ha  dado  la  ley  siguiente: 

Art.  único.  Autorízase  al  Poder  EjecutíTo  pa- 
ra que  mande  Iiücer  los  estudios,  verificar  los 
traliajos,  y  formar  el  presupuesto  de  un  ferrocar- 
ril de  Tacna  á  la  frontera  de  Bolivia  atravesando 

los  valles  de  Sama,  Locuuiha,    Moquegua  y  par- 
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cule  y  se  le  dé  el  debido  cumplimiento. — Dado 
en  la  casa  de  Gobierno  en  Lima,  á  28  de  Enero 
de  1869. — José  Balta. — P.  Gal  vez. 


FERROCARRIL  de  Lima  á  Pisco. 

Limaj  Marzo  12  de  1869. 

Estando  el  Gobierno  autorizado  por  diversas 
disposiciones  legislativas,  para  mandar  practicar 
los  estudios  y  construir  todas  las  lineas  fér- 
reas que  crea  conveniente,  una  vez  conocida  su 
utilidad  y  practicabilidad,  y  estando  terminados 
los  estudios  preliminar  y  definitivo  del  ferrocar- 
ril de  esta  capital  al  puerto  de  Pisco,  se  resuel- 
ve: que  se  admiten  propuestas  cerradas  por  el 
término  de  30  dias  para  que  los  que  tengan  a 
bien  hacerlas,  las  presenten  al  Ministerio  del  ra- 
mo, acompañando  una  garantia  á  satisfacción  del 
Tesoro,  de  quinientos  mil  soles,  y  sujetándose  & 
las  bases  siguientes: 


Especillcacion. 


Jj^'- — Trabajos  para  formar  la  via. 

1.  Ancho  del  camino  al  nivel  de  la  gradiente. 
En  tierra  ó  cascajo,  tanto  en  excavación  coni<> 
en  terraplén,  3  metros  962  6  trece  pies  inglese» 
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Kn  excavación  ác  roca  ^^óliilu  3  metros  6f565  6 
doce  ftiéa.  En  los  puntos  donde  baya  atollade- 
ros, adenins  del  anclio  reservado  para  el  camino 
habrá  en  las  excavaciones  una  zanja  que  será  to- 
da cubierta  con  piedra, 

2.  Los  socavones  tendrán  4  metros  572  6  15 
pies  de  ancho,  soljre  diez  y  nueve  de  alto,  conta- 
dos desde  la  cima  del  arco,  hasta  el  plano,  es 
decir,  hasta  O  ni.  3ü,-179  ó  un  pié  mas  abajo  de 
la  gradiente,  lo  mismo  que  en  las  excavacionea 
de  roca  sólida,  rellenando  en  uno  ú  otro  caso  con 
material  común  hasta  llegar  á  la  gradiente. 

3.  £1  talud  será  de  uno  horizontal  á  diez  ver- 
tical en  corte  de  roca  sóliíia:  en  todos  los  de- 
más cortes  y  en  los  terraplenes  será  el  natnral, 
salvo  lus  caso!«  en  que  serán  revestidos  con  mu- 
ros de  consolidación. 

4.  Los  terrnplcnes  en  tierra  ó  cascajo  se  ha- 
rán mas  altos  <lc  lo  que  deben  quedar,  en  un  Scis 
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fes  deben  ser  rellenados  hasta  cubrirlos. 

10.  Donde  los  caminos  públicos  ó  j)riva<los 
crucen  la  linca,  so  harán  los  pasajes  necesarios 
y  se  establecerán  barreras. 

11.  Se  cercará  de  una  mantea  scí^ura  el  canii- 
no,  donde  j)ase  por  terreno  cultivado. 

12.  Los  muros  de  retención,  ó  de  nívestimien- 
to,  pueden  hacerse  de  piedra  seca,  sujetos  á  la 
prevención  que  menciona  el  artículo  4V  \^^ 

Sa — Lavia. 

19  Ancho  normal  de  la  via  entre  los  rieles 
cuatro  pies  ocho  pulgadas  y  media. 

2?  Forma  del  riel  la  (pie  se  denomina  T. 

3?  Peso  del  riel,  treinta  y  un  quilogramos  y 
medio  31  k  50  por  un  metro  de  largo. 

49  Junturas  suspcíudidas  y  con  dos  planchas 
de  fierro  dulce  amohladas  al  riel,  de  un  ])eso  do 
nueve  quilogramos  9  k.  00  el  par  ruando  menos, 
aseguradas  con  cuatro  tornillos  d;*  víúntidos  milí- 
metros O  m.  022  de  diámetro.  (  Fish  plates  sus- 
pended joints. ) 

59  Cruceros  y  puntas  de  acero. 

69  Pernos  heclios  por  máquina. 

79  Durmiente>  de  ocho  y  mtídio  jíiés  de  largo 
sobre  nueve  pulgadas  <]e  ancho  j.or  seis  pulga- 
das de  espesor,  de  roble  pellin,  alerce,  ciprc's  o 
California  líedwood. 

89  La  colocación  de  la  via  se  hará  con  todas 
las  precauciones  que  exijan  h)s  can)bios  de  tem- 
peratura y  los  pasos  en  las  curvas.  Todo  riel  pa- 
ra curvas  será  ajustado  á  ellas  antes  de  la  colo- 
cación. 

99  Los  durmientes  se  colocarán  á  dos  pies  seis 
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pulgadas  Je  centro  ¿  centro  y  mas  mtnedíatai 
en  las  junturna  según  costumbre. 

di, — Estaciones. 

Una  principal  en  Lima  y  otra  en  Pisco. 

1?  La  estación  para  loa  paaajeros  y  sus  equi- 
pajes será  separada  de  la  estación  destinada  pa- 
ra la  carga. 

2?  La  eí^tacíon  de  Lima  tendrá: 

1?  Un  salun  amueblado  para  pasajeros  de  pri- 
mera clase  y  otro  para  loa  de  segunda,  con  sali- 
4,1a  .so2>ara<la  para  lus  que  llegan.  Los  salones  de 
ambas  estaciones  serán  decentes  para  loa  pasa- 
jeros de  ambas  clases. 

2?  Las  boletcrias  necesarias  con  sus  aparatos. 

3?  Oficinas  separadas  para  recibir  y  entregar 
equipajes  con  los  aparatos  y  muebles  necesanog. 

4?  Oficina  de  equipajes  olvidados. 

fi?  Lugares  excusados  y  orinarlos  separados 
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12.  La  estación  mercantil  será  establecida  en 
el  sitio  que  designe  el  Gobierno. 

19  Un  edificio  para  carga  con  dí^r»artamentos 
separados  para  recibirla  y  entregarla ;  las  ofici- 
nas de  servicio  y  las  balanzas  necesarias,  lo  pro- 
pio que  un  departamento  de  seis  piezas  y  cocina 
para  el  administrador  de  la  estación  y  su  familia, 
teniendo  ademas  tres  habitaciones  de  dos  piezas 
cada  una  para  empleados. 

2?  Un  edificio  para  acomodar  á  lo  menos  nue- 
ve locomotoras  con  sus  fosos,  tanques  y  aparatos 
del  caso. 

39  Un  edificio  para  compostura  de  locomoto- 
ras, con  todos  los  litiles  y  las  maquinarias  necesa- 
rias y  veinte  viviendas  para  maquinistas  y  fogo- 
neros. 

49  Un  edificio  para  fábrica  y  compostura  de 
carros  y  coches  con  veinte  viviendas  para  los 
carpinteros. 

59  Un  local  para  carbón  y  leña. 

69  Dos  tanques  de  fierro  batido,  colocados  so- 
bre construcción  de  fierro  ó  albañiloria,  que  con- 
tenga cada  uno  nueve  metros  cúbicos  de  agua, 
con  sus  aparatos. 

79  Dos  balanzas  de  platafonna  pnra  pesar  lo« 
carros  cargados. 

89  Una  tornamesa  de  quince  metros  15  m. 
de  diámetro. 

99  llamada  para  cincuenta  carros. 

10.  Un  embarcadero  en  ranfla  uara  bestias. 

33q — Estación  de  Pisco. 

19  La  estación  para  los  pasajeros  será  lo  mis* 
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mo  que  la  del  Callao,  separada  de  la  .  deatánhoa 
jiara  la  cargn. 

2?  La  estación  para  los  pasajeros  y  bus  equi- 
pajes estará,  csüiblecula  en  el  lugar  que  designe 
el  Gobierno,  y  se  arreglará  ¿  las  mismaB  condi-  - 
clones  que  la  ilc  I^ima.  Si  el  sitio  lo  penaitiese, 
contendrá  ademas  un  calón  amueblado  para  tX 
directorio  con  oñcinas  para  la  secretaría  y  arcM- 
vu,  y  CD  caso  contrario  dichas  dependencias  for- 
iníu-ún  parte  ds  la  estación  destinada  para  la 
carga. 

Sí"  La  estación  mercantil  estará  establecida 
en  un  sitio  apropiado  y  comprenderá: 

1?  Un  ediíicío  para  carga  como  en  Lima. 

2?  Un  edificio  para  acomodar  cuatro  locomo- 
toras, con  su  fosas,  tanques  y  aparatos  del  casa 

8?  Un  edificio  para  las  composturas  menores 
de  locomotoras,  carros  y  demás  útiles  y  maqni- 
iiaiias,   dcljiendo  tener  diez  viñeudas  para  loa 
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2?  Las  boleterías  neccsarías  cou  sus  aj^ratos. 

3?  Una  oficina  para  recibir  y  entregar  los 
equipajes  con  los  iililes  necesarios. 

4?  Una  oficina  para  recibir  y  entregar  la  carga. 

5?  Habrá  lugares  excusados,  y  orinarios  sepa- 
ra<los  para  los  pasajeros  de  primera  y  segunda 
clase,  y  separados  para  las  i)ersonas  de  ambos 
sexos. 

6?  Un  de})artamento  de  cuatro  piezas  y  su  co- 
cina para  el  jefe  de  la  estación  y  su  familia. 

7?  Un  de])arta mentó  de  cuatro  piezas  y  su  co- 
cina i)arii  el  ingeniero  residente. 

8?  Cuatro  hal)itaciones  de  dos  piezas  para  em* 
picados. 

9?  Dos  departamentos  aparentes  para  un  **Res 
taurant''  de  j)riuiera  y  segunda  clase. 

10.  Una  oficina  para  el  telégafb. 

11.  Un  edificio  para  acomodar  cinco  locomo- 
toras con  su  fosos,  tanques  y  apnrat(»s  del  caso. 

12.  Una  vereda  cubierta  de  60  metros  00  de 
largo. 

13.  Un  edificio  para  las  composturas  menores 
de  las  locomotoras  y  carros,  con  los  útiles  y  ma- 
quínariíis  ne(^esarias  y  diez  viviendas  para  los 
maquinistas,  fogon(*ros  y  carjnnteros. 

j4.  Un  tiuique  de  fierro  batido  análogo  á  los 
de  la  estación  de  Lima. 

15.  Un  local  para  carbón  y  leíla. 
10.  Una  tonamesa  de  (15  metros  00)  de  diá- 
metro. 

17.  Una  ramada  para  diez  carros. 

18.  Un  embarcadero  en  ranfla  para  bestias. 
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Habrá  estaciones  Becimdañaa  en  loa  Ingareí 
siguientes: 

1?  En  Surco. 

29  En  Luriu. 

39  En  Chuca. 

49  En  Mala. 

5?  En  Tambo  de  llora. 

6?  En  Chinclia  Alta. 

Cada  una  de  estas  estaciones  se  compondrá  de 
lo  siguiente: 

19  Salones  amueblados  y  de  dimenüones  apro- 
piadas para  los  pasajeros  de  primera  y  segunda 
clase. 

2?  Una  boleteria  con  sus  aparatos. 

39  Una  oficina  para  recibir  y  entregar  los 
equipajes  y  carga,  con  una  división  para  guardar 
los  equipajes  que  convenga. 

49  Un  local  para  bufete. 


DEL  PERÚ.  465 

Habrá  ademas  pequeñas  estaciones  en  la  Vi- 
lla, Bujama,  Santa  Bárbara,  Rio-Cañete,  Her- 
vay  Baja  y  Hervay  Alta  y  se  compondrán : 

19  De  una  ramada  de  15  metros  00  de  largo 
por  10  metros  00  de  ancho,  formando  vereda  de 
embarque,  la  que  se  continuará  por  un  lado  y 
otro,  hasta  tener  40  metros  00  de  largo. 

29  Una  habitación  compuesta  de  dos  piezas  y 
una  oficina. 

ífja — Material  rodante. 

1^  Nueve  locomotoras  de  primera  clase  de 
Krupp  en  Essen,  Prusia,  de  preferencia,  con  tén- 
der y  según  los  últimos  adelantos,  capaces  de  ar- 
rastrar de  subida  cien  toneladas  de  peso  bruto,no 
conprendiendo  en  ello  el  ténder,  á  razón  de  tre- 
ce quilómetros  por  hora  sobre  el  gradiente  de  cua- 
tro por  ciento,  combinadas  con  curbas  de  trescien- 
tos cincuenta  y  dos  pies  de  radio.  Debiendo  ser 
dichas  locomotoras  garantizadas. 

29  Dos  locomotoras-ténder  para  el  servicio  de 
las  estaciones  de  Lima  y  Pisco. 

'  3.9  Diez  coches  para  pasajeros  de  primera 
clase,  con  centro  elevado  y  según  los  últimos  ade- 
lantos, de  los  que  cuatro  serán  para  veinticuatro 
pasajeros  cada  uno  y  tres  con  lugares  excusados. 

Dos  coches  mixtos. 

Veinte  coches  de  segunda  clase  los  que  se 
rán  seis  con  lugares  excusados. 

4.9  Ochenta  coches  abiertos  con  bordes  en 
esqueleto  de  ocho  ruedas,  para  conducir  cada  uno 
lo  menos  diez  toneladas  de  carga. 

5.9     Treinta  carros  de  platalbrma 

30 
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6.?  Cincuenta  carros  especiales  para  carilxra 
«le  piedra. 

7.  *  Cinco  carros  cerrados,  para  equipajes,  ob- 
jetos de  valor  y  coniunicacíou  de  correos. 

8.  °    Cincuenta  carros  especiales  para  ganado. 
^,— Muelles. 

Donde  la  empresa  lo  juzgue  conTeniente,  podrá 
construir  muelles,  y  el  Gobierno  le  facilitará  el 
terreno  necesario  para  sa  construcción  y  para  sas 
oticinas,  teniendo  el  uso  gratuito  del  de  Pisco. 

^5*. — Ra  mi  f  icaciones. 

La  empresa  deberá  hacer  ramifícacioDes  sobre 
la  linca  principid,  en  todos  los  puntos  donde  lo 
crea  conveniente. 

S. — Prevenciones  generales. 

1°  Todo  el  matorial  que  se  emplee  será  de  la 
mejor  calidad. 

2"   Habrá  telégrafos  de   sogas  en  los  coches. 

3"    Las  ruedas  serán  de  fierro  fundido. 
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7.^  El  Gobieno  aceptará  la  propuesta  que  crea 
conveniente,  previniéndose  que  vencido  el  término 
de  los  treinta  dias  durante  los  que  deben  publi- 
carse los  respectivos  avisos  en  el  periódico  ofi- 
cial, el  Ministro  del  ramo  procederá  á  la  apertura 
de  dichas  propuestas  en  el  salón  de  su  despacho 
á  presencia  de  los  Jefes  de  Sección  y  los  intere- 
sados. 

Rúbrica  de  S.  E. — Gal  vez. 


AVISO  ofíoiaL 

El  término  de  los  avisos  que  previene  el  ante- 
rior supremo  decreto,  se  vence  el  Jueves  15  de 
Abril,  y  se  previene  que  en  dicho  dia  á  las  dos  de 
la  tarde,  se  procederá  á  la  apertura  de  las  pro- 
puestas que  se  hayan  hecho. 

El  Jefe  de  la  Sección  de  Obras  Públicas.  — 

José  Navarro. 


FERROCARRIL  central  trasandino. 

Limüf  MarMo  22  de  1869. 

Estando  el  Gobierno  plenamente  autorizado 
por  la  ley  de  13  de  Enero  del  presente  afío  para 
contratar  la  construcción  del  Ferrocarril  Central 
Trasandino ;  y  hallándose  terminados  los  estudios 
y  el  trazo  de  la  sección  comprendida  entre  el 
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CAij^o  T  U31A  Á  LA  OKOYA,  06  reBuelve:  que  we 
admiten  propuestas  cerradas  por  el  t&mino  ds 
cien  diaa  para  que  los  que  tengan  á  bien  hacer- 
las, las  presenten  al  Ministerio  del  Bamo,  «com- 
pafiando  una  garautia  á  satis&cciMí  del  Tesoro 
de  quinientos  mil  eules,  y  sujetándose  &  las  ba- 
ses siguientes: 


SECCIÓN  DEL  CALLAO  T  LIHA  Á  LA  OBOTA. 


Especificación. 

¿!^ — Trabajo  de  formación  del  camino. 

1?  Ancho  del  camino  al  nivel  de  la  giadieirte. 
En  tierra  6  cascajo,  tanto  en  excaTacion  como  eo 
terraplén,  cuatro  metros  y  treinta  centímetros. 
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da  cien  metros  nichos  que  tendrán  dos  metros 
de  ancho,  por  un  metro  y  medio  de  profundidad 
y  dos  metros  y  medio  de  alto. 

En  el' fondo  habrá  una  zanja  para  la  libre 
evacuación  de  las  aguas.  Los  socavones  llevarán 
arquería  donde  la  calidad  del  terreno  lo  haga  ne- 
cesario. 

3?  El  talud  será  de  uno  horizontal  á  diez  ver- 
tical en  corte  de  roca  sólida :  en  todos  los  demás 
cortes  y  en  los  terraplenes,  será  el  natural,  salvo 
los  casos  en  que  serán  revestidos  con  muros  de 
consolidación. 

4?  Donde  sean  necesarias  alcantarillas,  se  ha- 
rán de  cal  y  ladrillo,  ó  de  piedra. 

5?  La  gradiente  máxima  será  de  tres  por  cien- 
to en  curvas  de  menos  de  trescientos  metros  de 
radio  y  de  cuatro  por  ciento  en  los  demás  casos. 

6?  El  radio  mínimun  de  las  curvas  será  de  dos 
cientos  metros  y  solo  en  casos  excepcionales  po- 
drá bajar  á  ciento  veinte  metros. 

79  Los  puentes  y  viaductos  serán  de  fierro  en 
la  sobrestructura  y  tendrá  estribos  y  pilastras  de 
piedra  ó  fierro. 

8?  En  la  sección  en  que  no  hay  necesidad  de 
lastrar  el  camino,  los  espacios  entre  los  durmien- 
tes deben  ser  rellenados  hasta  cubrirlos.  En  la 
región  de  las  lluvias,  cuando  el  terreno  no  ofrez- 
ca buenas  condiciones  naturales,  se  añadirá 
una  capa  de  cuarenta  centímetros  de  lastre, 
empleando  para  ello  los  materiales  convenientes 
que  proporcionen  los  sitios  mas  vecinos. 

9?    Donde  los  caminos  públicos  ó  privados 
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cnicim  la  linea,  so  harán  lus  pasajes  necesarios 
y  se  estiibleceráii  barreras. 

10.  Se  enrcarú  úe  una  manera  segura  cl  ca- 
mino, dcnnle  pase  por  terreno  cultivado. 

11.  Los  muros  ile  retención  6  de  revestimiento 
])ucdt'n  liaeersc!  en  piedra  seea,  sujetos  á  la  pre- 
vención que  menciona  el  artículo  2V  ]Jj¡, 

E-La  vi„. 

IV  Ancho  normal  de  la  via  entre  los  rieles,  un 
metro  cuarenta  y  cuatro  centímetros. 

2"  P'urnia  del  riel,  la  (¡ue  se  denomina  X- 

3'.'  Peso  del  riel,  treinta  y  un  kilogramos  y  me- 
dio )Hir  mtilro. 

4V  Juntura:*  suspendida!-  y  con  dos  planchas 
del'n.'rro  dulce  aniiddadas  al  riel,  de  un  peso  de 
nueve  kilogramo.^  el  par,  cuando  menos,  asegu- 
radas con  cualri)  tornillits  de  veintidós  milímetros 
de  diámetro  (  Fisli  piales  .suspended  joints.) 

5?  Cruceros  y  ])imtas  de  acero. 
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(a)  Estaciones  del  Callao. 

I.  La  estación  para  los  pasajeros  y  sus  equi- 
pajes será  separada  de  la  estación  destinada  pa- 
ra la  carga. 

II.  La  estación  para  los  pasajeros  y  sus  equipa- 
jes estará  establecida  en  el  sitio  denominado  el 
*•  Castillo  del  Sol"  y  su  edificio  contendrá: 

19  Un  salón  amueblado  para  pasajeros  de  pri- 
mera clase,  y  otro  para  los  de  segunda  clase,  con 
salida  separada  para  los  que  llegan ;  ^ 

2?  Las  boleterías  necesarias  con  sus  aparatos; 

39  Oíicinas  separadas  para  recibir  y  entregar 
equipajes,  con  los  aparatos  y  muebles  necesarios; 

49  Oficina  de  equipajes  olvidados; 

59  Lugares  excusados  separados  para  pasaje- 
ros de  primera  y  de  segunda  clase,  y  los  de  hom- 
bres separados  de  los  de  mujeres; 

69  Orinaderos  separados  para  pasajeros  de 
primera  y  de  segunda  clase ; 

79  Un  departamento  de  seis  piezas  y  una  co- 
cina aparente  para  el  jefe  de  la  estación  y  su  Ik- 
inilia ; 

89  Tre^s  habitaciones  de  dos  piezas  cada  una, 
para  los  empleados; 

99  Una  oficina  para  el  teldgrafi) ; 

10.  Un  cobertizo  para  abrigar  cuatro  coches 
y  cuatro  carrofe ; 

11.  Una  vereda  de  ochenta  metros  cubierta  y 
cuyo  cobertizo  se  extenderá  sobre  la  linea  conti- 
gua de  rieles; 

12.  Una  tornamesa  de  quince  metros  de  diá- 
metro; 

III.  La  estación  mercantil  estará  establecida 
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en  el  sitio  que  en  tiempo  oportuno  designe  el 
Gobierno  y  cnmprenderíl: 

IV  Un  edificio  para  carga,  con  departamentos 
separados  para  recibir  y  entregar,  las  oficinas  de 
servicio  y  las  balanzas  necesarias  y  un  departa- 
mento de  seis  piezas  y  cocina  para  el  administra- 
dor de  la  est)icion  y  su  familia,  así  como  tres  ha- 
bitaciones de  dos  piezas  cada  una  para  emplea- 
do?. 

2-  Un  cílifício  para  acomodar  á  lo  menos  diez 
liK'omotur*  con  sus  fosos,  tanques  y  aparatx)S 
del  casi>. 

3?  Un  edificio  i)ara  comi)Ostura  de  locomoto- 
ras, con  todos  los  útiles  y  las  máquinas  necesa- 
rias y  veinte  viviendas  para  maquinistas  y  fogo- 
neros. 

4V  Un  edificio  para  fábrica  y  compostura  de 
carros  y  coches,  cun  veinte  viviendas  para  loa 
carpinteros. 
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II.  La  estación  para  pasajeros  y  sus  equipajes 
estará  establecida  en  el  sitio  que  para  ella  desig- 
ne el  Gobierno,  en  la  caja  del  rio  con  entrada  por 
la  cuadra  denominada  de  ^'Polvos  Azules/'  La 
comunicación  entre  la  calle  y  las  veredas  de 
embarque  se  hará  por  medio  de  escaleras  espa- 
ciosas, y  llenará  por  lo  demás  las  mismas  condi- 
ciones que  las  especificadas  para  la  estación  de 
pasajeros  en  el  Callao.  Si  el  sitio  lo  permite,  con- 
tendrá también  un  salón  amueblado  para  el  Di- 
rectorio con  oficinas  para  la  secretaria  y  el  archi- 
vo; en  caso  contrario,  dichas  dependencias  for- 
marán parte  de  la  estación  destinada  para  la 
carga. 

III.  La  estación  mercantil  estará  establecida 
en  el  sitio  denominado  "Monserrate,"  utilizando 
para  ella  los  terrenos  de  dominio  público  y 
comprenderá: 

19  Un  edificio  para  carga  como  en  la  del  Callao. 

2?  Un  edificio  para  acomodar  cuatro  locomo- 
toras, con  sus  fosos,  tanques  y  aparatos  del  caso. 

3?  Un  edificio  para  las  composturas  menores 
de  las  locomotoras  y  de  los  carros  con  los  útiles 
y  las  maquinarias  necesarias,  y  diez  viviendas 
para  los  maquinistas,  fogoneros  y  carpinteros. 

4?  Un  corral  para  carbón  y  leña. 

5?  Un  tanque  de  fierro  batido,  análogo  á  los 
de  la  estación  del  Callao. 

6?  Dos  balanzas  de  plataforma  para  pesar  los 
carros  cargados. 

7?  Una  tornamesa  de  quince  metros  ( 15m  00  ) 
de  diámetro. 

8?  Una  ramada  para  30  carros. 
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9'.'  Un  einbnrcaderu  rn  ranfla  para  bestias. 

(c)    Estiifidii  rlr  San  Pedro  Mama. 

En  San  Pedro  Mama,  las  estaciones  para  paea- 
jeros  y  para  carga  cstaráu  reunidas  y  compren- 
derán: 

1?  Salones  amueblados  para  pasajero^  de  pri- 
mera clase  y  de  segunda  clase. 

2?  Las  boleterías  necesarias  con  sus  aparatos. 

3?  Una  oficina  para  recibir  y  entregar  lo8 
equipajes,  con  los  aparatos  y  muebles  necesaríos. 

4?  Una  oficina  igualmente  para  recibir  y  en- 
tregar las  cargas. 

5?  Lugares  excusados  separados  para  pasajeros 
de  primera  y  seguníia  clase,  y  los  de  hombres  se- 
parados de  los  de  mujeres. 

6V  Orlnaderos  separados  para  pasajeros  de 
primera  y  de  segunda  clase. 

7?  Un  dci)artamento  de  cuatro  piezas  y  una 
cocina  para  el  jcl'e  ile  la  estación  y  su  fámula 
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y  maquinarías  necesarios  y  diez  viviendas  para 
los  maquinistas,  fogoneros  y  carpinteros. 

15.  Un  tanque  de  fierro  batido  análogo  á  los 
de  la  estación  del  Callao. 

16.  Un  corral  para  carbón  y  leña. 

17.  Una  toniamesa  de  quince  metros  (15  me- 
tros^) de  diámetro. 

18.  Una  ramada  para  diez  carros. 

19.  Un  embarcadero  en  ranfla  para  las  bestias. 
(d.)  Estación  de  la  Oroya. 

La  estación  de  la  Oroya  estará  combinada  de 
modo  que  se  pueda  prestar  al  establecimiento 
posterior  de  ramales  para  el  Cerro  de  Pasco,  el 
valle  de  Cliancliamayo  y  el  valle  de  Huancayo, 
y  comprenderá  lo  mismo  que  la  estación  de  San 
Pedro  Mama,  salvo  que : 

1?  El  edificio  para  acomodar  las  locomotoras 
podrá  recibir  hasta  diez  locomotoras. 

29  La  ramada  será  para  30  carros  en  lugar  de 
10. 

3?  El  edificio  para  la  compostura  de  las  loco- 
motoras con  su  máquina  y  útiles  será  como  el  del 
Callao. 

(b)  Habrá  estaciones  secundarias  en  los  lu- 
gares siguientes: 

1?  En  Santa  Clara. 

2?  En  Cocharcas. 

3?  En  Surco. 

4?  En  Matucana. 

5?  En  San  Mateo,  en  la  quebrada  de  Parac. 

6*  En  Anche,  en  la  quebrada  del  rio  Blanco, 

7?  En  Bellavista. 

8?  En  Casapalca  y 
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9f  En  Jauly. 

Catla  una  de  estas  estaciones  comprenderá  lo 
siguiente : 

IV  Salones  amueblados  y  de  dimensiones  apro- 
piadas para  los  pasajeros  de  primera  y  de  segun- 
da clase. 

2'.'  Una  holcteria  con  sus  aparatos. 

3?  Una  oficina  para  recibir  y  entregar  los 
etiuipujcíí  y  la.s  cargas,  con  unadivision  para  guar- 
dar los  equipajes  que  convenga. 

4Í  Un  local  para  buíete. 

5"  Lugares  excusados  imra  pasajeros  de  pri- 
mera y  segunda  clase,  y  los  de  hombres  separa- 
dos de  los  de  mujeres. 

G"  Orinaderüs  separados  para  pasajeros  de  pri- 
mera y  segunda  clase. 

7?  Un  departamento  de  cuatro  piezas  y  una 
cocina  para  el  jefe  de  la  estación. 

8?  Una  liabitiicion  de  dos  piezas  para  un  em- 
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po  oportuno.  Cada  paradero  se  compondrá  de  lo 
siguiente : 

19  Una  ramada  de  quince  metros  ( 15  metros 
00)  de  largo  por  diez  metros  (10  metros  00)  de 
fondo,  formando  vereda  de  embarque,  la  que 
se  continuará  por  un  lado  ú  otro  hasta  tener  cua- 
renta metros  (40  metros  00)  de  largo. 

2?  Una  habitación  compuesta  de  dos  piezas  y 
una  oficina. 

(d)  Material  Rodante. 

19  Diez  locomotoras  de  primera  clase,  capaces 
de  arrastrar  de  subida  cien  toneladas  de  peso  bru- 
to, no  comprendiendo  en  ello  el  tender,  á  razón 
de  trece  kilómetros  por  hora  sül)re  gradientes  de 
cuatro  por  ciento  combinadas  con  curvas  de  tre- 
cientos metros  (300  metros  00)  de  radio. 

Diez  locomotoras,  capaces  de  arrastrar  de  su- 
bida cien  toneladas  de  peso  bruto,  no  compren- 
diendo en  ello  el  tdnder,  á  razón  de  treinta  y 
cuatro  kilómetros  por  hora  sobre  gradientes  de 
uno  y  medio  por  ciento. 

Dos  locomotoras-ténder  para  el  servicio  de  las 
estaciones  de  Lima  y  el  Callao. 

29  Veinfe  coches  para  pasajeros  de  primera 
clase  con  centro  elevado  y  según  los  últimos  ade- 
lantos, de  los  que  cuatro  serán  solamente  para 
24  pasajeros  cada  uno  y  6  serán  con  lugares  ex- 
cusados. 

Cuatro  coches  mixtos. 

Veinte  coches  de  segunda  clase,  seis  de  los 
que  serán  con  lugares  excusados. 

3?  Cien  carros  abiertos  con  bordes  en  esque- 
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leto,  (le  ocho  ruedas  cada  uno,  cuando  manos  10 
toneladas  de  carga. 

4?  Treinta  carros  de  plataforma,  en  lo  demaa 
como  los  de  rsqiicteto. 

5?  Cincufiíita  carros  especiales  para  carbón  de 
piedra  y  nietales. 

C?  Diez  carros  cerrados  para  equipajes  y  ob- 
jcíoti  de  valor, 

7'.'  Ciuciieiita  carros  especiales  para  ganado. 

8°  Telí'graliis  de  so¡;a  eu  los  coches. 

ít?  Las  riu'düs  de  (oda  clase  han  de  ser  de  fier- 
ro íiimlido  t('iii]>lado. 

(]■:)  rreveiieidiiea  Generales. 

1?  Todo  el  material  que  se  empleo,  será  de  la 
mejor  calidad. 

2'.'  Los  planos  para  puentes,  estaciones,  muros 
y  en  general  para  toda  obra  de  arte  serán  some- 
tidos al  iujíenicro  Inspector  para  su  examen 
y  iipnih;ieii>n,  lo  niisino  que  los  trazos  en  qlie  es- 
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5?  Entre  la  sección  del  Callao  y  esta  capital, 
no  se  podrá  trasportar  por  la  línea  trasandina, 
pasajeros  ni  mercadorias,  mientras  subsista  el 
privilegio  que  goza  el  ferrocarril  de  esta  capital 
al  Callao;  no  comprendiéndose  en  la  anterior 
prohibición  el  tráfico  directo  de  pasajeros  ó  de 
carga  entre  el  mencionado  puerto  del  Callao  y  las 
demás  estaciones  de  la  linea  ó  vice-versa. 

6?  El  Gobierno  aceptará  la  propuesta  que  sea 
conveniente,  en  vista  de  las  garantias  que  ofrez- 
can los  proponentes  para  la  mas  pronta  y  segura 
realización  de  esta  empresa,  previniéndose  que 
vencido  el  termino  de  los  cien  dias  durante  los 
que  deben  pulquearse  los  respectivos  avisos  en 
el  perióílico  oficial,  el  ]\Iinistro  del  ramo  proce- 
derá á  la  apertura  de  dichas  propuestas  en  el 
salón  de  despacho  á  presencia  del  Oficial  Mayor, 
Jefes  de  Sección  y  de  los  proponentes. — Rúbri- 
ca de  S.  E. — Galvez. 


AVISO  OFICIAL. 

El  término  de  los  avisos  que  previene  el  ante- 
rior supremo  decreto,  se  vence  el  19  de  Julio, 
y  se  previene  que  en  dicho  dia,  á  las  dos  de  la 
tarde,  se  procederá  á  la  apertura  de  las  propues- 
tas que  se  hayan  hecho. 

El  Jefe  de  la  Sección  de  Obras  Públicas.  — 
José  Navarro. 
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FERROCARRIL  trasandino  dsPaoMmayo 
i  Cajarmaca. 

Lima,  ¡ímr»WÍtiee9. 

Estando  el  Gobierno  plenamente  autorizado 
por  la  ley  de  10  de  Enero  del  presente  afio,  para 
contratar  la  construcción  del  ferrocarril  trasan- 
dino de  Pacasmayo  á  Cajatnarca;  y  hallándose 
terminados  los  estudios  y  el  trazo  respectiyo,  se 
resuelve :  que  se  admiten  propueataa  cerradas  por 
el  término  de  cien  diae,  para  que  los  que  tenga  á 
bien  hacerlas,  las  presenten  al  Ministerio  del  ramo 
acompañando  una  garantía  á  satistaccion  del  Te- 
soro de  quinientos  mil  soles,  sujetándose  &  las 
bases  siguientes. 
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Clones  una  zanja  que  será  forrada  con  piedras  eu 
las  partes  que  sea  necesario. 

2.  Los  socavones  tendrán  cuatro  metros  y 
ochenta  centímetros  [4  metros  80)  de  ancho 
V  cinco  metros  noventa  centímetros  (  o  metros 
90]  de  alto  contados  desde  la  cima  del  arco  has- 
ta treinta  centímetros  (  6  metros  30)  mas  abajo 
de  la  gradiente  lo  mismo  que  en  las  excavaciones 
de  roca  sólida,  rellenando  en  uno  ú  otro  caso  con 
material  conveniente,  hasta  llegar  á  la  gradiente. 
Para  el  abrigo  de  los  cuidadores,  se  formaran  á 
cada  cien  metros  nichos  que  tendrán  dos  metros 
(2  metros  00)  de  ancho,  por  un  metro  y  medio 
de  profundidad  ( 1  metro  50 )  y  dos  metros  y  me- 
dio (2  metros  50)  de  alto.  En  el  fondo  habrá  una 
zanja  para  la  libre  evacuación  de  las  aguas.  Los 
socavones  llevarán  arquería  donde  la  calidad  del 
terreno  lo  haga  necesario. 

3.  El  talud  será  de  uno  horizontal  á  diez  ver- 
tical en  corte  de  roca  sólida:  en  todos  los  demás 
cortes  y  en  los  terraplenes,  será  el  natural,  salvo 
los  casos  en  que  serán  revestidos  con  muros  de 
consolidación. 

4.  Los  terraplenes  en  tierra  ó  cascajo  que  se 
habrán  asentado  después  de  un  año  de  explota- 
ción, serán  repuestos  en  la  altura  en  que  lo  exi- 
ja la  gi-adiente. 

5.  Donde  sean  necesarias  alcantarillas,  se  ha- 
rán de  cal  y  ladrillo,  ó  de  piedras. 

6.  La  gradiente  máxima  será  de  tres  por  cien- 
to en  curvas  de  menos  de  trecientos  metros  (  300 
metros  00)  de  radio  y  de  cuatro  por  ciento  en 
los  demás  casos. 

SI 
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FERROCARRIL,  trasandino  ds  Paoasn^' 
á  Cajapmaoa.  ' 


Estando  el  Gobierno  plenar  ,|g 

jior  la  ley  de  10  de  EnerodeJ  ,n.ii. 

íoiitratarlii  construcción  de'  Kn  la 

diño  de  Facasmayoá  Ce^  i.o  no  ofrei- 

terminados  loa  estudioB  '  ^^^  afladirá  una 

roí^uelve:  que  se  admití  ^  ib  metros  40)  de 

<-l  termino  de  cien  di  ^„  ,„g  ,„ateriale8  conve- 
bieu  hacerlas,  las  pr  ._.„  j^^,  gitio^  ^^^^  vecinos. 
acompañando  UD'  ._,¡„„g  públicos  6  privados 
^cro  de  quinien  -■.;,„■„,  i^,  ^^^j^^  necesarios 
bases  sigHieír      '*";,.  .•.■i.rns 

.,  ,|c  nna  numera  segura  elcami- 
-     ^  jsir  bTrriui  cultivado. 

...ts  ili-  r(it('ncion  ó  de  revestímien- 
■\  '    ;.iiM'  fii  piedra  swa,   sujetos  á  la 

,.,i,-  iiicnriotia  el  artículo  2  F. 

mal  d(i  la  via  entre  los  rieles,  un 

ii.u.iitii  y    cuatro  centímetros  [1  metro 

¡■, ,1  lili  rir-i,  la  que  se  denomina  T- 

|',-,.iil'-l  lifl:  1  rrinbi  y  im  kilogramos  y  me- 
II  KrlniMiiiiios    r>0)  por  metro. 
V  .'■■iili"'<:i  snsiicnilidas  y  con  dos  planchas 

,    , ibili'i-  iiiiioldadas  ai  riel,  de  un  peso  de 

,]'„..M-   lulii(:iiiimw  ( ¡I  kilogramos  00)   el  par. 
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fio  menos,  aseguradas  con  cuatro  tomillos 
te  y  dos  milímetros  (O  metros  022)  de 
í  Fish  plates  suspended  jaints. ) 
TOS  y  puntas  de  acero, 
hechos  por  máquina. 
's  de  dos  metros  y  cincuenta  cen- 
(2  metros  50)  y  veinte  centí- 
)  metros  20)  por  trece  centí- 
is  13)  de  espesor,  de  Koble  Pe- 
,  Ciprés  ó  California  Redwood. 
w  colocación  de  la  via  se   hará  con  todas 
jirecauciones  que  exijan  el  cambio  de  tempe- 
ratura y  los  pasos  en  las  curvas.     Todo  riel  para 
curvas  será  ajustado  á  ellas  antes  de  su  coloca- 
ción. 

9.  Los  durmientes  se  colocarán  á  setenta  y 
cinco  centímetros  (O  metros  75)  de  centro  á cen- 
tro y  mas  inmediatos  en  las  junturas  según  cos- 
tumbre. 
(g — Estaciones. 
[a]  Estación  de  Pacnsmayo. 
1.  La  estación  de  Pacasmayo  estará  estable- 
cida ocupando  en  su  mayor  parte  por  medio  de 
un  relleno,  la  pampa  baja  que  está  al  norte  del 
pueblo  y  comprenderá : 

I.  Un  edificio  que  contenga  : 
1^  Un  salón  amueblado  para  pasajeros  de  pri- 
mera clase  y  otro  para  los  de  segunda  clase,  con 
salida  separada  para  los  que  llegan. 

2?  Las  boleterías  necesarias  con  sus  aparatos. 
3?  Oficinas  separadas  para  recibir  y  entregar 
equipajes  con  los  aparatos  y  muebles  necesarios. 
4?  Oficinas  de  equipajes  olvidados. 
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7.  El  rudiu  mínimo  de  las  cunas  eerá  de  dos- 
cieutua  mtitros  {2U0  metros  00)  y  solo  en  eraos 
fxcepciuiiales,  podrá  bajar  á  ciento  veinte  metros 
(120  metros  00). 

8.  Los  jnHüites  y  viaductos  serán  de  fierro  en 
la  sobreíituclura,  y  tendrán  estribos  j  pilastras 
de  piedra  ó  de  tierro. 

9.  Eu  la  seceion  en  que  no  hay  necesidad  de 
lastrar  el  camino,  los  espacios  entre  los  durmien- 
tes deben  ser  rellenados  hnsta  cubrirlos.  En  la 
región  di^  las  lluvias,  cuando  el  terreno  no  ofrez- 
ca buenas  condiciones  naturales,  se  aíladirá  una 
capa  de  cuarenta  centímetros  (O  metros  40)  de 
lastre,  empleando  para  ello  los  materiales  conve- 
nientes que  prüi>(>nMoneu  los  sitios  mas  vecinos. 

10.  Donde  los  caminos  públicos  ó  privados 
crucen  la  linea,  se  liarán  los  pasajes  necesarios 
y  se  establecerán  burreras. 
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cuando  menos,  aseguradas  con  cuatro  tomillos 
de  veinte  y  dos  milímetros  ( O  metros  022 )  de 
diámetro  (Fishplates  suspended  joints. ) 

5.  Cruceros  j  puntas  de  acero. 

6.  Pernos  hechos  por  máquina. 

7.  Durmientes  de  dos  metros  y  cincuenta  cen- 
tímetros de  largo  (2  metros  50)  y  veinte  centí- 
metros de  ancho  (  O  metros  20)  por  trece  centí- 
metros (O  metros  13)  de  espesor,  de  Roble  Pe- 
Uin,  Alerce,  Ciprés  ó  Caliíbrnia  Redwood. 

8.  La  colocación  de  la  via  se  hará  con  todas 
las  precauciones  que  exijan  el  cambio  de  tempe- 
ratura y  los  pasos  en  las  curvas.  Todo  riel  para 
curvas  será  ajustado  á  ellas  antes  de  su  coloca- 
ción. 

9.  Los  durmientes  se  colocarán  á  setenta  y 
cinco  centímetros  (O  metros  75)  de  centro  á cen- 
tro y  mas  inmediatos  en  las  junturas  según  cos- 
tumbre. 

® — Estaciones. 

[a]  Estación  de  Pacasmayo. 

1.  La  estación  de  Pacasmayo  estará  estable- 
cida ocupando  en  su  mayor  parte  por  medio  de 
un  relleno,  la  pampa  baja  que  está  al  norte  del 
pueblo  y  comprenderá : 

I.  Un  edificio  que  contenga  : 

1^  Un  salón  amueblado  para  pasajeros  de  pri- 
mera clase  y  otro  para  los  de  segunda  clase,  con 
salida  separada  para  los  que  llegau. 

2?  Las  boleterías  necesarias  con  sus  aparatos. 

3?  Oficinas  separadas  para  recibir  y  entregar 
equipajes  con  los  aparatos  y  muebles  necesarios. 

4?  Oficinas  de  equipajes  olvidados. 
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5?  Dos  departamentos  de  Restaurent  de' prí* 
mera  y  segunda  clase. 

6?  Lugares  excusados  separados  para  pasajenM 
de  primera  y  segunda  clase,  y  los  de  nombres 
separados  de  los  de  mujeres. 

7?  Urinarios  separados  para  pasajeros  de  pri- 
mera y  segunda  clase. 

8?  Dos  departamentos  cada  uno  de  seis  piezas 
y  una  cocina  Aparentes,  uno  para  el  jefe  de  la  es- 
tación y  su  familia  y  otro  para  el  superitendente. 

9?  Un  salón  amueblada  para  el  Directorio  con 
oficinas  para  la  secretaria  y  el  archivo. 

10.  Seis  habitaciones  de  dos  piezas  cada  una 
para  los  empleados. 

11.  Una  vereda  de  sesenta  metros  (60  metros 
00 )  cubierta  y  cuyo  cobertizo  se  extenderá  so- 
bre la  linea  contigua  de  rieles. 

12.  Un  edificio  para  carga,  con  departamell- 
tos  separa(ki.s  pura  recibir  y  entregar:  las  oficinas 
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(enga  cada  uno  nueve  metros  cúbicos  de  agua^ 
con  sus  aparatos. 

18.  Un  aparato  para  destilar  el  agua  del  mar 
para  el  servicio  de  la  estación,  capaz  de  produ- 
cir (24  metros  00)  veinticuatro  metros  cúbicos 
en  veinticuatro  horas. 

19.  Dos  balanzas  de  plataforma  para  pesarlos 
carros  cargados. 

20.  Una  tornamesa  de  quince  metros  00  de 
diámetro. 

21.  Una  ramada  para  50  carros. 

22.  Un  embarcadero  en  ranfla  para  bestias. 
(b)  Estación  de  la  Vifla. 

La  estación  de  la  Vina  comprenderá: 

1?  Salones  amueblados  para  pasajeros  de  pri- 
mera y  segunda  clase. 

2?  Salones  amueblados  para  pasajeros  de  pri- 
mera y  de  segunda  clase. 

3?  Lugares  excusados  separados  para  pasaje- 
ros de  primera  y  de  segunda  clase,  y  los  de  hom- 
bres separados  de  los  de  mujeres. 

4?  Urinarios  separados  para  pasajeros  de  pri- 
mera y  segunda  clase. 

59  Un  departamento  de  cuatro  piezas  y  una 
cocina  para  el  ingeniero  residente. 

6?  Un  departamento  de  cuatro  piezas  y  una 
cocina  para  el  jefe  de  la  estación  y  su  familia. 

79  Cuatro  habitaciones  de  dos  piezas  para  em- 
pleados. 

89  Dos  departamentos  aparentes  para  restau- 
rant  de  primera  y  segunda  clase. 

99  Una  oficina  para  telégrafo. 

109  Un  edificio  para  acomodar  cuatro  locomo- 
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toras  con  sus  fosos,  tanques  y  aparatos  del  caso. 

11.  Una  vereda  de  treinta  metros  cubierta  y 
cuyo  col>ertizo  se  extenderá  sobre  la  linea  conti- 
gua de  rieles. 

12.  Un  edificio  para  las  composturas  menores 
(le  las  loeumotoras  y  de  los  carros  con  los  útiles 
y  maquinarias  necesarias  y  diez  viviendas  para 
los  maquinistas,  fogoneros  y  carpinteros. 

13.  Un  tanijue  de  fierro  batido  análogo  á  los 
de  la  estación  de  Pacasmayo. 

14.  Una  ramada  para  carbón  y  lefia. 

15.  Una  tornamesa  de  quince  metros  de  diá- 
metro. 

16.  Una  ramada  para  diez  corros. 

17.  Un  embarcadero  en  ranfla  para  bestias, 
(c)  Ksliicioii  de  Cajaniarca. 

La  estación  de  Cujamarca  estará  situada  en 
una  parte  de  los  terrenos  de  la  Recoleta  y  com- 
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Cada  nna  de  estas  estaciones  comprenderá  lo 

siguiente : 

19  Salones  amueblados  y  de  dimensiones  apro- 
piadas para  los  pasajeros  de  primera  y  segimda 
clase. 

2?  Una  boletería  con  sus  aparatos. 

3?  Una  oficina  para  recibir  y  entregar  los 
equipajes  y  las  cargas  con  una  división  para  guar- 
dar los  equipajes  que  convenga. 

49  Un  local  para  bufete. 

59  Lugares  excusados  j)ara  pasajeros  de  1?  y 
de  2f  ciarse,  y  los  de  hombres  separados  de  los 
de  mujeres. 

6^  Orinaderos  separados  para  pasajeros  de  1? 
y  2?  clase. 

79  Un  departamento  de  cuatro  piezas  y  una  co- 
cina para  el  jefe  de  la  estación. 

89  Una  habitación  de  dos  piezas  para  un  em- 
pleado. 

99  Una  oficina  para  el  telégrafo. 

109  Una  vereda  cubierta  de  treinta  metros. 

11.  Una  ramada  para  tres  carros. 

12.  Un  corral  ó  una  ramada  para  carbón  y 
lefia. 

13.  Un  tanque  como  los  de  Pacasmayo,  salvo 
en  Chilete,  donde  es  inútil 

14.  Un  embarcadero  en  ranfla  para  bestias. 

15.  En  cada  una  de  las  estaciones  de  la  Asun- 
ción y  de  HuacrarrucrOy  habrá  una  tornamesa 
de  quince  metros  de  diámetro. 

(d)  Material  Rodante. 

19  Ocho  locomotoras  de  primera  clase;  capaces 
de  arrastrar  de  subida  c'en   tonebuLís  de  peso 
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liruto,  no  comprendiendo  en  ello  el  ténder,  fira- 
ziin  «le  trece  kilómetros  por  hora  sobre  gradien- 
tes «le  cuatro  por  ciento  combinadas  con  curvas 
íle  trescientos  metros  de  radio. 

Ocho  locoinotoras  capaces  de  arrastrar  de  su- 
bida ci™  toneladas  de  peso  bruto,  no  compren- 
diemlo  en  ello  el  tt'nder,  á  razón  de  treinta  y  cua- 
tro liilónietros  por  l>ora,  sobre  gradientes  de  uno 
y  inodio  por  ciento. 

Dos  locomotoras-tender  para  el  servicio  de  las 
('stac¡f>nrs. 

2'.'  1  (i  cociies  para  pasajeros  de  primera  clase  con 
centro  elevado  y  sesriin  los  últimos  adelantos,  de 
los  que  cuatro  serán  solamente  para  24  pasaje- 
ros cada  uno  y  6  serán  con  lugares  excusados. 

t'iuitro  coclii's  mixtos. 

Ifi  coches  de  segunda  clase,  6  de  los  que  serán 
citn  higares  excusados, 

3"  Ochenta  curnis  al)ieHos  con  bordes  en  es- 
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frente  de  la  estación,  con  las  condiciones  siguien- 
tes : 

1?  El  muelle  se  compodrá  de  dos  partes:  la 
una  sólida  que  formará  la  extremidad  del  muelle 
y  servirá  para  el  embarque  y  desembarque,  y  la 
otra  en  esqueleto  que  servará  para  unirla  prime- 
ra con  la  costa  y  con  la  estación. 

29  La  parte  sólida  tendrá  doscientos  metros 
de  largo  y  30  metros  de  ancho.  Su  exterior  esta- 
rá formado  con  muros  de  piedra,  con  cal  hidráu- 
lica de  reconocida  calidad  ó  con  cimiento  de  Por- 
tland,  y  la  parte  interior  entre  los  muros  estará 
rellenada  con  piedras,  cascajo  ó  arena.  Su  extre- 
mo formará  una  punta. 

39  La  parte  en  esqueleto  será  del  sistema 
^'Mitchell''  y  tendrá  1,000  metros  de  largo  y  diez 
de  ancho. 

49  El  muelle  tendrá  un  pescante  para  levan- 
tar un  peso  de  diez  toneladas,  dos  para  cinco  to- 
neladas cada  uno  y  tres  para  tres  toneladas. 

69  Ademas  habrá  dos  i)escantes  sobre  ruedas 
para  dos  y  media  toneladas. 

69  Se  colocarán  dos  vías  paralelas  sobre  el 
muelle  con  sus  conexiones  y  cambios  para  pa- 
sar en  ambos  extremos  de  ima  via  á  la  otra. 

79  En  la  rada  se  colocarán  veinte  boyas  de 
hierro  ancladas  por  medio  de  tornillos  de  ^^Mit- 
chel." 

¿§3 — Prevenciones  Generales. 

1?  Todo  el  material  que  se  emplee,  será  de  la 
mejor  calidad. 

2í  l-ios  planos  para  puentes,  estaciones,  muros 
y  en  general,  para  toda  obra  de  arte  serán  some- 
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que 

de  I 


tidoB  al  ingeoieio  inspector   para  bu  eximen  y  ' 

aprobación,  lo  mismo  que  los  trazos  t 
pecialmente  habria  que  emplear  cum 
nos  de  doecieiitos  metros  de  radio. 

3*  £i  ÍDgeiiiero  inspector  que  nombre  el  Go- 
bierno, tiene  el  derecho  de  velar  por  el  eztricto 
cumplimiento  del  contrato  v  por  la  aoUdex  de  la 
obra. 

4?  Los  trabajos  deberán  comenzarse  cuatro 
meses  después  de  celebrado  el  contrato  7  la  ^ 
nea  será  concluida  y  entregada  al  Grobiemo  en 
el  plazo  determinado  en  la  propuesta  que  fuese 
aceptada,  quedando  á  beneficio  del  Tfsoro,  caso 
de  fiílta,  la  garantía  presentada  y  sin  perjuicio  de 
las  multas  que  se  estipule  en  el  contrato. 

5?  £1  Gobicnio  aceptará  la  propuesta  que 
crea  conveniente,  en  vista  de  las  garantías  qne 
ofrezcan  los  proponentes  para  la  mas  pronta  y  se- 
gura realización  de  esta  empresa  previméndfMe 
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tarde,  se  procederá  á  la  apertura  de  las  propues- 
tas aue  se  hayan  hecho. 

El  Jefe  de  la  Sección  de  Obras  Públicas.— 
José  Navarro. 


FERROCARRIL  de  Huacho  á  Puente 


Cochas. 


Limay  Ahnl  23  de  1309. 

Estando  autorizado  el  Gobierno  por  ley  de  8 
de  Noviembre  de  18G4  para  que  se  hagan  los 
estudios  y  trazos  de  todas  las  lineas  férreas  de 
la  República,  que  sean  convenientes;  se  acepta 
la  propuesta  de  D.  José  Amancio  Castillo  para  que 
haga  los  estudios  de  la  via  forrea  de  Huacho  al 
puente  de  Cochas  del  rio  Barranca;  y  de  ese  pun- 
to por  la  quebrada  Llaclla  ú  otra  mejor  senda, 
aue  pase  por  los  llanos  de  Sampa  hasta  la  villa 
e  Recuay,  en  loa  mismos  tdrminos  que  se  le 
concedió  á  D.  Enrique  Moiggs  por  resolución  de 
22  de  Setiembre  último.  Pase  al  Ministerio  de 
Hacienda  para  que  mande  extender  la  respecti- 
va escritura.  Rejístrese  y  publíquese. — Rúbri- 
ca de  S.  E. — Ferreyros. 
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FERROCARRIL  de  Ptsagua  á  3ml 
de  Obispo. 

Lima,  Mar>  U  4«  ^BtB. 


Visto  este  expediente  y  tetiiendo  en  connde- 
raci(Hi :  19  que  es  un  deber  del  Grobiemo  prestar 
toda  protecciou  á  las  liueas  férreas  que  puedan 
(establecerse  en  el  territorio  de  la  Repáblica:  29 
(juc  este  deber  es  aun  mas  imperioso  cuando  di- 
<^lia  protección  pueda  prestarse  sin  grarámen 
ninguno  al  fisco  y  consultando  los  intereses  del 
comercio  y  el  desarrollo  de  la  riqueza  pública: 
y?  que  siendo  la  industria  salitrera  de  la  provin- 
cia de  Tarapacá  una  de  las  mas  Taliosas  que 
tiene  el  pais,  es  conveniente  ofrecerle  todo  gene- 
ro fie  facilidades  para  su  progreso  y  acreceiita- 
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Montero  y  hermanos,  bajo  las  bases  y  condicio- 
nes siguientes : 

If  El  Gobierno  concede  á  D.  Kíimon  Montero 
y  hermanos  el  derecho  de  construir  y  explotar 
un  ferrocarril  desde  el  puerto  de  Pisagua  á  Za- 
piga  y  Sal  de  Obispo  y  demás  salitreras  del  Nor- 
te de  la  provincia  de  Tarapacá  hasta  pampa  Ne- 
gra y  Negreros  en  el  sur  con,  lius  ramificaciones 
que  fuesen  necesarias ;  sobre  el  cual  gozarán  de 
privilegio  exclusivo  por  el  tc'rmino  de  vointicinco 
años  y  de  la  propiedad  de  sesenta  años  mas,  pa- 
sando después  á  ser  del  dominio  del  Estado,  con 
todos  sus  útiles  y  enseres. 

2?  La  empresa  construirá  el  expresado  cami- 
no á  su  costa  y  sin  que  el  Gobierno  asuma  ni 
reconozca  responsabilidad  alguna  por  garantia, 
adelanto,  préstamo  ú  otro  título. 

3?  Se  principiará  la  construcción  del  ferrocar- 
rucarríl  seis  nu^ses  después  de  otorgada  la  escri- 
tura y  la  linea  principal  será  concluida  treinta 
meses  después  de  comenzada  la  construcción, 
sulvo  casos  fortuitos  de  guerra  civil  ó  exterior, 
inundaciones,   terremotos  ó  de  fuerza  mayor  &í^ 

4*  El  proi)onente  tendrá  el  derecho  de  orga- 
nizar una  compañia  anónima  que  se  denominará 
''Compañía  del  Ferrocarril  de  Pisagua,"  la  cual 
gozará  de  todos  los  privilegios  y  derechos  que 
tienen  ahora  y  los  que  en  adelante  se  acuerden 
á  esta  clase  de  asociaciones. 

5Í  El  Gobierno  concede  á  la  empresa  gratui- 
tamente todos  los  terrenos  del  Estado  que  sean 
n  ecesarios  para  el  ferrocarril  y  sus  dependencias. 
Si  necesitase  algunos   terrenos  municipales,  de 
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beneficencia  ó  de  particulares,  d  Ghibienio  ba- 
litará su  adquisicioa  por  los  medios  qae  deter- 
minan las  leyes  jutra  los  casoa  de  e^)io|daoion 
forzada. 

6?  Quedarán  exceptuados  de  todo  derecho 
fiscal  Ó  municipal,  las  máquinas,  carros,  rieles, 
durmientes  y  demás  útiles  pata  construir,  conser- 
var y  reparar  el  camino. 

7^  Sstando  destinado  principalmente  este  fer- 
rocarril á  la  conducción  del  salitre  del  interior 
á  la  costa,  la  empresa  adoptará  púa  la  vía  el  sa- 
cho de  tres  pida  seis  pulgadas,  medida  inglesa, 
entre  rieles,  y  tanto  estos  como  las  máquinaa, 
durmientes,  &?  serán  de  la  mejor  calidad. 

La  linea  podrá  tener  dos  vías  donde  el  txáfioo 
lo  exijicse. 

8?  La  empresa  tendrá  el  derecho  de  constnür 
un  muelle  en  el  puerto  de  Pisngua  pnra  su  UBO 
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11.  Los  trabajadores  y  empicados  del  ferro- 
carril  quedarán  exceptuados  del  servicio  militar, 
8aIvo  el  caso  de  guerra  nacional. 

12.  El  proponeiite  ó  la  compaília  que  organi- 
ce, tendrá  el  derecho  de  trasmitir  en  el  todo  ó  en 
parte  sus  derechos  al  camino,  por  cualquier  con- 
trato. Esta  facultad  se  extiende  á  los  demás  de- 
rechos que  8(m  accesorios  á  la  libre  propiedad. 
Si  la  trasmisión  se  hiciese  en  favor  de  extran- 
jeros, se  sujetarán  estos  á  las  leyes  del  pais,  sin 
[)oder  hacer  uso  de  ningún   recurso  diplomático. 

13.  El  máximo  de  la  tarifa  que  habrá  de  ob- 
servarse por  la  cmproíüa  será  i^ual  á  la  del  ferro- 
carril de  Iquique:  es  decir  Üotes,  cada  quintal 
de  carga  uno  y  medio  centavos  por  milla;  pasaje 
de  primera  clase,  cinco  centavos  por  milla;  de 
segunda  tres  centavos, 

14.  Las  tropas,  los  empleados  civiles  ó  milita- 
res que  marchen  en  comisión  del  servicio,  y  las 
balijas  del  correo  y  sus  conductores  se  trasporta- 
rán gratis. 

15.  La  empresa  no  será  responsable  de  los 
daños  y  perjuicios  (pie  por  casos  fortuitos  sufran 
las  personas  ó  mercadcrias;  pero  si  fuesen  cau- 
sadas por  culpa  ó  negligencia  de  un  dependiente, 
la  responsabilidad  pecuniaria  seria  de  la  compa- 
fiia.  Si  después  de  entrcji'^adas  las  especies  con 
las  formalidades  establecidas,  se  perdiesen  por 
culpa  de  dichos  dependientes,  la  empresa  indem- 
nizar<4  su  valor  á  los  respectivos  dueflos. 

16.  Treinta  dias  después  de  otorgada  esta 
cencesion,  el  proponente  constituirá  una  fianza 
de  veinte  mil  soles,  que  se  hará  efectiva  en   el 
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caso  de  que  falte  á  las  condiciones  estipuladas. 

17.  La  empresa  formará  sus  reglamentos  y  los 
someterá  á  la  aproliacion  del  Gtobierno,  quien  de 
acuerdo  con  ella  podrá  modificarlos. 

18.  Cualquiera  linea  puede  atravesar  las  de 
de  la  empresa  á  íiii  de  continuar  su  propio  curso; 
pero  llenando  todos  los  requisitos  de  seguridad 
y  sin  que  se  impida  en  ningún  caso  el  curso  ni 
dt:  launa  ni  de  la  otra. 

lí).  Antes  de  entregarse  la  linca  al  servicio  del 
]túblico  se  practicará  un  reconocimiento  por  dos 
ingenieros  para  acreditar  su  seguridad  y  conve- 
niente construcción. 

20.  JIontero  y  Iiennanos  reconocen  en  el  Go- 
bierno el  (Irrcclio  de  declarar  la  caducidad  de 
este  contrato,  siempre  qiie  no  se  comience  la 
obra  en  el  plazo  cstipidado  en  la  clásula  3?  «5  se 
suspenda  e!  tr:il)aj()  durante  un  año. 
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tan  los  SS.  Sliró  Qiu^zada  y  iK^-iimnos  para  cons- 
tniir  un  foirocarril  entre  las  minas  do  sil  do 
Huacho  V  la  ralctado  IMava  Oliica:  >e  drclara 
sin  lui^ar  la  oxpn'sada  solicitml.  (/oniiuiíqucse 
y  pubííqucse.  —  ltúl)nca  do  S.  E. —  Fkkkeykos. 


FERROCARRIL  do   Linia  á  Pisco. 

Urna,  Jhiiía  14  tU-  lStt9. 

Vistas  los  propu(\s1aspr('S(Miladas  parala  cons- 
trucción do  un  ferrocarril  do  Lima  á  Pisco  y  los 
infornios  de  las  dirorentes  comisiones  nombra- 
das para  examinarlas,  se  declara:  que  A  Gobier- 
no prefiere  la  |)rcsentada  por  don  Andrés  Alva- 
rez  Calderón,  bajo  el  sistema  de  prot(*ccion  del 
Gobierno  por  okuIío  de  ])rc'sfamo  <le  2.000,000 
S.  en  bonos  d«d  Esíado.  Por  tanto:  redáctese 
el  proyecto  (bi  c<)nlralo  con  las  alteracioiuís  acor- 
dadas para  (jue  s(í  IUívo  4  efecto,  si  estas  convie- 
nen ó  no  á  los  inler(»sados.  Connin{(piese  y  pu- 
blíqucse. — l{iíl)rica  de  S.  Vj. — Fekiíeykcs. 
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DEVOLUCIÓN  de  derechos  á  el  ferrocarril 
del  Cerro  de  Pasco. 

LiiBa,  JhhUi  21  de  1869. 

Habiéndose  dispuesto  por  el  artículo  10  de  la 
contrata  celebrada  con  los  empresarios  del  ferro- 
carril intemiineral  del  Cerro  de  Pasco  que  todas 
las  máquinas,  útiles  y  denias  artículos  que  ee 
importen  del  extranjero  con  destino  y  aplicación 
á  la  mencionada  empresa,  queden  exentos  de  to- 
do derecho  fiscal  y  municipal;  y  debiendo  el 
Gobierno  acordarle  toda  protección  á  dicha  em- 
presa, (|ue  ya  se  halla  plantificada  en  considera- 
ción á  los  importantes  beneficios  que  debe  dar  al 
departamento  de  Juiíin  y  á  toda  la  República,  se 
dispone:  que  la  aduana  del   Callao  devuelva  al 


DEL  PERÚ  499 

FERROCARRIL  de  la  Oroya.  — Próroga. 

Limaj  Junio  27  de  1869. 

Vista  la  anterior  solicitud  prorógase  á  quince 
dias  mas  el  t^nnino  de  los  cien  dias  que  se  fijar 
ron  por  decreto  de  22  de  Marzo  último,  para  la 
admisión  de  propuestas  ])ara  la  construcción  de 
los  ferrocarriles  trasandinos  de  Lima  á  la  Oroya, 
y  de  Pacasmayo  á  Cajamarca.  Fíjense  los  res- 
pectivos a  vi  sos  y  comuniqúese. — Rúbrica  de  S.E. 
—  Ferreyros. 


AVISO  oficial. 


Para  dar  cumplimiento  al  supremo  decreto 
anterior,  se  previene  que  el  término  de  la  prúro- 
ga  se  vence  el  15  del  próximo  mes  de  Julio. 

El  Jete  de  la  Sección  de  Obras  Públicas. — Jo- 
sé Navarro. 


REVALIDACIÓN  otorgada  al  ferrocarril 

de  Eten. 

Multa  general  impuesta  á  los  que  no 

cumplan  su  compromiso. 

LimUf  Jutiio  12  de  1869. 

Visto  este  expediente  y  considerando:  1^  Que 
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por  siipreniosdccrf'tos  ik- 3  tle  Julio,  19  deAgos- 
1o  \  1!)  de  SHicinl.ic  «le  1SG7,  se  concedió  &  D. 
J.  Aiitiiiiio  Giirciíi  V  (iarriíi  privilcjio  jMir  el  termi- 
ito  (le  ví'inliciiicü  afios  ])ara  csfabltJciT  y  cx])lotar 
di,'  .-¡11  í'iif;iitii  sin  garantía  de  inlercs,  tiii  ferrocar- 
ril íjiu'  partieiidtj  dd  ¡meltlo  de  Etcn  y  Monsel'ú 
pifsi.'  p(ir  líiu ciudades  de  Cliiclayoy  Lambnycque, 
e.\:ie|itiiáiidose  de  dicho  privilejiíi  el  (rayecto  que 
media  entre  estas  dus  últimas  ciiidadee,  que  se 
<lcrhira  Üliie  á  otras  cmpresap:  2?  que  la  referida 
ei'iicesioii  (|ucdü  |)erfeeeitmíKla  con  el  otorga- 
ihii-iilti  de  !;i  (orri'spiHidieiile  cseritiira  en  3  de 
(.í.uiiiic  de]  iiiisuto  ano,  entre  el  Administrador 
di'  la  (i-soniia  uf-neral  y  el  cmceeioiiario  D.  Jo- 
sé A  iilonio  Oareia  y  Garcia  ante  el  escribano 
(uildict»  y  de  dieiía  oficina  I).  Claudio  José  Sna- 
rez  eon  lodo  el  leíjuisito  de  ley:  3"  qne  en  3  de 
le  iwtiT,  sf  eoncedió  privilejio  i  U.  Jnan 
íistruir  un  ferrocarril  del  pueil» 
e  Chiclayo,  con  tacul- 
"^"    '  '     '    Lam- 


DEL   PERÚ. 


501 


el  (Icsarrollü  y  eiijorrandcciiniento  de  las  provin- 
cias de  Chiclnyo  y  Lnmbayeque;  se  resuelve:  lí? 
deruírase  el  decreto  de  7  iíe  Julio  de  18()8,  por 
el  que  se  coiieediíS  á  D.  Juan  Cossio  los  dere- 
chos y  ])rivilejios  de  (¡ue  estaba  en  posesicm  legal 
y  j)erteiiece]i  á  D.  Jos(5  Antonio  Garcia  y  García: 
2?  quedan  subsistentes  las  concesiones  otorga- 
das á  este  último  por  los  decretos  d(?  3  de  Julio, 
19  de  Agosto  y  19  de  Setiembre  de  18(í7,  consig- 
nados en  la  Cvscritura  de  contrato,  así  como  las 
que  se  hicieron  {\  Cossio,  })or  el  <l(ícreto  d(í  3  de 
Julio  de  18C7:  3?  el  ti(Mn|)o  señalado  en  ambas 
concesiones  ])ara  dar  pr¡iici])io  á  las  oleras  y  ter- 
minarlas, emj)ezará  á  correr  dcsdt*  la  lecha  en 
que  este  decníto  sc^  eleve  á  escritura  jniblica  ])or 
cada  uno  délos  cone(ísionarios  resjXTtivamente, 
y  á  iin  de  evitar  los  retardos  indebi<los  <ni  la 
construcción  de  las  vias  férreas,  se  resuelve  ])or 
punto  general,  cpu^  los  concesionarios  de  los  Ter- 
rocarriles  que  se  emi)rendan  en  la  líepiibliea,  se 
obliganhi  á  pagar  la  multa  del  imo  ]>or  ciento 
mensual  sol)re  el  capital  de  la  emju-esa,  siempre 
que  ñolas  comiencen  ó  concluyan  en  los  términos 
fija<los  para  ello  en  sus  respectivas  líontratas;  y 
por  lo  que  hace  á  las  de  Garcia  y  Garcia  y  de 
(Jossio,  se  dispone  (pie  anjbos  constituyan  una 
fianza  por  veinte  mil  soles,  cada  uno,  (pie  paga- 
rán por  via  de  multa  rn  eual(¡uiera  <1(;  los  dos 
cosos  antes  designados.  Para  el  cumplimiento 
de  estos  requisitos,  i)aseeste  expediente  al  Mi- 
nisterio de  Hacienda  para  los  electos  consiguien- 
tes.    Kúbrica  de  S.  E.  —  Fekkevuos. 
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COLECCIÓN 


De  leyes,  decretos ,  contratos  y  demás  documentos  rclativoi 
á  los  ferrocarriles  del  Perúi 


FERROCARRIL  de  Lima  á  Pisco. 


lAma,  Julio  12  de  1869. 

Habiéndose  aceptado  por  supremo  decreto  de 
14  del  presente  mes  la  propuesta  de  D.  Andrés 
Alvarez  Calderón  para  construir  un  ferrocarril  de 
esta  capital  al  puerto  de  Pisco  por  ser  la  mas 
ventajosa  á  los  intereses  fiscales,  se  resuelve-, 
que  se  proceda  á  extender  la  correspondiente  es- 
critura oajo  las  siguientes  bases: 


2  LOS   FEBBOCiJBRILES 

1?  El  Gobierno  concede  á  D.  Andrés  AlvaTes 
Calderón  ó  á  quien  Icgalmente  lo  Tepresente,  el 
derecho  de  construir  un  ferrocarril,  de  esta  capi- 
lal  al  puerto  de  Pisco,  atravesando  lo8  valles  de 
Surco,  Lurin,  Chitca,  Mala,  Asia,  Cállete  y  Chin- 
clia,  conforme  á  las  bases  fijadas  y  garantía  pe- 
dida en  decreto  de  12  lie  Marzo  último  y  acepta- 
das en  la  propuesta  de  14  de  Abril,  debiendo  en- 
tcndprse  (jue  dichas  bases  y  parantia  de  quinien- 
tos mil  soles,  qiif'dan  subsistentes  y  deben  inser- 
tarse en  la  escritura,  sirviendo  dicha  garantía  pa- 
ra responder  por  los  valores  recibidos  porelcon- 
tiiitislíi,  y  el  eunipliniicnto  de  las  demás  coudi- 
ciíHics  del  contrato. 

2"  D.  Andrés  A.  Calderón  tendrá  el  derecho 
de  formar  una  roinpafiia  que  se  denominará 
"Compiífiia  del  Ferrocarril  de  Lima  á  Pisco"  la 
quf.  gozará  de  todos  los  derechos  que  le  corres- 
ponden, ó  que  en  adelante  se  concedan  en  gene- 

'  '  '   í  asoeiiiciiiues  de  esta  especie. 
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5í  Quedan  exceptuados  del  pago  de  todo  de- 
recho fiscal  ó  municipal  las  máquinas,  carros, 
rieles,  durmientes  y  demás  iitiles  para  construir 
y  reparar  el  camino. 

6?  La  empresa  podrá  introducir  peones  del 
extranjero  y  las  contratas  que  con  ellos  se  cele- 
bren, se  harán  cumplir  coníoniic  á  las  leyes.  El 
servicio  de  los  puertos  podrá  hacerlo  la  empresa 
con  sus  propios  peones. 

7*  Quedan  excnpt nados  de  todo  servicio  mili- 
tar, civil  ó  concejil,  los  trabajadores  y  empleados 
del  ferrocarril,  salvo  el  caso  de  guerra  exterior 
para  los  peruanos. 

8?  Se  tija,  por  ahora,  como  máximun  delata- 
rifa,  que  liabrá  de  observarse  por  la  empresa: 
cinco  centavos  i)or  milla  para  los  pasajeros  de 
primera  clase,  y  hi  mitad  ¡)ara  los  de  segunda. 
En  cuanto  á  la  carga,  la  mitad  de  los  precios  ac- 
tualmente establecidos  por  milla,  en  los  íbrrocar- 
riles  del  Callao  v  Chorrillos,  reserván<l()se  el  Go- 
bienio  el  derecho  de  alterarla  con  acuerdo  de  la 
empresa. 

9?  El  Gobierno,  por  via  de  protección,  pres- 
tará á  la  empresa  la  suma  de  dos  millones  seis- 
cientos mil  soles  en  bonos  de  los  que  está  auto- 
rizado á  emitir  por  ley  del  Congr^^so  de  15  de 
Enero  último,  y  que  la  empresa  recibirá  ala  par. 
Los  bonos  llevará  la  írarantia  del  mismo  ferro- 
carril,  y  del  sobrante  de  las  rentas  de  huano  en 
Europa,  (deducido  el  servicio  de  los  compromi- 
sos contraidos  hasta  la  fecha  de  la  comisión) 
aduanas  y  demás  rentas  nacionales,  verificándo- 
se la  entrega  á  los  contratistas  del  modo  siguien- 
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te:  un  millón  después  de  firmado  el  contrato, 
para  ser  empleado  en  los  útiles  y  materialea  ne- 
cesarios para  la  vía,  con  intervención  del  comi- 
sionado por  el  Gobierno;  otro  millón,  después  de 
concluidas  veinticinco  millas  de  camino,  y  los 
seiscientos  mil  soles  restantes,  cuando  esté  ex- 
pedita la  mitad  del  camino.  Estos,  bonos  tendrán 
una  amortizacirm  acumulativa  del  2  por  ciento 
que  comenzarji  á,  contarse  á  los  diez  afios  de 
emitidos,  conforme  á.  la  ley  de  IS  de  Enero  de 
1868. 

10.  La  sociedad  á  quien  representa  D.  An- 
drés A.  Calderón  podrá  emitir  obligaciones  por 
el  valor  de  dos  millones  seiscientos  mil  soles,  cu- 
yas obligaciones  ganarán  el  interés  del  6  por  cien- 
to, con  la  garantía  ilel  Gobierno,  que  constará 
expresamente  en  ellos;  dichas  obligaciones  emi- 
tidas por  la  sociedad  llevarán  la  garantía  del  Go- 
bierno cun  las  mismas  seguridades  que  las  ante- 
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vuHrán  en  tres,  partes  iguales  aplicándose  una  de 
estas  partes  al  servicio  de  los  bonos  del  Gobier- 
no, otra  parte  á  los  intereses  del  capital  emplea- 
do por  la  empresa,  y  la  otra  al  servicio  de  las 
emisiones  de  la  compafíia.  En  el  caso  de  que  los 
productos  del  ferrocarril  alcanzaren  á  cubrir  y 
dejaren  ademas  algún  sobrante,  quedarán  estos 
H  beneficio  de  la  empresa. 

13.  Para  fijar  el  producto  neto  queda  conve- 
nido que  los  linicos  gastos  de  explotación,  con- 
servación y  reparación  del  camino  son  los  siguien- 
tes: el  pago  de  los  empleados  indispensables  pa- 
ra la  dirección,  administración  y  contal)ilidad  de 
la  empresa  y  del  número  de  ingenieros,  maqui- 
nistas, guardas  y  operarios  que  exijo  el  servicio 
de  todo  ferrocarril;  los  gastos  de  combustible, 
herramientas,  aceite  y  demás  artículos  de  con- 
sumo, así  como  los  que  se  necesitan  para  la  re- 
facción y  perfecto  estado  de  la  linca  y  sus  esta- 
ciones. 

14.  La  empresa  remitirá  á  los  agentes  finan- 
cieros del  Perú  en  Londres,  oportunamente  ó  con 
una  anticipación  d(3  tres  meses,  las  cantidades  ne- 
cesarias para  el  servicio  de  las  obligaciones,  que 
emita  la  empresa  con  garantia  del  Estado,  reser- 
vándose el  Gobierno  la  facultad  de  proceder  ad- 
ministrativamente contra  ella  para  reembolsarse 
de  lo  que  hubiese  pagado  el  agente  financiero  del 
Perú  por  razón  de  la  garantia  de  dichas  obliga- 
ciones. 

15.  La  devolución  de  los  bonos  del  Gobierno 
«e  hará  en  la  época  que  la  empresa  lo  juzgue 
conveniente,  siempre  que  sea  dentro  del  término 


-^.  jLiuo  iranajos  comenzarán 
ses,  contarlos  desde  la  í(»eha  en  ( 
empresa  la  })riniera  entrega  del 
nos  que  le  preste  el   Gobierno, 
los  tres  años  después  de  comenzt 
dose  este  plazo  de  tiempo  útil  y  • 
1  vados  los  casos  fortuitos  ó  de  fuer 

revoluciones,  terremotos,  inundac 
del  mar,  guerras  y  demás  reconoc 
cho. 

17.  El  Gobierno  tendrá  derecha 
un  interventor  para  el  examen  de 
y  de  los  productos  del  ferrocarril. 

18.  La  empresa  tendrá  la  facult 
tir  en  todo  ó  en  parte  sus  derechos 
í!ualquier  contrato ;  esta  facultad  s 

¡¡^  las  demás  que  son  accei>orias  á  la  li 

previo  consentimiento  del  Gobienn 
uiision  se  verificase  en  favor  de  e 
sujetarán  estos  á  las  leyes  del  pais, 
cer  uso  de  ningún  recurso  diploma 

19.  Las  cuestionpB  n^^^  — 


I 

"I 
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20.  Ésta  empfesa  qüedá  obligada  á  sujetarse 
¿  lag  leyes  y  reglamentos  generales  íjiie  se  dicten 
en  la  Kepública  para  el  ¿irreglo,  policía  y  gravá- 
menes generales  que  pudieran  imponerse  á  los 
ferrocarriles. 

21.  La  empresa  conducirá  gratis  las  balijas 
del  correo  y  sus  conductores,  l^or  la  tropa,  por 
los  jefes  y  oficiales,  por  su  equipo  y  material  de 
guerra,  igualmente  que  por  los  empleados  en  co- 
misión del  Gobierno  y  jefes  y  oficiales  extranje- 
ros, se  cobrará  la  mita<i  de  los  precios  establecí- 
dos.  El  Gobierno  arreglará  con  la  empresa  el 
modo  como  debe  acreditarse  la  comisión  de  los 
empleados. 

22.  Tanto  el  Gol>iernó  como  el  contratista  no 
tendrán  otros  derechos  que  los  consignados  en 
esta  minuta. 

Pase  al  Ministerio  de  Hacienda  para  que  pre- 
via la  aceptación  de  las  precedentes  bases  por  el 
contratista  D.  Andrds  Alvarez  Calderón,  mande 
otorgar  por  quien  corresponda  la  respectiva  es- 
critura. Regístrase  y  publiquese. — Rúbrica  de 
S.  E. — Fekkeyros. 


FERROCARRIL  de  Pacasmayo  á  Cajamaroa. 

Lima,  Julio  14  de  1869. 

Vista  la  atlteriót  solicitud,  prorógase  por  cinco 
dias  mas  la  apertura  de  las  propuestas  relativas  á 


AVISO  oficial. 

Eu  cumplimiento  del  supremo  decreto 
se  previene  que  el  dia  Martes  20  del  prc 
la  dos  de  la  tarde  se  procederá  á  abrj 
salón  del  Ministerio  del  ramo,  las  propu 
que  se  refiere  el  anterior  supremo  decreb 
ma,  Julio  14  de  1869. 

El  Jefe  de  la  Sección  de  Obras  Públicaí 
SÉ  Navarro. 


FERROCARRIL  de  Lima  á  Pisco. 

Urna,  JuUo  14  de  1869. 

Vista  esta  representación  y  considerando 

los  apoderados  de  D.  Andrés  Alvarez  Ca 

no  tienen  poder  bastante  para  aceptar  las 

ficaciones  que  en  decreto  de  1^  ^^^  '"• — 
1 1 
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modificaciones,  entendiéndose  que  vencido  dicho 
plazo,  se  tendrán  por  no  aceptadas,  y  por  rescin- 
dido el  contrato  sin  responsfibilidad  de  ninguna 
especie  por  parte  de  D.  Andrés  Alvarez  Calde- 
rón. Póngase  esta  cláusula  como  adicional  al 
contrato. — Rubrica  de  S.  E. — Fekreyros. 


TIPO  para  la  venta  de  los  bonos  para  el 
ferrocarril  de  Lima  á  Pisco. 

Limüy  Julio  14  dV;  18G9. 

Visto  este  recurso,  se  resuelve:  que  D.  Andrds 
A.  Calderón  no  podrá  emitir  á  la  circulación  los 
bonos  del  Estado  que  se  le  den  para  la  construc- 
ción del  ferrocarril  de  Lima  á  Pisco,  en  cumpli- 
miento del  decreto  de  14  de  Julio  próximo  pasa- 
do, á  un  tipo  menor  que  el  80  por  ciento  sin  pre- 
via orden  y  permiso  del  Gobierno;  que  caso  de 
concedérsele  dicho  permiso,  ol  Estado  se  consti- 
tuye responsable  por  la  diferencia  entre  el  tipo 
de  80  por  ciento  y  el  que  en  el  mismo  permiso 
se  fije  para  la  venta  de  los  bonos;  que  el  reinte- 
gro de  esta  diferencia  se  hará  emitidadose  la  su- 
ma en  bonos  que  para  eUo  fuese  necesaria  y  bajo 
las  mismas  condiciones  estipuladas  para  la  de 
2.600,000  soles  á  que  se  reíiere  el  decreto  de  14 
del  mes  próximo  pasado;  y  que  si  los  expresados 
bonos  no  pudiesen  'ser  vendidos  por  D.  Andrt^s 


K.VC.VIU.  v^omuníqiiese  y  pub 

Rúbrica  de  S.  E.  —  Ferkeykos. 


garantía  del  fferroearril  de  Cerro  d 

Lima,  Julio  14  de  1) 

Vista  esta  solicitud  con  lo  expuesto  p 
flor  fiscal ;  y  no  creyendo  el  Gobierno  co 
te  á  los  intereses  del  fisco  cambiar  la 
del  7  por  ciento  que  en  26  de  Setiembre 
se  concedió  al  ferrocarril  del  Mineral  de 
sobre  el  capital  de  un  millón  trescientos 
les  por  la  del  mismo  7  por  ciento  sobre 
gaciones  que  la  compañía  del  expresad 
carril  emita  por  una  suma  que  no  ex( 
ochocientos  mil  soles,  se  resuelve:  qu< 
acepta  dicha  novación  y  que  queda  viger 

rantia  concedida  en  26  de  Sf^tiAnnK--  j- 
n ' 
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FERROCARRIL  de  Huacho  á  Playa  Chica. 

Unuij  JmIío  14  de  1869. 

Vista  la  reconsideración  que  piden  Miró  Que- 
zada  y  hermanos,  del  decreto  de  26  de  Mayo  iil- 
timo,  para  el  establecimiento  de  un  ferrocarril 
entre  las  salitreras  de  Huacho  y  la  caleta  de  Playa 
Chica;  y  atendiendo  á  que  la  Municipalidad  de 
esa  provincia,  como  encargada  por  su  institución 
de  los  intereses  comunales,  ha  representado  en 
unión  de  los  veciuos  mas  notables  de  hi  villa  de 
Huacho,  para  que  no  se  conceda  la  construcción 
del  expresado  ferrocarril,  por  ser  opuesto  á  los 
intereses  locales  de  la  mencionada  villa,  y  aten- 
diendo ademas  que  el  acta  en  que  se  apoyan  los 
recurrentes  para  pedir  la  reconsideración  ha  sido 
contra  dicha  por  la  municipalidad,  se  resuelve: 
que  no  ha  lugar  á  la  reconsideración,  pedida  por 
Miró  Quezada  y  hermanos  del  citado  decreto  de 
26  de  Mayo  último. — Rúbrica  de  S.  E.  —  Fkr- 

REYROS. 


COMISIÓN  de  estudios  en  Europa. 

Lima,  Julio  22  de  18G9. 

Conviniendo  al  Gobierno  tener  un  conocimien- 
to exacto  de  los  adelantos  que  sobre  vias  farreas 
y  sistema  de  irrigación  se  hacen  diariamente  en 
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Italia  y  otros  estados  de  Europa:  nómbrase  para 
el  desempeño  de  dicha  comisión,  por  el  término 
de  diez  meses,  al  ingeniero,  teniente  primero  de 
la  Armada  Nacional,  D.  José  Exequiel  Castaflon, 
c*m  el  haber  de.  doscientos  soles  mensuales,  apli- 
cándoric  hi  diferencia  entre  este  haber  y  el  que 
por  su  cíase  dislmla,  á  la  partida  número  855 
plie.^0  IV  del  Presupuesto  General.  Comunfque- 
Kc   y    publique^'. —  líúbriea   de   S.  E. — Fer- 


FERROCARRIL  de  la  Oroya. 


J.ínKi,  Julio  17  di  ) 
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que  tengan  ábien  efectuar  sus  trabajos. — Fer- 

ItETROS. 


FERROCARRIL  de  Pacasmayo  á  Cajamarca, 

Lima,  Jgosto  3  di  ieC9. 

No  habiéndose  presentado  el  20  de  Julio  an- 
terior, dia  designado  para  la  apertura  de  las  pro- 
puestas relativas  á  la  construcción  del  ferrocarril 
trasandino  de  Pacasmayo  á  Cajamarca,  mas  pro- 
puestas que  la  de  D.  Enrique  Meiggs,  ábrese  un 
segundo  término  de  cincuenta  dias,  para  la  ad- 
misión de  nuevas  propuestas,  conforme  á  las  ba- 
ses acordadas  en  la  convocatoria  de  22  de  Marzo 
último.  Fíjense  los  respectivos  avisos  y  publí- 
quese. — Rúbrica  de  S.  E. — Velakde. 


AVISO  oficial 


En  cumplimiento  del  supremo  decreto  ante- 
rior, se  previene  que  el  segundo  término  para  la 
presentación  de  propuestas  relativas  á  la  cons- 
trucción del  ferrocarril  trasandino  de  Pacasmayo 
á  Cajamarca,  se  vence  el  25  de  Setiembre  próxi- 
mo, dia  en  que  se  verificará  la  apertura  de  di- 
chas propuestas  con  arreglo  á  las  bases  fijadas  en 
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lu  convocatoria  de  22  de  Marzo  último. — Limat 
Agosto  7  de  18fi9. 

El  jete  de  la  Sección  de  Obras  Páblicas. 
J.  Navaero. 


FERROCARRIL  de  Arequipa. 

Lima,  JgoBlo  3  de  1669. 

NóniUrasc  siipcríiitendentc  de  la  obra  del  fer- 
rocardl  de  Mcjia  ¡i  la  ciudad  de  Arequipa  al  co- 
ronel D.  Jlauíiol  Córdova;  ddnse  las  instruccio- 
nfs  respectivas  y  comuniqúese. — Rúbrica  de 
8.  K.  —  Vklahde. 


FERROCARRIL  de  la  Oroya. 
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Por  completos  que  sean  los  dibujos  de  un  estu- 
dio, no  son  comprobantes  de  la  realidad,  y  mu- 
cho menos  de  la  mejor  elección  del  trazo.  Por  lo 
tanto,  la  persona  que  sin  conocer  el  terreno,  juz- 
ga solo  en  vista  de  los  planos  y  perfiles  de  una 
finea,  no  puede  hacer  otra  cosa  que,  expresar  una 
opinión  condicional,  recayendo  toda  responsabi- 
lidad en  los  ingenieros  del  Estado  que  intervinie- 
ron en  los  estudios  sobre  el  terreno  y  en  los  tra- 
bajos de  oficina  para  el  presupuesto. 

Los  planos  y  jíerfiles  que  he  visto,  son  los  de 
un  trazo  bien  meditado,  y  representan  un  estu- 
dio esmerado,  eí5])ecialmente  en  la  parte  dificil. 
La  linea  trazada  es,  según  los  dibujos,  practica- 
ble y  está  en  todo  conforme  á  hus  bases  prescri- 
tas por  el  Supremo  Gobierno. 

Respecto  de  las  cantidades  y  precios  del  pre- 
supuesto, solo  p4)r  medio  de  un  tral)ajo  largo  en 
la  oficina,  se  llegaría  á  verificarlos,  y  siempre 
quedaría  en  duda  la  conformidad  de  las  cifras 
con  el  terreno.  De  manera  que  en  iiltima  instan- 
cia, tendría  que  apelarse  á  las  declaraciones  de 
los  ingenieros  interventores. 

En  cuanto  á.  los  precios  aplicados  á  las  canti- 
dades, es  posible,  sin  embargo,  llegar  á  ciertas 
aproximaciones,  sin  entrar  en  detalles  de  alturas, 
de  excavación  ó  terraplén,  clase  de  nuiteríal  en 
sus  graduaciones  menores,  distancias  de  traspor- 
te, localidad  y  tantas  otras  circunstancias  imposi- 
bles de  apreciar  sin  ver  el  terreno  y  se'guir  ]>aso 
á  paso  todos  los  trabajos  de  cálculo. — Estas 
aproximaciones  son  las  siguientes: 

£1  prqcio  de  excavación  en  roca  sólida  á  prí- 
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mera  vista  aparece  moderado,  pues  en  la  costa, 
en  excavaciones  fáciles  y  en  circunstancias  ordi- 
narias, no  he  |)o(U(io  contratarla  por  menos  de 
dos  soles  sesenta  centavos  el  metro  cúbico,  permi- 
tiendo nniflio  tiempo  para  el  trabajo. 

El  contrato  mas  ventajoso  (pie  he  podido  lo- 
grar por  esc.-ivarion  en  tierra  ó  cascajo  en  cir- 
cunstancias las  mas  fáciles  posibles,  es  de  treinta 
y  tres  centavos  el  metro  cúbico  ;  pero  también 
me  veo  obligado  A  pagar  un  sol  treinta  centavos 
sin  que  se  pueda  decir  (jue  las  circunstancias  sean 
extraordinarias. — Creo,  que  ej  vista  de  la  región 
que  atravie;-a  =1  ferrocarril  en  cuestión,  dificil- 
menle  Iiabria  (.'(¡ntratista  que  tomase,  uno  con  otro 
el  metro  cúbico  de  excavación  en  tierra  ó  casca- 
jo, por  mcnuí,  de  sesenta  y  cinco  centavos  de  sol. 
En  todo  esto  supongo  que  no  se  pague  otra  vez 
por  el  material,  puesto  en  terraplén,  circunstan- 
cia que  se  necesitaría  conocer  para  poíler  apre- 
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tamente  lo  que  va  á  suceder  en  el  curso  del  tra- 
bajo. Por  lo  tanto  un  contratista  que  no  tome  uu 
socavón  á  un  precio  al  parecer  bueno,  puede  rea- 
lizar grandes  ganancias  ó  arruinarse  completa- 
mente. En  todos  estos  trabajos,  y  especialmente 
en  el  de  socavónos  mucho  depende  del  tiempo 
estipulado  para  la  conclusión.  En  Europa,  por 
término  medio,  se  avanza  solo  de  1  á  4  metros 
diariamente  en  los  socavones  para  ferrocarriles, 
mientras  que  para  concluir  en  seis  arlos,  á  razón 
de  doscientos  dias  útiles  al  año,  los  10,255  metros 
lineales  que  indica  el  presupuesto,  se  necesita 
avanzar  unos  nueve  metros  diariamente.  Toman- 
do en  consideración  lo  expuesto,  creo  que  difícil- 
mente se  encontrará  un  contratista  que  se  arries- 
gue á  tomar  socavones  en  la  región  de  la  cordi- 
llera por  menos  de  diez  y  seis  soles  el  metro  cii- 
bico  y  sin  contar  arquería,  que  debe  tener  un 
precio  por  separado. 

En  cuanto  4  los  muros,  cercos,  alcantarillas, 
estaciones,  puentes,  edificios,  gastos  generales  y 
otros  de  esta  clase,  no  puedo  juzgar  de  ellos  sin 
conocer  los  detalles  en  que  se  funda  el  presu- 
puesto. 

El  precio  de  la  via,  colocada  según  las  pres- 
cripciones del  Gobierno,  seria  en  la  costa  8,000 
soles,  poco  mas  ó  menos,  en  lugar  de  4,800  soles 
del  presupuesto. 

El  precio  del  lastre  es  muy  variable  según  el 
lugar  de  extracción  y  de  uso  y  la  distancia  que 
los  separa. 

El  precio  de  \ns  locomotoras  es  exajerado,  en 
unos  8,000  a  10,000  cada  una;  en  cambio  todo 
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el  reüti)  del  material  rodante  está  presupaestado 
poco  mas  ó  raeiius  al  costo,  y  aun  ua  .poco  mas 

bajo. 

Los  precios  ¿  que  he  aludido  son  en  metálico 
y  al  contado. 

Eü  cuanto  ¡í  las  propuestas,  poco  tengo  que 
oliservar  profesional  mente  desde  que  todos  los 
))ropt>n entes  act^ptan  lan  bases  publicadas  por  el 
Hiipretno  üt)bierno.  Creo  que  un  ferrocarril,  que 
iudiiilablcraente  dejará  un  gran  déficit  ])or  mu- 
clius  aílus,  y  que  no  se  construya  por  especula- 
rioii  sino  por  ilesarrollar  loe  recursos  del  pais  y 
<^(;iiu>  niijdidíi  política  de  la  mas  alta  importancia, 
debe  liacerNC  por  cuenta  del  Estado  y  arrendar- 
se- il(is])U(>s  por  un  tiempo  limitado  á  una  compa- 
niii  para  la  explotación.  No  comprendo  que  de 
buena  fe  pueda  una  compafíia  tratar  de  realizar 
rsa  empresa  con  el  déficit  tan  patente,  y  estoy 
sejíuro  de  que  semejante  conipafíia  en  lugar 
de  hacer  un  ferrocarril,  haría  una    gran  negocia- 
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empresa  para  cobrar  un  déficit  anual,  difícil  de 
comprobar  y  que  dará  origen  á  eternas  reclama- 
ciones. En  el  segundo,  el  Gobierno  por  la  mis- 
ma cantidad  de  bonos  ó  por  menos,  manda  hacer 
el  ferrocarril  y  después  se  queda  con  di  para  ma- 
nejarlo á  su  gusto  y  según  convenga  á  los  intere- 
ses del  pais,  y  si  lo  remata  por  un  tanto,  sabe 
exactamente  cuál  es  el  déficit  anual  necesario  pa- 
ra cubrir  el  interés  sobre  los  bonos  que  de  todos 
modos  tiene  que  emitir  en  una  forma  ú  otra. 

He  tocado  este  punto  que  parece  exclusiva- 
mente materia  financiera,  poniue  se  relaciona  in- 
mediatamente con  la  futura  administración  del 
ferrocarril  que  es  objeto  de  mi  profesión,  y  ten- 
go que  aludir  á  otra  materia  que  puede  parecer 
hasta  personal.  Pero,  así  como  he  expresado  mi 
juicio  francamente,  no  puedo  callar  nada  que  en 
mi  opinicm  se  relacione  íntimamente  con  el  pro- 
yecto. En  las  insignificantes  obras  que  dirijo, 
tropiezo  diariamente  con  dificultades  de  todo  gé- 
nero, que  provienen  de  las  circunstancias  y  de  los 
hombres;  y  tengo  prácticamente,  y  desde  muchos 
afiüs,  conciencia  de  los  grandes  recursos  que  se 
necesitan,  á  mas  de  conocimientos  de  toda  clase 
y  de  extraordinaria  energia,  para  poder  llevar  á 
cabo  una  gran  obra.  La  del  ferrocarril  entre  el 
Callao  y  la  Oroya,  á  mas  de  ser  una  obra  grande, 
se  halla  en  condiciones  enteramente  nuevas  y 
excepcionales,  y  será  una  de  las  mas  notables  de 
este  siglo.  Para  semejante  trabajo  se  necesita  de 
un  hombre  especial,  cual  hay  pocos  en  el  mundo, 
y  no  temo  asegurar  que  si  cualquier  novicio  en 
la  materia  se  atreviese  á  emprender  la  obra,  auu- 
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La  quebrada  del  "  Rimac  "  que  ee  ha  eleji^u 
])ara  establecer  la  comunicación  entre  la  costa  y 
el  interior  de  nuestro  territorio,  ha  sido  perfecta- 
mente estudiada,  como  lo  prueban  loa  planos  ni- 
velados y  acotados  que  se  han  puesto  á  nuestra 
disiiosicion,  y  que  han  sido  levantados  con  inter- 
vención de  dus  ingenieros  del  Estado.  La  via 
que  sobre  esos  planos  se  ha  estudiado  y  trazado 
del  modo  mas  racional,  satisface  en  todas  sus- 
partes  á  las  bases  fijadas  por  el  Supremo  Gobier- 
no :  la  pendiente  máxima  es  de  4  por  ciento  y  el 
radio  mas  pcqueüo  nu  alcanza  a!  mínimo  de  120 
metros,  fijado  en  dichas  bases. 

El  conjunto  dol  presupuesto  y  su  monto  total 
nos  ha  parecido  muy  juiciosamente  calculado  y 
sin  exageración;  en  apoyo  de  esta  opinión,  lo 
mejor  que  podemos  hacer  es  referimos  k  los  de- 
talles que,  á  este  respecto,  lia  asentado  nuestro 
colega  el  señor  Blume  en  el  informe  que  ante- 
cede. 

Antes  de  pasar  á  comparar  las  propuestas,  en 

I;i  parte  (pie  como  íngcnierüs  nos  incumbe,  hare- 
unas  consideraciones  generales. 
'  i  ferrocarril  de  tanta 
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cuenta  el  Supremo  Gobierno,  os  la  de  asegurar 
la  ejecución  de  la  obra.  En  todos  los  países,  la 
primera  condición  c[ue  se  exije,  particularmente 
cuando  se  trata  de  obras  ejecutadas  por  cuenta 
dal  Estado,  para  admitir  una  propuesta,  es  que 
el  proponente  pueda  ])roducir  antecedentes  que 
garanticen  su  capacidad  y  competencia  para  lle- 
var á  cabo  su  ejecución.  Aquí,  esta  consideración 
es  de  tanto  mas  peso  cuanto  que  el  no  cumplimien- 
to de  la  contrata  amenazaría  de  un  modo  vitul  la 
realización  definitiva  de  una  via  tan  importante, 
y  una  multa,  por  efectiva  y  elevada-  que  sea,  no 
compensaría  los  perjuicios  que  sufriría  el  pais. 

Pasando  en  seguida  al  examen  de  las  propues- 
tas, hemos  creido,  en  primer  lugar,  no  deber  to- 
mar en  consideración  las  del  señor  Christian, 
pues,  á  mas  de  no  encontrar  en  ellas  la  garantía 
exijida  por  el  Supremo  Gobierno  y  de  ser  tan 
vagas  en  sus  términos,  cualípiiera  de  las  otras 
propuestas  es  mas  ventajosa  bajo  todos  aspectos. 
— Después,  consecuentes  con  lo  que  hemos  avan- 
zado mas  arriba,  creemos  deber  eliminar  tam- 
bién las  propuestas  1*  y  2?  del  señor  Montero  y 
C?,  pues  aceptando  cualquiera  de  ellas,  aparte  de 
las  consideraciones  económicas  en  las  cuales  no 
nos  es  dado  entrar,  resultaría  que  una  compañia 
particular  tendría  prívilegio  exclusivo  por  veinti- 
cinco años  para  construir  y  explotar,  no  solo  la 
arteria  príncipal  de  que  actualmente  se  trata,  si- 
no también  todas  las  demás  ramificaciones,  que 
mas  tarde  se  puedan  construir,  como  lo  exije  el 
art.  3?  de  la  primera  propuesta  del  señor  Monte- 
ro.— ^La  tarifa  que  se   estipula  en  el  art.  12  de 
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dicha  pn-puot>ta,  y  deln  cual  resultaría  que,  solo 
de  la  Oroya  al  Callao,  se  cobrarían  diez  y  nueve 
soles  cincuenta  centavos  (  19  S.  50  cts.  )  por  el 
tras¡M)ile  de  una  tonelada,  es  del  todo  inadmisi- 
ble y  aniilüria  las  principales  ventajas  que  debe 
producir  esta  via. 

Ctiinpiírando  pues,  finalmente  la  propuesta  del 
señor  Mciggs,  con  la  tercera  del  seUor  Montero, 
!o  fit'.e  mus  se  nota  á  primem  vista,  es  la  diferen- 
cia de  la  eiiVa  que  ambas  propuestas  piden  como 
valor  de  la  obr.i. — A  nosotros  no  nos  es  dado  sa- 
l>er  si  el  Supremo  Gobierno  puede  disponer  de 
los  tres  millones  de  libras  esterlinas  en  los  tér- 
minos que  lo  exijc  la  propuesta  del  sefior  Monte- 
ro, ni  tamjíooo  avaluar  la  ractidad  qne  represen- 
tarían, en  bonos,  estos  tres  millones  de  libras, 
jHira  poder  establecer  una  comparación  efectiva 
en  el  precio  estipulado  en  ambas  propuestas;  pe- 
ro consideramos  que  no  es  posible  ejecutar  la 
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])ara  la  conclasion  de  la  obra;  en  la  propuesta 
del  señor  Montero,  no  encontramos  plazo  ningu- 
no, á  pesar  de  que  en  el  art.  5?  se  estipula  un  pre- 
mio ó  una  multa  por  cada  mes  de  adelanto  ó  de 
atraso  en  el  tdrmino  de  la  conclusión. 

A  estas  consideraciones  que,  aunque  peque- 
ñas, deben  influir  un  tanto  en  favor  de  una  de 
Lis  propuestas,  agregaremos  como  ingenieros, 
deseosos  cual  ningunos  de  ver  asegurada  de  un 
modo  definitivo  la  ejecución  pronta  de  una  obra 
tan  importante,  que  los  antecedentes  del  scilor 
Mciggs,  como  empresario  que  ha  sido  ya  de  tra- 
bajos de  la  naturaleza  del  que  nos  ocupa,  deben 
pesar,  sobre  todo,  en  el  ánimo  del  Supremo  Go- 
bierno al  adjudicar  por  contrata  la  construcción 
del  ferrocarril  del  Callao  á  la  Oroya. 

Con  lo  expuesto,  creemos  haber  correspondido 
á  la  confianza  con  que  nos  honra  el  Supremo  Go- 
bierno, al  damos  ingerencia  en  un  proyecto  de 
tanta  magnitud ;  sentimos  únicamente  que  la  na- 
turaleza de  las  propuestas  no  nos  haya  permitido 
dar  mayores  luces  sobre  el  particular,  teniendo 
que  ceder  la  gloria  de  indicar  al  Supremo  Go- 
bierno de  un  modo  mas  terminante,  la  propuesta 
que  debe  aceptar,  á  la  comisión  financiera  que, 
después  de  nosotros  tenga  que  intervenir  en  este 
asunto. 

Antes  de  terminar  este  trabajo,  haremos  notar 
que  no  es  por  divergencia  de  opinión  que  no  he- 
mos firmado  los  tres  el  mismo  informe,  sino  por 
haber  creido  nosotros  deber  extendemos  en  al- 
gunas consideraciones,  mas  que  el  señor  Blume; 
la  semejanza  de  ideas  en  la  parte  que  tienen  do 
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conrnn  ambos  informee,  ee  nota  ademas  á  la  sim- 
ple lectura  <le  ellos. 

Lima,  Agosto  9  de  1869. — Excmo.  seflor. — 
Felipe  Arakcivia,  ingeoiero.  —  Waltteb  F. 
Morris,  ingeniero. 


lima,  Ago»to  II  üe  1660. 

En  cumplimiento  del  art.  49  de  la  ley  de  8  de 
N<n'Íenihrc  de  1864,  se  nombra  una  comisión 
compiicetu  de  los  señores  don  Bernardo  Roca  y 
Garzo»,  don  Juan  Mariano  Goyenechey  Gíamio 
y  don  Daniel  Ruso,  i)ara  que  formulen  el  respec- 
tivo proyecto  del  contrato,  informando  sobre  los 
demás  puntos  que  crean  convenientes — Velardk. 
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lo  y  laboriosidad  el  cumplimiento  de  este  en- 
cargo. 
Dios  guarde  á  U. — Rafael  Velarde. 


FERROCARRIL  de  Arequipa. 

Limaj  Agosto  20  de  lii69. 

Concédese  al  Coronel  don  Manuel  Córdova, 
Superintendente  del  ferrocarril  de  "Arequipa  á 
Mejia,  "  la  gratificación  de  diez  y  seis  soles  men- 
suales para  la  mantención  de  un  caballo.  A])li- 
cándose  el  gasto  á  la  partida  núm.  1,178  pliego 
1?  del  presupuesto  general  y  comuniqúese. — Kii- 
brica  de  S.  E. — Velarde. 


Al  señor  don  Enrique  Meiggs. 

FERROCARRIL  de  Tacna  á  Puno. 

Zti/iff,  Agosto  25  de  1^69. 

S.  E.  el  Presidente  en  su  reconocido  propósi- 
to de  realizar  las  obras  públicas  que  faciliten  á 
los  pueblos  un  positivo  incremento  en  el  desar- 
rollo de  su  industria  y  comercio :  y  deseoso  de 
que  el  ferrocarril  que  debe  plantificarse  en  el  de- 
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partamctito  de  Muquegua,  sea  con  la  preferencift 
que  (iLMiiauílau  las  especiales  circunstancias  de 
sus  pobladores,  rae  ha  prevenido  dirijirme  4  U. 
con  el  uhjcto  de  que  haga  el  estudio  preliminar 
de  1h  línea  férrea  que  debe  partir  de  la  ciudad  de 
Tacna  para  la  de  Puno,  pasando  por  la  de  Mo- 
quegua. — Cree  el  Gobierno  que  le  sea  á  U.  fácil 
el  deficmpcño  de  esta  importante  comisión,  por 
niaiito  tiene  U.  algunos  ingenieros  contratados 
de  reconocida  suüciencia  para  poderlos  ocujpar 
en  dichos  esludios,  y  á  los  cuales  podrán  unirse 
mas  tarde  los  que  el  Grobiemo  ha  mandado  traer 
de  Europa,  cou  este  y  otros  objetos. 

Confio,  sefior  Meiggs,  en  que  U.  se  prestará 
gustoso  á  satisfacer  este  vehemente  deseo  de 
ti.  E.,  cr)n  la  ])refcrenciaque  demanda  la  natura- 
leza del  asunto. 

Dios  líuardc  á  U. — Rafael  Velakdic. 
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«los  ayudantes  é  instrumentos  y  litiles  para  hacer 
el  estudio  de  la  línea  férrea,  que  partiendo  de  la 
ciudad  de  Tacna  para  la  de  Puno,  pase  por  la  de 
Moquegua. 

Siempre  veré  con  gusto  las  insinuaciones  del 
Gobierno  del  Pen'i  cuando  trate  de  su  engrande- 
cimiento.—  Sírvase  US.  hacerlo  así  presente  á 
S.  E.  el  Presidente  de  la  República,  al  par  que 
mi  deseo  por  complacerle,  asegurándole  que  en 
el  inmediato  vapor  al  de  mafiana  sabrá  que  los 
ingenieros  están  donde  se  desea. 

De  U.,  señor  Ministro,  con  toda  consideración. 
Lima  25  de  Agosto  de  1869. — Enriquü 
Meiggs. 


FERROCARRIL  de  Malabrigo  á  Ascope, 

Limttj  Agobio  20  de  1^69. 

Visto  este  expediente,  y  teniendo  en  conside- 
ración :  que  es  un  deber  d'_4  Gobierno  conceder 
tsda  protección  á  las  vias  férreas  que  ])uedan  es- 
tablecerse en  el  territorio  de  la  República  :  que 
este  deber  es  aun  mas  imperioso,  cuando  dicha 
protección  puede  concederse  sin  ocasionar  grava- 
men alguno  á  los  fondos  del  Erario  Nacional,  y 
consultando  los  intereses  del  comercio  y  desar- 
rollo de  la  riqueza  pública :  que  el  establecimien- 
to de  un  ferrocarril  de  **  Malabrigo  á  Ascope'* 
pasando  por  *'Paijan"  y   "Chocope,"dará  gran 
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iticremeuto  á  las  poblaciones  y  puntos  aituw 
en  la  extensión  de  la  línea,  8Íenao  en  este  c 
cepto  de  gran  importancia   para    la  agncultun 

de  confbrniidnd  con  el  dictamen  Bscal  de  la  V' 

celentísima  Corte  Suprema,  y  en  uso  de  la  auto- 
rización que  concede  al  Gobierno  la  ley  de  8  de 
Noviembre  de  18fU:  se  Oceptii  la  propuesta  que 
hace  don  J(»sé  Gregorio  García  para '«¡staWef  — 
im  ferrocarril  de  "  Malabrigo  á  Ascope," 
Bando  por  los  puelilos  de  "Paijan"y  "Cliocopí 
sobre  las  bases  y  condiciones  siguientes : 

1?  El  Gobierno  conce<le  á  don  José  Gregon 
Garcia  privilegio  exclusivo  por  veinticinco  i 
para  construir  y  explotar  de  su  cuenta,  costo-j 
rieíigo,  un  terrucarril  de  locoinuciou  á  vapor,  oíA 
principie  en  "Malabrigo  "  y  termine  en  el  pueoBJ 
(le  "Asciipe,"  pasando  por  los  de"Paijan''J 
"Chocope."' 

2?  KI  Gobierno  no  prestará  ninguna  gaTantti, 
íi  esta  empresa. 
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nan  las  leyes,  para  los  casos  de  expropiación  for- 

zada,  abonando  la  empresa  el  valor  justipreciadu 

de  estos  últimos. 

6?  La  empresa  quedará  obligada  á  cercar  á  su 

costa  todos  los  fundos  que  el  camino  divida,  y  á 
construir  puentes  sobre  las  acequias  ó  acueduc- 
tos que  atraviese. 

7?  El  trabajo  de  la  línea  pl'incipiará  dentro 
un  año,  contado  desde  la  fecha  en  que  se  firme 
la  escritura  de  esta  concesión;  y  la  obra  queda- 
rá terminada  dos  años  después  del  dia  en  que  se 
principien  los  trabajos.  Si  la  obra  no  fuese  prin- 
cipiada, ó  no  se  concluyese  dentro  de  los  plazos 
dichos,  se  tendrá  por  cancelada  la  concesión  y  de 
ningún  valor  ni  efecto;  á  no  ser  que  la  demora 
proviniese  de  guerra  interior  ó  exterior  ó  de  al- 
gún otro  caso  fortuito  ó  de  fuerza  mayor. 

8?  Concluido  el  camino,  el  Gobierno  lo  hará 
reconocer  por  un  ingeniero  del  Estado,  y  resul- 
tando construido  con  la  solidez  y  seguridad  ne- 
cesaria, se  entregará  al  tráfico  público. 

9?  Quedan  exceptuados  de  todo  derecho  fiscal 
ó  municipal,  las  máquinas,  carros,  rieles,  dur- 
mientes y  demás  útiles  indispensables  para  cons- 
truir el  camina,  cuya  concesión  se  limita  al  tiem- 
po necesario  para  construir  dicho  ferrocarril. 

10.  Las  ramificaciones  á  que  se  contrae  la  cláu- 
sula de  la  propuesta  principal,  se  declaran  sin 
derecho  á  privilegio  ninguno. 

11.  Las  tropas,  empleados  del  Estado  que 
marchen  en  comisión  y  las  balijas  del  correo  se 
conducirán  gratis.  Por  las  cargas  del  instado  se 
pagará  la  nñtad  del  precio  fijado  en  la  tarifa. 


la  empresa,  prdvia  aprobación 
no  [Kxlrá  sufrir  alteración  algui 
torizacion  del  mismo  Gobierno. 
14  Si  el  servicio  público  der 
truccion  de  otras   vias  férreas  q 
Malabrígo  ó  sus  ramificaciones 
podrá  oponerse  á  que  se  hagan. 

15.  La  empresa  tendrá  dere» 
un  muelle  para  su  uso  particular 
y  para  facilitar  el  tráfico  de  persc 
rías,  el  cual  quedará  sujeto  á  la 
guardo  de  la  aduana,  sin  que  por 
da  que  el  Gobierno  enagena  su  d* 
truir  un  mueUe  propio,  6  de  perní 
lo  hagan,  ó  de  tomar  por  conveí 
presa. 

16.  La  empresa  no  cobrará  m 
muellaje  que  el  correspondienfe 
descarga  que  se  haga  por  su  muel 
á  la  tarifa  que  someta  la  empresa 
del  Gt)biemo. 
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carril,  queclaráii  cxcp¡)tuacl()s  do  todo  servicio  mi* 
litar,  salvo  caso  de  j(uorra  exterior. 

Pase  al  Ministerio  de  Ilacienda  para  que  man- 
de extender  la  correspondiente  escritura,  previa 
aceptación  del  e.ni})reí!iario.  Pablíquese.  —  Rúbri- 
ca de  S.  E. — Velakdk. 


FERnOCAnivIL  deTrujJlloá  Eten. 


Vista  la  aiitíirlíír  prv)puesta,  con  lo  informado 
por  la  S(iccií)n  de  Olnus  Públicas,  y  consideran- 
ih)  que  por  la  ley  d(»  >'■  dr*.  Noviembre  de  18C-Í,  el 
Gobierno  está  faciilliido  ¡Kira  jíroumver  todas  las 
empresas   de  ferrocarriles,  que  son  las  que  mas 
inmediatamente  contribuyen  al  (b.^sarrollo  de  to- 
dos  los  ramos  de  la  industria;  (puí  los  mievos  es- 
tudios que    se  proyectan  para  <*stablec(»r  nn  fer- 
rocarril de  Trujilh)  al  distrito  de  Ktcn  en  el  L)c- 
partamento  de  la  LüaM-tad,  darán  mas  impulso  a 
los  ])ueblos  por  donde  atraviese  dicho  ferrocarril, 
se  resuelve:  (pKí  se  acepta  la  ])ropU'?sTa  <le  don 
AntoTíio  Garatea  para  vrriíicar  })or  su  cuenta  los 
estudios  de  una  nueva  línea  terrea  en  el  Departa- 
iiioito  de  la   Libertad,  (pie  parti(?ndo   de  la  cai)i- 
tal  de  Trujillo  tíM'mine  en  el  distrito  de  Eten,  to- 
cando en  los  demás  pueblos  (juc  se  crea  necesa- 
rio, con  la  condición  (.'xpresa  de  que  el  Gobierno 
pueda  hacer  el  uso  que  tenga  á  bien  de  dichos 
estudios,  y  que  en  caso  que  la  obra  no  fuese  ad- 
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jiKÜcada  á  la  empresa  sino  A  distinta  persona, 
ésta  abonará  los  gastos  á,  que  se  contrae  la  coa- 
dicion  cuarta  de  la  parte  propuesta. 

Fase  al  Ministerio  de  Hacienda  para  que 
ordene  se  extienda  la  respectiva  escritura,  pre- 
via aceptación  del  proponente. — Publíquese.— 
Rúbrica  de  S.  E. — Velaiide. 


FERROCARRIL  délas  Salinas  da  Huacho < 

Paya  Chica. 

Excmo  Señor. 

Joaquin  Miró  Quczada,  ante  la  Gomision  Per* 
manéate  del  Cuerpo-  Legislativo,  me  presento  y 
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apreciar  debidamente  la  infracción  cometida  en 
daflo  nuestro,  referiré  todas,  y  cada  una  de  las 
circunstancias  que  han  ocurrido,  en  el  asunto  que 
motiva  esta  representación. 

Hallándonos  tranquilos  dedicados  á  nuestros 
negocios  comerciales  en  el  puerto  del  Callao,  lle- 
gó íí  nuestro  conocimiento  el  aviso  oficial  ])ubli- 
cado  en  el  "Peruano"  de  7  de  Enero  de  1866, 
por  el  cual  ofrecia  el  Gobierno  aceptar  cualquie- 
ra propuesta  que,  para  constmccion  de  ferrocar- 
riles se  le  hiciesen,  con  tal  que  no  hubiese  privi- 
legio, garantía  ni  protección  pecuniaria  del  Fis- 
co, y  de  que  se  otorgasen  las  fianzas  respectivas. 

Este  aviso  í\\6  verdaderamente  una  invitación 
á  todos  los  que  quisiesen  dedicar  sus  capitales  á 
obras  de  ese  género,  desde  luego,  con  la  seguri- 
dad de  que  las  propuestas  serian  aceptadas. 

Confiados  pues,  nosotros  en  la  fe  pública  que. 
nos  merecia  una  disposición  del  Su])remo  Go- 
bierno, la  cual,  de  otro  lado,  era  c(mforme  con 
los  bien  entendidos  intereses  del  pais,  desde  que 
ningún  gravamen  imponía  al  Fisco  ni  á  las  liber- 
tades públicas,  concebimos  la  idea  de  construir 
un  ferrocarril  á  nuestra  costa,  y  sin  privilegio  al- 
guno, desde  las  salinas  de  Huacho  al  desembar- 
cadero de  Playa-Chica,  é  iimiediatamcnte  co- 
menzamos á  realizarla.  Practicáronse  por  nuestra 
cuenta  los  estudios  y  á  la  vez  que  nos  presentá- 
bamos solicitiindo  permiso,  encargamos  á  í^uropa 
los  rieles,  clavos,  y  demás  útiles  para  la  cons- 
trucción. Hicimos  todo  esto,  es  decir,  compro- 
metimos nuestros  capitales ;  porque  jamás  se  nos 
ocurrió  siquiera  el  pensamiento  de  que  el  Go- 
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bienio  faltase  á  su  fe  empeñarla,  y  de  que  la  se- 
guridad dada  en  el  aviso  de  7  de  Enero  se  coa-  ' 
virtiese  mas  tarde  en  una  burla,  como  lo  demos- 
trara á  continuación. 

En  1807  nos  presentamos  pues,  al  Supremo 
Gobierno,  y  mientras  86  tramitaba  el  expediente, 
nos  llegaron  de  Europa  en  el  hvqae  MaraviUa  los 
rieles  y  otros  útiles  del  ferrocarril,  qne,  previo  el 
respectivo  permiso  del  Gobierno  actual,  quien 
conocía  el  fín  á  que  estaban  destinados,  se  de»> 
embarcaron  en  Playa-Cbica. 

CJonio  no  podía  concebirse  que  el  objeto  del 
Gobierno  al  concedernos  el  permiso  de  desem- 
Itarcar  en  Playa-Chica  los  útiles  del  ferrocarril, 
fuese  el  que  dichos  útiles  se  perdiesen,  y  con 
ellos  los  capitales  (pie  representaban,  vimos  pues, 
en  el  mencionado  decreto  una  garantía  mas  de 
({ue  se  realizaria  la  obra  otorgándosenos  la  licen- 
cia pedida. 
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nociendo  el  pleno  derecho  en  que  la  fundamos, 
solícita  del  Gobierno  declare  que  la  resolución 
que  expida  sirva  de  regla  general  para  todas  las 
concesiones  que  bajo  de  igualdad  de  circunstan- 
cias se  soliciten  en  adelante. 

Después  de  este  dictamen  fiscal,  los  ingenie- 
ros de  Estado  Blume  y  Backiis  expidieron  sus 
informes  manifestando  la  conveniencia  de  que  el 
ferrocarril  se  construya  y  destruyendo  con  i>ode- 
rosas  razones  el  informe  de  la  Municipalidad  de 
Huacho. 

En  este  estado,  el  asunto  pasó  á  la  resolución 
del  Supremo  Gobierno,  quien,  con  sorpresa  nues- 
tra expidió  la  siguiente: — Lima,  Mayo  26  de 
1869. — ** Oponiéndose  la  Municipalidad  y  el  ve- 
*'  cindario  de  Huacho  á  la  concesión  que  solici- 
'*  tan  Miró  Quezada  y  hermanos  para  construir 
**  un  ferrocarril  entre  las  minas  de  sal  de  Hua- 
*'  cho,  propiedad  do  ese  municipio,  y  la  caleta  de 
**  Playa-Chica;  se  declara  sin  lugar  la  expresada 
*' solicitud." 

Siendo  pues  equivocadas  la*s  razones  en  que 
se  fundaba  la  denegatoria,  pedí  la  reconsidera- 
ción acompañando  una  acta  del  vecindario  de 
Huacho  favorable  á  nuestra  soHcitud. 

Un  documento  en  que  constaba  que  la  misma 
Municipalidad  de  Huacho  habia  apoyado  eficaz- 
mente en  1867  la  concesión  de  un  ferrocarril  con 
privilegio  de  veinticinco  años,  administración  de 
salinas  durante  ese  tiempo,  y  la  facultad  de  re- 
caudar el  arbitrio  municipal ;  y 

La  ley  de  23  de  Julio  de  1857  que,  sobre  la 
base  de  que  las  salinas  de  Huacho  son  de  propie- 


ramón  de  tojas  40  vuelta,  que  concluye 
liar  en  favor  de  la  reconsideración  pedic 

A  pesar  de  todo  esto,  el  Gobierno  ¡k 
cion  de  16  de  Julio  último,  lia  declarado 
la  reconsideración,  fundándose  en  que  1 
palidad  de  Huacho  no  quiere  que  se 
obra,  y  en  que  ella  ha  contradicho  la  acl 
tada. 

Desconocidos  pues  nuestros  derech 
biéndose  expedido  resoluciones  que  seg 
})etable  opinión  del  seííor  fiscal  Paz  S( 
ponen  en  el  caso  de  exijir  la  indemni 
los  daños  y  perjuicios  que  se  nos  han 
antes  de  ocurrir  por  esta  acción  ante  h 
Corte  Suprema,  me  veo  obligado  á  dei 
la  Honorable  Comisión  Permanente  L 
(iones  cometidas  para  que,  en  obseqi 
justicia  se  digne  ejercitar  sus,  atribucioi 
litucionales. 

El  art.  23  de  la  Constitución  vigente 
que  todos  pueden  ejercer  libremente  ci 

industria  aue.  no  rp.  nnnnoro  á  lo  ty*/^^o1    ^ 
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cido  en  el  artículo  que  crea  el  arbitrio  munici- 
pal. 

Aunque  no  existiera  pues  la  s»  guridad  ofreci- 
da á  todos  los  contratistas  de  ferrocarriles  en  el 
a\íso  oñcial  de  7  de  Enero  de  1867;  aunque  no 
ee  liubiese  faltado  á  hi  fe  pública  de  esa  resolu- 
ción administrativa;  aimciue  el  actual  Gobierno  al 
concedernos  el  permiso  para  desembarcar  en 
Playa  Chica  los  útiles  del  ferrocarril  no  hubiese 
sido  consecuente;  aunque  no  prexistieran  los  im- 
portantes dictámenes  de  los  fiscales  de  la  Ex- 
celentísima Corte  Suprema,  los  biformes  de  dos 
acreditados  ingenieros  del  instado,  y  el  acta  del 
vecindario  de  lluacho;  y  aunque  finalmente  no 
se  nos  hubiese  causado  dailos  que  nos  arruina- 
ran, por  haber  creído  en  la  palabra  oficial  de  un 
Gobierno  y  el  permiso  de  otro,  el  artículo  consti- 
tucional y  la  ley  que  dejo  citados,  bastan  para  el 
objeto  que  me  propongo. 

Y  efectivamente,  al  garantir  el  art.  23  de  la 
Constitución  la  completa  libertad  de  industria, 
solo  excepciona  aquellas  que  se  oponen  á  la  mo- 
ral ó  á  la  salud  ó  la  seguridad  pública;  y  por 
rierto  que  á  na<lie  puede  ocurrirse  que  un  fer- 
rocarril ataque  la  moral,  la  salud  ó  la  seguridad 
pública.  A  este  resi)ecto  cr(».o  ccmcluyente  repe- 
tir el  razonamiento  del  señor  fiscal  Paz  Soldán; 
dice  así: 

"No  encontrándose  comprometidos  ninguno 
"  de  los  tres  casos  exceptuados  para  el  ejercicio 
^*  de  la  industria  proyectada,  la  garantia  que  de- 
**  clara  la  Constitución  á  los  peticionarios,  que- 
**  daría  ilusoria  y   la  oposición  que  se  les  echa, 


^  ..,..wí»  ci  respeto  á  la  propif^dad  es 
^'  y  sn<rra(lo,  la  ley  n^conoef  el  li  Techo 
'^  p'acion,  bajo   ciertas  formalidades  pa 
'^  mino,    una  calle,    mi    canal  y    un   f 
''  etc.,  etc," 

Resulta  pues,  que  el  Supremo  Gobier 
garnos  el  permiso  solicitado  para  el  ej( 
díísarrollo  de  una  industfía  que  no  se  Of 
moral,  á   la   salud  y  á  la  seguridad  púi 
infrinjido  el  art.  23  de  la  Constitución, 
todavía  mas  notable  la  infracción   de  la 
Julio  de  1857,  como  paso  á  demostrarlo. 

El  art.  29  de  dicha  ley  dispone:  '^Es  lib 
'*  todos  los  peruanos  la  extracción  de  la 
^*  Huacho."  De  consiguiente,  como  lo  ex 
sfíflor  Paz  Soldán,  pueden  todos  extrae 
en  homl>ros,  en  acémilas,  en  carros,  ó  ei 
rnrriles;  porque  los  instrumentos  ó  vehícu 
j)ara  ello  se  empleen,  son  accidentes  qu 
nada  influyen  en  la  esencia  de  la  concesio 
rluir  uno  solo  de  esos  medios,  es  restrinji 
bertad  que  la  lev  bn  nr^^^-^' ' 
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im>  derecho  que  el  Gobierno  nos  prohil)e  hoy  ex- 
traer la  sal  por  nioJio  de  un  ftírrocarril,  podría 
inaflana  prohibir  (pie  se  extraiga  en  carros,  en 
acémilas  y  aun  en  homl)r()S,  quedando  entonces 
períectamentf;  burla(U^  la  libertad  de  extracción 
que  la  ley  concede. 

Desde  muchos  años  atrás,  tanto  los  Congresos 
como  los  Gobiernos,  se  han  ocupado  de  preferen- 
cia en  las  obras  de  í'errocarrifes  de  la  República. 
El  objeto  de  uuos  y  otros  ha  si(h)  prestará  esas 
empre^sas  toda  la  i)roteceion  ([ue  necesitasen  pa- 
ra llevarse  á  cabo.  Prinuíra mente  se  hicieron 
concesiones  como  las  de  las  líneas  férreas  de  Li- 
ma al  Callao  y  Chorrillos  sin  gravamen  pecunia- 
rio del  fisco.  Como  bajo  de  esas  bases  no  po- 
dian  emprenderse  oíros  fi*rrocarriles,  se  ocurrió 
al  sistema  de  j)roteccion,  del  cual  fué  un  ensayo 
la  línea  de  Arica  á  Tacna.  Esa  «loble  protección 
(pues se  referia  al  capital  y  los  intereses)  pare- 
ció muy  gravosa  y  mas  lanlr  se  exj)i(lió  la  ley 
de  8  de  Noviembre  de  1S()4,  que  autorizaba  al 
Poder  Ejecutivo  para  conccdíM*  la  garantía  del  7 
por  ciento  sobrr  (d  caj)i{al.  luciéronse  sobre  es- 
te .sistema  varias  concesiones  (\\w.  resultaron  ine- 
ficaces, hasta  qu(í  el  nuevo  nn'todo  (empleado  en 
el  ferrocarril  d(»  Huacho,  in(hijo  al  último  Con- 
greso) á  expedir  la  ley  de  15  de  Enero  del  pre- 
sente año,  que  autoriza  al  Ejecutivo  á  emitir  bo- 
nos del  6  por  ciento  interés  y  2  por  ciento  amor- 
tización ccm  destino  á  ferrocarrik»s. 

Este  lijero  resumen  de  nuestra  historia  legal 
en  materia  de  ferrocarriles,  acredita  que  si  bien 
la  aspiración  general  es  que  nuestro  territorio  se 


v.uLivü   para    hacer  concesiones   de  este 
debe  ejercitarse  en  el  siguiente  orden: 
carriles  sin  privilegio  ni  gravamen  algiUL 
2?  ferrocarriles  con  privilegio  y  sin  grava 
cal;  y  3?  ferrocarriles  con   protección,   c 
preferencia  á  las  propuestas  de  menor  gn 
Esto  lo  prescribe  no  solo  el  espíritu  de  lí 
citadas,  sino  hasta  el  sentido  común. 

Sin    embargo,    porque   la   Municipali 
Huacho  no  presta  su  aquiescencia  para  e 
carril  de  las  salinas,  se  nos   niega  el  perm 
metiendo  una  injusticia  reconocida  por  to 
autoridades  que  han  intervenido  en  el  ex\ 
te;  y  mientras  tanto,  se  procede   al  remí 
muelle  dársena  del  Callao,  contra  la  opini< 
petable  de  ambas  Municipalidades,  del  co 
de  la  capitíil  y  del  primer  puerto,  del   Ti 
del  Consulado,  de  los  fiscales  et€.  y  todo 
sar   de   que  el  asunto   estaba  pendiente 
Cuerpo  Legislativo. 

Doloroso  es  entrar  en  comparaciones ;  pe 
jidndolo  así  mi  bnor^  -a—-  ^ 
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Considerando,  pues,  con  imparcialidad  el  tenor 
y  el  espíritu  de  las  leyes  de  Noviembre  de  1864 
y  Enero  del  presente  ailo,  se  descubre  que  el 
Supremo  Poder  Ejecutivo  al  negar  el  simple 
permiso  para  la  construcción  del  ferrocarril  de 
Playa  Chica  á  las  salinas,  las  ha  iníViiijido  de  una 
manera  manifíesta. 

Aunque  lo  que  hasta  aquí  llevo  expuesto  es 
suficiente  para  que  eso  Honorable  Cuerpo  dirija 
al  Poder  Ejecutivo  hi  primera  representación, 
acompaílo  á  mayor  abunrlamiento  y  solo  ad  cfcc- 
tum  videndiy  el  expedic^nte  de  la  materia  y  me 
permito  suplicarle  se  digne  tomarlo  en  considera- 
ción al  discutirse  el  asunto.  En  di  se  encontra- 
rán los  documentos  comprobantes  y  su  conteni- 
do todo,  especialmente  los  dictámenes  de  los  dos 
fiscales  de  la  íüxcma.  Corte  Suprema ;  podría 
añadir  alguna  luz  á  la  ilustrada  inteligencia  y  al 
recto  espíritu  que  en  pro  de  la  legalidad  anima 
á  los  representantes  que  componen  esa  Honora- 
ble Comisión. 

La  relación  que  dejo  hecha  es  la  verdad  de  to- 
do lo  que  ha  acontecido.  Tal  vez  haya  algunas 
frases  ó  palabras,  que  se  crean  duras;  pero  en  tal 
caso  téngase  presente  que  la  verdad  algunas  ve- 
ces es  amarga.  Mi  ánimo  no  ha  sido  ofender  con 
palabras  descomedidas  al  Supremo  Gobierno, 
sino  llamar  las  cosas  por  su  propio  nombre,  y 
desde  luego  yo  retiro,  y  pido  que  se  tenga  por 
no  escrita  cualquiera  palabra  que  se  crea  ofensi- 
va. Con  cuyo  objeto — 

A   la   Honorable   Comisión    Permanente  del 
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Cuerpo  Lejislativo  suplicóse  digue acojer bené- 
volamente csUi  rcpreícntacion. 

Liiiiíi,  Agosto  24  de  1869. — Joaquín  MiBó 
Qri:y,Ai'A. 


l'iMasc    iiilorinfí  vil  Ejecutivo.  — Barrkto.- 
1íi:rn.\li:s. 


Lima,  Agoíto  77  dt  18GI). 

líriníl.Tse  cuii  p1    respectivo    oficio. — GaHCIA. 
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Aunque  el  Gobierno  abriga  la  íntima  creen- 
cia de  que  la  simple  lectura  do  esa  representa- 
ción y  la  debilidad  de  las  razones  que  la  sirven 
de  apoyo,  bastan  para  que  esa  Honorable  Comi- 
sión la  rechace,  me  es  síitisíhctoria  la  oi)oiiuni- 
dad  que  se  me  ofrece  de  probar  la  deferencia 
que  á  ese  respetable  cuerjío  profeso,  manifestan- 
do que  el  Gobierno,  consecuente  con  su  ])ropó- 
sito  de  favorecer  y  alentar  toda  empresa  de  ver- 
dadera utílida<l  piiblica,  no  ha  faltado  á  él 
negando  á  Miró  Quezada  hermanos  la  concesión 
que  con  tanto  ahinco  han  solicitado. 

Entrando,  desde  luego,  en  la  parte  legal,  se 
ve  que  el  fundamento  luiico  de  la  casa  represen- 
tante es  el  que  deduce  de  la  su])uesta  infracción 
del  artículo  23  de  nuestra  Constitución  política 
que  declara  ^'libre  todo  oficio,  industria  ó  ])rofe- 
"sion  que  no  se  ojxmga  á  la  moral,  á  la  salud,  ni 
"á  la  seguridad  pública." 

Nadie  ignora  que,  i)or  absoluto  ([uc  sea  un  de- 
recho declarado  por  la  ley,  está  sujeto  en  su 
ejercicio  á  las  limitaciones  impuestas  por  la  ley 
misma,  ])orque,  si  así  no  fuera,  habría  que  estar 
incesantemente  reprimiendo  los  abusos  de  ese 
ejercicio.  Por  eso,  y  aunque  el  precepto  consti- 
tucional no  imponga  mas  restricciones  que  las 
que  se  refieren  á  la  moralidad,  salud  y  seguridad 
pública,  no  se  j)uede,  sin  violentar  su  espíritu, 
suponer  que  es  Ifcito  ejercer  ó  plantificar  una 
industria  que,  limitándose  á  la  utilidad  privada, 
comprometa  los  intereses  de  otros,  se  apodere 
de  los  terrenos  pertenecientes  al  Estado  (?  iinpon- 
ga,  por  fin,  una  servidumbre  en   un  camino  real. 


...V.J  v.-"WLciisHs  prescripciones  restrictivas, 
(lie   hasta  hoy  habla   ocurrido  que  la  libe 
industria    se   extendiera  á  permitir  su  co 
cion    sin   traba  ni  embarazo,  cada   vez  - 
particular  lo  solicitara,  aunque  solo   hubi 
ceder  en  su  propio  provecho.     Si  ese   fu< 
derecho  perfecto  é  incuestionable,  inútil  € 
dir  licencia  al  Gobierno,  porque   los  derec 
ejercen  con  absoluta   libertad  de  todo  po< 
tanto  que  se  encierran  en  sus  justos  límitef 
Atentado  hubiera  por  parte   del  Gobiei 
Miró  Quezada  hermanos  quisieran   hacer 
nos  de  cualquiera  naturaleza  dentro  de  sui 
piedades,  y  encontrámn  oposición  por  pai 
la  autoridad;  y  en  ese  caso,  bien  podrían  a( 
se  las  acusaciones  de  ataque  á  la  libertad  ] 
propiedad. — No  es  mdnos  débil  y  contradi^ 
al  j)ropósito  de  Miró  Quezada   hermanos  el 
yo  que  creen  encontrar  en  la  ley  de  23  de 
de  1857.  Declara  ésta  que   todos  los  pen 
tienen  el  derecho   de   extraer  sal  de  Huac 
precisamente  lo  nn^   Mii-/<   ^ ' 
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provechosa  para  el  público,  se  intenta  nada  m¿- 
nos  que  establecer  un  monopolio  que,  como  to- 
dos los  de  su  clase,  tiende  al  enriquecimiento 
de  pocos  sobre  la  ruina  de  muchos :  en  efecto, 
ni  los  capitales  para  otra,  porque  ese  principio, 
como  todos,  de  los  que  á  ese  giro  se  dedican,  ni 
la  importancia  total  del  giro  mismo  hacen  posi- 
ble la  competencia  en  el  caso  actual :  la  casa  de 
Miró  Quczada  hermanos  seria  la  linica  extracto- 
ra  de  sal,  y  no  para  que  de  ello  resultara  ventaja 
al  consumidor  peruano,  sino  para  exportarla  al 
extranjero;  en  una  palabra,  para  matar  esa  li- 
bertad de  industria  que  la  ley  de  1857  declara 
en  favor  de  todos  los  peruanos. 

No  abriga  el  Gobierno  el  pensamiento  mez- 
quino de  restrinjir  la  creación  de  nuevas  indus- 
trias para  conservar  las  antiguas  en  su  estado  de 
retroceso;  pero  cree  que  no  demostradas  la  con- 
veniencia y  utilidad  de  las  prinuM'as,  ni  debe  fo- 
mentarse, ni  matar  las  segundas.  En  ultimo  re- 
sultado. Miró  Quezada  hermanos  pretenden  que 
al  solo  nombre  de  un  camiiu)  de  hierro  se  sacri- 
fique el  bienestar  de  un  pueblo;  y  no  se  diga  que 
el  nacimiento  de  una  industria  que  abre  la  puerta 
está  sujeto  á  las  restricciones  que  imponen  los 
hábitos,  los  recursos  y  las  necesidades  de  los 
pueblos,  que  deben  tenerse  })resentes  en  todo 
caso.  Si  en  Lima,  ])or  ejemplo,  la  construcción 
de  ferrocarriles  no  ha  acarreado  la  ruina  de  ar- 
rieros y  carreteros,  es  porque  las  capitales  ofre- 
cen muchos  y  mas  variados  ramos  de  ocupación 
que  los  pueblos,  en  donde  el  círculo  de  la  activi 
dad  humana  está  limitado  por  la  naturaleza  mis 


o 


nianifostarán  á  la  Comisión  Pcnii 
<)UL'  pinito  os  insoslcniblo  la  prctcnsi 
(jaezada  hermanos. 

Dicen  estos  que  la  palabra  y  deco 
bienio  se  veian  coiiiprometiilos   en  e 
que,  por  lo  mismo,  estaba  este  obligí 
(íerles  la  liceneia  qne  han  solicitado. 
qu(5  se  hace  consistir  ese  compromiso 
*^  ofreció  el  Gobierno  acejitar  cualqui 
*'  ta  para  la  construcción   de  ferroc 
*  Mal  que  no   se   exijiese   privilegio, 
**  protección  pecuniaria/' 

Va\  virtud  de  ese  ofrecimiento,  se 
casa  Miró  Quezada,  en  Noviembre  de 
iX\e\\i[o  privilegio  por  veinticinco  años 
blccer  el  ferrocarril  de  las  salinas,  y  a 
lerrenos  necesarios  á  la  empresa;  es  d 
lo  que  el  Gobierno  no  ofreció,  ó,  mejc 
(jue  precisamente  se  negaba  á  conceda 

La  propuesta  se  |iresentó  lo   mas  • 
posible  :  ni  planos,  ni  estudios,  ni   i^^' 
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8Íma,  costalean  las  ])rimeras,  según  aparece  del 
inlbnne  de  f.  9  expedido  por  la  Agencia  Munici- 
pal de  Huacho. 

Miró  Quezada  hermanos  variaron  mas  tarde 
sus  pretcnsiones,  i)nes  en  Setiembre  del  C7  pro- 
pusieran hacer  el  camino  por  su  cuenta,  renun- 
ciando al  privilegio,  con  condición  siempre  d(; 
que  el  Grobierno  les  diera  los  terrenos  necesarios. 
Esa  nueva  propuesta  fue  combatida  por  la  muni- 
cipalidad de  Hnacho,  y  el  Gobierno  juzgó  que 
las  razones  aducidas  por  esa  corporación  no  eran 
desatendibles,  considenida  la  influencia  peniicio- 
sa  qtie  el  establecimiento  del  ferrocarril  debia 
ejercer  sobre  la  exigua  l'ortuna  de  una  población 
entera;  tales  fueron,  ademas  de  los  motivos  an- 
tes apuntados,  los  que  sirvieron  de  base  al  su- 
premo decreto  denegatorio  de  26  de  Mayo  del 
afio  corriente.  Mientras  se  sustanciaba  el  expe- 
diente, Miró  Quezada  hermanos  ocurrieron  á  un 
medio  soqiresivo,  y  por  lo  mismo  poco  lícito, 
para  tener  una  prenda  que,  según  ellos,  debia 
[yrecisar  al  Grobierno  {\   concederles    la   licencia. 

La  casa  de  Gibbs  solicitó  y  obtuvo  permiso 
para  descargar  en  la  caleta  de  Playa  Chica  rieles 
y  clavos;  y  Miró  Quezada  hermanos  se  presenta- 
ron en  Noviembre  de  18G8,  solicitando  que  S(; 
les  diese  copia  certificada  del  decreto  en  que  se 
permitió  esa  descarga.  De  este  hecho  se  ha  pre- 
tendido ilcducir  que  el  Gobierno  manifestal)a  su 
voluntad  de  conceder  la  licencia  pamla  construc- 
ción del  camino ;  y  para  probarlo  así,  se  pregun- 
ta si  es  posible  que  el  Gobierno,  á  ciencia  cierta 
de!  tiso  Ti  que  aqnellos  materiales   se  destinaban, 


f 


r.^  tof  ¿La  concedió  el   G()1m( 

mismo?  Nada  de  eso  resulta 
ró  Quezada  hermanos  interp 
lo  he  dicho,  nn  nom))re  qne 
aun  cuando  así  no  fuera,  la 
barco  á  nada  obligaba  al  Gol 
mctia  en  manera  alguna  á  coi 
truccion. 

Insístese  también  en  que  t 
construcción  fueron  pedidí.s  bi 
labra  oficial,  empeñada  en  el  a 
de  1866,  y  por  creerse  el  asm; 
inconveniente.    Si  la  impremet 
peculador  fuera  imputable  al  ( 
mentó  dejaría  de  ser  tan  extra\ 
YO.    ¿A  qué  se  comprometia  li 
A  solicitar  empresarios  para  la 
ferrocarriles,  pero  no  á  aceptar  t 
inconveniente  que  ella  fuere,    j 
<íse  aviso  facultad   para  constr 
por  el  hecho  de  quererlo  ? 
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"entrar  en  los  descnibol.'i^os  de  esa  clase  de  tra- 
"bajos  sin  tener  seguridad  de  que  se  los  conce- 
" diera  el  permiso;  y  la  segunda,  que  siendo  la 
"obra  de  poca  significación,  no  valia  la  pona  de 
"ocuparse  de  ella  tan  anticipadamente." —  ¿Có- 
mo se  concilia  la  prudencia  de  no  hacer  hacer 
los  estudios  de  una  olira  insignificante  con  la  ini- 
pnidencia  de  pedir  materiales  mucho  mas  valio- 
sos que  los  estudios?  ^La  ie  en  la  palabra  oficial 
era  mucha  para  lanzarse  en  grandes  y  definitivos 
gastos  y  ninguna  para  los  cortos  gastos  prelimi- 
nares ?  Esta  es,  sin  embargo,  la  lógica  de  la  pa- 
sión y  del  interés,  y  esos  los  argumentos  con  que 
se  ocurre  á  esa  comisión  acusando  al  Gobierno 
de  infracciones  que  solo  existen  en  el  febril  ce- 
rebro de  los  que  ven  esca})árseles  una  especula- 
ción tan  provechosa  para  ellos  como  desastrosa 
para  un  pueblo  laborioso  y  moral. 

Terminar(i  este  informe  llamando  la  atención 
de  ese  honorable  cuerpo  sobre  un  hecho  (jue  re- 
salta del  expediente  y  (jue  hace  indispensable  el 
tono  de  arrogancia  con  que  la  casa  de  Miró  Que- 
zada  hermanos  enrostra  al  Gobierno  lo  que  so 
antoja  de  llamar  infracciones  de  las  leyes. 

Ansiosos  de  aparecer  protejidos  por  la  opinión 
del  mismo  pueblo  á  quien  se  proponen  (lanar, 
presentaron  el  documento  de  3  de  Junio  de  186Ü, 
en  el  cual,  bajo  forma  de  una  acta  popular,  se 
aboga  por  la  construcción  del  ferrocarril.  Aun- 
que las  municipalidades  son  los  únicos  represen- 
tantes naturales  de  los  pueblos,  el  acta  indicada 
eerviria  á  lo  menos  para  conocer  la  opinión  de 
una  parte  del  vecindario,  si  no  fuera  cierto  que 
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las  persoDas  que  la  suscriben  son  las  miemas  q 
ya  babian  combatido  la  empresa,  mediante  cira  ] 
acta  publicada  un  mes  antes   en  "El  Naouraal^*  i 
y  (\ae  mochos  de  esos  individuos  so  mAmn 
m  escribir.  £1  numero  de  aqoel  peñó£e»« 
se  registra  el  acta  de  oposicioc,  corte  en  a 


pediente,  y  los  docnmentoB  oñaale»  eme  m.  isp-A  '' 
cantinuacion  de  él,  praeban  á  toda  ais  qas  ■wm. 
t%  ha  desperdiciado  medio  para  revestir  n  VUt^  "^ 
teosiou  de  documentos  y  hechos  que  Iaipir|maK. ' 
Muy  apesar  mió  me  he  estendido  en  este  m^.  y 
fonne  mas  de  lo  que  debiera;  peni  ná  prapWlK^ 
ha  sido  comprobar  que  si  acQáaciuL  ftliennii  Mi  * 
ha  elevado  alguna  vez  contra  el  Gdbiente^ 
mt  lo  ha  sido  ni  lo  será  mas  que  la  {weseil 
Gobierno  que  aspira  á  que  todo  el  territorio  pe- 
mano  se  cruce  «lé  eúmutks  vías  de  < 
no  habría  ciertamente  relajado  saa 
vez,  9Í  no  csturieni  persoacBdo  de  quQ  3ia  i  diar 
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Jí'ERROCARRIL  del   Callao. 

Linuj,  íirüi'mht'r  17  tic  1::'00. 

Resultfíudo  (le  ecite  expediente,  que  lii  cuestión 
sucitada  cutre  la  municipalidad  del  Callao  y  los 
empresarios  del  ferrocarril  á  dicha  ciudad,  sobre 
exibiciou  de  títulos  de  los  ternnios  en  que  la  em- 
presa ha  colocado  su  linea  uírrea  desde  el  indica- 
do puerto  hasta  la  Magdalena  y  pago  del  respec- 
tivo canon,  es  de  naturaleza  contenciosa ;  de 
acuerdo  con  lo  dictaminado  por  el  fiscal  de  la 
Corte  Suprema,  se  resuelve:  que  la  municipali- 
dad del  Callao  debe  ventilar  su  derecho  ante  el 
poder  judicial  en  la  vía  y  forma  que  le  franquean 
lafi  leyes,  suspendiendo  mientras  tanto  la  munici- 
palidad todo  procedimiento.  Comuniqúese  y  pu- 
bllquese. — Rvil)rica  de  S.  K.  —  Ví:laudi:. 


FLETE  pagado  al  ferrocarril  del  Callao. 


Ltii"t,  .''■':''•' o, r\v   7  f/.'l^;V'. 


■  Visto  este  exjiedionle  con  lo  ¡nforuiado  j^or  la 
Dirección  de  Contabiüilad  General:  saíisf/iirase 
por  la  Caja  Fiscal  de  csí«;  Departamento  A  la  em- 
presa del  feri'ocarril  de  esta  capital,  la  cantidad 
de  mil  ciento  treinla  soles  que  importan  las  dos 
cuentas  acompañadas,   por  la  conducción  dejos 


V  ELARDE. 


PENA  por  daños  y  i 

Lima,  S*:tkm 

Siendo  de  la  competencia  d( 
conocer  de  los  juicios  sobre  del 
tos,  y  la  aplicación  de  las  pena 
sus  autores;  de  conformidad  coi 
por  el  fiscal  de  la  Excma.  Corte 
cia,  se  declara  sin  lugar  la  mult 
del   Departamento  pide  en   su 
Agosto  del  año  próximo  pasado 
empresa  de  los  ferrocarriles  de 
que  con  ellas  se  indemnice  á  Ju 
juicio  que  le  ha  ocasionado  la  a 
so,  originada  por  la  locomotora 

Comuna'*"'* —        "^ '" 


DEL   PERÚ, 


55 


EXTENSIÓN  de  privilegio. 

Liimi,  St'ticmbrc  10  de  18G9. 

Eli  mérito  de  las  razones  expuestas  en  el  an- 
terior recurso,  y  atendiendo  que  al  concederse  á 
1^-  José  Gregorio  Garcia  permiso  para  estable- 
'<5pr  \in  ferrocarril  de  Malal)rigo  á  Ascope  ha  sido 
sm  gravamen  de  los  intereses  fiscales,  y  solo  co- 
^^     protección   al   desarrollo  comercial  de  esos 
pueblos:  que  no  es  justo  limitar  á  solo  veinticin- 
^    ailos  la  propiedad   de  dicha  linea,  cuando 
*^®  demás  concesiones  sobre  ferrocamlcs  se  han 
hecho  por  noventa  años;  accédese  á  la  reconsi- 
"^^í^cion  pedida  por  el  citado  Garcia  y  en  su  con- 
fluencia se   dispone:  que  los  veinticinco  aiíos 
^®  propiedad  concedidos  en  la  clásula  duodécima 
^^l  decreto  de  26  de  Agosto  último,  se  extiendan 
*.  Sesenta  y  cinco,  por  manera  que  con  los  veinti- 
^^^co  de  privilejio  compongan  los  noventa  que  se 
*^íi  concedido  á  los  demás  ferrocarriles.     Pase 
**  lliuisterio  de  Hacienda  i>ara  que  ordene  qMC 
^*i  la  escritura  primordial  se  agregue  la  presen- 
te modificación. — Ilíihrica  de  S.  É. — Velaiídf. 


TRAZO  de  Arequipa  á  Puno. 

I/n.'tfíj retieiibrc^O  de  UW. 

Presentados  los  estudios,  frazos,  perfles  y  pr:j- 
supuesto  á  que  se  refiere  el  anterior  oficio,  y  de 


irazo  tinal  y  se  rectifique  el 
linea  férrea  de  Arequipa  á  Pi 
Rúbrica  de  S.  E.  —  Velardi 


REMATE  del  ferrocarril  de 

Limaj  S€t> 

Eatando  terminada  la  rect 
praeticado  lo&ingenieros  Backtt; 
el  trazo  final  y  consiguiente  pn 
ludio  del  ferrocarril  trasandino 
Puno;'*  convóquense  las  respe 
para  la  ejecución  de  tan  imporl 

Comuniqúese  y  publíquese.— 
— Velarbe. 


Limüf  Sctie> 


Seftor  Mí*-'--*^ 
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Arequipa  á  Puno,  y  rectificar  el  presupuesto  en 
compauia  del  ingeniero  que  noniljre  el  empresa- 
rio Befior  D.  Enrique  Meiggs,  quien  designó  al 
señor  D.  Eniesto  Malinoujsky,  y  después  de  haber 
examinado  junto  con  el  los  planos  y  documentos, 
tengo  el  honor  de  exponer  á  US.  el  resultado  á 
que  hemos  llegado. 

El  trazo  ha  sido  Cí-tudiado  con  toda  la  inteli- 
gencia que  se  debia  esperar  del  personal  que  el 
el  seílor  Meigg6  empleó  para  ello  y  no  da  lugar 
á  observaciones. 

En  cuanto  al  presupuesto  que  en  general  ha 
sido  calculado  muy  racionalmente,  contiene  al- 
ganos  artículos  susceptil)les  de  retluccion  en  los 
precios  de  corte  de  peñoleria,  para  la  formación 
del  camino;  así  el  metn)  cúbico  de  cortes  de 
aglomeración  debe  ser  reducido  {\  4  soles  50  cen- 
tavos y  el  de  cortes  en  roca  dura  á  3  soles  50 
centavos  y  el  de  roca  regular  á  3  soles;  lo  que 
produce  una  reducción  total  de  8  1.122,095  ó  sea 
en  números  redondos  de  S  1.000,000.  Por  con- 
siguiente, opino  que  el  presupuesto  total  debe 
•ser  fijado  en  30.500,000  soles  en  lugar  de  los 
34.700,009  soles. 

En  cuanto  á  los  gasttjs  relativos  al  trazo  y  que 
ascienden  á  4(5,000  soles,  debo  observar  que  aun- 
que el  totalno  esta  acompañado  de  las  facturas  que 
quedaron  en  manos  del  ingeníelo  en  jeíe  en  Are- 
quipa, con  todo,  en  vista  de  que  la  extensión  de 
la  Imea  es  de  230  millas  inglesas,  y  que  por  con- 
siguiente el  precio  por  milla  no  llega  sino  n  200 
soles,  este  gasto  debe  considerarse  como  suma- 
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mente  modcradu,   y   no    da   lugar  á  aero 
vado. 

Dios   guarde  á    US.  —  Gbebit  S. 
ingeniero  del  Estado. 


El  ingeniero  nombrado  por  el  empresario  aé- 
fior  D.  Enrique  Meiggs  acepta  en  su  totalidad 
las  justas  condiciones  del  sefior  D.  Genit  8. 
Backus. —  Ernesto  JIalinoubkt. 


FERROCARRIL  trasandino  de  Arequipa  < 
Puno. 
Uaui,  Selieoibre  23  de  1389. 
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Especificación. 

J^ — Trabajos  de  formaciüu  del  camino. 

1.  Ancho  del  camino  al  nivel  de  la  gradiente. 
En  tierra  ó  cascajo  tanto  en  excavación  como 

en  terraplén  cuatro  metros  y  treinta  centímetros. 
En  excavación  de  roca  sólida  tres  metros  y  se- 
tenta centímetros  á  treinta  centímetros  masaba- 
jo  de  la  gradiente. 

2.  Los  socavones  tendrán  cuatro  metros  ochen- 
ta centímetros  de  alto,  contados  desdo  la  cima 
del  arco  hasta  treinta  centímetros  mas  abajo  de 
la  gradiente,  hasta  donde  se  sacará  el  material 
como  en  las  excavaciones  de  roca  sólida,  relle- 
nando en  uno  ú  otro  caso  con  arena  ó  cascajo 
hasta  llegar  á  la  gradiente.  Los  socavones  lleva- 
rán arquería,  donde  la  calidad  del  terreno  lo  haga 
necesario. 

3.  El  talud  [será  de  uno  horizontal  á  diez  ver 
tical  en  cortes  de  roca  sólida :  en  todos  los  demás 
cortes  y  terraplenes  será  el  natural. 

4.  Los  terraplenes  en  tierra  ó  cascajo  se  ha- 
rán mas  altos  de  lo  que  deben  quedar,  en  un  seis 
por  ciento  de  altura. 

5.  Donde  sean  necesarias  las  alcantarillas,  se 
harán  de  cal  y  ladrillo  ó  de  piedras. 

6.  La  gradiente  máxima  será  de  tres  por  cien- 
to eu  curvas  de  menos  de  trescientos  metros  de 
radio  y  de  cuatro  por  ciento  en  los  demás  casos. 

7.  El  radio  mínimo  de  las  curvas  será  de  cien- 
to diez  metros. 

8.  Los  viaductos  serán  do  fierro  en  la  sobro- 
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estrucfura,  y  tendrán  estribos  de  piediJaT^ 
fierro.  '   

9.  No  hay  necesidad  de  lastrar  el  camino;  pero 
los  espacios  entre  los  dnxmiNites^  &beii/Wnr 
rellenados  hasta  cnhrirloB. 

10.  Donde  loe  caminos  póblicos  6  piTudos 
crucen  la  linca,  se  harán  los  panjes  manuhm 
y  se  establecerán  barreiaeC' 

11.  Se  cercará  de  una  manerft  aegiin  tA  Mid^- 
no,  donde  pase  por  terreno  cnltioáa  '  '^ 

12.  Los  muros  de  retención,  pueden  hacone 
en  piedra  seca,  sujetos  como  en  todos  lo*  deíaai^ 
á  la  prevención  que  menciona  el  artfcido' 2 F.--'-- 

]5a — La  via.  ■  ■"  i 

1.  Ancho  de  la  via  entre  los  úeie»  un.  n^te» 
cuarenta  y  cuatro  centímetros. 

2.  Forma  del  riel  la  que  se  denomina  T, 

3.  Peso  del  riel  treinta  y  un  IdlógramoB  j  ■ 
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penitura,  y  los  pasos  cii  las  can-as  serán  ajusta- 
do á  ellas  antcí?  de  su  colocación. 

9.  Los  durmientes  se  colocarán  á  setenta  y 
cinco  centímetros  de  centi'o  á  centix)  y  mas  in- 
mediatos en  las  jmituras,  según  costumbre. 

®j — Estaciones. 

I.  Debiendo  la  prolongación  del  ferrocarril  do 
Mejia  hasta  Puno  producir  un  aumento  con- 
siderable en  el  tráfico  de  pasajeros)'  mercaderías 
el  contratista  del  presente  camino  quedará  obli- 
gado á  extender  y  ensanchar  en  las  proj)orcio- 
ncs  que  se  requiera,  todos  los  edificios  y  depen- 
dencias de  la  esíaci(m  de  Arequipa  corres- 
pondiente á  la  Ihiea  en  actual  constniccion,  suje- 
tándose á  lo  prevenido  en  el  artículo  2  F. 

La  estación  de  Puno  abrazará : 

1?  Un  edificio  (jue  contenga: 

(a)  Salones  amueblados  para  pasajeros  de 
primera  clase  y  otros  para  los  <le  segunda,  en  de- 
partamentos separados  para  los  pasajeros  ([uc  lle- 
gan y  los  que  salen. 

(n)  Las  boleterías  necesarias  con  sus  aparatos. 

(c)  Oficinas  para  recil)ir  y  entregar  equipajes 
separados,  con  los  aparatos  y  muebles  necetüa- 
riüs. 

(d)  Oficinas  de  equipaj<.'^  olvidados. 

(e)  Lugares  excusados  j)ara  pasajeros  de  pri- 
mera y  segunda  clase  separados,  y  los  de  hom- 
bres separados  de  los  de  mujeres. 

(f)  Orinarlos  para  pasajeros  de  primera  y  se- 
ganda  clase  separados. 

(ü)  Dos  departamentos  amueblados,  aparen- 
tes para  los  superintendentes  y  sus  fiunilias,  y  las 


ov    uii  tíuuiciu   puiu   cuiiipusiii 

toras  con  todos  los  lítiles  v  la  m¡ 
saria  y  viviendas  para    maqiiinist 

49  Un  edificio  para    fábrica  y 
carros  y  coches,  con  viviendas  pa 
ros. 

5?  Un  edificio  ó  corral  para  ci 

69  Los  tanques  necesarios  de  fi 
locados  sobre  estructura  de  fierre 
que  contenga  cada  uno  doscientc 
sus  aparatos  correspondientes. 

79  Dos  balanzas  de  plataforma 
ros  "cargados,  patente  ^^Fairbanl 

89  Una  tornamesa  de  quince  ] 
metro  patente  ''Sellers,"  de  Fila< 

99  Una  ramada  para  los  carros 

10.  Un  embarcadero  en  ranfla 

11.  Habrá  estaciones  de  según 
puntos  siguientes: 

-    Yura. 
Uyupampa. 
Cafiaffua. 
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(a)  Salones  amueblados  y  de  dimensiones 
apropiadas  para  pasajeros  de  primera  y  segunda 
clase. 

(b)  Una  boletería  con  sus  aparatos.  ' 

(c)  Una  oficina  para  recibir  y  entregar  los 
equipajes  y  las  cargas  con  una  división  para 
guardar  los  ecpiipajes  que  convenga. 

(d)  Un  local  para  bufete. 

(e)  Lugares  excusados  para  pasajeros  de  pri- 
mera y  segunda  clase  y  los  de  hombres  separa- 
dos de  los  de  mujeres. 

III.  Habrá  estaciones  de  tercera  clase  en  los 
lugares   siguientes : 

Piedra  Picchu, 

Lomas  del  Quisco, 

Pampas  de  Cimarrones, 

Rio  Sumbay, 

Crucero, 

Lagunillas, 

Cayataya  ó  Las  Huertas, 

Cabanillas. 

Caracote  y 

Haluncolla. 
Cada  ima  de  estas  estaciones   comprenderá  lo 
siguiente: 

[a)  Un  tanque  de  fierro  batido. 

(b)  Un  paradero  con  su  l)oletería  y  aparatos 
correspondientes. 

JD- — Material  rodante. 

1.  Diez  y  seis  locomotoras  americanas  de  pri- 
mera clase  para  carbón  bituminoso  [Bisles  Safe- 
ty  Truck]  y  con  los  lUtimos  adelantos,  y  capaces 
de  arrastrar  de  subida  cincuenta  toneladas  netas 


Uclio  coches  para  pasíijeros  d 
con  centro  elevado  v  st^íjuii  lo.<  i 
V  alalinos  con  hincar  excusado. 

Dos  coches  mixtos. 

Doce  coches  de  segunda  cía 
lugar  excusado. 

3.  Cien  caiTos  americaDOB  cei 
Hiedas,  para  conducir  cada  imo 
diez  toneladas  de  carga. 

4.  Cien  carros  de  plataforma, 
nio  los  de  esqueleto. 

f).  Cinco  carros  cerrados  para 
G.  Diez  carritos  de  mano. 

7.  Ocho  carros  para  ganado, 

8.  Las  ruedas  de  toda  clase  h 
¡ro7i  cliUled  wheels. 

9.  Telégrafo  de  sogas  en  los  c 
Una  linea   telegráfica  á  lo  lar 

pronsta  de  las  oficinas,  enseres  ; 
respondientes  en  cada  una  de  hu 
primera  y  segimda  clase. 
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cualesquiera  nuevos  trazos,  serán  sometidos  al 
ingeniero  inspector  del  Gobierno  para  su  examen 
y  final  aprobación. 

3.  El  ingeniero  inspector  que  nombre  el  Su- 
premo Gobierno,  tiene  (ú  derecho  de  velar  por 
el  extricto  cumplimiento  del  contrato  y  por  la 
solidez  de  la  obra. 

Los  trabajos  deberán  comenzarse  á  los  dos 
meses  después  de  celebrado  el  contrato,  y  la  li- 
nea será  concluida  y  entr<?gada  al  Gobierno  en 
el  plazo  determinado  en  la  propuesta  que  fuese 
aceptada,  quedando  á  beneficio  del  Estado,  caso 
de  faltar,  la  garantia  prestada  y  sin  perjuicio  de 
la  multa  y  demás  condiciones  que  se  estipulen 
en  el  referido  contrato. ' 

El  Gobierno  aceptará  la  propuesta  que  crea 
mas  conveniente  en  vista  de  las  garantías  que 
ofrezcan  los  proponentes,  para  la  mas  pronta  y 
«egura  realización  de  la  empresa,  i)reviniendosc 
que  vencido  el  término  de  los  cuarenta  dias,  du- 
rante los  que  deben  de  publicarse  los  respecti- 
vos avisos  en  el  periódico  oficial,  el  Ministro  pro- 
á^derá  á'la  apertura  de  dichas  propuestas,  á  las 
dos  de  la  tarde  en  el  salón  de  su  despacho,  á  pre- 
sencia del  Oficial  Mayor,  Jefe  de  Sección  y  de 
loe  interesados. — Velaede. 


AVISO  OFICIAL. 


£n  cumplimiento  del  supremo  decreto   de  es- 
ta fecha,  el  día  3  del  próximo  mes  de  Koviem- 
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bre,  se  vence  el  tdrraino  de  los  cucrenta  dias   fi- 
jados en  la  convocatoria  de  las  propnesUis  relati- 
vas A  la  construcción   del  ferrocarril  trasandino 
de  Arequipa  A  Puno,  previniéndose  que  en  Jichvg 
dia  se  verificanl  la  apertura  de  las  mencioní 
propuestas,   con   arreglo   á  las  bases  fijadas  ' 
el    supremo  decreto  citado  antes. — Lima,  SpfTI 
tiembre  25  de  1869.  ! 

El  Jefe  de  la  Sección  de  Obras  Públicas.—  . 
José  Navahro. 


FERROCARRIL,  de  Pacasmayo  i.  CAjamarea. 
Excmo  Señor: 
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me,  como  siempre,  dispuesto  á  hacer  cuanto  esté 
en  mis  facultades  por  corresponder  diguimiente  á 
la  confianza  del  Supremo  Gobierno,  cumpliendo 
religiosamente  con  los  compromisos  (pie  me  im- 
pusiese cualquier  contrato  y  dejando  plenamente 
satisfechos  los  fines  y  deseos  del  Supremo  Go- 
bierno de  la  República. 

En  tal  virtud 
A  V.  E.  suplico  se  sirva  haber  por  presentadas 
V  en  toda  forma  ratificadas  las  mencionadas 
propuestas,  y  en  virtud  de  ellas,  resolver  lo 
que  estime  mas  just»)  v  conveniente.  —  Lima, 
Setiembre  25  de  Í8G9. 

Excmo.  Señor.  —  Enrique  Meiggs. 


Excmo.  Señor. 

Enriqtie  Meiggs,emprosario  de  ferrocarriles, 
ante  V.  E.  con  el  debido  respeto  digo:  Que  en 
conformidad  al  supremo  decreto  de  22  de  Marzo 
del  corriente  afio,  por  el  que  se  piden  propues- 
tas para  la  construcción  de  un  ferrocarril  trasan- 
dino de  Pacasmayo  á  Cajamarca,  propongo  á 
V.  E.  llevar  á  cabo  la  enunciada  obra  l)ajo  las 
condiciones  siguientes : 

1?  Me  obligo  á  construir  un  ferrocarril  del 
puerto  de  Pacasmayo  u  la  ciudad  de  Cajamarca, 
en  todo  conforme  á  los  planos  levantados  y  á  las 
especificaciones  contenidas  en  el  mencionado  de- 
creto. 

2?  Todos  los  tmbajos  y  obras  de  la  linea  se  ha- 
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ráu  bajo  la  inspección  y  á  entera  satisütccion  i 
ingeniero  ó  ingenieros  que  el    Gubienio  nombre 
para  este  efecto.  I 

3?  Me  obligo  á  terminar  completamente  la  ti-  1 
nea  y  todas  sus  dependencias  en  el  tiírmÍHo  de  ^ 
seis  altos,  si  no  ocurriere  detenciou  algnna  jwr  ■ 
culpa  del  Gobierno,  que  empezarán  á  correr  y  á  | 
contarse  cuarenta  dias  después  de  aquel  en  qoe  *■ 
se  firme  la  correspondiente  escritura.  Queda  en- 
tendido que  dicho  plazo  debe  ser  de  tiempo  4tíl  ] 
y  expedito  y  salvo  los  casos  fortuitos  ú  de  fuena  J 
mayor,  romo  revoluciones,  terremotos,  inunda-  r 
_  cienes  y  demás  reconocidos  por  derecha  ,  i 

4^  üle  obligo  á  asegurar  y  garantizar  el  oso  !" 
público  y  la  construcción  de  la  obra  hasta  un  afia  i 
después  de  concluida  y  entregada;  quedando  to^ 
ponsablc  durante  ese  tÍDmpn.  ñ  mprirar  Ami  eos-  i 
ta  los  daños  pi'ncedcntes  de  vicio  ó  niahí  ejecu-  | 
clon;  pero  no  los  motivados  por  los  mismos  caaos  . 
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pastas  ó  metales  que  se  remitan  al  extranjero  jia* 
ra  el  pago  de  dichos  iitiles  y  con  la  condición  de 
que  no  excedan  al  valor  de  dichos  útiles  y  mate- 
nales. 

7í  Será  igualmente  libre  de  derecho,  la  im- 
portación de  la  pólvora  de  minas,  ó  de  cualquie- 
ra otra  sustancia  explosiva,  usada  ó  por  usar,  que 
sea  indispensable  para  la  ejecución  de  los  traba- 
jos; 6  bien  se  me  permitirá  su  fabricación  en  las 
cantidades  necesarias,  dando  en  uno  ú  otro  caso 
las  garantías  convenientes. 

8?  Serán  igualmente  libres  de  todo  derecho 
fiscal  ó  municipal,  mientras  dure  la  construcción 
de  la  linea,  los  víveres  y  demás  artícidos  nece- 
sarios para  los  operarios,  trabajadores  y  emplea- 
dos. 

9?  Dichos  empleados,  operarios  y  trabajadores 
estarán  durante  la  obra,  hasta  que  esta  sea  en- 
tregada al  Estado,  libres  y  exentos  de  recluta- 
mientos, de  todo  alistamiento  militar,  servicio  cí- 
vico y  concejil. 

10.  Los  contratos  celebrados  entre  el  empre- 
sario y  sus  operarios,  dependientes  y  peones,  sur- 
tirán todos  sus  efectos,  siempre  que  no  se  opon- 
gan á  las  leyes  del  pais,  y  estén  legalizados  por 
el  Ministro  ó  Cónsul  Peruano  residente  en  el  lu- 
gar donde  se  ajusten,  quedando  obligado  el  Su- 
premo Gobierno  á  interponer  su  autoridad  para 
que  sean  respetados  y  cumplidos. 

11.  Es  igualmente  obligación  del  Supi-emo 
Gobierno  promover  y  sostener  los  expedientes 
de  expropiación  y  allanar  todas  las  dificultades 
que  oji'ezca  la  adquisición  de  los  terrenos  neee- 


70  LOS  FERR0CAEEILB3 

sai'ios  para  la  vía,  estaciones,  paradas,  desvíos  jr^ 
demás  dependencias,  nai  como  para  facilitar  el^: 
tránsito  de  los  materiales  y  útiles  qno   deban 
atravesar  propiedades  particulares. 

12.  Es  también  obligación  del  Supremo  Gor 
bierno  facilitar  lugares  para  la  ocupación  lenfí 
poral,  en  donde  hacer  n\'ienda  y  proveedoriaÉ 
para  enijileados,  oj^erarios  y  peones,  miéui 
dure  la  obra. 

13.  El  empresario  tiene  facultad  para  toiuai 
y  conducir  de  cualquier  manantial  de  agua,  na, 
estero,  etc.,  toda  la  que  juzgue  necesaria  paní 
el  consumo  de  los  traljaj  adores,  para  los  trab4¡ 
jadores  miamos,  para  las  locomotoras,  etc.,  ete, 

14.  El  precio  total  de  la  cousti-uccion  de  lí 
<jbra,  esto  es,  la  via,  estaciones  y  dependenciaa 
carros,  máquinas  y  demás  útiles,  es  de  veinte  i 
CINCO  MILLONES  DE  SOLES  que  86  abonarán  eOj 
bonos,  6  satisfacción  de  la  casa  que  los  emitaj; 
por  mi  cuenta,  en  Europa  ó  América,  que  ganeü 
un  seis  por  ciento  de  interés  anual,  pagadero  poi 
semestres  vencidos  y  que  tengan  una  amortiza- 
cion  acumulativa  de  dos  por  ciento,  hecha  taiu- 
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entre  el  Gobierno  y  el  contratista.  La  i^edaccion 
y  íonüa  de  los  bonos  y  cupones  se  liarán  de 
acuerdo  entre  el  Supremo  Gobierno  y  el  empre- 
sario. 

*  El  pago  del  precio  total  estipulado  jwr  la 
obra  se  efectuará  en  la  forma  siguiente  :  El  va- 
lor de  las  facturas  por  compra  de  heiramientas, 
maderas,  durmientes,  rieles,  máquinas,  y  demás 
útiles  y  materiales  necesarios  pai'a  la  construc- 
ción y  equipo  del  feíTocandl,  sea  que  se  compren 
en  el  pais  ó  en  el  extranjero,  será  abonado  en 
los  expresados  bonos  y  en  sumas  equivalentes, 
por  el  depositario  nombrado  por  el  Supremo 
Crobierao,  en  el  acto  y  sin  dilación  alguna,  á  mí 
6  á  mi  legítimo  representante,  tan  luego  como  se 
le  presenten  las  referidas  facturas  competente- 
mente certificadas.  El  resto  se  me  pagará  en 
partidas  mensuales  correspondientes  á  los  traba- 
jos hechos  y  que  estén  en  justa  proporción  con 
el  costo  total  de  la  obra,  debiendo  yo  al  efecto 
presentar  mensualmente  en  Tesorería  el  certifi- 
cado del  ingeniero  ó  ingenieros  encargados  de  su 
inspección  o  aprobación. 

16.  El  empresario  se  compromete  á  pagar  la 
multa  de  veinte  mil  soles  por  cada  mes  que  ex- 
ceda de  los  seis  años  de  plazo  estipulado  en  la 
tjláusula  3^  y  el  Supremo  Gobierno  se  compro- 
mete por  su  parte  á  abonar  al  empresario  veinte 
mil  soles  por  cada  mes  de  menos  de  los  indica- 
dos seis  anos. 

1 6.  Por  cuanto  no  está  considerada  en  los  pre- 
copuestos  presentados  al  Supremo  Gobierno  por 
el  ingeniero  en  jefe  de  la  línea,  ninguna  canti- 


j    jujau!u  cuire  el  contrati; 
pector,   á  quien  oiK)ii:uuai- 
b^Dtar  los  planos  de  las  ob 
17.   Si  por  cualquier   a< 
Ivierno  dejare  de  pagar  tre 
vas,  pudiendo  ocasionar  co 
lizacion  del  trabajo,  queda 
saiío,   bien  para  suspende 
renunciar  por  ello  al  derecl 
de  lo  debiuo,  con  el  interés 
de  Lima,  y  los  danos  y  peij 
sionen,  6  bien  para  continuí 
conclusión  con  los  capitales 
clonarse,  y  explotarla  en  seg 
hasta  hacerse  pa^o  de  lo  q 
los  intereses  que  haya  paga 
cios  que  hubiese  sufrido ;  h 
este  efecto,  y  desde  ahora  ] 
los  materiales,  herramientas 
en  el  lugar  del  trabajo  ó  fi 
cientes  á  la  empresa  y  que  I 
dos  con  el  dinero  dí^l  "F-^^**'^ 
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nuiyor  tiempo,  el  Gobierno  queda  autorizado, 
salvo  el  caso  de  la  cláusula  3?,  por  ese  solo  he- 
cho, para  declarar  por  sí  solo,  fenecido  el  con- 
trato, y  exijir  de  dicho  contratista  indemniza- 
ción,de  daños  y  perjuicios,  por  falta  de  cumpli- 
miento, conforme  á  la  ley. 

19,  Como  garantía  para  responder  á  las  obli- 
gaciones 'que  contraigo,  dejaré  en  depósito  en 
arcas  fiscales,  quinientos  mil  soles  de  los  que 
tengo  que  recibir  por  la  construcción  del  ferro- 
carril de  Mejia  á  Arequipa,  descontándoseme 
desde  luego  un  diez  por  ciento  de  cada  certifica- 
do de  pago. 

20.  Los  desacuerdos  que  sobre  la  inteligencia 
y  aplicación  de  este  contrato  puedan  suscitarse 
entre  el  Supremo  Gobierno  y  el  empresario,  se 
resolverán  por  los  tribunales  de  la  llepíil)l¡ca, 
conforme  á  las  leyes  nacionales. 

POR  TAXTO: 

A  V.  E.  suplico  que  teniendo  por  presentada 
esta  propuesta  que,  seguramente  es  la  mas  acej)- 
table  de  las  que  hayan  podido  hacerse,  se  sirva 
acojerla,  si  así  lo  tiene  por  conveniente. — ^Lima, 
Julio  14  de  1869. — Enrique  Meiggs. 


Segunda  propuesta. 


Me  obligo  á  construir  el  ferrocarril  trasandino 
de  Pácasmayo  &  Cajamarca  en  el  orden  y  f<.^nna 
siguiefite: 


Ve  Ja  Viña  fi  C-ajamarca,  coi 
z<\  ]>lanos  y  demás  especifica 
^lalinowski,  pei\)  con  facultades 
to  de  firmai'se  la  contrata,  ánip 
para  aumentar  la  gradiente  ha 
ciento  (como  está  adoptado  en 
Copiapó  ó  Chanarcillo) ,  y  para 
de  las  curvas  hasta  trescientos 
crea  necesario,  por  la  suma  c 
etiatrocieiitos  mil  soles, 

Art.  2?  Sí  fuere  indispensah 
gradiente  á  mas  de  cinco  por 
evitar  los  enonnes  y  peligrosos  ' 
dos  en  el  trazo  de  la  linea,  en  i 
cuitado  para  emplear,  á  mi  arl 
ma  jFelly  ndoptado  en  el  ferroc 
Cenis,  ó  bien  el  sistema  de  tres 
usado  con  un  éxito  brillante  en 
las  Montanas  Blancas  (Estados 
rica) . 

Art.  3?  Los  materiales  do  c- 
se  empleen  en  las  vias  indícadn 
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^  el  sistema   estipulado  en  la   primera   iiro- 

Art.  49  Las  demás  condici<me3  relativas   al 
plazo  para  la  construcción  y  entrega  de  la  linea, 
contratas,    pago  en  hoMOS  d  la  j)ai\  garantías^ 
etc.  etc. y  serán  las  mismas  que  quedan  expresa- 
das  en  la  primera  propuesta,  debiendo  conside- 
rarse para  los  efectos  de  esta  jn'opuesta,  como 
si   en  ella   estuviesen  insertas    literalmente. — 
Lima,  Julio  15  de  ISOO. — Enrique  Meiggs. 


Tercera  propuesta. 

Me  obligo  á  construir  el  ferrocaii'il  trasandi- 
no de  Pacasmayo  á  Cajamarca,  en  el  orden  y 
forma  siguientes : 

Art.  19  Del  puerto  de  Pacasmayo  á  la  Viña, 
es  decir,  la  primera  sección  del  meLcioaado  fer- 
rocarril, con  muelle,  estaciones  y  di  mas  depen- 
dencias, materiales  y  ecpipo,  en  todas  sus  partes 
conforme  á  los  planos  y  especificaciones  presen- 
tadas al  Supremo  Gobierno,  por  la  suma  de 
jocTio  millones  seiscientos  mil  soles. 

De  la  Vina  á  Cajamarca,  en  perfecta  confor- 
midad con  el  ferrocarril  de  Tongoy  (Chile) 
construido  por  mí  desde  el  puerto  de  Tongoy 
hasta  las  minas  de  Tamayo,  perteneciente  al  se- 
Bor  D.  Josó  Tomas  Urmeneta  y  otros.  Es  decir: 

Ancho  de  la  via  entre  los  rieles,  tres  pies  y 
aeis  pulgadas  (medida  inglesa). 
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Art.  líütaf»*  -■'  Cliatix>  imlgaaos  jf 

es  Jecir,  In  T  - '  ^..  "^ 

nea  y  deni  -     ^wi-irentA  y  ám  libra»  por 

confonnf  '/^ 

tadaao-         .     ^  ^w»s   puntas,   pei-jioa,    cejws,, 

p  P^ír^jrf^"'^   3"  calidades  usadas  en  M 

^  _rf^_^'^J«anU  de  Tongoy;  y  en  cautidad 

V  ^¡S*'  (ieterminado  en  las  especificaciones 

Jf^r  ^   jfalinow'Bki.    Locomotora  del  miamo 
j^/í^'í poder,  que  las  sumiiiisti-adas  por  niíí 
fjgt^^^f^  del  feíi-ocanil  de  Tongoy,  y  conoá- 
^""^0^1  nombre  de  locomotora  ténder  y  del 
íí**  Je  doce   toneladas  poco    mas  ó  menos.  El 
í*je]o  será  igual  al  dibujo  que  acompaño,  pu- 
ígndo  cate  ser  alterado,  siempre  que  el  ingenie- 
1,  del  Gobierno-  haga  las  olfservaciones  que  es- 
tíi»tí  conrenientea  antee  de  dar  las  órdenes  paja 
jii  cunstriicciou  y  remesa  de  las  maquinarias  ne- 
cesarias. ' 

El  precio  de  la  Secunda  sección,  coíi  arrala  I 
í\  las  bases  preeciitas,  es  de  ocho  milloncB  eoa-l 
ti'ocieutt»  uill  eoletí.  ' 

Art.  2?  La  gradiente  máxima,  con  arreglo  al 
sistema  indicacb  para  la  sección  oomprendid*  \ 
entre  la  Viña  y  Cajamarea,  eer¿  de  <nnco  por 
ciento ;  pero  si  fuera  neceBario  aumentarla  á  fia 
de  evitar  los  enormes  y  pel^rosos  túneles  d«aÍ9< 
nados  en  el  trazo  de  la  linea,  se  me  faculta  vat  - 
plia  y  definitivamente  pam  emplear  eátóncesi  í 
mi  arbitrio,  d  el  eistema  Fell,  adoptado  ea«l 
ferrocarril  del  Monte  Ceuis  ó  el  de  ti-ea  rioUi 
que  tan  buenos  resultados  ha  dado  en  el  ieent. 


I 
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canil  de  las  Montañas  Blancas^  eu  los  Estados 
Unidos  de  América. 

Art  3^  Las  dema«  condiciones  relativas  al 
plazo  para  la  construcción  y  enti-ega  de  la  linea, 
contratas,  pag<>  ^^^  bonos  d  la  par^  garantía^  etc. 
€tc.j  serán  las  mismas  que  quedan  expresadas 
en  la  primera  propuesta,  debiendo  considerarse, 
para  los  efectos  de  la  presente,  como  si  en  ella 
«¿tnviei'an  insertas  literalmente. — ^Lima,  Julio 
15  de  1869. — Ekkique  Meigos. 

( Ter.  X.  ce  1809. ) 


TIMBRES  en  las  escrituras  de  ferrocarriles. 


Limaj  JSí'tkinhe  lü  de  1869. 

Vistas  las  solicitudes  presentadas  iK)r  el  em- 
wresarío  del  ferrocarril  de  Pisco  á  lea,  por  el  del 
ierrocarril  de  Eten  y  por  el  gerente  del  Banco  de 
drédito' Hipoteca  rio,  sobre  pago  de  timbres  en 
Im  escrituras  de  compaüia  con  capital  constitui- 
dla, y  teniendo  en  consideración  que  el  Gobienio 
ai  bien  conoce  las  dificultades  ([ue  eu  la  práctica 
<^ece  el  cumplimiento  de  la  lej'  de  11  de  Fe- 
brero último,  que  crea  la  cüiitribucion  del  tim- 
bre, se  halla  en  la  obligación  de  ordenar  su  cum- 
plimiento atendiendo  al  texto  de  ella,  estando  en 
Mte  caso  limitadas  sus  atribuciones  á  represen- 


i  I 


v.v^.,  curros  ae  pasajeros 
mismas   dimensiones   y 
antedicho  ferrocarril  de 
igual  á  lo   deteiminado 
del  señor  Malinowski.    I 
sistema  y  poder,  que  las  , 
la  empresa  del  ferrocarri 
das  con  el  nombre  de  loe 
peso  de  doce  toneladas  p 
modelo  será  igual  al  dibu 
diendo  este  ser  alterado,  s 
ro  del  Gobierno»  haga  las 
time  convenientes  antes  de 
la  construcción  y  i'emesa  d< 
oesarias. ; 

El  precio  de  la  Seg^undu 
á  las  bas^  presciitas,  es  d 
trecientos  mil  Boles. 

Art.  29  La  gradiente  m\ 
aifitema  indicad  pai*a  la  i 
entre  la  Viña  y  Cajamai'c 
ciento ;  pero  si  fuera  n^/*- 


k£«' 
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cmñl  de  las  Montaiias  Blancas,  eu  los  Estados 

Tlaidos  de  América. 

Axt  3^  Las   demás  ccniíliciones  relativas  al 

plazo  para  la  coDstiiicciou  y  entrega  de  la  linea, 
contratas,  pago  en  boatos  d  la  par^  garantiaj  etc. 
ác.,  Bcrán  los  mismar^  que  quedan  expresadas 
ei  la  primera  propuesta,  debiendo  considerarse, 
JMffa  los  efectos  de  la  presente,  como  si  en  ella 
«tuvieran  insertas  literalmente. — ^Lima,  Julio 
16  de  18í)9.— EifKTQUE  Meiggs. 

( PcT.  \.  ce  láíjy. ) 


Timbres  en  las  escrituras  de  ferrocarriles. 


LimUy  Svtiaiihn'  lU  (U  1860. 

Vistas  las  solicitudes  presentadas  i)or  el  em- 
presario del  ferrocarril  de  Pisco  á  lea,  por  el  del 
ferit)carril  de  Eten  y  por  el  gerente  del  Banco  de 
Crédito'IIijiotecario,  solare  pago  de  timbres  en 
**  escrituras  de  compaíiia  con  capital  constitui- 
•^  y  teniendo  en  consideración  que  el  Gobierno 
■  bien  conoce  las  dificultades  que  en  la  practica 
^*ece  el  cumplimiento  de  la  ley  de  1 1  de  Fe- 
•"cro  último,  que  crea  hi  contribución  del  tini- 
•*¡e,  se  halla  en  la  obligación  de  ordenar  su  cum- 
plJttüento  atendiendo  al  texto  de  ella,  estando  en 
••te  caso  limitadas  sus  atribuciones  á  represen- 
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tar  oportunamente  al  Congreso  la  uccesidail  de 
introducir  en  ella  ciertas  modificaciones  que  s**^" 
ven  las  dificultades  que  ofrece  ea  aplicacioa    y 
estíibleciendo  la  verdadera  inteligeticia  de  algí  ~^', 
nos  de  sus  artículos;  que  por  lo  qoo  respecta*    '^ 
las  empresas  de  ferrocarriles,  aunque  están  exe  -**" 
tas  por  las  respectivas   contratas  de   concesic^^ 
de  pagar  las  contribuciones  que  gravan    caá  i^^ 
dustria,  no  lo  están,  según  el  texto  de  la  ley  c  ^ 
tada,  de  satisfacer  lo  que  corresponde  al  establ^^ 
cimiento  de  la  sociedad  empresaña   que  en  eat^ 
caso  no  tiene  otro  carácter  que  el  de  una  empie^ 
sa  mercantil;   que  en  cuanto  á  la  aclaracioa  qn^ 
solicita  el  gerente  del  Banco  del  Crédito  Hipo' 
cario  sobre  la  inteligencia  del  párrafo  4?  del  i 
tículo  49  déla  ley  citada,  debe  estarse  únicatoen—' 
te  á  la  letra  del  enunciado  artículo,  etin  entrar  en  ' 
interpretaciones  que  quizá  no  sean  enteramente 
conformes   con  su  espíritu;   de  acuerdo  con  lo 
expuesto  por  la  Sección  de  Contribacioncs  ae 
declara:  que  eu  las  escrituras  públicas  que  oaiir_ 
tengan  mutuas  obligaciones,  novaciones  áeX  ccth 
trato,  reconocimiento  de  deuda  ó  estableoimioigí^' 
to  de  sociedades  con  capital  constituido,  intila- 
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ras  á  que  se  refiere  el  párrafo  49  del  art.  4?  de 
dicha  ley,  con  expresión  del  nombre  del  que  pa- 
gue la  contribución,  y  á  fin  de  reunir  y  presen- 
tar estas  razones  al  Congreso,  con  el  objeto  de 
devolver  á  los  contribuyentes  las  cantidades  que 
eroguen  de  mas,  una  vez  aplicada  y  establecida 
la  interpretación  autentica  <le  la  ley. 

Comuniqúese,  regístrese  y  publíqucsc. — Rii- 
brica  de  S.  E.— Piérola. 

(Per.N.  111.) 


^UEVA  VIA  en  el  Central  Trasandino. 


Lima.  .Scluinbrc  2^  de  líGD. 


»isto  este  expediente  promovido  por  D.  Juan 
Antonio  García  y  D.  Pablo  Sacio,  sobre  el  des- 
cubrimiento de  luia  nueva  via,  i)ara  el  ferrocar- 
ril central  trasandino,  con  el  pliego  ceiTado  y 
sellado  que  iiltimainente  han  presentado,  y  que 
contiene,  segim   asegui*an,   el  itinerario  y  datos 

S*ra  el  estudio  de  este  nuevo  trazo,  en  virtud 
®1  cnal  se  obtendrá  una  economia  de  cuatro  ó 
seis  millones  de  soles,  solicitando  (\\ie  el  Gol>ier- 
1^0  les  conceda  por  su  descubrimiento  la  suma  de 
doscientos  cincuenta  mil  soles;  y  teniendo  en 
coneideracion:  1?  Que  los  empresarios  I).  Enri- 
que Mei^  y  D.  liamon  jMontero  están  llanos 
^  verificar  el  estudio  y  trazo  de  la  nueva  via,  pro- 
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pnee.ta  por  loa  señores  Gar<üa  f  Bacio,  ain 
baigo  de  creer  qne  sus  ing^tieros  eligieroa  c 
trayecto  mas  conveniente  despnea  de  inspeceim 
nar  y  eetadtar  todas  las  sendas   que  del  vaiüá 
del  Rimac  se  díiijen  al  departamento  de  Jiinüt; 
2?  Que  los  señores  Meigga  y  Montero  sulicitM 
que  los  gastos  que  demande  el  nnevo  trazo  po^" 
la  vía  de  García  y  Sacio,  sean  de  cuenta  del  Ea^ 
tado,  6i  no  fueren  ellos  ¿  qniaies  se  adjudicas<aÉ| 
la  contrata  definitiva  de  la  obra :  3"?  Que  el  de-4B 
recho  6.  la  prima  de  los  doscientos  cincuenta  niit* 
soleSj  (250,000  S.)  que  Sacio  y  Gai-cia  piden  po*^ 
su  descubrimiento  depende  de  la  practicabiliaad^ 
de  la  nueva  via,  y  de  la  efectividad  del   ahorro?* 
de  cuatro  ó  seis   millonea  de  solea,  por  coBW^' 
cuencia  de  las  facilidades  que  presente  la  dimn- 
nucion   de  las  gradientes  según  ana  asertos:  4t 
Que   el  gobierno  en  su  constante  propósito  do 
llevar  á  debido  efecto  las  obras  públicas  útiles  ▼ 
necesarias  debe  consultar  sn  perfecei<Hi,  aefon- 
dad  y  solidez,  igualmente  que  las  economías  q'Wnj 
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3Iontero,  resulta  .ser  positiva  la  practicabilidaJ 
ferrocarril  por  la  nueva  linea  y  positivo  tam- 
n  el  ahorro  de  los  cuatro  ó  seis  millones  de 
soles,  que  se  indican:  3°  Que  si  no  es   practica- 
"l^le  la  obra  por  la  via  que  proponen  Sacio  y  Gar- 
cía, ni  es  real  ni  efectivo  el  ahorro  de  los  cuatn) 
ó  seis  millones  de  soles,  comparados  los  presu- 
puestos de  ambas  lineas,  son  de   cargo  de  estos 
sefiores,  los  gastos  y  trabajos  que  se  emprendan 
€n  dicho  estudio:  49  Que  los  doscientos  cincuen- 
ta mil  soles  que  los  recurrentes  solicitan  por  pri- 
Jna  de  su  descubrimiento,  deben  ser  pagados  ex- 
<ilusivamente  por  los  empresarios  en  cuyo  favor 
se  decrete   la  obra  del  ferrocarril,  si  se  llega  (i 
efectuar  por  la  linea  propuesta  por  los  señores 
Grarcia  y  Sacio:   5^  Que  estos  señores  deben 
prestar  una  garantía  suficiente  para  indemnizar 
*^s  gastos  que  se  hagan  en  el  nuevo  trazo,  si  este 
^^  llena  las  condiciones  de  ])racticabilidad,   gra- 
<liente  menor  y  economia  propuestas   en  su  ro- 
curso.  Póngase  en  conocimiento  de  los  empresa- 
nos  y  de  los   proponentes,    devohidndoseles   <í1 
pliego  cerrado  de  la  materia. — Rúbrica  de  S.  E. 
~Velarde. 


Per.  N.  7X 
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FERROCABRIL.  de  Arequipa  á  Puno- 
Arfq«¡pa,  Oclnirf  i  <fí  1969. 

Al  sefior  Ministro  de  Estado  en  el  Despacho  de 
Gcbierno,  Policía  y  Obras  Púljlicas.        ^* 

S.  M.  ■ 

Tengo  el  honor  ile  decir  ¿i  US.  en  contesia- 
ciou  á  su  estiraabie  oficio  de  25  de  Setiembre 
último,  en  el  que  se  sirve  incluirme  El  PerMiu 
en  el  que  ee  hallau  insertM  las  bases  para  U 
construcción  de  un  íeiTocarril  trasandino  entie 
esta  ciudad  y  la  de  Puno,  que  csíe  vecindario  se 
halla  ronipletmncnle  ri.'c<)no(.'idi.i  á  las  S'-rialadae 
manifestaciones  del  paternal  carino  de  S'  E.,  rea- 
lizadas por  el  digno  órgano  de  US.  Inmeosos  é 
inralorables  son,  sefior  Ministro,  los  beneficioe 
que  recibiré  Arequipa  con  aqueÚa  obra,  lo  mis- 
Dio  que  los  Departamentos  del  Sur ;  su  vida  m- 
dustríal  y  íábril  serA  mas  poderosa,  el  ciudadano 
conocerá  las  ventajas  del  trabajo  y  las  guerree 
intestinas  desaparecerán,  no  lo  dudo,  para  siem- 
pre. 

Dignaos,  señor  Ministro,  poner  en  conocimien- 
to de  S.  E.  el  Presidente  el  contenido  de  este 
oficio,  y  de  aceptar  mis  cordiales  felicitacíonea 
por  la  parte  que  ha  cabido  á  US.  en  la  iniciativa 
de  la  obra  mencionada. 

Dios  guarde  á  US. — Sríf: — Antonio  Rodei- 

OUEZ  RUOREZ. 

Per.  N.  79. 
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FERROCARRIL  de  Pacasniayo  á  Cajanaarca. 


Lima,  Ocinhn'  Vi  úe  l^iíJ. 


Habieudü  la  coniisiíjii  c!c  ingí.'iiicros  oxpcdulo 
eliiifornio,  ordenado  por  decreto  de  30  de  Se- 
tiembre líltimo;  pásese  este  expediente  ú  la  Jun- 
ta de  comerciantes,  compuesta  d(.>  los  señores 
^on  Julián  Zaracondeirui,  don  José  Frm^cisco 
Cauevaro  y  don  AllVedo  AVobl,  quienes  en  vista 
de  los  estudios  y  trabajos  practicados  para  la 
construcción  del  íerrocarril  trasandino  de  Pa- 
castnayo  á  Cajamarea,  formularán  el  proyecto 
^d  emirato,  seírun  lo  dispuesto  en  el  art.  4°  de 
'a  ley ^de  8  de  Noviembre    de  18C1.— Rabríca 

IVr.  N.  -1. 


FERROCARRIL  cli]  Callao  :í  la  Oroya. 

Eíi  una  solicitud   de  1).  T(íodoro   CristicUi  pi 
"leudo  se  le  concedan  i  los  mismos  derecbos  (pie 
*^  los  señores  Me¡gi¿s  y  Montero  para  el  estudio 
^e  una  nueva  linea  del  íerrocarril  trasaiulino  del 
Callao  á  la  Orova,  \\w  recaido  el  decreto  sioruiente: 

Siendo  el  recurrí  ;}íe  1>.  Teodoro  Cristian  uno 
^le  los  proponentes  á  !a  construcción  del  Ierro- 
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fnrril  del   Callao  ií  la  Orova,  se    tlcclam  á  dic 
Cristian,  comprendido  en  la  resolución  <le  28  '  _ 
Setiembre  último,  á  fin  de  que  pueda   practíc* 
el  nuevo  estudio  propuesto  por  los  señores  fia*'~ 
y  García. — Firmado. — Velarde. 


FERROCARRIL  de  Arequipa. 


Visto  este  i'etür.'íí  y  teniendo  cu  consideracioj , 
tO  que  el  ferrocarril  de  Aret]U;pa  por  las  grandeí 
ventajas  que  está  llamado  á  prodm.';;';  no  s(do  £^ 
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iH.ítIo  mas   coiilonuc  d  las  venhideras  iiecesidii- 
ies   de  los  vecinos  de  aquella  ciudad:  nómbrase 
TXJix  tal  objeto  una  comisión  compuesta  del  Coro- 
nel D.  Ramón  Azcárate,  D.  Juan  Mariano  Go- 
''ennche  y  Gamio,  1).  Enrique  Romana  y  del  in- 
feíiiero  I).  Alejandro  Prentice,  á  fin  de  que  exa- 
iiiiicn  si  los  trabajos  se  ejecutan   con  extricta 
»^jecion  a  lo  dispuesto   en  el  decreto  de  oO  de 
^bril  d(íl  año  próximo  pasado,  y  conforme  á  los 
[>lanos  levantados  por  los  ingenieros  D.  Federi- 
co Ülume  y  D.  Manuel  Mariano  Echegaray  y  á 
w?  modificaciones  hechas  por  la  Comisión  Cen- 
tí^l   de  Ingenieros   Civiles,   delnendo  examinar 
personalmente  el  punto  que  sea  mas  convenieo- 
t-e    para  la   construcción  del  muelle,    de  donde 
deba  partir  la  linea  y  el  sitio  en  que  haya  de  es- 
tí^blecerse  en   Arequipa  la  estación  y  términos. 
**rocederá  también  on  unión  del  representante 
de  la  empresa  á  practicar  til  examen  de  los  ter- 
^nos  de  propiedad  particular  que   fuese  necesa- 
rio expropiar,  para  el  trayecto  de  la   via,  esta- 
ciones,  paradas,  desvios  y  demás  exijencias   de 
» linea,  conforme  al    artícub;  9?  de  la   contrata. 
I^  comisión   arreglará   sus  procetlimiontos   en 
particular,  á  las  instrucciones    que  se  le  dar¿in 
I^r  d  Ministerio  del  ramo.  Hágase  saber  el  nom- 
Draniieuto  á  las  personas  indicadas,  con  trascrip- 
^ou  de  este  decreto,  igualmente  que  al  em¡n-e- 
*ano  D.  Enrique  Meiggs.  Comuniqúese  al  Pre- 
fecto do  Arequipa,  i)ara  que  en  conformidad  de 
*^8  atribuciones  proceda,  con  arreglo  á  las  dis- 
posiciones del  Código  de  procedimientos  en  ma- 
teria civil,  para  el  caso  de  expropiación  de  los 
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terrenos  que   la  empresa    tuviese    uccesulad   de 
tomar.    Piiblíquese. — Rúbrica   de   S.   E. — Ve- 

LAHUE. 


CRUZAMIENTO    delineas.  ^H 

Lhva.  Iklubrc  30  ie  Vi0.       ^^| 

Visto  este  expediente  y  atendiendo:  á  qwc  ü 
Beneficencia  del  Callao  í>ol¡c¡ta  que  la  empresa 
del  ferrocaiTil  entre  esa  ciudad  y  esta  capital 
corte  sus  rieles  en  el  sitio  que  se  luien  con  Iob  ■ 
de  los  baños  á  la  Punta,  á  fin  de  evitar  los  peli* 
groa  qne  resultasen  en  el  cruzamiento  de  ámbae 
vías  y  que  teniendo  la  primera  via  derechos  de 
prioridad  estal)]ecidos  sobre  la  segunda,  oo  se 
le  puede  imponer  otras  oliligaciones  que  las  que 
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FERROCARRIL  del  Callao  a  la  Oroya. 

s.  :\i. 

He  tenido  la  honra  de  recibir  el  oficio  de  US. 
fecha  4  del  corriente,  en  que  se  sirve  manifestar- 
me que  S.  E.  el  Presidente  de  la  República  de- 
sea que  la  comisión  encargada  de  íormular  el 
proyecto  del  ferrocarril  del  Callao  A  la  Oroya, 
emita  su  informe  sobre  el  particular,  sin  tener 
en  cuenta  la  nueva  via  proyectada  por  los  seño- 
res Sacio  y  Garcia,  como  se  dijo  a  la  comisión 
en  15  del  pasado. 

Desde  luego,  antes  de  saber  esta  declaración, 
la  comisión  habia  suspendido  sus  trabajos,   por- 

3ne  ciertamente  que  no  le  habia  parecido  pru- 
ente  formular  el  proyecto  de  contrato  de  fpie 
^tá  encargada,  cuando  se  trataba  por  el  Supre- 
mo Gobierno  del  descubrimiento  de  una  nueva 
^  mas  económica.  Pero,  desde  que  recil)ió  la 
comunicación  á  que  US.  se  reíiere,  y  que  fué 
entregada  sin  fecha  el  dia  20,  la  comisión  no  ha 
casado  sus  trabajos,  para  satisfacer,  tanto  los  de- 
*^8  manifestados  por  S.  E.  el  Presidente,  cuan- 
^  los  que  ella  misma  abriga  de  corresponder 
prontaraento  á  la  alta  confianza  (^i:e  en  ella  se 
1^  depositado. 

Aprovecharé  de  esta  oportunidad  para  recor- 
^  á  US.  que  el  trazo  que  por  disposición  de  su 
^igno  antecesor  entregué  al  ingeniero  señor  Mar- 
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zo,  110  iiic  ha  sido   devuelto  liasUi  el  día,  y 
la  comisión  necesita  tenerlo  k  la  vista. 

Concluirá  este  oficio,  refiriéndome  d  la  coníe 
rcncia  verbal  que  hoy  mismo  rae  ha  cabido  li 
honra  de  tener  con  V.  E.,  y  en  la  que  creo  hur 
ber  sincerado  la  conikicta  de  la  comisión, 
cuanto  al  retardo  que  pudiera  haberse  notado  cflt 
sus  trabajos. 

Dios  guarde  d  US. — Bernardo  Roca  y  Gar- 
zos. 
Señor  coronel  D.  Francisco  de  Paula  Secada, 

Ministro  de  Gobierno,  Policía  y  Obras  Pfi-| 

blicas. 

(  Per.  N.  li>2  1«69. ) 
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2?  Un  informe  de  la  comisión  sobi*e  dicho  con- 
trato; 

3?  Un  cuadro  comparativo  de  las  propuestas 
que  se  han  hecho  al  Supremo  Gol)ierno. 

Al  mismo  tiempo  devuelvo  á  US.,  hi  memoria 
presentada  por  el  señor  Meiggs,  y  á  la  que  se 
refiere  en  su  propuesta,  el  trazo  y  perfiles  del 
camino,  proyectado  por  él  mismo;  y  el  expe- 
diente de  la  materia. 

El  tomo  del  Registro  Oficial,  que  me  fué  remi- 
tido por  ese  Ministerio,  y  ocho  rollos  de  estudios 
sobre  el  memorado  ferrocarril:  advirtiendo  que, 
aunque  recibí  nueve  del  digno  antecesor  de  US., 
^no  fué  devuelto  á  ese  Ministerio,  por  necesitar- 
jo  el  ingeniero  señor  Marzo,  para  ciertos  tra1)a- 
jos  que  hacia  de  orden  del  mismo. 

Ojalá  que  la  tarea,  que  hemos  asumido  con  la 
niejor  voluntad,  sea  de  algún  provecho  al  Esta- 
co. US.  se  dignará  dispensar  las  imperfecciones 
qoe  no  hayamos  podido  evitar,  y  elevar  al  cono- 
cimiento de  S.  E.  el  Presidente  de  la  República 
esta  noticia  y  los  sinceros  votos  que  la  comisión 
liace  por  el  feliz  éxito  de  la  empresa. 

Dios  guarde  á  US. — BEuxAnDo  Roca  y  Gar- 
zón. 

Al  señor  Ministro  de  Estado  en  el  despacho  de 
Gobierno  y  Obras  Públicas. 
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FERROCARRIL  del   CaliaodlaOPH 


Lima,  Sotímbrt  16  de  188». 

Seflor  D.  Bernardo  Roca  y  Garzón,  Prerident» 
de  la  Comisión  encardada  de  formnlar  el  pm* 
yecto  de  contrato  defcamino   del  GaBiM)  ft  la 

Oroya.  "'' 

He  tenido  la  honra  de  recibir  d  aprociatlft 
oficio  de  US.  fecha  de  Itoy,  en  qae  m  BkrB.nr* 
muDicarme  que  la  comiñaa  que  digmUDMspto^ 
presidido  US.,  ba  terminado  los  triÍHÚoe  ^iQ^Ór 
encomendó  el  Gobierno,  de  formular  el  }NWj4otp' 
de  contrato  del  ferrocanil  del  Callao  4 1^  QroXft», 
acompañándome  en  consecuencia  todos  Itta  QOr  ' 
cumentos  relativos  á  dicho  contrata  ..,..i' 

Impuesto  S.  E.  del  resultado  de  eete  epevgp 
nfiíj  !il  patriotismo  de  US.  y  al  de  los  e 
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PAGO  de  estudios  del  ferrocarril  de  Arica 

á  Pisco. 


Límaj  Xovieiiibrt;  30  de  16C0. 

Visto  este  expediente  y  teniendo  en  conside* 
ración ;  1?  que  aunque  el  Gobierno  autorizó  por 
decreto  de  28  de  Octubre  de  1868  á  D.  Pedro 
T.  Larrañaga,  para  que  practicase  los  estudios 
del  camino  de  fierro,  de  esta  capital  al  puerto 
de  Pisco,  no  ba  estipulado  el  abono  de  los  gas- 
tos, que  estos  ocasionarían,  i)uesto  que,  para  ha- 
cer su  propuesta,  que  podia  ó  no  aceptarse,  ha 
tenido  que  efectuarla,  con  conocimiento  perfecto 
de  la  negociación  que  se  proponia  emprender,  y 
que  ademas  de  esto,  se  expresa  que  los  gastos 
se  hacian  á  su  costa;  2?  que  la  principal  razón 
en  que  se  funda  para  reclamar  indemnización  de 
gastos  es  la  de  que,  en  el  citado  decreto,  se  acep- 
tó su  propuesta,  en  los  mismos  tc'rminos  que  la 
de  D.  Enríquc  Meiggs,  para  el  ferrocarril  de 
Jauja;  3?  que  al  estipular  el  Gobierno  esta  obli- 
gación, lo  hizo  en  virtud  de  la  autorización  espe- 
cial que  obtuvo  del  Congreso  para  invitar  posto- 
res, á  fin  de  que  se  llegase  á  realizar  esta  im- 
portante obra  nacional,  y  sobre  la  base  de  pro- 
puestas conocidas;  49  que  en  el  contrato  con 
Meiggs  se  dispuso  que  un  ingeniero  del  Estado 
debia  intervenir  en  todos  los  trabajos  concernien- 
tes á  esta  obra,  lo  que  no  ha  tenido  lugar  en  los 
que  ha  verificado  Larrañaga,  desde  que  los  que 
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presenta,  lian  sido  sin  la  interveiicion  del  q 
el  Oolñorno  hubiera  nombrado;  5?  que  oden 
de  cstaí  consideraciones,  no  habiendo  entrega 
Larrafiaga  un  trabajo  terminado,  no  tiene  dei 
cho  á  exijir  indemnización  de  los  gastos  que  Y. 
ya  hecho:  y  cuando  por  otra  parte,  el  contrate 
que  se  refiere  debe  considerarse  como  no  ex 
tente,  por  no  liabersc  cumplido  con  el  esenc 
requisito  de  otorgarse  la  respectiva  escrituro,  í 
gun  se  dispuso  en  el  decreto  mencionado; 
contbnnidail  con  lo  dictaminado  por  el  Fiscal 
la  Corte  Suprema  de  Justicia:  se  declara  sin  1 
gar  la  solicitud  de  D.  Pedro  T.  Larrañaga,  rei 
rente  á  que  el  Gobierno  le  abone  la  cantidad 
cuatro  mil  novecientos  cincuenta  y  siete  sol 
cincuenta  y  nueve  centavos,  por  los  gastos  q 
según  expone,  lia  hecho  en  los  estudios  del  c 
mino  del  terr(»carril  del  Callao  á  Pisco. — Pub. 
quese. — líiibrica  de  S.  E. — Secada. 
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ú-ltinio  couvocáiulose  propuestas  para  la  cons- 
trucción del  ferrocaml  trasandino  de  Arequipa  á 
Puno;  y  resultando  que  observadas  las  prescrip- 
ciones que  previene  la  ley  de  8  de  Noviembre  do 
1864,  la  comisión  especial  de  injenieros  lia  apro- 
bado los  trazos,  planos  y  presupuestos,   bajo  los 
cviales  debe  precederse  á  la  construcción  del  men- 
cionado ferrocarril:  qne  en  el  examen  compara- 
tivo practicado  por  la  comisión    de  comerciantes 
^<íerca  de  las  referidas  propuestas,  se  manifiesta 
*l^ie  ninguna  de  ellas  es  aceptable  en  cuanto  so 
^^fieren  á  recibir  el  precio  en  dinero  para  cons- 
**^ir  la  referida  via,  y  sí  lo  es  la  propuesta  do 
Meiggs  para  verificarlo  por  cuenta  del  Gro1)icrno, 
recibiendo  en  bonos  el  valor  presupuestado,  con 
*^1  Cjue  se  conforme  con  las  condiciones  que  es- 
't^blece  dicha  comisión :   que  el  fiscal  de  la  Exce- 
^GTitísima  Corte  Suprema  ha  dictaminado  en  A 
^íi^ino  sentido  qne  la  comisión,  sentando  las  ba- 
^cs  del  contrato  en  íntima  relación  con   el  ferro- 
^^í'ril  de  la  Oroya,  por  cuyo  motivo  se  mandó  po- 
^^^  en  conocimieto  de  Mciggs,  quien  se  coníor- 
^'^   aceptando  las  bases  y  condiciones  rel'erentes 
^  ^t.1  propuesta,  según  lo  comprueba  el  pliego  quo 
*^^    Jiresentado  y  que  se  ha  mandado  agregar  al 
^^I^cdiente  de  la  materia:  que  llenados  todos  \oa 
r^^ixiisitos  legales,  el  Gobierno  debe  determinar 
•^  X^ropuesta  que  sea  mas  ventajosa,  á  fin  de  rea- 
A^^  una  obra  de  tan  vastos   resultados  i)ara   el 
^"-^anto  y  prosperidad  de  todos  los  pueblos  del 
*^^  de  la  República;  de  conformidad  c(m  lo  in- 
»o>rtnado  por  la  comisión  financiera,  con  el  dictá- 
^^11  fiscal  y  en  cumplimiento  de  la  ley  especial 
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Li  decisión  de  loi-  arbitros,  dará  derecho  al  GhK 
bíerno  para  anular  e\  contrato.  La  suspen^ÜMi 
Ap\  tnil>ajo  por  mn^  de  tres  mese»  seeiiidos  por 
c.isn-  ..  ,.  :.. .  -I  ;:,  ií..-  fiierza  mayor  ó  !"iirtii;lo.-. 
producen  igual  derecho  en  favor  del  GobicciHk, 
£n  tos  dos  casos  precitados  de  caducidad  dd 
contrato,  el Grobierao solo  estará  obligado  ¿pa- 
gar la  parte  de  ia  obro  bien  ejecutada  y  loa  «»• 
tos  én  ella  realizados,  y  el  contratista:  ea  el  deber 
de  indemnizar  al  Groblemo  los  dafios  j  pe^iHcñott 
sufridos  por  bu  falta. 

6^  £1  empresario  se  obliga  &  terminar  casi-  . 
pletamente  k  mencionada  linea, -con  todas  sna 
tlepeudencias  y  entregarla  expedita  para  el  ser^ 
vicio  público  en  el  témino  de  cinco  afios  qoe  em- 
pezarán á  correr  á  los  cuarenta  días  de  firmada 
íu  escritura. 

7^  El  tiempo  se  contará  de  fecha  á  fecha» 
ficndo  entendido  que  solamente  podrá  aumentar- 
se en  compensación  de  aquel  en  que  la  obra  se 
hubiese  paralizado  por  casos  fortuitos  ó  de  tuer- 
za mayor,  y  demás  reconocidos  por  derecho,  con 
tal  (}ue  sean  oportuna  y  legalmeute  acreditados, 
<j  Viien  por  la  demora  que  sufriese  el  contratista 
ni  adquirir  los  terrenos  "Uétíesarios  para  la  TÍa  j 
di:;  pendencian,  ya  sean  de  'propKdad  del  Estado, 
municipales,  de  beneficencia  ó  de  particulares. 

8?  El  contratista  se  obliga  á  asegurar  y  ga- 
rantizar al  uso  público  la  construcción  déla  obra 
hasta  tres  años  después  de  coDcluida  y  entregada 
¡d  Supremo  Gobierno,  quedando  responsable 
durante  ese  tiempo,  á  reparar  á  su  costa  los  da- 
ños procedentes  de  una  mala  ó  defectuosa  ejeca- 
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puerto  de  su  destino.  El  certificado  de  aproba- 
ción que  en  este  caso  expidan  los  comisionados 
del  Gobierno,  relevará  al  contratista  de  toda  res- 
ponsabilidad futura  respecto  á  la  calidad  de  los 
materiales. 

4?  El  empresario  se  obliga  á  adoptar  é  intro- 
dncir  en  la  construcción  de  la  linea  y  sus  depen- 
dencias con  el  fin  de  mejorarla,  todas   las  altera- 
ciones que   en   materia   de  puentes,  viaductos, 
cambios  de  vias  y  trazos  disi>onga  el  Supremo 
Gobierno,    ordenándolo   por  decreto  especial  á 
pedimento  y  con  informe  del  ¡njeníerolnsj rector, 
^^n  tal  que  dichas  modificaciones  no  afecten  de 
^^  manera  sustancial  los  planos  y  el  costo  total 
de  la  obra;  siendo  entendido,  que  si  de  dichas  al- 
teraciones resultare  ahorro   ó  aumento  sobre  el 
Precio  estipulado,  la  diferencia  avaluacla  antes  de 
ciar  principio  á  la  alteración,  por  dos  injenieros, 
^^^  ríe  los  cuales  nombrará  la  empresa,   so  des- 
^^itíirá  ó  se  abonará  proporcionalmentc  td  em- 
Pfí^firio  sobre  la  snma  fijada  en  la  cláusula  21 
^^^o  precio  total  del  ferrocarril. 

5^    Si  la  obra  no  se  ejecutase  conforma»  al  pla- 

^?y   trazo  de  que  habla  la  cláusula  1?  ó  á  las  mo- 

f'^^f^ciones  de  que  se  encarga  la  4?  ó  si  hubiere 

|^l>€^Tfeccion  en  la  eiccucion  v  rcíiuerido  el  con- 

iran^^  para  prner  el  remedio  conveniente  por  el 

^^J^t^iero  Inspector,  se  resistiese  alegando   razo- 

^  \iara  justificar  su  procedimiento,  se  nombra- 

^_^Ti  arbitro  \x>r  cada  parte,  v  lo  que  estos  de- 

™^"^,  y  en  caso  de  discordia,  decida   el  tercero 

^^Hiente  nombrado  por  ellos,  obligará  irremisi- 

bveitiente  al  empresario,  y  si  este  no  cumpliere 
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k  decisión  ile  los  arbitros,  dará  derecbo  al  Gíj- 
Itiernu  para  aiíular  el  cóntmto.  La  guspensiou 
del  trabajo  por  mas  de  tres  meses  seguidos  |»or 
casos  que  no  sean  de  fiíerza  mayor  6  fortuitos, 
producen  igual  derecho  cu  távor  del  Gubíeraa. 
En  los  dos  casos  precitados  de  caducidad  del 
contrato,  el  Gobierno  solo  estará,  obligado  á  pa- 
gar la  parte  de  la  obra  bien  ejecutada  y  los  gas- 
tos ¿11  ella  realizados,  y  el  coutratista eu  el  deber 
de  indemnizar  al  Oobiemo  los  dafioB  y  pe^táeio» 
sufridos  por  su  ialta.  ■    ■  ^1»   ^ 

6^  £1  empresario  se  oblisa  á  terminar  oom- 
pletamente  la  mencionada  linea, -con  todas:  itiift 
dependencias  y  entregarla  expedita  para  «1  ser- 
vicio piíblico  eu  el  támino  de  cinco  aíiOB  qpe  dm- 
pezarán  á  correr  á  los  cuarenta  días  de  firmack 
la  escritura. 

7^  £1  tiempo  se  contará  de  fecha  á  fecha^ 
siendo  entendido  que  solamente  podrá  aumentKr- 
se  en  coiniiensacitm  dp  aquel  en  t|Ue  la   obra    ae 
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16.  Las  condiciones  de  que  se  ocupan  las  dos 
cláusuLis  precedeutes,  solu  teudráu  la  duración 
del  contrato,  pues  terminado  este,  han  de  volver 
los  terrenos  y  aguas  que  provisionalmente  se  ocu- 
paren durante  los  trabajos,  al  dominio  y  uso  de 
aquellos  á  quienes  corresiH)ndan. 

17.  El  Gobierno  no  será  jamaos  responsable 
de  los  dafius  y  i)erjuicios  que  el  contratista  ó  sus 
ajentes  causaren  en  las  pro})iedades  ó  terrenos 
inmediatos  á  la  linea,  gravando  ostasí  responsabi- 
lidades sobre  el  contratista. 

IS.  Serán  de  libre  importación  y  excutos  de 
todo  derecho  tiscal,  municipal,  de  p.uerto  o  mue- 
llaje, durante  el  termino  del  contrato,  los  atícu- 
siguientes: 

19  Máquinas,  ríeles,  hcrraniieutas,  materíal  ro- 
dante y  demás  que  se  emplee  en  esli*  gónero  de 
obras : 

2?  Víveres  para  los  trabajadores,  ciitcjuliúndo- 
so  por  tales,  carne  fresca  ó  saluda,  papas,  arroz, 
ají,  manteca,  grasa,  pescado  seco,  íVejoles,  alber- 
jitas,  garv'anzos,  frangollo,  huccillo,  galleta  y  ha- 
rina : 

39  Toíla  especie  de  forraje  jiara  bestias: 

4?  Pólvora  de  minas  ó  cualquiera  otra  materia 
explosiva  descubierta  ó  (pie  en  adelante  se  des- 
cubriese. 

Si  el  contratista  quisiese  falnicar  la  pólvora  de 
minas  ó  materia  explosiva  que  requiere  el  traba- 
jo, i)odra  autorizarlo  tam))ien  el  Gobierno,  pre- 
vio otorgamiento  de  fianzas  y  demás  seguridades 
que  fuese  necesario  establecer.  Se  concede  al 
contratista  internar  y  hacer  uso  de  la  pólvom  ex- 
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Los  agente»  rliplomáticos  y  con«u!area  del  _,^_ 
Uamattos  á  intervenir  cu  la  celebración  6  \cg¡e^ 
zacion  (le  dichas  coritratap,  nn  pcMÍrán  en  níngon 
caso  cxijir  otro  derecho  (¡ne  el  de  nn  «jI  <" 
equivalente,  conforme  está  ordenado  rcspcd 
los  colonos  asiáticus. 

12.  Los  operarios,  trabajadores  j  em^eOitw 
de  la  línen  quedan  exceptwtdos  de  todo  seitMtt 
militar,  cítíI  y  concejil  dorante  la  obn,  j  faáilv 
sa  final  conclusión  y  entrega,  mho  el  cmo  iltt 
gnerra  exterior  para  los  peruanos.  '  ■- 

13.  El   contratista  está  facultado  i 


con  eus  propios  trabajadores,  el  Berricio  de  loé 
pwertoe,  en  cnanto  solo  se  relacione  directa  ó  bt^ 
directamente  con  In  construcción  del  fcrrocanft' 
14.  El  Gobierno  concederá  gratuitamente'  dL 
contratista  el  uso  de  todos   los  terrenos  de  pilé- 

fiiedad  del  Estado  que  sean  necesarioB  para  él 
errocarril,  bii-i  dopeudencias  y  edificios,  así  co- 
mo  nar^  la  eonsfrnccimí  temporal  de  viviPiidas  's 
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16.  Las  condiciones  do  que  se  ocupan  las  dos 
cláusubis  precedentes,  solu  tendrán  la  duración 
del  contrato,  pues  terminado  este,  han  de  volver 
los  terrenos  y  aguas  que  provisiünalmcntc  se  ocu- 
paren durante  los  trabajos,  al  dominio  y  uso  de 
aquellos  a  quienes  correspondan. 

17.  El  Gobierno  no  será  jamas  responsable 
ele  los  dallos  y  perjuicios  que  el  contratista  ó  sus 
ajenies  causaren  en  las  propiedades  ó  terrenos 
inmediatos  ala  linea,  gravando  estas  responsabi- 
lidades sobre  el  contratista. 

18.  Serán  de  libre  importación  y  exentos  do 
todo  derecho  fiscal,  municipal,  d<í  puerto  6  mue- 
llaje, durante  el  término  del  contrato,  los  atícu- 
siguientcs : 

19  Máquinas,  rieles,  licrramiúutas,  material  ro- 
dante y  demás  que  so  cníplee  en  e>\i'  género  de 
obras : 

2?  Víveres  para  los  trabajadores,  ci-tendiundo- 
se  por  tales,  carne  fresca  o  salada,  papas,  arroz, 
ají,  manteca,  grasa,  pescado  seco,  írtjoles,  alber- 
jitas,  garvanzos,  frangollo,  luieciilo,  galleta  y  ha- 
rina: 

3?  Toda  especie  de  Ibrrají*  para  bestias: 

4?  Pólvora  de  minas  ó  cualquiera  otra  materia 
explosiva  descubierta  6  (jue  eu  adelante  se  des- 
cubriese. 

Si  el  contratista  quisiese  fabricar  la  pólvora  de 
minas  ó  materia  explosiva  (jue  requiere  el  traba- 
jo, podrá  autorizarlo  también  el  Gobierno,  pre- 
vio otorgamiento  de  fianzas  y  demás  scíguridades 
que  fuese  necesario  establecer.  Se  concede  al 
contratista  internar  y  hacer  uso  de  la  pólvora  ex- 
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trajijera  eu  el  traiiaju  ile  este  fcri-ocaml,  debieo- 
do  para  ello  establecer,  ya  sea  en  tierra  firme  6 
A  flote,  depósitos  seguros  para  conseryarlB  corr 
las  precauciones  necesarias.  El  contratiísta  está 
obligado  íl  acreditar  el  objeto  de  las  internacio- 
nes á  que  se  refiere  este  artículo,  y  A  introducir 
solo  en  la  cantidad  (|ue  necesitare,  según  las  cir- 
cunstancias y  las  exijencias  de  la  obra,  reservAn- 
dose  el  Gobierno  el  derecho  de  establecer,  con 
este  objeto  y  con  el  de  precaver  toda  ocasioi^d^ 
contrabando,  las  reglas  y  tbrmalídades  (|UO-'^^H 
yere  conveuientcís- 


19.  Con  el  fin  de  acelerar  la  conclusión' 
ferrocarril  de  Puno,  queda  estipulado,  que  lüs 
buques  que  conduzcan  materiales,  xítilee,  provi- 
siones, trabajadores  y  artículos  de  primera  ne- 
cesidad, consignados  á  la  empresa,  podrán  tocar 
directamente  en  el  puerto  de  Islay  ó  en  las  cídc- 
tas  de  jVIejia  ó  Moliendo ,  y  verificar  su  despacho 
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no;  i>ero  piuliendo  hacer  USO  gratis  de  las  loco- 
motoras ílel  de  Arequipa. 

21.  El  Supremo  Gobienio  de  la  Repiiblica 
del  Perú  se  obliga  a  pagar  al  contratista  D.  En- 
rique Meiggs  ó  A  sus  lierederos,  albaceas  ó  legí- 
timos representantes  de  sus  derechos  y  acciones 
por  la  construcción  del  ferrocarril  trasandino  de 
Arequipa  á  Puno,  es  decir,  por  la  via  férrea  y 
todos  sus  edificios  y  dependencias,  provistos  y 
equipados  de  todas  las  máquinas,  vitiles  y  ense- 
res enumerados  en  las  especificaciones  generales 
que  sirven  de  base  á  este  contrato,  la  suma  total 
de  treinta  y  dos  millones  de  soles,  o  su  equiva- 
lente en  moneda  corriente  de  los  paises  en  don- 
de se  efectué  la  emisión  de  bonos  conforme  A  la 
ley  de  15  de  Enero  de  1«S69  y  aceptables  á  la 
par  por  el  contratista.  Por  manera  que  los  bonos 
antedichos  deberán  ganar  el  seis  por  ciento  de 
ínteres  al  año,  y  tener  un  fondo  de  amortización 
acumulativo  de  dos  por  ciento  que  comenzará 
diez  afios  después  de  la  fecha  de  su  emisión. 

22.  Los  bonos  llevarán  la  fecha  de  este  con- 
trato y  serán  firmados  por  el  comisionado  nom- 
brado ad  hoCj  por  el  Supremo  Gobierno  del  Pe- 
ra, y  un  apoderado  del  contratista.  La  emisión 
de  los  bonos  tedrá  lugar  en  el  Perú,  Londres, 
Paris,  Francfort  y  Nueva  York,  debiendo  que- 
dar depositados  seis  meses  después  de  firmada  la 
escritura  en  un  banco  ó  casa  comercial  de  Euro- 
pa ó  América,  á  satisfacción  mutua  del  Gobier- 
no y  del  contratista. 

23.  El  Gobierno  de  acuerdo  con  el  contratis- 
ta, firmará  por  un  decreto  especial  la  redacción, 
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forma,  serie,  garantías,  cambios  y  liema^  coni 
doneí>  de  emisión,  aatohzacioa  y  pago  *le  íotei 
ses,  (|iie  no  cst^u  previstos  eu  ei^te  contrato, 
qoc  no  opoui¿n<io6e  á  él,  üean  iniUspengablcs  _ 
ra  la  mejor  seguridad,  estimación  y  serricio  de 
los  diciios  buiíoá.  ^  .^'1  ri 

24.  £1  pago  del  precio  total  estipulado  pMJn 
ubra,  se  hará  efectivo  en  el  orden  f  AraUi  .JÍr 
guiettte:  -..     iJi 

1?  £1  valor  de  las  factura»  por  coapsitr.^p 
rieles,  maderas,  durmienteSf  máquinasr  iMUVptr 
mientas,  pólvora,  víveres  y  demás  útilea  y  mate- 
riales necesarios  para  la  oonstrucotm.  7  -  eoÑRB 
del  ferrocarril,  y  cuyas  compras  se  luurAnbiipji^ 
órdenes  del  contratista  ó  BUft  ajantes^  7  >lMy9  :^ 
inspección  del  comisionado  ó  coniísioiíados  qn 
el  Gobierno  nombre  conforme  á  la  cláusula  3' 
abonando  en  el  acto  y  sin  dilación  alguna  al  CMl:*' 
tratista  ó  á  bus  lejítimos  representantes  en  los 
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artículos  ó  efectos  destinados  al  uso  de  la  linca  ó 
a]  consumo  de  los  tral)RJadores,  así  como  también 
al  pago  de  los  primeros  certificados  expedidos 
por  el  injeniero  Inspector  de  la  ohra;  el  Supre- 
mo Gobierno  cuarenta  dias  después  de  otorgada 
la  escritura  pondrá  en  calidad  de  dqpósito  en  im 
banco  ó  casa  comercial  de  esta  capital  á  satisfac- 
ción mntua  de  las  partes  contratantes,  la  suma 
ele  siete  millones  de  soles  en  vales  provisionales 
j irados  por  la  Dirección  General  de  Contabilidad 
contra  la  Caja  Fiscal  de  Lima,  que  ganarán  im 
seis  por  ciento  de  interés  al  año.  Estos  vales  ser- 
virán de  suficiente  título,  para  cambiarlos  á  la 
par  con  los  bonos  definitivos  en  las  placas  donde 
el  tenedor  tenga  por  conveniente  hacer  la  con- 
Tersion.  Queda  estipulado  que  los  intereses  cor- 
respondientes á  la  antedicha  suma  de  siete  millo- 
nes de  soles  en  vales  provisionales,  correrán  de 
cargo  y  cuenta  del  Estado,  desde  el  dia  de  la  fe- 
cha en  que  el  contratista  tenga  derecho  á  exijir 
su  entrega  en  pago  de  certificados  del  injeniero 
6  injenieros  encargados  de  la  inspección  de  la 
obra  por  trabajos  ya  hechos,  ó  bien  á  mérito  de 
las  facturas  que  en  debida  íbrma  presentare  al 
referido  depositario,  previa  orden  del  Ministerio 
de  Hacienda: 

39  El  resto  se  pagará  al  contratista  en  parti- 
das mensuales  correspondientes  á  los  trabajos 
hechos  y  que  estén  en  justa  proporción  en  cuan- 
to á  su  importe  con  el  costo  total  de  la  obra.  Pa- 
ra que  tenga  lugar  el  pago,  el  contratista  presen- 
tará mensualmente  al  depositario  de  los  bonos  6 
á  su  agente  en  Lima,  6  al  depositario  de  los  va- 
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i;-  f-r'>viiioii¡úes.  *ie  r^ne  habla  eí  ínrá»  2?  de  e»- 
'-■-  r!L'L;;.sa!ii.  <±L  certincaiii>  'leí  injadaf»  Jamettat 
i'í-.  ^  'j':<ra.  iáemio  ent^müiio  fj^oe  ri  vtkr  de  Im 
b'.L".  -  'íii-dnir^.:.-*  -'ti  circaiaÓMi.  nimca  aera  m»- 
y  .1-  .v:tí  el  .\ie  represente  el  tralM^o  Recatado  y 
í-  -  niííteríale*  acnniiila<ítw  pora  la  obra. 

!■'•.  Fl  lir^pi^siiario  >Ie  j»  buoi»  Hevará  una 
r  i^':.r.i  (:r,rr>u:e  zenrcai  áe  interese*  adre  d 
r-;;-i--7Xo  G«jbiemo  Je  I;i  República  ¿el  Perú  y 
ti .  ./iirrarisTiiiiel  WrrocarrlIrrasandniowítreAl»- 
'~:  lipa  7  Puno,  j  al  hacerle  la  Ei^iñdafrHHi  f:ada 
s.:-;..  r-eyeíi.  «e  entreaaní  á  ¿*re  et  siliio,  si  alga- 
ir»?*^  rn  «'I  ¿Tor.  V  íi  resuÍTase  en  contra, 
-  >  '.¡rjiíi'-i -"11  pare  -iel  rnz:-;r>  ó  primeros 
¡■■ij-.-*  11  le  hfí;";in.  'ie  ha':>:i>el'r. 

J  ..  Lr»*  r^r¡ñoa.Í«is  -íe  pü:!j  dmiaJus  por  el 
.  .,-*v...^:vj  ó :ri;»»r.ier<'»  er.i:arj.i'l-js  déla  iuspeccioD 
íl'  ..i  '.  iri.  iftvíii-.  iíüácieare*  >i.n.  otro  requisito 
'..  ./i '.:•■:  f:.-.  íir-  ir;r:Uterl->  vle  Haciemia  para 
'.  -■  -..  ''.f::/tf'.'Arj>  rU  loi  vil-:-*  provisionales  ó  su 
i/."':  ';-  L.-V.A  f^TL'T'-.zM':  en  el  acío  al  contratis- 
'■;  ■'.  ;'  '..>:.-.  >:?airrí';ii*e  1j  rrpreseiite.  su  impor- 
í-  'j-vj/.-i-.f, ';(,  íi>hoi^  vaies.  c-juiputáüdüse  los 
.f."' r-rwj'f  'Ift  ■'«  ÍKjnííS  fjue  se  ie  e'^tresruen  desde 
l-i  :í:í  „;i  ííí;  >rt  r'jfftrifios  certiñcaJos. 

'¿1.  .Si  d':í'pii'r:!  «It  temiiiiaila  y  entregada  la 
u\>r.i.  íj'j»;#]aw;  al  rrontratista  una  cantiílad  de  dur- 
ni;':;ti'-.-,  ritl';-,  li<-;rramieiinis  ú  otros  caalesquiera 
i(j;it';ríalí;n  y  útiles  que  el  Gübienio  ueeesite,  pa- 
rii  fil  uso  y  s/;rvicÍo  <!e  la  linea,  teudm  derecho 
(!':  coinjwrarlos  por  el  costo  de  factura  y  en  caso 
df;  que  por  el  u^o  haya  sufrido  deterioro,  !i  pre- 
cifj  de  tajtacion. 
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28.  El  contratista  en  garantía  del  fiel  cuni}»li- 
iMiieiito  de  este  contrato,  dejará  en  arcas  fiscales 
t*-!  diez  por  ciento  eu  bonos  del  importe  de  cada 
Xiiio  de  los  certificados  por  trabajos  heclios  hasta 
c^l  completo  de  nn  millón  de  soles.  Este  depósito 
Silera  devuelto  al  contratista,  cuando  termine  las 
x-esponsabilidades  contraidas  por  este  contrato, 
^ibouándoselc  entre  tanto  por  dichos  bonos  de- 
j^iositados,  el  respectivo  interés. 

29.  De  este  finido  depositado  en  la  parte  nece- 
saria se  hará  efiíctiva,  llegado  el  caso,  la  idemni- 
zacion  de  que  se  ocupan  las  cláusulas  5?^  y  8? 

30.  Cualesquiera  diferencias  que  se  susciten  en- 
tre el  Supremo  Gobierno  del  Peni  y  el  contra- 
tista D.  Eiirique  Meiggs,  sus  herederos,  albaceas 
ó  los  que  lejítimamente  lo  representen  en  sus  de- 
rechos y  acciones  sobre  la  inteligencia  y  ejecu- 
ción de  este  contrato,  serán  sometidas  á  los  tri- 
bunales de  la  Eepiiblica,  no  pudiendo  en  ningún 
caso  ocurrir  á  otros  medios  que  no  sean  los  per- 
mitidos por  las  leyes  á  los  ciudadanos  del  Perú. 

31.  Los  derechos  que  este  contrato  da  y  las 
obhgaciones  que  impone  al  contratista,  no  se  sus- 
penderán por  enfermedad  de  él  y  son  trasmisi- 
bles  en  caso  de  muerte  á  sus  herederos  y  suce- 
sores. 

32.  Este  contrato  no  puede  traspasarse  ó  tras- 
ferirsc  por  el  contratista  á  otra  persona,  bajo  pe- 
na de  nulidad,  sin  previo  acuerdo  del  Gobierno, 
consignado  en  escritura  pública. 

33.  Versando  este  contrato  sobre  la  construc- 
ción de  una  obra  por  cuenta  del  Estado,  se  ex- 
tenderá la  escritura  correspondiente,  con  excep- 
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cíou  Jcl  )>ago  de  contríbuciou  de  timbres. 

34^  Queda   eetaljlecidü  que  si  eo  la  coustnic- 'j 
ciou  de  la  expresada  vía  se  eiicoutragen   nlguuoe 
minerales,    fósiles,   aiitgüedades   ú  otras  cosas 
explotables,  desde  luego  serán  de  propiedad  del 
Estado;    el    empresario    pondrít    este  hccliu  iu- 
inediatamente  eti  cojiocimieutodel  Gobieruo,  pa-     J 
ra  que  este  adopte  todoti  ¡otí  medidiU  q^   ku:«a  .  ' 
convenientes. 

Pase  al  Ministerio  de  Eíacienda  para  ku  oam?, , 
plimieutu  en  la  parte  que  le  respecto,  y  ai  e>p^  . 
cial,  paca  Iob  arreglos  y  segunoades  que  ¡dentón- ) 
estableceree  en  lo  relativo  á  las  dáusuus  yeiidítt*-  ]. 
na,  veintidós,  veintitrés  y  Teioticnato),  y  pan-i. 
que  previa  aceptación  del  empresario  Mógge  '4it  i 
las  precedentes  ba^es,  se  extienda  la  re^iactÍTs  .• 
escritura.  Eegístrese  y  publ^ueee.— Búbrícftda  1 
S.  E. — Secada.  .c 

fPet.  ».l3et.  57.;     , 
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cíelas  prescripciones  de  la  ley  (le  8  de  Noviembre 
de  1864,  la  comisión  especial  de  ingenieros  ha 
emitido  su  informe  facultativo,  aprobando  los  es- 
tudios que  se  han  practicado  y  que  deben  de 
servir  de  base  á  la  construcción  de  la  menciona- 
da via:  que  en  el  prolijo  estudio  y  análisis  com- 
parativo verificados  por  la  comisión  de  comer- 
ciantes acerca  de  las  refciidas  propuestas,  se  ha 
consultado  á  la  vez  que  la  seguridad  y  economía 
para  los  intereses  fiscales,  las  demás  condiciones 
constitutivas  del  contrato:  que  el  Fiscal  de  la 
Excelentísima  Corte  Suprema,  en  su  detenido 
dictamen,  manifiesta  ser  preferible  una  de  las 
de  Montero,  para  construir  por  empresa  parti- 
cular el  mencionado  camino,  siempre  rué  llene 
las  condicion(*s  indispensables  estal)lcci(las  por  el 
Fiscal  en  su  citada  vista,  ó  en  defecto  de  esta  la 
de  Meiggs  para  construirse  por  cuenta  del  Es- 
tado, siempre  que  este  acepte  las  cláusulas  que  el 
mismo  Fiscal  estaljlece  con  respecto  á  su  pro- 
puesta, jK)r  cuyo  motivo  se  ordenó  poner  en  co- 
nocimiento de  ambos  projmnentes  el  dictamen 
fiscal  mencionado;  y  habiendo  manifestado  3I(m- 
tero  no  conformarse  con  las  condiciones  concer- 
nientes á  su  pro})uesta,  y  aceptado  Meiggs  las 
que  le  eran  relativas,  liaciendo  algunas  aclaracio- 
nes en  el  pliego  que  ha  presentado,  el  cual  cone 
inserto  en  este  expediente;  ha  llegado  el  casj  de 
que  el  Grobierno,  después  de  llenadas  todas  las 
formalidades  y  trámites  de  la  ley,  y  atendida  la 
alta  importancia  do  la  obar  que  trata  de  ejecutar- 
se, admita  la  propuesta  que  sea  mas  ventajosa ;  de 
conformidad  con  el    dictamen  del  Fiscal  de   la 
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1?  Don  Enrique  MeiiTirs,  s 
í-eas  u  lejítimos  repres<Mitant< 
truir  la  sección  del  ferrorarril 
comprendida  entre  el  Callao  j 
con  sujeción  al  plano  y  trazos 
geniero  en  jefe  D.  Ernesto  I 
intervención  del  ingeniero  de 
Marzo,  los  cuales  han  sido  ya 
darán  archivados  v  sellados  c 
ramo. 

2?  El  empresario  se  obliga 
todas  las  prcscrij)ciones  coutei 
de  convocatoria  de  ^H  de  Mar 
rando  categóricamente  que  la 
calidad  de  condiciones  esencial 
to,  A  cuyo  fin  se  insertarán  en 

3^  Todos  los  materiales  que 
via,  serán  de  la  mejor  calidad, 
jos  y  obras  de  la  linea   se  hará 
cion  y  á  entera  satisfacción  del 
liieros  fine  #*1  rJ/^Kí/^i^-i-r^ 


f\  m  V»»^ 


K.. 
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sioi mdos  del  Gobierno  relevará  al  contratista  de 
toda  responsabilidad  futura  respecto  á  la  calidad 
delcjs  materiales. 

4:?^  El  empresario  se  ol)liga  adoi)tar  é  introdu- 
cir o  n  la  construcción  de  la  linea  y  sus  depen- 
den oias,  con  el  fin  de  mejorarla,  todas  las  altera- 
í^iüiics,  que  en  materia  de  puentes,  viaductos, 
cau:il)¡os  de  via  y  trazos  disponga  el  Supremo 
Gol:>ierno,  ordenándolo  i)or  decreto  especial,  á 
pedimento  y  con  informe  del  ingeniero  Inspector 
<^^^^  tal  que  dichas  modificaciones  no  afecten  de 
ui^ít  manera  sustancial  los  planos  y  el  costo  total 
de  lu  obra ;  siendo  entendido,  que  si  de  dichas 
alteraciones  resultase  ahorro  ó  aumento  sobre  el 
prc«:i()  estipulado,  la  diterencia  avaluada  antes  de 
dar  jmncipio  á  la  alteración,  por  dos  ingenieros, 
^"o  <le  los  cuales  nombrará  la  em[)resa,  se  des- 
con^tará  ó  se  abonará  proporcionadamente  al  em- 
pr^2$^íirio  sobre  la  suma  fijada  en  la  cláusula  lí) 
Cüiiic)  precio  total  del  ferrocarril. 

•"^^  Si  la  obra  no  se  ejecutare  conformíí  al  pla- 
^0  y  trazo  de  que  habla  la  cláusuhi  1?,  ó  á  las 
simplificaciones  de  que  s<*  encarga  la  4?,  6  si  hu- 
hiert»  imperfección  en  la  ejt^cucion,  y  requerido 
el  C'untratistxi  para  poner  el  remedio  ccmveniente 
V^^  el  ingeniero  inspector,  se  resistiese  alci^ando 
^zoiies  para  justificar  su  procedimiento,  se  nom- 
brará un  arbitro  por  cada  part(í  y  lo  que  estos 
deciciííji,  ó  en  caso  de  discordia,  decida  el  terce- 
r<^  dirimente  nombrado  por  ellos,  obligará  irre- 
^^j^sibl^niente  al  empresario,  y  si  esle  no  cum- 
PJi^Se  la  decisión  do  los  árl)itros,  dará  derecho  al 
^^"ionio  para  anular  el  contrato.  La  suspensión 
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del  traljiljo  {xjr  mas  de  tres  meses  legmdoe,  f&ti< 
csños  que  iiu  sean  de  fuerza  mayor,  o  Í0TtuÍ1¡a%< 
producü  igual  derecho  en  favor  del  Gotáenw.  ' 
Ed  los  dri-i  casoij  ]irecitado8  de  caducidad  ÓeL 
contrato  el  Gobierno  solo  estará  obligado  á  pa- 
gar la  [lartc  de  la  obra  bien  ejecutada  j  loa  |^hk  ' 
tos  en  ella  realizados  y  el  contratista  en  el  deber- 
de  indemnizar  al  Gobierno  loe  daoof  y  pecjiíi- 
bioR  sufridos  [wr  su  falta 

6?  El  empresario  se  obliga  á  terminar  ootü- 
pletnmentc  la  mencionada  linea,  con  todas  lus 
dependencias,  y  á  entregarla  expedita  para  el 
Nervicio  iii'iblico  en  el  término  de  seis  afioa,  que 
cnipezaráii  il  correr  y  contarse  á  loB  cuarenta' 
días  de  tirinada  la  escritura. 

7?  El  tiempo  ee  contará  de  fecha  á  fecha, 
hiendo  entendido  que  solamente  podr¿  aumen- 
tarse en  componisacion  de  aquel  en  qae  la  obn 
se  hubici^e  paralizado  por  casos  fortuitos  6  de 
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presados  en  la  cláusula  preceilentL*.  No  se  com- 
prende en  el  tiempo  de  la  garantía  el  que  euiploe 
^1  contratista  en  las  reparaciones  á  que  está 
€Dbligado. 

9?^    Comprendiendo  el  trazo  íinal  dilerentes 
secciones,  queda  estipulado  (pío  si  al  Supremo 
Gobierno  le  conviniese  recibir  la  linea  por  sec- 
Cíioncs,  estará  obligado  el  empresario  á  entregar- 
la de  ese  modo;  en  cuyo  caso  el  empresario  po- 
4lrá  servirse  gratuitamente  de  la  sección  entre- 
gada, para  la  conducción  de  los  víveres,  máqui- 
nas, herramientas  y  demás  artículos,  lo  mismo 
que  los  empleados  y  operarií)s  destinados  al  ser- 
iricio'del  ferrocarril. 

10.  Para  que  el  Gobierno  se  dé  por  recibido 
de  la  via  ó  de  las  secciones  paclatlas  en  la  cláu- 
Bida  anterior,  presentará  el  cm))rei;ar¡()  el  res- 
pectivo certificado  del  ingeniero  en  jel'e,  jM)r  el 
que  conste  hallarse  realizadas  las  condiciones  de 
este  contrato,  y  expedita  la  sección  para  el  trá- 
fico público;  extendiiíndose  del  acto  material  de 
la  entrega  una  acta  que  firmarán  el  contratista 
ó  su  representante,  el  ingeniero  en  jefe  y  la  au- 
toridad 6  persona  comisionada  por  el  Gobierno. 

11.  Kl  contratista  ])odrá  introilncir  trabajado- 
re»  del  extranjero,  y  las  contratas  que  con  ellos 
oclebrase>  serán  válidas  y  obligatorias,  en  cuanto 
no  se  o[x>Dgan  á  las  leyes  del  pais,  quedando 
obligado  el  Gobierno  á  interponer  su  autoridad 
para  que  sean  respetadas  y  cumplidi\s.  Los  agen- 
tes diplomáticos  ó  consulares  del  Perú,  Uamadtis 
&  iutervenir  en  la  celebración  ó  legalización  de 
dichas  contratas^  na  podrán  en  uiaguu  caso  exi- 


hasta  sn  final  conclusión  _ 
(le  guerra  cxtcrinr  para  li 

13.  El  contratista  está 
con  sus  propios  trabajado: 
puertos  en  cuanto  solo  se  ; 
directamente  con  la  concti 

14.  El  Gobierno  conce 
contratista  el  uso  ile  todos 
piedad  del  Estado,  que  sci 
ferrocarril  y  sus  dependen< 
para  la   constriiccion  tem] 

grovedurias  de  empleados, 
i  el  contratista  necesitase  f 
nos  de  corporaciones  ó  de 
biemo  le  facilitará  su  adíjui 
que  determinan  las  leyes  p 
propiacion  forzosa.  Esta  st 
costo  del  contratista. 

15.  Qaeda  obligado  iguí 
á  allanar  las  dificultades  qU' 
se  en  la  provisión  de  turna 
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áél  contrato,  pues  terminado  éste,  han  de  volver 
ios  terrenos  y  agnas  que  provisionalmente  se 
<>cuparen  durante  los  trabajos,  al  dominio  y  uso 
de  aquellos  á  quienes  correspondan. 

17.  El  Gobierno  no  será  jamas  responsal)le 
de  los  daños  y  perjuicios  que  el  contratista  ó  sus 
ajentes  causaren  en  las  propiedades  ó  terrenos 
inmediatos  á  la  linea,  gravando  estas  responsa- 
bilidades sobre  el  contratista. 

1 8,  Serán  libres  de  importación  y  exentos  de 
todo  derecho  fiscal,  municipal,  de  puerto  ó  mué- 
U^je,  durante  el  término  del  contrato  los  artícu- 
los siguientes — 19  máquinas,  rieles,  dunnientes, 
hexTramientas,  material  rodante  y  demás  que  se 
cinplecn  en  este  género  de  obras;  2?  víveres  para 
los  trabajadores,  entendiéndose  por  tales,  carne 
frasca  ó  salada,  papas,  arroz,  ají,  manteca,  grasa, 
pescado  seco,  fréjoles,  garvanzos,  albergas,  fran- 
g^Uo,  huecillos,  galletas,  y  harina:  3?  toda  es- 
P^cie  de  forraje  ])ara  bestias,  como  avena,  ceba- 
^^j  pasto  seco  &?  y  4?  la  pólvora  de  minas  ú  otra 
cualquiera  materia  explosiva  descubierta  ó  que 
^]^  adelante  se  descubriese.  Si  el  contratista  qui- 
s^^ra  fabricar  la  pólvora  <le  minas  ó  la  materia 
^^plosiva  que  requiera  el  trabajo,  podrá  autori- 
i^rlo  también  el  Gobierno,  previo  otorgamiento 

^^  fianzas  y  demás  seguridades  que  fuese  nece- 

^rio  establecer. 

El  contratista  queda  obligado  á  hacer  uso  de 

^pólvora  de  minas  del  Estado,  pagándola  al 

precio  corriente  en  la  cantidad  que  la  fábrica 

P^eda  subministrar,  haciendo  uso  de  la  pólvora 

^^njera  en  las   cantidades  que  la  fabrica  na- 
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ctonal  lio  pueda  i>ro[)orcionaric.  A  este  ef'ectú'i 
permite  al  contratista  tener  un  clei»ósito  tle  itóito- 
ra  extranjera,  y&  sea  en  el  Callao  ó  en  cualquiera 
otro  punto  (le  esta  capital,  guardada  eii  k*  jwiK 
voriaes  del  Estado  y  custodiadíi  Uajo  su  re&pon- 
sabltidad  á  disposición  de  Meiggí. 

El  empresario  acreditará  el  objeto  de  las  in- 
ternacioucs  á  i(ue  so  refiere  este  artícidí»,  y  á 
introducir  solo  en  la  cantidad  que  tieceeitaBe, 
según  las  circ-(i¡i.->l;iiir¡ii.-'  y  iiií  rxijciuñtis  de  la 
obra,  reservándose  el  Cíobiemo  el  demeba  -ám  - 
establecer  con  este  objeto  y  con  el  de  pMeMMT  - 
toda  ocasión  de  contrabando,  Iag  re^aa  jr  foméi: 
lidades  que  creyere  coavcnientea.  ^^i 

19.  El  Supremo  GobÍCToo  de  la  RepiblioatM-^' 
obliga  á  pagar  al  contratiata  D.  EunqueMaígpv 
ó  á  sus  herederos  ó  lejítimos  repreaentaatn  ■m^:^- 
sus  dereelios  y  acciones,  para  la  coB^rueciaft  4*  - 
k  sección  del  ferrocarril  central  trasandino^  e 
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afíos  después  de  la  feclin  de  su  emisión. 

20.  Los  bonos  llrvaniji  la  fecha  de  (\ste  con- 
tríito  y  serán  firmados  i)or  el  comisiímado  nom- 
brado ad  hoc  por  el  Supremo  Gobierno  del  Pe- 
ni  3'  un  apoderado  del  eontratisla. 

T^a  emisión  de   los  bonos  tendni  lugar  en  el 
Pcráj  Londres,  Paris,  Francfort  y  Nueva  York, 
deliicndo  cpiedar  depositados  seis  me^es  desjíues 
de  firmada  la  escritura,  en  un  bañero  ó  casa  co- 
mercial  de    Europa  ó  América  A   satisfacción 
mutua  del  Gobienio  v  del  contratista. 

21.  El  Gobierno,  de  acuerdo  con  el  contratis- 
ta, fijará  por  un  decreto  especial  la  redacción, 
f'mna,  series,  hipote(;a  y  garantías,  cambios  y 
<lcmas  condiciones  de  emisión  amortización  y  pa- 
g^fle  intereses,  cpie  no  estén  i>reYÍstos  en  (\ste 
contrato,  y  que  no  oponiéndose  á  él,  sean  indis- 
pensables para  la  mejor  seguridad,  estimación  y 
*^crvicio  de  dichos  bonos. 

22.  El  pago  del  precio  tíítai  estipulüdo  por  la 
^*"ni,  sellará  efx'livo  en  el  órdcíi  v  forma  si- 
gmentc: 

,1^  El  valor  de  las  facturas  p-jr  compri^s    de 

^Ws,  maderas,   durmientes,   máquinas,    lierra- 

^iHUas?,  pólvora,  vivieres,  y  d(Mnas  útiles  y  ma- 

wialcs  necesarios  para  la  construceicm  y  equijK) 

pl  feíTocarril,  y  cuyas  compras  se  harán  bajo 

las  órdenes  del  contratista  ó  sus  agentes,  y  brijo 

^  inspección  del    comisionado    ó    comisior.a- 

^^^'   nuc   el  Gobi(írno  nombre     conforme   á  la 

c  aiisnla  3?,  será  abonado  en  el  acto  y  sin  dila-^ 

'i  al  contratista  ó  á  sus  lejítimos  representan- 

^^  lo3  expresados  bonos  y   á  la  par,  por  el 


rern,  resúlcnte-i;  fii  los  , 
las  rctcrídas  compras,  c 
tiuní  cu  fl  fXtrHUJeni,  ó 
toridiiíl  cunii)etento,  si  s 
torio  de  la  líepúbÜcii : 

2?  Con  el  fin  de  aleik 
los  primeros  desembulsfíS 
prade  materiales,  víveres  i 
artículos  destinados  alu-íu 
de  lof?trabajadore.s,asíc;oiii 
primeros  certificaílos  expc 
inspector  de  la  obni,  el  Su 
renta  dias  después  de  otorg 
en  calidad  de  depósito  en  i 
eial  de  esta  rapiíal,  i'i  sati 
partes  eontratantes,  la  sun 
soles,  en  vales  pnivisionalc 
cion  de  Contabilidad  Gem 
cal  tle  Lima,  que  gaiiiin'm 
interés  al  año.  Kslos  valt 
te  título  para  cambiarlos  á 
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pago  de  certificados  del  ingeniero  6  ingenieros 
encargados  de  la  inspección  de  la  obra  por  tra- 
bajos ya  hechos  ó  bien  á  mérito  de  las  facturas 
que  en  debida  forma  presentare  al  referido  depo- 
sitario, previa  orden  del  Minislerio  de  Hacienda: 

.*i?  El  resto  se  pagará  al  contratista  en  parti- 
das mensuales  correspondientes  (\  los  tral)ajos 
hechos  y  cuyo  importe  estú  en  justa  priiporcion 
con  el  contrato  total  de  la  obra.  Para  que  tenga 
lugar  el  pago,  el  contratista  presentará  mensual- 
mente  al  dejKVsitario  de  los  bonos  ó  á  su  ájente 
en  Lima  ó  al  depositario  de  los  vales  provisiona- 
les de  que  habla  el  inciso  2?  de  esta  cláusula,  el 
certificado  del  ingeniero  Inspector  de  la  obra, 
siendo  entendido  que  el  valor  de  los  bonos  defi- 
nitivos en  circulación,  nunca  será  mayor  que  el 
que  representen  el  trabajo  ejecutado  y  los  mate- 
riales acumulados  para  la  obra. 

2o.  El  d(ípositario  de  los  bonos  llevará  uoíi 
oocnta  coiTÍente  general  de  interesí»s  entre  el 
Supremo  Gobierno  de  la  R(íi)ública  del  Perú  y 
el  contratista  del  ferrocarril  entre  el  Calltioy  Li- 
ma á  la  Oroya  y  al  hacerse  la  liquidación  cada 
seis  meses,  se  entregará  á  este  el  sakh),  si  alguno 
hubiese  en  su  favor:  v  si  resultare  en  cuntra,  se 
le  cargará  en  ])arte  del  lírinicrOjÁjprimen/s  [Ktgos 
que  haya  de  hacérsele.  ir 

24sif.Xos  certificados  de  i^ago  firmados  por  el 
in||[émero  ó  ingenieros  encargados  de  la  inspec- 
ción de  la  obra,  serán  suficientes  sin  oti-o  requi- 
sito que  la  orden  del  Ministerio  d(*  llacieuda 
|iara  que  el  depositario  de  l)g|¿'ales  provisionales 
6  ril  ájente  fii  Lima,  entrer 

^  A'  ■  .  --^ 


n  el  a(  (o  al  con- 


.'tr.,  ^. 


«■xx«ua«AO\^ 


ai  cuiiiransta  una 


4 


!fc  de  líurinientes,  rieles,  herní 
•«Mdesqiiiora  materiales  (>  iitile.- 
liiCTDO  necesitase  i)ara  el  ii.so  y 
tendrá  derecho  de  compra 
i  fiMstura  y  en  caso  de  que  por 
deterioro,  á  precio  de  tasa 

26.  El  contratista  en  garantía 
de  este  contrato  dejará 

fiscales  el  diez  por  cien 
de  cada  uno  de  los  certi 
hechoát,  hasta  el  completo  « 
Este  depósito  será  devuel 
«Kindo  terminen  las  responsabilic 
PMT  este  contrato,  abonándosele  c 
dfidios  bonos  depositados  el  respe 

27.  De  este  fondo  depositado 
«dfaaria  se  hará  efectiva  llegado 
Jbmnizacion  de  que  se  ocupan  la' 

28.  Cualesquiera  diferencias 
el  Supremo  Gobierno  ilpl 


vDEL  PURÚ.  13M 

permitidos  por  las  leyes  á  los  ciudatkníxf  iUI 
Perú. 

.29.  Los  derechos  que  esíc  contrato  Ja  y  Iíí-» 
gaciones  que  inij)onc  al  coutralista,   no  se 
penderán  por  eníerincdad  de  el  y  son  tnu?i 
bles  en  caso  de  muerte  á  sus  herederos  y 
sores. 

30.  Este  contrato  no  puede  traspasarse  á 
ferirse  por  el  contratista  á  otra  persona,  l>af»_ 
na  de  nulidad,  sin  previo  acuerdo  del   GoMcnnt- 
consignado  en  escritura  pública. 

31.  Versando  este  contrato  so])re  la  congrí 
cien  de  una  obra  por  cuenta  del  Estado,  s<5 
tenderá  la  escritura  con'cspondienfe    cotí 
cien  del  pago  de  la  contribución  de  tinibrcá*. 

32.  Queda  establecido  í[ue  mientras  i^ 
suelvo  la  reclamación  hecha  jiíu-  los  t^mpresai 
del  ferrocarril  de  Lima  al  Calino,  con  relacifloi  £ 
las  prevenciones  generales  de  que  se  eucarg»  dí 
art,  o?  del  decreto  de  convocatoria  de  22 
Marzo  último,  para  que  los  empresarios  ih/í 
rocaril  á  la  Oroya  no  puedan  e>1ali!ec<ír  el  tT&- 
fico  entre  el  Callao  y  Lima  (á  menos  qu^  wm. 
medie  un  convenio  especial  con  los  actúale» 
presíirios)  durante  el  priviU^irio  <le  que  (^stáa 
posesión;  podrá  desde  luego  el  contraticíta 
ferrocarril  á  la  Oroya  D.  Enriípie  üfeiggs  t*-"»^ 
los  rieles  de  la  sección  comprendida  enírc  cí 
ciudad  y  el  Callao,  por  cuanto  á  que  esta  TxasSk- 
dti  no  afecta  los  derechos  de  los  actuales  cutyx- 
fiariüs. 

33.  Queda   establecido   que  si  en  la 
truccion  de  la  mencionada  via,  se  encoutnis 
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guiios  iniiicralc3  fósiles,  antigüedades  y  otroB  * 
cosas  explotables,  que  desde  luego  serán  de  pro-  - 
piedad  del  Estado  y  el  empresario  pondrá  este  he^;' 
cho  inmediatamente  en  conocimiento  del   ^~ 


bieruo  para  que  este  adopte  todas  las  medid) 
que  crea  convenientes. 

Pase  al  Ministerio  de  Hacienda  para  au  cum-^f_ 
pliraiento  en  la  parte  que  le  respecta,  y  en  espe^k 
cial  para  losarreglosysegundadesqnedeben  estar  , 
Mecerse  en  lo  relativo  á  las  cláusulas  19,  20  y  21 
y '  para  que  priívia  aceptación  del  empresario- 1 
Meiggs  de  las  precedentcB  baaee,  ee  extienda  l*^ 
respectiva  escritura,  Rejístrese  y  publíquesc.- 
Rúbrica  de  S.  E. — Sbcada. 


lario- 1 
aUj 

'■i 
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FERROCARRIL  de  Puno  á  Cuzco. 


Liifíff,  Entro  3  dr  1S70. 


Considerando: 


^ue  autorizado  ol  Gobierno  por  ley  de  8  de 

*'*"Vrienibre  de  1864,  para  mandar  implantar  en 

^       3lepública,  todas  las  lineas  férreas  que  crea 

^co-  osario  establecer,  una   vez  conocida  su  utili- 

"^^-i^  y  practicabilidad:   que   de  la  ejecución  de 

®®^^^^^  trabajos  pende  el  desarrollo  industrial  y  eJ 

^^^^randecimiento  de  la  nación ;  que   siendo  útil 

y  *^  inveniente  que  de  cualquier  punto  de  la  linea 

"^  -•-    ferrocarril  de  Arequipa  á  Puno,  se  haga  una 

^^^>.iificacion  al  Cuzco,    atravesando  los  puebloa 

""^^^  «  importantes  y  productores  con  el   objeto  de 

P^^^^porcionarles  una  fácil  exportación  á  sus  valio- 

*^^^  producciones,  se  resuelve:  que  una  comisión 

f^'^^pucsta  del  injeniero  en  jefe  D.  Pedro  Sie- 

*^^  ^1;  y  de  D.  I^ucher  Henry  y  el  dibujante  Car- 

^^  Rojas  y  Cañas,   proceda  á  ki  brevedad  posi- 

■**"^  á  practicar  los  estudios  y  formar  el  correa- 

P^^ ^diente  presupuesto  de  una  ramificación,  que 

P^ltiendo  del  punto  que  resulte  ser  mas  conve- 

^^^nte  y  ventajoso  pueda  unir  el  mencionado  fer- 

^'^carril  de  Puno  á  la  ciudad  del  Cuzco,  á  fin  de 

^Vie  el  Gobierno  con  vista  dt  esos  datos  pueda 

^^solver  lo  conveniente. 

Apliqúese  el  gasto  á  la  partida   855,  pliego  1? 
^1  presupuesto  general.  Trascríbase  al  Ministe- 
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Hacienda  para  su  conocimionfo,- — Cora^- 
y  publíquese.  J^H 

;brica  tic  8.  E. — Dorado.  ^^| 


rBRROCARRll<ES  de  Tuonai  la  ft\>ntera 
boliviana  y  de  lio  A  Moquegsw.' 

Uma,S»tnSieieia. 

OanBÍdcraiido,  que  autorizado  el  Qobiems  poP 
i  Itjm  de  8  de  Noviembre  de  1864  y  15  de  -15»^* 
tée  1869,  para  procurar  por  todoa  los  meditMK 
~~  la  plantiñcacion  detodaa  las  ■yiaa-'feiwtf* 
crea  conveniente  establecer,  una  tb«  cano»^ 
utilidad  y  practicBbili(tad:.qiie  el  modo^nua^ 
itivo  de  contribuir  al  desarrolTó  co- 
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xieau,  y  los  demás  que  posterkormeTite  9c 
bren,  se  encargue  desde  luego  de  verificarlo» 
Iludios  preliminares  y  definitivos,  levanfciodhr  di 
efectx)  los  respectivos  trazos,  planos,  perfile»  j^ 
formando  los  presupuestos  de  las  referida» 
férreas.  ApUqucse  el  gasto  á  la  partida  855 
go  1?  del  presupuesto  general. —  Trascríb; 
IMinisterio  de   Hacienda  para   su   cumplí 

Comuniqúese  y  publíquese.  —  Rúbrica  de  S. 

Dorado. 

( Per.  N.'  5  t.  r-t.  J 


FERROCARRIL  de  Paita  á  Piura. 

Lima  y  Emro  LO  (h  l.-<70. 


Estando  autorizado  el  Gobierno  por 
'de  8  de  Noviembre  de  1865  y  15  deEncí» 
1869  para  establecer  en  la  República 
'Vías  farreas  que  crea  necesario  implantar. 
Tez  conocixla  su  utilidad  y  practica bilidad ;  j 
do  útil  y  conveniente  la  construcción  de 
rocarril  del  puerto  de  Paita  á  la  ciudad  de 
tocando  en  la  Huaca  y  si  posible  fuese  en  lat 
yana,  á  fin  de  proporcionar  á  ese  dejwi 
todas  las  ventajas  y  beneficios  que  trac 
el  desarrollo  comercial,  se  dispone :  que  uiul 
.misión  compuesta  del  injenicro  en  jefe  IX 
nesto  Tilomas  y  los  demás  que  pnntrriormnitr 
Qombren,  se  encargue  desde  luego,,  drr 


Kiibrica  de  S.  E. — Dorado. 

(  IVr.  N.  ' 


FERROCARRILES  de  Jauja  á  la 
boliviana  y  de  lio  á  Moque^ 

JAma,  Enero  12  do 

Vista  la  anterior  propuesta  de  1 
Meiggs  y  estando  dispuesto  por  decn 
presente,  el  que  se  verifiquen  los  est 
minares  y  definitivos,  levantándose  al 
respectivos  planos  y  formando  los  pi 
de  la  lincas  férreas  de  Tacna  á  las  i 
Bolivia  y  de  Moquegua  al  puerto  de  1 
ee  la  referida  propuesta  en  los  mismi 
que  se  le  concedió  para  verificar  los  c 
cuyo  tenor  es  el  siguiente: 


/x         -V^-* 
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los  estiuüoaj  á  su  costa  y  empleando  los  inje- 
wieros  contratados  por  ¿1. 

3?  Un  injeniero  del  Est^ido  intervendrá  en  loe 
*'^^Í3ajos,  con  el  objeto  de  que  se  llenen  los  de- 
s  del  Gobierno. 


9  Los  estudios  y  planos  quedarán  terminados 
^'^»>tro  de  ocho  meses,  después  de  aceptadas  es- 
t-íxsjíi    bases  ó  antes  si  fuere  posible. 

?  Terminados  los   estudios  y  los  planos,   el 

ponente  se  com])romete  á  ponerlos  á  disposi- 

del  Gol)ierno,  á  fin  de  que  pueda  contratar 

di,  ó  con  quien  lo  represente  de  un  modo  le- 

,  la  constniccion  de  los  ferrocarriles  mencio- 

os,  ó  que  convoque  cualquiera  empresario  en 

los  términos  que  tenga  á  bien,  ó  haga  de  di- 

'^*>t)s  estudios  y  planos   el  uso  que  crea  mas  con- 

^  luiente. 

69  Se  someterá  la  valorización  do  los  gastos 
*^^chos  de  los  estudios  y  planos,  á  una  junta  de 
^njenieros  de  la  confianza  de  ambas  partes,  y  el 
proponente  será  indemnizado  de  su  valor,  para  el 
Caso  de  que  el  Gobierno   no   contrate  con  é\  6 
Con   su   representante,    la   construcción    de   los 
niencionados  ferrocarriles,  sin  que  pueda  impedir 
que  el  Gobierno  haga  uso  de  dichos  estudios  y 
planos  desde  el  momento  en  que  estén   termina- 
dos. Si  se  contratasen  los    ferrocarriles  referidos 
con  el  proponente  ó  con  su  representante,  el  va- 
lor de  los  estudios  será  considerado  como  parte 
de  la  obra.  Pase  al  Ministerio  de  Hacienda  para 
que  ordene  el  otorgamiento  de  la  correspondicn- 
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te  escritura. — Comuniqúese  y  pubUqueso. 
Rúbrica  íle  S.  E. — Dobíjdo. 

(Per.  M.  UtS&}      ,s. 


FERROCARRIL  de  Lima  <  Plm». 
Lima,  Enero  Ifi  át  ISTOl 


Vieto  este  expediente  y  teniendo  en  i 
ración ;  que  al  expedii^e  el  decreto  de  12  ám  $9 — ' 
iio  de  1860,  concediendo  k  D.  Andrés  Alnvw^ 
CalileroD,  la  autorización  psm  construir  iul  .4|v^ 
rocarril  de  esta  ciudad  haeta  el  puerto  de  PSiOO| 
fu¿  bajo  la  expresa  condición  de  que  el  empn- 
sario  aceptase  las  bases  fijadas  por  oí  QobiwM 
en  el  citado  decreto;  que  habiendo  llegado  etMr 
so  de  no  haberse  aceptado  -dichas  baae»  pan 
precederse  á    extender  la    escriturii  correspotí-* 
diente,  porque  los  representaiiteé  dtA  expresadoiJ 
Calderou  manifestaron  no  tener  las  íacultatleá^ 
necesarias  pjira  aceptarlas,  por  cuyo  motivo  &e  les 
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ponsabilidad  de  ninguna  especie  por  imrte  del  ci- 
tado Calderón ;  que  lejos  de  cumplir  los  expresa- 
dos representantes  con  lo  determinado  por  el  Go- 
bierno, han  presentado  nuevas  propuestas  contra- 
riando terminantemente  lo  prevenido  en  los  diC- 
cretos  de  12  y  14  del  citado  año,  y  que  es  por 
tanto  llegado  el  caso  de  que  el  Gobierno  en  cum- 
plimiento de  lo  dispuesto  en  ellos,  considere  res- 
cindido el  proyecto  de  contrato,  por  no  baber  el 
contratista  ni  sus  rí^presontantes  aceptado  las 
condiciones  y  modificaciones  de  que  se  lleva  he- 
cha mención;  que  ademas  de  estas  consideracio- 
nes fundamentales,  han  pedido  los  represent-an- 
tes  el  que  se  practiquen  liuevos  estudios,  siendo 
neí  que  las  de  la  convocatoria  para  la  licitación, 
fueron  bajo  el  concepto  de  los  estudios  que  de  la 
referida  linea  se  habían  hecho  y  habian  sido 
aceptados,  como  la  base  primordial  de  dicha  con- 
vocatoria, lo  que  ocasiona  un  trastorno  completo 
de  los  fundamentos  en  que  estaca  basado  el  pro- 
yecto de  la  contrata  verificada;  de  conformidad 
con  lo  dictaminado  por  el  sofior  Fiscal  de  la 
Excma.  Corte  Suprema' de  Justicia;  se  declara 
nulo  é  insubsistente  y  sin  valor  ni  efecto,  el  refe- 
rido proyecto  de  contrato  (pie  debia  celebrarse 
con  el  expresado  1).  Andrés  Alvarez  Calderón, 
no  solo  por  las  razones  legales  que  se  han  aduci- 
do, sino  también  pf)r  no  ser  llegado  el  caso  de 
haberse  extendido  la  referida  escritura.  Y  aten- 
diendo a  que  el  Gobierno  reconoce  la  importan- 
cia de  llevar  á  cabo  esta  obra,  de  tan  benéficos 
resultados  para  facilitar  el  desan-ollo  ád  comer- 
cio de  las  poblaciones  que  debe  recorrer   la  re- 
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ferida  linea,  seguii  se  halla  comjmibmlo  tu  el  *^^ 
pediente  seguido  sobre  el  particular,  «e  di?pW^  * ' 
fiue  be  fijeu  las  bases  de  convocatoria  por  el  "t  *-^^ 
mino  de  noventa  días  para  admitir  nuevas  P*^*^M 
puestas  bajo  las  mismas  bases  que  sirvieron  pít*SB 
In  anterior  y  (¡ue  son  las  siguientes. 


ESPECIFICACIONES 

^—Trabajos  para  formar  la  via. 

1*  Ancho  del  camino  at  nivel  do  la  gradieií*^^ 
en  tierra  ó  cascajo,  tanto  en  excavación  como  €^^ 
terraplén,  tres  metros  962  6  trece  pies  ingleaeg^^ 
flu  excavación  de  roca  sólida,  3  metros  6,56&'  ^^' 
doce  pies.  En  los  puntos  adonde  haya  atollad©""^-*' 
ros,  ademas  del  ancho  reservado  {rara  el  camintfM^ 
habrá  en  las  excavaciones  una  zanja  que  será  to-^ 
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hayan  asentado  después  de  uu  aílo  de  explota- 
ción, serán  repuestos  á  la  altura  que  lo  exija  la 
gradiente. 

5?  Donde  sean  necesarias  alcantarillas,  se  ha- 
rán de  cal  y  ladrillo  ó  piedra. 

6í  La  gradiente  máxima  será  de  tres  por  cien- 
to, en  curvas  de  274  metros,  2,149  de  radio  ó 
novecientos  pies  y  cuatro  por  ciento  en  los  demás 
casos. 

7?  El  radio  mínimo  de  las  curvas  será  de  107 
metros  ó  trescientos  cincuenta  y  dos  pi(íS. 

8?  Los  puentes  serán  de  fierro,  sistema  Mitchel 
y  tendrán  estribos  y  pilastras  do  piedra  ó  fierro. 

9?  En  la  sección  (jue  no  hayü  necesidad  de 
lastrar  el  camino,  los  espacios  cnirre  los  durmien- 
tes deben  ser  rellenados  hasta  cubrirlos. 

10.  Donde  los  caminos  públicos  ó  privados 
crucen  la  linea,  se  harán  los  pasajes  necesarios 
y  se  establecerán  barreras. 

11.  Se  cerrará  de  una  manera  segura  el  cami- 
no donde  ])ase  por  terreno  cidtivado. 

12.  Los  muros  de  retención  ó  de  revestimien- 
to, pueden  hacerse  de  piedra  seca,  sujetos  á  la 
prevención  que  menciona  el  artículo  49  G. 

JSa — La  via. 

1?  Ancho  normal  de  la  via  entre  los  rieles 
cuatro  pies  ocho  pulgadas  y  media. 

2?  Forma  del  riel  la  que  se  denomina  T, 

3?  Peso  del  riel,  treinta  y  un  quilogramos  y 
medio,  por  un  metro  de  largo. 

4^  Junturas  suspendidas  y  dos  planchas  de 
fierro  dulce  amoldadas  al  riel,  de  un  peso  de  9 
quilogramos  el   par  cuando  menos,  asegurada» 
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con  cuatro  toniiÜos  de  veintidós  milímebteB  O  o»* 
tro  rlc  diámetro.  (Fi^ch  plates  suspended  jwíli.) 

5"  Criiceru.s  y  pniit-is  de  acero. 

6"  JVmoií  licchos  por  míu[uina. 

79  üunniciites  de  ocho  y  medio  pies  de  lar^ 
sobre  nuc%o  pidgadas  de  krgo  por  seis  pulgada^ 
de  espesor,  (\f  rolde  ¡(cllin,  aterce,  ciprés  ó'Cafr' 
íómia  rcdwood. 

8?  La  cnlociuioii  do  la  vía  se  hará  con  ■ 
las  precauciones  que  exijan  los  cambios  de  t 
peratura  y  lu-^  piíso;!  en  las  cur\'a9.  Todo  riel  F^""^ 

ra  cun-as  ■ícr:í  ajustado  á  ella  antes  de  SQ  o«o 

caciun. 

í)'.'  Los  (hiniiieütos  se  colocarán  á  dos  fies  '^ 
seis  piilgailiis  (!■.'  centro  y  mas  inmediatos  en  lu 
junturas  soffun  eostimibre., 

©a — Kítacioncs. 

Una  prineijial  cu  Lima  y  otra  en  Pisco. 

1?  La  cílation  para  los  pasajeros  y  sns  eqm- 
ada  de  la  estación  destinada  I 


DJBL  FEBÚ.  131 

parados  los  ele  las  personas  de  ambos  sexos. 

6?  Un  departamento  de  seis  piezas  aparentes 
para  el  jefe  de  la  estación  y  su  familia. 

7?  Tres  habitaciones  de  dos  piezas  cada  uoa 
para  los  empleados. 

8?  Una  oficina  para  el  telégrafo. 

9?  Un  cüvertizo  para  al)rigar  cuatro  coches  y 
cuatro  carros. 

10.  Una  vereda  de  ochenta  metros  cubierta  y 
cuyo  covertizo  se  extenderá  sobre  la  linea  conti- 
gua de  rieles. 

11.  Una  tornamesa  de  quince  metros  de  diá- 
metro. 

12.  La  estación  mercantil  será  establecida  en 
el  sitio  que  designe  el  Gobierno. 

1?  Un  edificio  para  carga  con  departamentos 
separados  para  recil)irla  y  entregarla;  las  oficinas 
de  servicio  y  las  balanzas  necesarias,  lo  propio 
que  un  departamento  de  seis  piezas  y  cocina  pa- 
ta el  administrador  de  la  estat^ion  y  su  familia, 
teniendo  ademas  tres  habitaciones  de  dos  piezas 
cada  nna  para  empleados. 

2?  Un  edificio  para  acomodar  á  lo  menos  nue- 
TC  locomotoras  con  sus  fosos,  tanques  y  aparatos 
del  caso. 

3?  Un  edificio  para  compostura  de  locomoto- 
ras, con  todos  los  lítiles  y  las  maquinarias  necesa- 
rias y  veinte  viviendas  para  maquinistas  y  fogo- 
neros. 

49  Un  edificio  para  fábrica  y  compostura  de 
carros  y  coches  con  veinte  viviendas  para  los  car- 
pinteros. 

5?  Un  local  para  carbón  y  leíla. 
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69  Dos  taiUjiies  de  fierro  batida,  colocaííossobl 
construcción  ríe  fierro  ó  alliafíileña  que  couteug 
ga  cada  «no  nueve  metros  cúbicos  de  a,?iia,  core 
sus  aparatos. 

7?  Dos  Iintanzas  de  plataforma  {mra  pesar  loÉ 
carros  cargado: 

89  Una  tornaniesa  de  qnince  metros  de  tli4-' 
metro. 

9?  Ramada  para  cincuenta  cíirros. 

10.  Un  embarcadero  en  ranfla  para  bestias. 

5^ — Eataciüii  de  Pifico. 

1?  La  estación  para  pasajeros  será  lo  nunu 
que  la  del  Callao,  aepantda  de  la  destinada  pam 

la  carga. 

2?  La  estación  para  los  pasajeros  y  sus  e<pii- 
pajes  estará  establecida  en  el  lugar  que  designo 
el  Gobierno,  y'se  arreglará  en  lae  mismas  condi- 
ciones que  la  de  Lima.  Si  el  sitio  lo  permite,  coa- 
tendrá ademas  un  salón  amueblado    para  el  di- 
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6?  Un  tanque  de  fierro  batido  análogo  á  los 
^e  la  estación  de  Lima. 

6?  Dos  balanzas  de  plataforma  para  pesar  los 
carros  cargados. 
s     7?  Una  toniamcsa  de  16  metros  de  diámetro. 

8?  Una  ramada  para  treinta  carros. 

2?  Un  embarcadero  en  ranfla  para  bestias. 

Estación  de  Cerro  Azul. 

En  Cerro  Azul  las  estaciones  para  pasajeros  y 
carga  estarán  reunidas  y  comprenderán: 

19  Salones  amueblados  para  pasajeros  de  pri- 
mera y  segunda  clase. 

29  Las  boleterías  necesarias  con  sus  aparatos. 

3*?  Una  oficina  para  recibir  y  entregar  los 
equipajes  con  los  útiles  necesarios. 

4^  Una  oficina  para  recibir  y  entregar  la  carga. 

5^  Habrá  lugares  excusados  y  urinarios  se- 
parados para  pasajeros  de  primera  y  segunda 
clase,  y  separados  para  las  personas  de  ambos 
sexos. 

6^  Un  departamento  de  cuatro  piezas  y  su  co- 
cina para  el  jefe  de  la  estación  y  su  familia. 

79  Un  departamento  de  cuatro  piezas  y  su  co- 
cina para  el  ingeniero  residente. 

89  Cuatro  habitaciones  de  dos  piezas  para  em- 
pleados. 

99  Dos  departamentos  aparentes  para  un  rcs- 
taurant  de  primera  y  segunda  clase. 

10.  Una  oficina  para  el  telégrafo. 

11.  Un  edificio  para  acomodar  cinco  locomo- 
toras con  sus  fosos,  tanques  y  aparatos  del  caso. 

12.  Una  vereda  cubierta  de  60  metros  de  largo. 

13.  Un  edificio  para  las  composturas  menores 


io. 

uua  teruaracsa  de 

17. 

Uiií 

t  ramada  para  i 

18. 

Uii 

cmljarcadcru  e 

Habrá  orfacioiics  tccui 

ajgui  entes: 

19 

En  Surco. 

29 

En  Liirin. 

89 

En  Chilca. 

49 

En  Malo. 

69 

En  Tambo  de 

69 

En  Chincha  A 

Cada  uua  de  estas  estac 
lo  siguiente : 

1*^  Salones  amueblados; 
piadas  para  los  pasajeros  d 
clase. 

2°  Una  bolet-eria  con  sui 

3?  Una  oficina  para  recil 
pajes  y  carga,  con  una  divi 
equipajes  que  convengan. 

49  Un  In^oi  """  1- -'" 
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7?  Una  habitación  de  dos  piezas  para  un  em- 
ptenda. 

8?  Una  oficina  para  el  telégrafo. 

9?  Una  vereda  cubierta  de  60  metros. 

10.  Una  ramada  jmra  tres  carros^. 

11.  Otra  ramada  para  carbón  y  leiln. 

12.  Un  tanque  como  los  de  Lima. 

13.  Una  tornamesa  de  15  metros  do  diámetro 
excepto  en  Surco,  que  no  es  necesaria. 

14.  Un  embarcadero  en  ranfla  para  bestias. 

Habrá  ademas  pequeñas  estaciones  en  la  Vi- 
lla, Bujama,  Santa  Bárbara,  Rio  Cañete,  Ilerbay 
Baja  y  Ilerbay   Alta  y  se  compondrán: 

19  De  una  ramada  de  15  metros  de  largo  por 
10  metros  de  ancho,  fimnando  vereda  de  embar- 
que, la  que  se  continuará  por  un  lado  y  otro  has- 
ta tener  40  metros  de  largo. 

2?  Una  habitación  conipu<vta  de  dos  piezas  y 
una  oficina. 

¿Dj — Material  rodante. 

1?  Nueve  locomotoras  de  primera  clase  de 
Kruqq  en  Essen,  Rusia,  de  preferencia,  contdn- 
der  y  segim  los  iiltimos  adelantos,  capaces  de  ar- 
rastrar de  subida  cien  toneladas  de  peso  bruto, 
no  comprendiendo  en  ello  el  ténder,  á  razón  de 
trece  quilómetros  por  hora  sobre  el  gradiente  de 
cuatro  por  ciento,  combinada  con  curbas  de  tres- 
cientos cincuenta  y  dos  pies  de  radio  ;  debiendo 
ser  dichas  locomotoras  garantizadas. 

29  Dbs  locomotoras-ténder  para  el  senicio  de 
las  estaciones  de  Lima  v  Pisco. 

39  Diez  coches  para  pasajeros  de  primera  clti- 
ge,  con  centro  elevado  y  según  los  últimos  ade- 


KV  Uincueiita  carros  espe 
piedra. 

7^  Cinco  carros  cerrados 
tos  de  valor  y  comunicacioi 

8?  Ciucueiita  carros  esp( 

g— Muelles. 

Donde  la  empresa  lojuzg 
construir  muelles,  y  el  G 
i  el  terreno  necesario  para  sii 

SU8  oficinas ;    teniendo  el  ui 
Pisco. 

Jp — Ilamificac  iones. 

La  empresa  deberá  hacer 
la  línea  principal,  en  todos  I 
crea  conveniente. 

@ — Prevenciones  genera 

19  Todo  el  material  que  s 
mejor  calidad. 
^  29  Habrá  telégrafos  de  i 

39  Las  ruedas  serán  de  fí( 

49  Los  planos  para  puente 
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la  obra,  la  solidez  con  que  so  ejecuta,  y  las 
demás  condiciones  que  sirvan  de  base  al  contrato. 

6?  Se  comenzará  la  obra  cuatro  meses  después 
de  celebrado  el  contrato  y  se  concluirá  á  los  cua- 
renta meses;  quedando  á  beneficio  del  Gol)iemo, 
tiaso  de  falta  la  garantia  presentada  y  sin  perjui- 
cio de  las  multas  que  se  estipule   en  el  contrato. 

El  Gobierno  aceptará  la  propuesta  que  crea 
mas  conveniente,  previa  la  presentación  de  una 
fianza  de  500,000  soles  á  satisfiíccion  del  Cajero 
Fiscal  de  esta  capital;  previniéndose  que  vencido 
el  tdrmino  de  los  noventa  dias  durante  los  que 
deben  de  publicarse  los  rcsi)ectivos  avisos  en  el 
periódico  oficial,  el  Ministerio  del  ramo  procede- 
rá á  la  apertura  de  las  mencionadas  propuestas 
á  presencia  del  Oficial  Mayor,  Jefes  de  Sección  y 
los  interesados.  —  Kiibrica  de  S.  E. — Dorado. 


AVISO  oficial. 

El  término  de  los  noventa  dias  de  que  se  en- 
^c^arga  el  supremo  decreto  anterior,  con  el  objeto 
^le  recibir  propuestas  para  la  construcción  del 
ferrocarril  de  esta  ciudad  hasta  el  puerto  de  Pis- 
X30,  se  vence  el  dia  Miércoles  23  de  Abril  del  pre- 
'*sente  año  y  se  previene  que  en  dicho  dia  4  las 
'^os  de  la  tarde  se  procederá  á  la  apertura  de  las 

Tpropuestas  que  se   hayan  presentado. — Lima, 

Enero  21  de  1870. 
El  Jefe  de  la  Sección  de  Obras  Publicas. — Jo- 

«É  Navarro. 


o 


Apruébase  el  ^asto  de 
mandado  hacer  por  el  Prefe 
eaja  fiscal  de  su  dependeü( 
eomprar  tres  caballos  para  q 
flíoQ  •encargada  de  iospeocii 
¿ferrocarril  de  Mejia  á  la  ( 
Apliqúese  el  gasto  á  la  pai 
4el 'presupuesto  general.  F 
fiaoienda  ))ara  su  conociiniei 
CJomuoíquese  y  publíquese.- 

JJOKADO. 


OPOSICIÓN  por  causa 


XtfAi 


Visto  este  expediente  y  tei 
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ios  puntos   mencionado.s,  mientras  subsista  su 
privilegio:  que  si  bien  es  cierto  que  ese  privile- 
jio  (le  veinticinco  afios  que  les  concede  el  decre- 
to de  seis  de  Diciembre  de  mil  ochocientos  cua- 
renta y  ocho,  concluye  el  año  de  mil  ochocientos 
setenta  y  seis,  también  lo  es   que  durante   ese 
tiempo,  nadie   puede   establecer   otm  línea  en 
competencia  para  hacer  el  trasporte  de   pasaje- 
ros y  mercaderias,  lo  que  por   parte  del  Gobier- 
^o  se  ha  observado   fielmente  en  los  afios  que 
^an  trascurridos,  por  no   haberse  concedido  ni 
poderse  conceder  á  empresa  alguna  particular  el 
establecimiento  de  ninguna  otra  linea  férrea :  que 
si  el  artículo  primero  del  citado  decreto  de  cua- 
^^ntsL  y  ocho   concede  á  la  actual  empresa   del 
Callao,  privilegio  exclusivo,  ])ür  el   termino  de 
veinticinco  años,  es   expresamente  para  el  tras- 
porte de  pasajeros  y  mercaderias  ;  de    donde  se 
deduce  que  la    mente  del  Gobierno   y  el   literal 
sentido  de  la  cláusula  están  determinando  que 
el  referido  privilegio  exclusivo  es  solo   para   el 
trasporte  de  pasajeros  y  mercaderias,  y  de  ningún 
''iodo  para  impedir  que  el  mismo  Gobierno  pue- 
^  establecer  otra  linea  paralela  á  la  del  Callao, 

3^e  no  va  á  entregarse  al  tráfico  público,  sino 
cspues  de  corrido  el  tiempo  que  falta  para  ven- 
cerse el  t<?rmino  de  dicho  privilegio:  que  al  de- 
cretarse la  construcción  del  ferrocarril  á  la  Oro- 
y?j  en  la  cláusula  treinta  y  dos  del  decreto  de 
^ez  y  ocho  de  Diciemljre  del  mismo  año,  resol- 
^^0  el  Gobierno  que  el  empresario  Meiggs  pu- 
^'ese  tender  los  rieles  en  la  sección  comprendi- 
da entre  el  Callao  y  esta  ciudad,  no  obstante  de 
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h»llar.se  aun  ¡icudiente  la  resolución  del  recaí 
iiitprpuci'ki  |K>r  la  referida  empresa,  reclanULOi 
del  nieiiciomido  artículo  (juinto  de  la  cooTocal 
ría,  pur  cuaiitu  expresa  y  tenniuantcmente  ¿ 
clara  (pie  esa  uiedidii  no  afecta  los  derecho» 
iüs  actuales  empresarios,  puesto  que  aquella 
nea  iiu  st-  plantitica  con  m^  miras  de  saecit 
competencia  ]>ara  el  trasporte  de  pasajeros 
carga  cutre  Lima  y  el  Callao,  siuo  que  se  esl 
blece  como  el  principio  de  la  linea  férrea  que 
de  llevarse  hasta  la  Oroya,  prohibiendo  al  ei 
prcsario  Meiggs  establecer  el  tráfico,  &  mén 
que  no  mediase  un  convenio  especial  con  1 
actuales  t-nipresarios,  durante  el  pnvilegío  < 
que  están  cu  posesión :  que  es  llegado  el  caso  i 
que  el  Goljierno  en  uso  del  dominio  y  faculfc 
que  tiene,  declare  que  el  privilegio  exclusivo 
determinado  que  concedió  á  la  actual  empres 
el  decreto  nifímurado  de  mil  ochocientos  cuare 
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tístl-a,  por  parte  del  Estado,  don  Enriíjue  Meiggs, 
He  ^»ar  á  efecto  la  construcción  del  mencionado 
«3  r-  rocarril  u  la  Oroya  y  tender  los  rieles  entre 
^^t:»  ciudad  y  el  puerto  del  Callao  como  está  re- 
*^^olto,  por  cuanto  a  (juc  esta  disposición  no  afec- 
^"-^  <ín  manera  alguna  la  concesión  i)uc  so  hizo  á 
Ao^  actuales  empresarios  para  el  trasporte  de  pa- 
"^^  *  cros  y  mercaderias,  quedando  por  consiguiente 
todo  su  valor  y  tuerza  el  art.  32  del  referido 
^ literato  de  18  de  Diciembre  del  aílo  i)róximo 
J?5>sado  y  resuelta  en  este  sentido  la  pretensión 
^^JL'Hotivada  de  los  representantes  de  la  linea  pri- 
"  egiada. 

Comuniqúese  y  pul)líquese. — Rúbrica  do  S.  E. 

Secada. 


INSPECCIÓN  de  Puno  á  Cu/.o:-. 


Visto   el   anterior   recurso   de   don   Enrique 
Meiggs,  en  que  manifiesta,  que  con  motivo  de 
lí4  autorización  que  se  le  concedió  en  17  de  Ene- 
^o  de  1869  para  verificar  los  estudios  de   las  li- 
neas férreas  de   Arequipa  á  Puno  y  Cuzco,  to- 
ldando el  punto  mas   conveniente  de  la  linea  del 
ferrocarril  de  Arequipa  á  Puno,  y  como  la  mente 
del.Gobienio  al  expedir  el  decreto  de  3  de  Enero 
del  presente  afío,  ha  sido  con  el  fin  de   que   del 
trayecto  de  la  via  de  Puno  se  haga  u?ia  ramifica- 
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edon  !il  Cuzco,  cuya  disposición  no  es  «¡otni 
la  autorización  que  se  le  concedió  a! 
Meigga,  se  declara:  Que  el  ingeniero  en  je 
se  nombró  en  el  citado  decreto  de  3  de  Ener» 
último  para  veriñcar  dicho  estudio,  sea  el  qne  el 
Gobierno  designa  al  presente,  con  el  objeto  de  q 
deade  luego  inten'cnga  en  los  reféridoa  €  ' 
que  le  fueron  concedidos  al  mencionado'  " 
Paaeal  Ministerio  de  Hacienda  para  que 
se  extienda  la  respectiva  escritura  con  la  pi 
te  declaración. — Rúbrica  de  S.  E. — SeCízia. 


EXPROPLAX;iON. 
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<¿l  art.  1,515  y  siguientes  del  Código  de  procedi- 
mientos eai  materia  civil. 

Comuniqúese  y  publíquese.  —  Ri'ibrica  do  S.  E. 

•Secada. 

[IVr.  \.  r"}  t.  r-^] 


FETÍROCARRIL  de  Payta  á  Piura. 


Lima,  JJiuro  '-¿4  (le  1S70. 

Habiéndose  nombruílo  por  decreto  de  8  del 
'{toesonte  al  ingeniero  de  Estado  don  Ernesto 
'allomas,  jefe  de  la  comisión  que  debe  encargarse 
fie  practicar  el  estudio  preliminar  y  definitivo  de 
lana  linea  feíTea  que  partiendo  del  })uerto  de  Paytaj 
1;^:minc  en  la  ciudad  de  rinra^  atravesando  los 

eieblosdcla  Huacay  laSuyana:  nómbrase  uMem- 
o  de  dicha  comisión  al  ingenii^ro  de  Estado 
don  Euclier  Henry,  quien  disfrutará  del  haber 
de  mil  doscientos  soles  anuales,  en  lugar  de  los 
novecientos  sesenta  que  disfruta;  y  de  adjuntos 
el  Teniente  Coronel  graduado  don  Pedro  Balia- 
monde,  Sanento  Mayor  don  Adrián  Zela  Vidal, 
Capitaues  don  Luis  Elcorobarrutia  y  don  Fede- 
rico Concha,  los  que  percibir»ui  el  i>uoldo  do  su 
dase,  mientras  dure  la  expresada  comisión. 

Apliqúese  el  gasto  á  la  partida  855  pliego  1? 
del  presupuesto  general. — Comuniqúese  y  publí- 
quese.— Kúbrica  de  S.  E. —  Secada. 


LOS    FERROCASRILES 


FERROCARRIL  de  !a  Garita  de 
á  Ti-ujillo. 


Liuui,  Lmro  -JG  ifí  1970. 

Visto  el  anterior  recurso  y  estando  el  Gobier- 
no autorizado  por  las  leyes  de  8  de  Noñembre 
de  1864,  y  15  de  Enero  de  1869,  para  implantat 
en  la  repi'iblica  todos  los  rerrocarritca  que  crea 
necesario  establecer,  una  vez  conocida  su  ntilÍTi 
dad  y  practicaljílidad ;  admítese  la  propuesta  de 
don  Ricardo  H.  Hartley  y  de  don  Miguel  O'Do- 
Qovan  y  C^  para  verificar  los  esludios  de  un  car 
mino  de  fierro  de  moción  á  vapor  desde  cl  lugar 
denominado  la  Garita  de  Moche,  hasta  la  ciudad- 
de  TniJiUa,  con  la  expresa  condición  de  que  d 
Gobierno  no  estará  obligado  á  abonar  los  gastos 


FERROCARR- L  ofr  1g  Crcyti  á  Cl:3Vic:-amfi jO. 
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Habiéuduso  -v  jr/iuio  fJi  IS  iIjí  Dicicnjbic 
ilel  afiopróxiíji.)  pasa<l<>,  la  r(nistnu't  Ion  íM  for- 
rocarril  central  írasuTi<lino,  roinj^'í/ridido  eiiti\'  0I 
Callao,  Lima  y  la  0/'o/y«,  y  síímuIo  i;cí?osiiri(),  «jiic 
del  punto  mas  convenioiitc  do  la  nicnríonada  li- 
nca, se  haga  \uii\  rdnúlu'-M-ion  IvaAa  Chancha ¡di- 
yOj  á  fin  (le  ])n)f.ui'ar  la  oxp'.)itac'iou  Ji>  toda.-:  Va^ 
valiosas  producción' :.■>  qih'  r?(*  eiicuciilrau  ^.n  r<an 
niontañas  y  la  fi^oil  coínunicaflcii  ct*'.i  ol  Atlá::- 
tico,  y  en  conlorufidial  do  la  ii'Yiorízíuíun  (j^jo 
conceden  al  Oolóí.'nn)  !a<  loyí.*s  do  .S  i]oNoví-..:í:- 
bro  de  18^14  y  l'J  el-  Kno3*o  do  U-íV.»,  yv  dispone: 
qtic  una  comi-^ion  í:  ):/jiV<osta  dol  ini^r^uuro  on  j'> 
fe  don  IVdro  8i'.lj':r  y  do  los  doiiín-^  que  }Vf.-^.í- 
ricniicnt(í  S'f*  nombren,  so  onoarL^i'.'.'  i'osilc  bio^ii 
de  verificar  ol  o>?i>Vi.í  preliniinav  y  doriiiílivo  ác 
dicha  vía,  1í*\v/ií1.i.\^i'^  i^^s  planr.s,  Irirjv^,  ])or!ik« 
y  fonaarido  los  r;',/'y;livos  ])rosupiJos!í/>.  A¡:!> 
que?--c  ol  í^asto  *1  \i  jiarlida  Sfu  pli^^iío  V.'  dol 
prcsupiíosto  gc.:rí'A\     *U'in\[uU[V'-  *r-  ;   ;  ■  h!.'._;v'> 
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FERROCARRIL  de  Lima  á  HuBchói 
-  LiiHti,  Ftbrtro  1?  ie  1870. 

Adjudícase  á  la   compaflia  del  ferrocarril  So 

Lima  i'i  Chaiicny  y  Huacho,  representada  poí'^^B 
W.  G-rafia,  los  terreaos  que  ocupa  hoy  la  esta-  ' 
cioii  de  dicha  Üiiea  eu  el  pueblo  de  Ancun,  y  los 
dos  lotes  denominados  *' Ferrocarril  Baílos"  N?  1 
y  N?  2,  quedamlo  obligada  la  empresa  á  destruid 
la  Hcrie  de  haldtacioncs  fjiie  ha  fabricado  eu  el 
ttrreno-coinprendido  eüíre  ambos  lotes,  para  alo- 
jamíeiiío  de  los  trabajadores,  tan  luego  como  ter- 
uiiüe  la  oÍj."'v  del  expresado  ferrocarril;  asímia- 
iriG  queda  oblí^'.ida  la  empresa  á  comprar  ó  cele- 
briir  un  convenio  con  hi  persona  á  quien  toque 
el  sitio  en  que  ha  coníifruido  el  bornoi  y  congi- 
deríindn  que  los  lotes  adp.'dicados  á  la  empresa, 
¿•alidad  noloriameatg 
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FERPcOCARRÍL  de  Malabrigo  á  Ascope. 


I/ifitd,  Fihrü'o  V>  (h  11*70. 


Visto  el  exj)e(lieiiíe  promovido  por  D.  J.  Gre- 
Jorio  García,  empresario  del  ferrocarril  de  Ma- 
*^xbrigo  á  Ascojie,  ]>ara  que  se  adjudiquen  mil 
^í^oscientas  varas  cuadradas  de  terreno  en  ilala- 
■  >  rigo,  para  fabricar  en  ellas  la  estación  y  oficinas 
^1^'  dicho  íerrocarril;  y  atendiendo,  A  que  si  l)ion 
^^cjnsta  del  supremo  decreto  de  2G  de  Agosto  de 
1  809,  haberse  esti])ulado  en  la  condición  5'?  que 
^>1  Gobierno  concedia  gratuitamente  á  la  empre- 
sa  todos  los  terrenos  del  Estado  que  fuesen  ne- 
^c:^  erarios  para  la  linea,  sus  estaciones  y  oficinas, 
3^"^  sean  realmente  de  ])ropiedad  nacional  las  cum- 
*o  veinte  mil   varas  pedidas,  no  debe  precederse 
^simplemente  á  la  adjudicación  sin  que  preceda  el 
Cixpediente  formal  que  acredite  su   calidad  mos- 
trenca, la  necesidad  que  la  empresa  tenga  sobre 
"toda  la  área  designada,  el  deslinde,  plano  y  de- 
"íxias  diligencias  conexas  para  que  recaiga  la  apro- 
l^:>acion  suprema,  según  lo  determinan  las  leyes; 
cjue  siendo  probable  el  incremento  del  puerto  de 
2Vlalabrigo,  en  proporción  del  aumento  comercial 
y  demás  ramos  industriales  de  los  puel)los  adya- 
centes, es  necesario  precaver  las  dificultades  que 
sobrevendrían  para  establecer  oficinas  fiscales, 
municipales  y  de  beneficencia,  si  con  la  adjudi- 
cación de  las  ciento  veinte  mil  varas  expresadas, 
no  quedasen  terrenos  suficientes  y  bien   situados 
l>ara  estos  establecimientos.  De  conformidad  con 
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lo  ej:piiGstu  por  el  miuÍAtcrio  fiscal:,  «c  dlsjwue, 
que  el  empresario  García  subsane  en  rste  espe- 
diente la^  íurnialidades  precitadas  yu ;  que  se  In- 
vaiitc  el  pkiio  por  peritos  competentes  que  fueran 
nombrados  pur  el  iuteresado  y  por  el  Prefecto  <I<; 
la  Liiljertnd,  cura  autoridad  remitirá  oporluua- 
mente  an  iiifürrae  detallado- sobre- todíw  los  fnn- 
toa  indicadoa  —  Regístrese  y  comniiíqui 
Bóbrica  de  ü.  E. — Sbcaba. 
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re  !a  naturaleza  do  cstí  j.mmiIu,  iina  f.tlta   debe 
Kubsjuarso  con  la    ratlficacioií  «L*  la  j/ropursta, 
quG  el  referido  Caldon'ii   };:(  de   liacci*  desdo  el 
lugar  donde  í>e  eneueníre,  !»:i  ti  >(  a   por  sí   6  por 
medio  de  sus  apoderado.-.,    rejuitiáulolrs  al  efec- 
to el  poder  en  fbnna:  .se  dii-pone:  (jihí    ]>or  equi- 
itul  se. concedo  ú  los  expresados  representante* 
ei  término  do  nóvenla  dias  desde  la  fecha   de  »ki 
publicación  de  este  decreto,  a  ün  de  cpie  duran- 
te csteiplazo  puedan  recibir  el  relerido  poder,  ó 
ia  confirmación  de  que  v^o  \\i\cf'  mérito,  pudiendo 
X).  Aadrcs  Alvarez   C'aldc  roii,   previa  aceptación 
^c  las  Ydtimas  ])ropuestas  hechas  ¡)()r  sus  apode- 
í"midoi?,  mandar  rectificar  el  írazo  i!e  la   linea  sin 
f<ravámrn  del  Estadí»  ni  ai.íuienlode  su   j^n'sxi- 
■  Jiucsto,  lo  cual  no    acf*j)íara    r\   Gobierno,  y   iún 
cjjtw  .Ctíta  concesión  pueda  altrrur  en  lo  menorías 
í>aí?es  principales  del  contn¡í'»   primitivo  y  muy 
l^artícularmente  en  cuanto  al  [»lazo  estijudado  pa- 
^¿1,  (lar  principio  á  l<is  trabajos,  qued.uido  (mi  t>u.s- 
^CHí^o  iidentras  tanto,  lo.>  ei'eetíís  del    decreto  de 
Oonvocatoria,  de  15  de  Kíirro    último,  advirtién- 
Oo.sc  que  si  dentro  de  los  iiOviMila  dias  prefijado? 
»io  se  presentasen  las  con>tai:eias  de  (pie   ^e  lle- 
va hecha  referencia,  qiUMbír;'    eii   viiiíir  y  [ucry.o, 
la  cojivocatória  de   propiícsivi.^  piUM   la  con.struc- 
cVon  del  mencionado  ferroc  a.vr'l.  líe^^ííslre.so  }  p^;- 
blíqueso.  —  Rúbrica  d:*  8.  K.  —  SkcavíA. 


í':  .  \.  i.i  1.  r.-i.  í 
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COMISIÓN  de  ingenieros  para  los  fetrocai^i^ 
les  de  la  Oroya  y  de  Arequipa  á  Puno. 

Ckorrine*,  FOrtn  15  d>  IBMi  -lü 

'  HabÍL-ndusc  reservado  el  Gobierno  en  Ja  difh 
fiula  torcera  de  los  decretos  de  18  de  DicieiplK^ 
del  ano  prúximo  pasado,  la  facultad  de  nfqocibiiir. 
los  comisionados  que  deben  inspeccionar  la  cnv^ 
pra  de  materiales  que  se  han  de  empleu'  iQtt^' 
construcción  de  lús  ferrocarñles  de  esta  ciaw^ 
la  Oroya  y  de  Arequipa  ¿  Puno:  nómbrasBi^  W  • 
iiigenierus  D.  Eduardo  Woods  y  D.  'W'altoa  IJR. 
Evans,  actuales  comisionados  pam  la  inspecinfa 
de  la  compra  de  materiales  del  ferrocarril  de 
Mejia  á  Arequipa;  al  primero  para  los  mercados 
(te  Inglaterra  y  al  segundo  para  los  de  Estados 
Unidos. 
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férreas  coaiprendidas  entre  el  Callao  y  la  Oroya 
y  de  Arequipa  á  Puno;  n(5inbrase  por  parte  del 
Gobierno  inspectores  de  dichas  lineas  á  los  in- 
genieros del  Estado,   D.   Pedro  Jlarzo,  para  la 
sección  comprendida  entre  el  Callao  y    la  cordi- 
llera de  Piedra  Para<la,  debiendo  nombrarse  pos- 
teriormente al  que  deba  intervenir  en  la  seíifun- 
da  sección  hasta  la  Oroya;  á  D.  Gerrit  S.   liac- 
kus,  para  la  establecida  entre   la  ciuilad  de  Are- 

2uipa  y  el  punto  denominado  Huayati,  y  á  D. 
'edcrico  Hohaguen,  para  la  otra  parte  desde  el 
chitado  punto  hasta  la  ciudad  de  Puno;  dénseles 
las  respectivas  instrucciones. — Comuniqúese  y 
I>ublíquese. — Rúbrica  de  S.  E.  —  Skoada. 


-AEREOCARRIL  de  la  Noria  a  Sal  de  Obispo. 

I.'imn.,  Ft'hrtro  11  (U  UTO. 

Visto  este  expediente  y  de  contbrmichid  con  lo 
dictaminado  por  el  Fiscal   de   la   Excina.   Corte 
Suprema  de  Justicia :   concédese  permiso  á  D. 
Hamon  Montero  y  hermanos,   concesionarios  de 
los  ferrocarriles  de  I(juique  á  la  Noria  y   de   Pi- 
ragua á  Sal  de    Obispo,  para  establecer  sin  gra- 
vamen alguno  di»l  Estado  el  sistema  do  traspor- 
tar cargas  por  cuerdas  aereas,    de  la  oficinas  de 
elaborar  el  salitre  á  las  oficinas  principales  de  di- 
chos ferrocarriles,  situados  en  la  Noria,  Zapigay 
Sal  de  Obispo,  sin  que  este  permiso  excluya  á 


i.;;iío;  Ai!i:n-ES 


Job  íl.^j 


;]tn 


fiíoau 

taciaiif-'  iiilii;!!»!;!-. 
iJc  miiin  i;i  «iu»-  ,\< 
fas  p^;i!'i.i.ii*  ijiir 
6  A  tiit.i-lío.  <;..;ii 
ea  íif  ."■>.  K. — ti}.: 


:■■>  .¡!:!'  (luieraiüiiiplanliirpor 
•  ^ist:'itiit  (-11  hi  (liiítaucía  que 
r.-iiocíiviis  (íficiuas  y  kó  es- 
1,11-  aparatos  .serAii  colocados 
líip'.diiM  el  libre  tníusito  do 
■MiTiiii  osas  direcciones  á  pié 
!"'<|in'«*'  y  rpaísírese.  —  Rúbri- 


J).  Atitüiiio   Gil- 


r»EL   V7.11V.  15J 


FERROCARRÍL  .;  o   L  ¡i- :»   í  Píít:- 


Kxcino.  Srfi'ir. 

ÜüU  Enrique  l?í  iv/.  dr  \  l  ¡n^c  )  y  ¿uu  Josa 
Hcrce,  á  nombro  íUí  a^íU  A/.ilrcs  Alvurez  Oaldc- 
nm  cíi  el  expediento  ^o^r.yc  el  contnito  colobracla 
para  la  eonstruccioii  ili.-l  íurroíLirril  de  Pisco,  á 
V.  E.  respetuosamente  <!•  riinos:  que  no-s  hemos 
insstruiJo  de  las  dispoei>i(>i:e>  quo  eoiilie:..-  el  su- 
premo decreto  de  18  del  (juo  rijr'.-  y  >h\  perjui- 
cio de  las  anteriores  instrucciunes  que  tenga  & 
bien  trasmitirnos  nu^stro  represouludo,  juzgamos 
indispensable  anteponer  {h}>  í^bservacioaes  quo 
desde  luego  sometemos  í'  \a  wl^w  i!n>itnieiun  y 
justa  deliberación  d(»  V.  E. 

El  plazo  de  noventa  d:a<  (¿'W'  íiíj.í  señala  el 
mencionado  suprenu)  ''oircío,  no  es  I)astante 
para  la  ejecución  de  Ia>  dls])osieiones  {\  que  se 
refiero,  ni  se  halla  arreglado  ú  la  lev.  No  lo  pri- 
Tncro,  por  qne  el  termini)  de  tres  me^es  apena» 
bastaría  para  traer  una  coüte-rtacion  de  Europa 
á  vuelta  do  correo ;  mas  como  se;íun  tenemos 
noticia,  nuestro  mí»ndaut(»  deb.»  luiber  partido 
á  viajar  por  Italia  y  es  difícil  que  llegue  á  sns 
manos  nuestra  comunica*  ion  !nmediiitamento::y 
como  por  otra  pai*te,  ante.s  do  tomar  una  resolu- 
ción definitiva,  tendrá  que  conferenciar  d  asunto 
con  los  banqueros  y  capitalishis  con  quiencs'h» 
coirtraido  compromisos  de  la  mayor  importancia^ 
nunca  podría  despachar  su  contestación  en  el 
angustiado  termino   de   ochenta   días.     Y  digo 
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ochenta  (lias,  porque  annque  el  supremo  de(.._ 

dice  noventa,  aQade  que  principiaran  A  oorreí 
desde  su  publicación.  Ja  cual  tuvo  lugar  en  el 
''Peruano"  del  19  que  no  se  repartió  hasta  el  20, 
esto  es,  un  día  después  del  despacho  dé  la  mala 
francesa  que  se  anticipó  el  19. 

Por  otra  jiarte,  hemos  indicado  que  no  es  d 
ultramarino  6  extraterritorial  que  selíala  la  ley, 
pues  á  tenor  del  art.  924  del  Código  de  eujuicia- 
mento,   debcria  extenderse  á  un  alio.  ^^ 

También  advertimos  qne  á  la  vez  que  V,  Tk 
con  su  acostumbrada  equidad  é  inteligencia  1^ 
tonza  íí  niiestro  mandante  para  que  pueda  reotí- 
ficai-  el  trazo  ele  la  linea  sin  gravamen  del  Esta- 
do ni  aumento  tlel  presupuesto  j'  sin  alterar  en  lo 
menor  las  bases  principales  'del  contrato  pñnúti- 
vo,  se  agrega:  "  muy  particularmente  en  cuanto 
"al  plazo  estipulado  para  dar  principio  á  los  tnir 
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ampliar  el  plazo  de  noventa  (lias  qne  prefija  el 
memorado  supremo  decreto  al  te'rmino  de  cuatro 
meseS;  que  es  el  tercio  señalado  por  la  ley,  em- 
pezando á  correr  desdo  el  día  de  lu  salida  de  la 
próxima  mala  para  Europa;  y  asimismo  de- 
clarar que  el  término  concedido  para  la  rectifica- 
ción del  trazo  no  se  incluya  en  el  prefijado  para 
la  obra,  por  ser  así  de  equidad  y  justicia  que  es- 
peramos de  la  tan  acreditada  y  heucvola  admi- 
nistración de  V.  E. 

Lima,  Fel)rer()  22  do  1870. 
Excmo.  Sefiur. 
H.  Pkrez  de  Velascíx — J.  Herce. 


X>ICX-A.3IK^  del  .señor  Fiscal  de  la  Kxcnia.  Corle 
Suprema  de  Justicia,  en  el  recurrtjo  prerientado  por 
X>.  OiiiUenuo  Sterlins  representante  de  la  euipre- 
mst  de  lo«»  ^errocarrilej^•  pidiendo  la  reconsideración 
del  Mupremo  decreto  de  1 1*^  de  Cunero  ¿íltiino. 

Ecxmo.  Señor. 


D.  Guillermo  Sterling  reclama,  á  nombre  de  la 
empresa  del  ferrocarril  entre  Lima  y  el  Callao, 
de  la  resolución  suprema  de  18  de  Enero:  pide 
que  V.  E.  haga  algunas  aclaraciones  y  que  se 
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HuprÍQUíii  los  cousiílerándos  de  e 
no  ser  exactos  y  oportanos. — Para  upreáor*^! 
m¿nt<>  (]c  esta  peticioa,  ca  preciso  fijur  la  atea— ^ 
eion  s()brc  l'is  puntos  cuya  aclarafajria  se  preten- 
1? ''Que  no  pucrle  establecerse  ó  colocaní^ 
otro  fcrrocurril  CDtrc  el  Callao  y  esta  Qkf^bÜ^ 
cualquiera  qiu;  idéala  vía  ó  ferrocarril  á  qae  Ufftt/tr 
perteDCKca."  Esta  pretensión  no  se  fuaoft  eaiv|.^ 
texto-  (le  su  contrato. — Por  su  artículo  ptiiniáia&~ 
se  concedió  á  la  empresa  el  privilegio  pai»  «L»' 
trdsporle  de  j^maj'iroa  y  inerctuíerias  y  ■cotaó  fc»»' 
privileffios,  por  ser  odiosos,  están  sujetos  ¿inter^ '' 
pretaciüii  rcslricíiva,  no  pueden  ampliarse  á^ i»*' 
que  no  sí;  liaya  pactado  expresamente.  La'  pio- 
hibicion  recae  sobre  troiportcs,  no  sobre  coloéK«  ' 
cion  de  otro  Icrrticarríl,  que  no  es  destinado'  it) 
ese  objtíto  ú  ociitiacion,  durante  el  príTilegÍD-  -f^- 
del  que  tam]ioro  se  tiara  uso,  hasta  que  no  hajS'' 
concluidii  aquel. — Es  como  algunas  mercaderiai' 
que  quedan  en  depósito  ó  secuestro,  basta  q.qe^ 
les  Mcirce  ('1  (!i;i  lie  libre  f.irnilacinn,   qii'í  nadie 


i;j;l  n^iii;. 


Vñ 


fi^--^  lo  que  al.or*i  suli.jlta,  vX  hcclio  uiiigim  gcuoio 
^^G  oposición,  y  deblondo  tciKu*  proseiiíe  que  íüUa 
«^oixoeeion  fué  oí:)rgatla  ¡vircl  G.  31.  Ciiíjtiü::  \\\ik 
concedió  el  privilogio  ix  Candiniu). 

i2^  Con  lo  oxpViCT.to   qu«'(la  ilcsíruida   \a  íilra 

P^<-'t:c>usi(Hi  <]t.í  qi!»:  j:  )  í^íIoülmi  sertra.spí)rta<lo,s  par 

f^-iTi   linca  (lo  jiclí"^  y   Ki;H¡uina»s  ])ara  ol  .sL^rviciif 

';'^   otro  íerrociirri!,  -:»:.a  para  la  Oroya,  para  i/jnos 

'^   <-*t:  ros  uso^í.     í^rotí.'ii^ion  lan  avanzada  os  ÍjjKOs- 

"^^"^iljlc  á  todí.s  lu:  ^>.  ilr.  '^h.iiu'írs  puí.'ílo  t'rstablo- 

cc*x-    una  via-carril  *\-:  íNniiLn-i»,  <iii  (pío  üiidio  tojigü, 

■'C^i-oci^y  ¿'^  contraíloL'irii.i,  i-í  conu)  no  lo  hay  paiü 

^*Poncrsc.  á  la  ^*.^;'í'íii,i"if»ii  p.;r  caiTch;.-:.  ú     >ti03 

*■  *  ^  So.sticiií.'.  'L;/..l'ií.'r.  -a  'Uinjín.'sj    (pío  el  'ú.ai- 
**■  *     <1í;.1  pi'iviíííf»i)  :;.;  í-.}:;,:luyo  líasía  l.ST."),  ;)';i\pie 

V^        ^    2  di^      í.)Í(:ÍO:iiI.Tí^    i'"     JotOlcJlló     prüí^.tra4Jo 


s  mcsí\s  uui-,  p..:*  líí  iiísaiiiii  t  n  qiK.*  í'iíyO  f^l 
''*?-? ^->  nicro  Kiii-'aip].  A -¡¡(íU"  üo  <»slic-]np{j  (!<:  t.¿a- 

TO    V  '-■  »  i 

-^i^ire.sta  c;i«.'.-';í;n,  's  iir.-ci.-t)  drcir  (j'.1'.m-;¿í  no- 

^  ^  iv»n  luJ  nula.  V;'.:r:i'.:.^  olconíniío  no  ¡ií;u¡t:  .:!U> 

'""^'■'^^  i)or  el  (?;;'>:\i*"jv;  (.*  Mi  rlailo  di!  l.i  ijav::'.\'i  \h\\u 

.  '^''•i^^.s  Icj'Oií  ;■•..;  '..v.  r.:r::!n,  sin  ]>n»!i;!r  \vr>  ;»-^'  luv". 

,^      ^-^  t:orü;ar?;o  la  -^-.mt  .-¡-if  i.iicnliM  s^-i'idira.  ^wI-ímí- 

^"^^  *-*  Lo  ou"  \  <  :.i':»l. ■;■;;:  !'  v  i»:li>ivo  á  la  >  ."-m^- 

^     -nutornlaa  lí*.»  \  .   r...  <•>  la   ('xi::íMi':':a    (l^-    iiur. 

'i^  ^tiprjjiian  lo.-:  ^-o;.  '•"•  ■;:  jd=;:>  d;*  !.i  roí^olu*::-  *  d<í 

■  <^1tt  Enero  iVl'i.i:  -,  \-  r:  no  s t  e^^.ícto.s   v  '.^i/r- 

V    '^'■'íimciíintc  d-'..:'..'.i:d«'.  ;j»;r  \m  cní^niiiro  v.-;...;e:ior 
'  \*-*"eute  do  ni:  ;-.í^'■:r^ >..,'•   t»¡;'re¡io:   .>in    cinl-i-íV.o, 


I  iwii    «uj    MI    UULIlClllU'). 

Ks  Cusa  muy  <!<»I..;*  »^::    (>!.>  *rvri 
<lí'    las    í-ií]prc<a-    v/ivll-  ^:;í:-íi- 
cí.'iilaílí)  sus   capitalt.-s.    fxpl'»*:v.!d 
Cjuc  se  les  concedi*')  írouerosiunent 
visión,  se  presta  jamas  á  ceder  en 
hacer  la  mas  ridicula  relaiaciou  ei 
pueblo  sobre  que  pesan,  cuando  á 
Todo  monopolio  es  fatal,  y  si  s< 
algunos  mas  sobre  los  que  existt 
remedio  el  dia  en  que  todo  progí 
agrícola   ó  industrial    quede  pan 
barra  de  fierro  de  los  (lue  existe 
Justo  es  respetarlos,  ya  que  en  ell 
])romctida  la  fe  de  los  contratos; 
tnmbien  á  los  explotadores,  no  es 
ellos  y  emplear  la  acción  legal  pa 
que  cumplan  sus  obligaciones  de 
ó  nada  cuidan. 

Es  necesario  que  se  conozca   « 
sentantes  tiene  la  empresa,  por  la 
aparecen  socios  varios,   otras  IVÍat 
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en  coiisidenicioii  lo  expuesto,  y  reprüducicmlo  el 
Fiscal  lo  dictaminado  por  el  Sr.  Ureta  á  fojas  líJ 
en  12  de  Julio  de  1869,  podrá  resolver  sobní  lo 
que  considerase  mas  justo  y  conveniente. 
Lima,  Feljrero  20  do  1870. 

Paz-Soldax. 

( P.T.  X.  nr  ^ 


FERROCARRIL  de  Payta  á  Piura. 


/.ií.ití,  Fthrnv'í  tlí  1>T'^ 


Estando  dispuesto  pur  supremo  decreto  de  8 
de  Enero  último,  (pío  se  practiípie  el  estudio 
preliminar  y  definitivo  ilo  un  terroearril  que  par- 
tiendo del  puerto  de  PonUí^  termine  en  la  ciudad 
de  Piiiray  pasando  por  la  Iluaca  y  la  Suyana; 
pase  al  Ministerio  de  Hacienda  para  cpuí  con  cargo 
á  la  partida  857  pliego  1?  del  presupuesto  general, 
se  sirva  disponer  que  al  ingeniero  don  Ernesto  Tilo- 
mas, jefe  de  la  comisión  (pie  debe  verificar  dicho 
estudio,  se  le  abone  por  la  caja  fiscal  la  suma  de 
diez  y  nueve  mil  novecientos  ochenta  soles  se- 
senta centavos,  A  que  asciende  el  anterior  presu- 
puesto, debiendo  comprobar  el  citado  ingeniero 
el  gasto  de  los  referidos  diez  y  nueve  mil  nove- 
cientos ochenta  soles  sesenta  centavos;  y  ((uedan- 
do  responsable   ;i  devolver  al  Gíjbierno  los  ins- 


I 'fíultiiü'io  tie  los  rc^oi:.-: 
VI.  A  íituntl  ilel  (íoii:irti::ii  £?:.:■ 
(i.' rita  de  Mocht'  reúno  t'*;!a; 
d!^ne:iSi1IJle^  i>.;ra  la  ])!ant¡af: 
igijíiim'?i;te  ijir^  para  e!  e!-t. 

poMaciaii,  se  resuelve: 

pr3'.-ticank  el  cítnUio  preiiai' 
«^  ferrocarril  que  [tartieniV»  i 
de  Mocbe  temiiov  cu  la  i 
•ci-mi»ailauao  Io<  resjHX-tÍTes 
files  y  pre!-u|nie:-lo  de  Jichi 
fiieace!  gasto  á  la  partúta  Sd 
supuesto  general.  Tniscríba 
Haciemla  para  >u  conei^imie 
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INSPECTOR  de  la  o- o    :    -    C;'T\nchatv.nyo. 


f ;  .■   7..  .  fv.  •,.,;)  r;-  i -i?.). 


Maíiillísltmdíj  don  1'!ij;".:   ii-  i.li.i^^a.'j  ru    ^^i^  aa- 

i.  Oi 

terior  recurso,  qiio  aiiíorh:a.!o  poi"  decrfio  do  22 
de  Seticiiilirc*  de  18<»S  jmí/íi  praclicür  1<)>  estu- 
dios del  IciTocarnl  eeiitnii  tn'..--:'iidi¡io  «¡ue  debe 
unir  la  costa  con  lo>  deiiuí.-  pv.i-bli'.s  ilrl  iidcríor, 
con  inclusión  de  su.>  [íriialj-jli  •>  n'niiiiracionos; 
el  Crobierno  al  expedir  !i;-  drcretos  de  18  y  31 
de  Knero  último,  eon  ol  íuí  (¿u.-^  del  nimio  mas 
conveniente  del  ierníeai'rU  6  la  Orot/a  >c  hagii 
una  ramificación  á  las  cin«ladt'>  del  Cerro  de 
Pasco  y  Jauja,  prolong/indo.se  lii\.>ía  el  Chaucha- 
»iayo,  iH)  ha  hecho  otra  cfísr-,  .>¡r.o  expresar  cuá- 
les deben  K'r  esas  ranníiciicluní-.-,  jíor  cuyo  moti- 
vo el  citado  Meiggs,  se  halla  ru  el  <  aso  de  prac- 
ticar los  referidos  estudias,  >e  dispone:  que  el 
ingeniero  en  jefe  que  se  nond.»i\»  i>ara  el  estudio 
de  las  citadas  raniifieaeio'ües  a  r«isco,  Jauja  y 
Chanchamayo,  pea  el  qiuí  el  Cíobierno  nombra 
al  presente,  con  el  objeto  de  qiu*  desde  luego  in- 
tervenga en  esos  f^stuc  io>  qr.<í  le  i'ueron  concedi- 
dos al  expresado  Meiggs,  quien  deberá  practicar- 
los en  el  modo  y  foniia  (pie  >e  hallan  pre>critort 
en  el  citado  decreto  de  22  k\c  í>e;iembre.  Pase 
al  Ministerio  de  Hacienda  para  (pie  ordene  se 
extienda  la  respectiva  iserltiira.  —  Comuniqúese 
y  pfblíquese. — liúbrica  d^-  -S.  E. —  Sixaoa. 


LOS  FERBOCABBILKB 


FERROCARRIL  de  Trujillo  á  Cajamarca. 


(■«.„, i-l;,,  I\in,-v  ÍOAi  1S7Ü. 

Siendo  las  viiis  It-rreas  uuo  de  los  mas  podero- 
sos clámenlos  que  contribuyen  A  facilitar  la  co- 
municación (te  los  pueblos  abñdudoleg  un  vasto 
campo  (le  dcsnrrollo  á  todos  los  ramos  de  la  in- 
du-stria,  y  de  conformidad  con  la  autorización 
que  conceden  las  leyes  de  8  de  Noviembre  de 
1864  y  15  de  Enero  de  1869,  se  resuelve:  que 
una  comisión  compuesta  del  ingeniero  en  jefe 
don  José  Hindle  y  de  los  demás  que  posterior- 
mente se  nombren,  se  encargue  desde  luego, 
de  verificar  el  estudio  preliminar  y  definitivo,  le- 
vante los  trazos,  planos,  perfiles  y  forme  el  rea- 
pectivo  presupuesto  de  una  vía  fe'iTea  que  par- 
tiendo de  la  ciudad  de  Trujillo  termine  en  la  de 
Cajamarca    pasando  por    las  inmediaciones    do 
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FERROCARRIL  de  STrujillo  á  Cajaniarca. 

r alcaldía  MUMCirAL  DE  LA 
C     PROVINCIA. 

HuiíiiHuhnco,  Fihrrro  ^0  tU    l'C»^. 

Al  scfíor  Ministro  de  Estado  en  (4  Despacho  de 
Gobierno,  Policía  y  Obras  Piiblicas. 

S.  M. 

Tengo  el  honor  de  poner  en  conocimiento  de 
US.  el  acta  original  que  los  ciudíulanos  de  esta 
provincia,  han  celebrado  el  24  del  }n'esente  con 
el- plausible  objeto  de  maniíesfar  á  US.  su  ar- 
diente gratitud  por  el  decreto  fecha  10  del  pre- 
sente, en  que  se  ordena  el  estudio  de  una  linea 
férrea  entre  la  ciudad  de  Trujillo  y  la  de  Caja- 
marca,  pasando  por  las  inmediaciones  de  esta 
ciudad. 

US.  que  conoce  las  aspiraciones  de  estos  pue- 
blos por  haber  esparcido  en  ellos,  en  una  época 
no  lejana  los  gérmenes  de  tantos  beneficios,  pue- 
de apreciar  mejor  que  nadie  el  gozo  que  movería 
á  los  ciudadanos  en  ese  augusto  dia,  que  puede 
considerarse  el  principio  de  una  nueva  era. 

El  patriotismo  de  US.  puede  estar  satisfecho 
por  haber  iniciado  tal  obra  que  los  departamen- 
tos del  norte  miran  como  la  base  de  su  felicidad 
fiítura. 

Dios  guarde  á  US.,  S.  51. — Manitsl  L.  Ramos. 
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Eu  la.  muy  ilustre  y  fiel  oiudail  de 
chaco,  'I-  lüs  veinticuatro  ilias  del  mes  do  Pebltv 
ro  de  mil  ochocientos  setenta,  reunidos  cspontft 
ueameiitc  los  ciudadanos  que  suscriben  en  II 
easa  consistorial,  tomaron  en  coní<idcracion  Ib 
que  en  seguida  Bc  exprés».  * 

El  decreto  de  10  dol  presente,  eu  queae  mait^ 
da  estudiar  el  camino  entre  Tnijillo  y  CiijamM* 
ca,  pasando  por  las  inmediaciones  do  cíitn  ciadaí^ 
con  el  fin  de  cuiistriiir  una  linca  férrea,  es  la  maí 
dida  de  mas  imiwrtancia  que  k  ailmiiñstracioflt 
octUBt  ha  tomado  respecto  á  tos  departamento! 
del  norte;  y  especia Im ente  de  las  prcrrinúid 
tniBandinas  do!  «Icpnrlamcnto  i\e  ía  LíbíMJ 
tad.  '4 

Realizado  t;l  ferrocarril  que  nos  octipa,  los  4lai 
partamentos  dvl  norte  dc^armjlar/iti  ha  elomeirf 
los  miitcriales  y  moralas  que  In  Pii>TÍdencia  eri 
mano  pn)diga  \e>i  ha  concedido  y  virir'm  la  vil 
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chuco   se  siente:*:  c'iyligaíl'fs  á  (^\|)l•(■.'^a^lc    va*,.'..  ;;- 
tas  cío   sincera  gratitud. 

itíStiinJo    ú   i'.-Ií:  '     r:>ii::i(lcr;u*i<)nt.s   so    r--'?/l- 

'  ^  Tributar  líh  vo-o  «ic  graciatí  ;i  S.  E.  d  iVtí- 
>5Íaentc  de  la  Kepúbüca,  Coronel  don  Josc  ijalía 
y^*"  soñor  Miniíílio  de  Gobierno  Coronel  úun 
rranoiscü  de  V.  Socada.  pí>r  su  acertado  d  'xi':\(> 
de  lo  de  los  corrió- i'o<. 

•^^  Obsequiar  ]nn*ii  liacer  mas  oL<(en.sibr;  su 
ííJ"atit\id,  al  señor  Coronel  don  José  IJalía,  i:iia 
^?^^l«xlla  de  oro  do  1»):-' minerales  de  esta  yp/via- 
^^?;  -En  el  anverso  do  esta  medalla  sí;  gravc^iólá. 
relio  Ve  el  retrato  de!  expresado  Coronel  atii  e^ta 
^^<^ripcion:  Vire  a  d  ^ora.ion  de  .*^¿í9  co;v:¿:..ia- 
a^Uo^^  Y  (^.ji  ^.1  revor.so  osla  otra:  J-^l  pwMj  dv 
y^'^^^>ia^Jii4Co  al  ohirro  'offatifjt'hle  '¡Icxhi'),  \.víor 
^oto^^l  don  Josc  nalta  —  lHlil 

.^^      Obscíjuiar   linudnientc    otra    medalli:    \:\:l 

'  '-^'^"i lo  metal  al  s.-mir  Ministro  dr.  Gobioriio   Co- 

j^o^ol  (Iqjtj  Franeifeico  de  V.  Secada.    En  el  íi^ivúr- 

1.      •    ^^^^^  medalla  s?  j/ravará  á  rolievo  el  i--';m1» 

J^  ^Xcilio  soíior  Coionol  con  osla  inscripción:    ICi 

.  J^  ^^  tos  pní'hh^  os  s\./  divisa.   Y   en   el  rown^o 

,    ^  otra:  El puLlo  de  línnmfí chuco  (d  c^cl^cci- 

^oronrl  don  Francisco  de  J\  Secada — 1K70. 

^     '^V    Encarecer  al   Supremo  Gobierno  la  cjiís- 

'i;    ^oiün  de  la  obra,  rna  vez  concluidos  los   í.rtn- 

^    ^     indispeníabl'^s,   cuab^scpiiera   (]ue   soa-i  los 

n  ^^"ificios  que  para   f  d  objeto  temra  ([iw  s-.'l.rt- 

^^^^T  la  República, 

""^^  Salir  en  corporación  todi>s  los  ooncurr'.'jilíi;!; 

^^  Cíl  plausible  objeto  de  j)ublioar  do  la  m.'iíicry. 


y  (loi  sefiur  Ministro  de  G' 
»'\tfii--a  [niIilici'laJ. 

(■¡u.lailnniis  iloii  .Míiiiul'I  C. 
Siiiitiagn  Pacheco,  doii  Mn 
MatiLie'  Leoii  liamos  y  don 
para  (lue  se  ciicariíuon  de  1 
dallaií  y  ponerlas  en  manos 
Ministro. 

Con  lo  qne  concluyó  el 
Manuel  Calürgos  Isuraga, 
clieco,  juez  de  primera  insta 
mos,  alcalde  nuniicipal,  Juai 
dor,  Manuel  I.  Cisneros, 
Martin  Orellana,  secretarle 
Marino,  regidor,  Manuel  Un 
Jostí  Moreno,  rector  del  colé 
nández,  vice-rector  del  colé; 
Juan  E.  Rebaza,  Manuel  Te 
E,  Polo,  Jos¿  Saniiago  Cácf 
nador,  Manuel  E.  Pacheco,  _ 
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I'Cíindro  Jil,  Cipriano  Lnina,  líanion  líivaclcnfy- 

^$  Jwan  Arista  Goycocliea,   Francisco  I3i»cann, 

Toribio  Pare<les,  Josl'  Atitonio  Acosta,  Pedro 

yíircia,  Julián  Bricefm,  ilanuc-I  M.  Uniuizo.  Au- 

J<íl  Sánchez,  Josd  Jf.  Pulo,  párroco,  JoséLibeni- 

"*  Jara,  J,  Gamboa,  Joíií  Presentación   Poilri- 

ííucz,  Juan  Giiillenno   Pizarro,   Palilo   Arana. 

Cruz  Marfpiina,  Manuel  Sacramonlo  Rodrignez, 

José    Antonio  Fueiitcj!,  Basilio  Lupertli,  Tomas 

^<irigiiez,  José  González,  Anselmo  Salvatierra, 

''Ulian  Peña,  Migncl  C.  Llaves,  Valerio  Conire- 

''**j    Pedro  La  líomlo,  Josú  L.  Gutiérrez,  José 

^rniniel  Carbajal,  Gregorio  Herrera,  José  León 

^alíirreta,  José  Dolores  Monzón,  Matinel  liamos, 

'^'líiion  Cnicliaga,  Santiago  Atiiiano,  José   Vici- 

*^cion    Sánchez,     Kobcrto    Gísneros,    Frar cisco 

^«^larreta,  Federico  Calderón,  ifaiiuel  Mori,  ili- 

J?'*Ío    Valderrama,    Lisandro    Miflano,     ^Manuel 

VíJirsoiies,  Leandro  Rubio,  Diego  Boyarán,    Ma- 

''Uel  J.  Vcrgara,  Jnan  P.  Sulórzano,  Juan  Alva- 

r?^>     Manueí  de  los  Santos  Vargas,  José  D.  Caba, 

*~^í^uel  Vejarano,  Rosendo  Gamboa,  Manuel  G. 

^*a  vtel,    Sebastian  Ramirez,    Francisco  Castro, 

■^**^jatidro  Landauro,   Matias  Brieeno,  Juan  Al- 

^**^íXdo,  Manuel  Cnrbouel,  Kloy  Paredes,  Kduar- 

^    I^andanro,  Gaspar  Carrera,  l'edro  Paíjlo  Vaz- 

5^^s,  Francisco   Baznn,  Jlanucl  Mego  Tejada, 


M. 


.^^par  Mantilla,  Angnsto  Jil  Rebaza,  Desiderio 

-Ofeiio,    Francisco   Sánchez,   Manuel  Santiago 

^^^-laza,  José  Maria  Landann,  Manuel  J.  Galar- 

-"^^^-t*  Borda.  Eulojio  Porturas,  Alejandro  Portaras, 

S***ti»  L.   Rebaza,    Manuel  Cisneros,   Manuel 

'^Teno,  escribano  público  de  la  provincia.  Mar- 


ICS  LOS  rESTtOCiSSILLfl  ^JJ 

tiii  Itcbazci,  escribano  de  EBUdo,  ^anta.lCli 
liamirez,  Juan  Mannel  Hozes,  Hti&rD  ^BiM 
As;ustin  líamirez  Bebaza,  José  Piitdraa:''^! 
rez,  Josú  I.  Quiróz,  Manuel  Bravo,  José  SeT¿ 
Miguel  Bávalos  Monzor,  juez  de  paz,  Joaé  1 
mirgo  Polo,  Slaria-no  líojas,  Daniel  Rojas,  1 
niíí  Acosta,  Alejandro  Méndez,  Pedro  Casti 
Jos¿  Tíaehiges,  Mamiel  S.  Poso,  Raimando  1 
nado,  Manuel  J.  Contreras,  Gaspar  florea,  Jj 
Po¡r>,  Josd  Salvatierra,  Manuel  Rojas,  Han 
P.  Vcüíi,  'Migncl  Diegues,  Manuel  Coutreras. 
Siguen  las  firmas. 


AEREOCARRIL.  do  Guadaluí»©  y  Pueblo 
Nuevo.  - 


TiCRU. 
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^pié  6  íí  caballo. 
^<5Mca  Je  S.  K. 


(joi'inmiqíuvo  y  i'f'jís1i-(\sc. — 


FERRCCAF-ríiL  de  Arequipa. 

^^^^riicndo  el  (íobi<jr3ju  coiiociniioiito  de  ijiie  coíí 
.'itotivo  (le  los  tral)aj(K  del  ferrocarril  de  Arequi- 
pa, Ke  han  estal)leejdo  en  la  caleta  de  Moliendo, 
y  ca  ^1  g¡{[jj  (leuoíjiinado  Iluasamayo,  dos  poblr.- 
^iono§  conipue.stas  flelor?  trabajadores  de  la  liuna, 
de  lo;s  vivanderos  y  íiiullitiid  de  ])ersoiias  de  am- 
hos  Sexos,  y  de  divv-rí^as  nacionalidades,  v  siendo 
cic  necesidad  eí»nsí;rvar  (d  orden   en  dichos  ]>nn- 
•«cSj  naciendo' observar  los  reglanuMitos  de  i»olicííi 
^^  .So  cumplen  eri  ]«)s  demás  pueblos,  nond)ra:!e 
,     ^^^  jetes  gravantes  J(d  í^jcrcito,  un  Comisario 
"®  I^olicia  para  <■•!  ])uebl(>  de  Moliendo,   y   otro 
?^^^  el  de  Iluasaniaví),  el  (jue  ejercerá  sus  fun- 
ciones, marchando  cm  Ja  ])oblacioji  ambulante 
^^  HuaScinuiyo,  ha,sta  que  llegue  á  los  evtramuroK 
de  Arequipa.     Corijiiiíqu'^-sc.  —  Rubrica  dn  S.  E. 


170  LOS   FERBIK.ARRILK.S 

FERROCARRIL  de  Pacasmayo  e  San  P 
de  Lloc  y  Guadalupe. 

CLorrilh»,  íü  ríe  Mm-tu  ,le  ISTO. 

Hflbiéiiilose  (iispiiesfi)  por  decreto  tie  8  ddl 
presente,  el  que  seadmifau  prupuestasporcueo^ 
fa  (leí  E.stado  para  la  construcción  del  ferrocar- 
ril de  Pacasmayo  á  Sati  Pedro  de  Lloc  y  Giia^:' 
dalupe,  se  resijelve:  que  se  admitan  asimisntot'l 
propuestas  jwra  realizar  la  construcción  del  meli~¡| 
oionado  ferrocarril,  por  empresa  particular,  eoiij 
lo  (jue  (¡ueda  ampliado  el  citada  decreto  y  vigeníl 
te  lo  demás  que  contienp.  Publfiiiieíc.  —  Rú- 
brica de  S.  E. — Secada. 

( I'or,  N,  f». ) 
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por  los  ingenieros  como  los  mas  conveniouli's,  y 
que  cualquiera  variación  (juc  se  luciese  cu  ki  1¡- 
wea  paralizaría  la  ejecución  de  los  tra])ajos,  oca- 
sionando nuevos  gastos  y  dificultades  para  la  ter- 
ííiinacion  de  la  ol)ni;  que  para  evitar  losobstácu- 
lí*fi>  que  se  suscitan  por  los  particulares,   cuando 
'^yii  necesidad  de  tomar  parte  de  sus  fundos  por 
tener  que  atravesar  por  ellos  la  linea  forrea,  con- 
vieue  allanar  esas  dificultades,  depositándose  por 
^1  empresario  en  la  caja  fiscal  <lel  Departamento 
1^  '^uma  necesaria  para  responder  por  el  valor  de 
^s  indemnizaciones,  mientras  se  ventilan  los  res- 
P^ctivQj.  juíciov;  de  expropiación  forzosa;  que  con 
f-1  fin  de  acelerarla   pronta  terminación  de  los 
J^^icios  que  haya  necesidad  de  seguirse,  es  indis- 
P^n. Sable  que  los  agentes  fiscales,  como  defenso- 
^^s  de  los  intereses  del  E>tado,   s<?an  los  encar- 
S^ilos  de  activarlos,  para  (pie  se  concluyan  en  el 
"^^U<:)r  tiempo  posible;  que  c^ie  procedimiento 
*^^il viene  recíprocamente  A  los  interesados;  que 
^    ^leben  por  motivo   alguno  interrumpirse  los 
''^^Onjos  de  los  mencionados  ferrocarriles,   para 
,^3'íi  realización  se   conq)rometi<3  el   Gobirrno  á 
,  ^^    todas  las  facilidades  al  empresario,   según 
'^   c-láusulas  14  y  lo  del  contrato  celel)rado  á 
^^     respecto;  que  el  decreto  de  S  del  presente 
P^ia^  término  á  las  cuestiones  suscitadas  con  los 
"^^I>ietarios  de  tierras  en  lo  relativo  á  la  tasación 
^  expropiación  de  estas,  cuando  se  trata  de  obras 
^  X'^iiblica  utilidad ;  que  es  deV)er  del  Gol.)ierno 
^•'^^telar  los  intereses  del  fisco   y  los  de  los  par- 
**^^lares,  arreglándose  á  las  leyes  y  disposicio- 
^^   vigentes;  de  conformidad  con  lo  dictaminado 


Tccín  marión  es  qno  sf  in' 
s»^  n!:ti.*r[)Oii^iin,   stii   per 
qac  pinlieni  hacer  el  oiii 
sados,  tlcbipndo  el  Gobif 
mas  eficaces  íi  fin  de  q 
partanicntalcs  expidan  la 
para  que  los  trabajos  no  s 
tivo  algimo;  oíTcicse  al 
par»  qiiü  dicte  las  respect 
twi  Superiores  de  los  distri 
haya  íetTocarrilcs  en  cor 
de  que  prevengan  A  los  agt 
personeros  legales  del  Go 
rocjrsos  necesarios  en  los_ 
forzosa  <[\k  ocurran. 

Comnníqnese.  —  líúl>rio 
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^ccejiaiiocf,  una  vez  ronofúiU)  .^^a  ulilitUid  y  practi- 
cabilidarl,  srgun  lo  di^piio^l  >  (^n  Ids  \i\r<  do  8 
de  Noviembre  Je  18G4  y  15  cl(^.  Kncvo  di*  IHÍÍÍí, 
-    y  í>iciido  neeeh^ario  dar  ])riií(  !pií>  ni  íen'ocarrii  ilc 
•Pí^cagmavo  á  San  Pedro  de  JAoc  v  Oiiadnliipc 
P^i'Q  continuar  dicha  linea  lui.NÍa  Caiamarea,  siem- 
?•*€  que  de  los  nuevos  estudio^  quí*  se  lian  nian- 
^o  practicar,  desde  la  eiadud  de  Trujillo,  has- 
**  la  de  Cajamarea,  resulír-  .>er  mas  venlajoso  y 
^tivcnicnte  á  los  intereses  ( ('onómicos  é  indus- 
triales de  esa  parte  de  I¡i  líepiibiieiu  se  dis¡)onc: 
9**c  j)or  el  termino  dt»  treiü+a  dias  tsi-  reelijan  pro- 
POcslafü  ceriTidas  en  el  Ministerio  del  ramo,  piru 
^  coiifítruccion  del   eilailo  ferrocarnl  de  Pacas- 
'^^J'O  á  San  Pedro  de   IjIi/C  y   Guadaln]»e   para 
^^•Cutarlo  por  cuenta  del  K>la(io,  debieniU»  lo» 
P*"oponei;te5í  acompañar  j¡:^:':i  la  admisión  de  su« 
jf^pucbtas  una  garantía  lio  cieu  mil   solt-s  a  sa- 
j^toccion  del  Cajero  Fisra'.  iU'  l^inia ;  y  snjetíin- 
"^íic  ademas  A  las  oases  v  . 'in;ii(  i(/nes  siííuien-''.s: 


^5\,u — Trai)ajos  de  rorií.a*. :  ü.  í':.1  ciMíilno. 

■I'?  Ancho  al  nivel  d<'  la  lír.H.üciJi',  cíi  ti<  :Ta  6 
^^^^c^jo^  tanto  en  exeavae!i,;i  e'-íKO  ei!  tíM-n-pI'^í-., 
^^tro  metros  y  treinta  eoir1írne*ro>. 

^^  El  talud  será  el  :LíiUr;\!,  salvo  !ii>  ctiM-^  et: 

^^^^  serán  revesti(l(>s  con  n-.-.r.':;^  il- c  nsolidac'isn. 

^  ^^  1-os  terraplenes  v\i  iie:rii  6  ía.-cajo  que    «t 

?"*-*vAn  asentado  d".s}n.c\>  ■].:  -n:  íifio  di^  (  \p'iá;x- 

^^*^ I  serán  n^pu esleía  en   !-    :-'.   '-'ti   i;':'/  exijir   h 

P'í^dicnte. 


LOS    FERROCABEILEíi 


4?  Doiule  ¡sean  necesarias  alcaiitai'illaft, 
rán  de  cal  y  ladrillo  ó  de  piedras. 

5?  La  gradiente  máxima  será  de  uno  y  mi 
por  ciento. 

G?  Kl  radio  míiiímuQ  de  las  curraB 
trescientos  metros.  ,     ■■.■t>vMÍ'^^^ 

7?  Los  puentes  y  viaductos  serán  de  (ieiro  e«lB 
la  sobrestructura  y  tendrán  estribos  y  pilaetrefl^ 
de  piedra  ó  fierro,  ■  ,j' 

8'.'  Los  espacios  entre  los  durmiente»; 
ser  rellenados  hasta  el  nivel  superior  da, 
durmientes. 

;iv  Donde  los  caminos  públicos  (i  privadoB^cn^ 
ocn  la  linea,  se  harán  los  pasajes  necesónos-^  se 
cstal)leccrán  barreras.  .     -  . 

10.  Be  cercará  de  un  modo  seguro  el  c^m|no, 
donde  pase  por  tcrrcnn  ciil+ivndn. 

11.  Los  muroíi  ái:  r<;k'iiciuii  C-  <íe  revestíniicUf 
to  pueden  liacerse  en  piedra  seca,    sujetos  á 


■   7?  Durmientes  de  dos  mctrofi  cincuenta  ceu- 
tiroetros  de  largo  y  veinte  centímetros  de  ancho 

£r  trece  centímetros  de  espesor,  úc  Roble,  l*c- 
1,  Alerce,  Ciprés  ó  California  Kedwod. 

H"  La  colocación  de  la  vi:i  se  lian'i  con  todas 
las  precauciones  que  exijan  los  cnmbios  de  tem- 
peratura j'  los  pasos  de  las  cui-vas.  Todo  riel  pa- 
ra las  cunas  será  ajustado  á  ellas  antes  de  ser 
colocado. 

9?  Los  durmientes  se  coliícan'sn  A  setenta  y 
CHICO  centímetros  de  centro  A  ceutm  y  mas  in- 
mediatos en  las  junturas  según  costninbrf!. 

^u — Estaciones. 

(a.)  —  Estación  de  I'acasniayo. 

19  La  estación  de  Pacasniayo  se  csfableccrá 
ocupando  en  parte  la  pampa  liaja  t[ue  está  al  nor- 
te del  pueblo  y  comprenderá: 

Un  edificio  que  contenga: 

19  Salones  amuebladi)s  y  de  dimen.'iioncs  apro- 
piadas para  los  pasiijerus  cíe  primera  y  sesfunda 
clase. 

29  Una  boletería  con  sus  ai)aratos. 

39  Oficinas  separadas  |)ara  recibir  y  entregar 
eqidiiajes,  con  los  aparatos  y  muebles  necesarios 
y  coii  una  división  para  guardar  b)s  e(iuipajes 
que  convenga. 

49  Un  local  para  bufete. 

59  Luííares  excusados  separados  para  pasaje- 
ros de  primera  y  seauuda  clase,  siendo  ademas 
los  de  lioml)res  sfparados  de  los  de  mujeres. 

fi?  Urinarios  separados  para  pa.snjero.>i  de  pri- 
mera y  segunda  elasc. 


gxia  <lc  rieles. 

2?  Un  ediíicM?  <!•'  ^p  'ntn  iiu^trus  ^ 
ra  carian,  con  ]\\  oíÍí;  ;;;  d.'  <(M'v¡eio  a 
noce.sarías. 

3^-^  Un  edificio  para  acomodar  trci 
con  sus  fosos,  tanques  y  aparatos  d( 

4?  Un  edificio  i)ara  compostura  • 
ras,  con  todos  los  lítiles  y  la  maqui 
ría,  y  diez  viviendíis  para  maqiiinis 
rotí. 

6?  V\\  cditicio  jiara  compostm'a 
coches,  con  diez  vivioidas  para  car 

C?  Un  corral  para  carbón  y  lefia. 

7V  Dos  tanques  de  fierro  batido, 
bre  estructura  de  ñcrro  ñ  albaílil 
aparatos. 

8V  Un  aparato  piíra  destilar  agu 
ra  el  servicio  de  la  estación,  capaz 
veinticuatro  metros  cúbicos  de  aguí 

99  Una  balanza  do  plataforma  pí 
carros  cargados. 


t  í\      IT,,.,    ^.., 
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Cada  uua  de  estas  estaciones  comprenderá: 

1?  Salones  amueblados  y  de  dimensiones  apro- 
piadas para  los  pasajeros  de  primera  y  de  segun- 
da clase. 

2?  Una  boletería  con-sus  aparatos. 

3?  Una  oficina  para  recibir  y  entregar  los 
equipajes  y  carga,  con  una  división  para  guardar 
los  equipajes  que  convenga. 

4?  Un  local  para  bufete. 

59  Lugares  excusados  para  pasajeros  de  pri- 
mera y  de  segunda  clase,  siendo  ademas  los  de 
hombres  separados  de  los  de  mujeres. 

69  Orinaderos  separados  para  pasajeros  de  1?^ 
y  2?  clase. 

79  Un  departamento  de  cuatro  piezas  y  una 
cocina,  para  el  jefe  de  la  estación. 

89  Una  habitación  de  dos  piezas  para  un  em- 
pleado. 

99  Una  oficina  para  el  telégrafo. 

10.  Una  vereda  cubierta  de  treinta  metros. 

11.  Una  ramada  para  seis  carros. 

12.  Un  corral  ó  una  ramada  para  carbón  y 
lefia. 

1 3.  Un  tanque  como  los  de  Pacasmayo. 

14.  En  la  estación  de  Guadalupe  habrá  una 
tornamesa  de  quince  metros  de  diámetro. 

JDo — Material  rodante. 

IV  Cinco  locomotoras,  capaces  de  aiTastrarde 
subida  cien  toneladas  de  peso  bruto,  no  compren- 
diendo en  ello  el  ténder,  á  razón  de  treinta  y 
cuatro  kilómetros  por  hora,  sobre  gradientes  de 
uno  y  medio  por  ciento. 


■i^  Quirico  carros  al>icríf;^í  cor. 
qní.*l(*lo,  i^A'  uclio  ruedas  para  rou« 
ruando  TíI^miojí,  diez  toneladas  Ár 

f;*?  (tilico  carros  de  ])lataN>rii>:- 
como  h:s  de  esffiíelcto. 

fl?  Dos  caiTosi  cori'ados,  para   < 
jetos  de  valor. 

7^  Dos  carros  para  ganado. 

S?  Teldgratbs  de  iH>gtt  en  los  t: 

Í)V  lift.s  ruedas  ele  totla  clase  ha 
ro  fu:;'¡do  y  templado. 

i^y — Muelle  en  Pacasüiiayo. 

Se  establecení  en  Farasmiiyo 
frcnt'í  de  la  estación,  en  la-^  conc 
tep 

1?  E!  niuelle  íícrá  en  csqueL 
^^Mitchel"  y  se  compondrá  de  di 
mora  fjue  formará  la  extreniidaí 
servirá  para  el  embarque  y  deseí 
cñcn  metroKS  de  largo  y  treinta  ni 
Síis  costados  estarán  forrados  ile: 


ta  y  Ja  €títacioji,  í<jii<lríi  novccicuto.s  metros  de 
largo  por  diez  jüctros  de  ancho. 

2?  El  muelle  teudrá  im  pescante  purii  levan- 
tar diez -toneladas,  utro  para  cLico  toneladas  y 
dos  para  tres  toneladar?.  Ademas  liabrá  ui?  prís- 
cante  sobre  ruedas  i)nra  dos  toneladas. 

3?  Se  colocariLU  dí>s  vias  paralcla.s  >?obie  el 
muoUc  con  sus  conexiones  y  cam])io8,  pai-a  jxisar 
en  ambos  extremos  do  una  via  á  la  otra. 

4?  En  la  rada  sr*  colocarán  veint(r  boyaci  dq 
fierro  ancladas  >-.or  medio  de  tornillos  de  ^*J.íit- 
chel." 

Jp,  —  Pi ev enclOi'.es  ^eneralí.'s. 

1?  Todo  el  :ij;i*'TÍaI  ([ur  se  eniplet;  seiá  dfi  la 
mejor  calidad. 

2?  Los  plaí.«>s  >;ava  puentes,  estaciones,  -ainos 
y  eu  general,  para  toda  obra  de  arte,  ser¿ia  .so- 
metidos iJ  ingerí iero  Inspector  para  su  í^xám-Mi  y 
aprobación,  lo  mismo  (pie  los  trazos. 

3?  El  ingeniero  inspector  cpie  nombre  •;!  (ío- 
bienio,  tiene  el  derecho  de  velar  por  iú  extiicto 
cumplimiento  del  c¿mtrato  y  por  la  solidez  de  la 
obnL 

4?  Loá  tr¿ibaj<.»s  íleberán  empezarse  r-natro 
meses  después  de  <:  elebrado  el  contrato,  y  la  li- 
nea ficrá  concluida  y  entregíida  al  Gobierno  en  el 
jisao  determinado  «ni  la  propuesta  que  fucrjc 
aceptada,  quedando  a  bcnelieio  del  tesoro,  caso 
de  ialta,  lu  garantía  jircsentada  y  sin  perjuicio  de 
las  multas  que  se  estipulen  en  el  contrato. 

fi?  El  Gobierno  aceptará  la  propuesta  que  crea 
coiEveniente,  im  vista  de  las  garantias  que  ofrez- 
can los  .proponentes  para  la  mas  pronta  y  sogixca 
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realización  de  esta  empresa,   previ n¡¿iMlr>s(i  qda 
vencido  el  termino  rie  los  treinta  diae  dorante  los 
que  deben  publicarse  los  respectivos  avisos  en  el 
periódico  oticial,  el  Ministro  del  ramo  ¡irocederf  " 
Á  la  apertura  de  dichas  propuestas  en  el  Balón  í 
sn  despacho  i'i  presencÍB  del  Oficial  Ma,vor,  Jeft 
de  Sección  y    ne  los  proponente*. — Rrtlirica  "* 
S.  K. — Secada. 

(Pm.  K.  S3t.fle.J 


CONCEDIENDO  el  7  por  cienio  al  ferrocarrl 
de  Chancay. 

Chorrillo»,  3/flrtnT  rf.-  IfliK 


Visto  el  recurso  de  D.  "Waldo  Graíln,  eu  repre—  - 
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los  ferrocarriles  que  crea    neccüario  impla  litaron 
la  República,   una  vez  conocida   su   utilidad  y 
practicabilidad ;    que  siendo   un    hecho   notoria 
el  que  los  trabajos  para  la  constniccion  del  cita- 
da terrocarril  se  hallan  muy  avanzados,   y  care- 
ciendo la  empresa  de  los  fondos  necesarios,  por 
cnanto,  á  que  al  concederle  el  Gobierno  el  refe- 
rido adelanto,  impuso  á  la  empresa  la  restricción 
de  no  poderse  suscribir  sino  á  un  millón  de  solé» 
obligándola  á  ofrecer  al  ])iiblico,  por  el  termina 
de  noventa  diiis  contados  desde  el  primer   aviso, 
los  dos  millones  de  soles,  es   indudable  (jue  hoy 
se  vea  la  referida  empresa  por  dicha  causa,   pri- 
vada de  los  fondos  necesarios,   según  lo  ha  ex- 
puesto en  este  expediente;  que  las  circunstanciáis 
de  halLirse  la  obra  muy  avanzada,  y  la  de  haber 
manifestado  los  empresarios  una  laudable  deci- 
sión para  llevar  adelante  los  trabajos,  sin  dar  lu- 
gar á  <iue  se  les  impute  fiílta  alguna  en  el  cum- 
plimiento de  sus  obligaciones,  hace  que  el  Go- 
bierno preste  á  la  empresa  la  debida  protección, 
á  fin  de  evitar  que  se  pierdan  los  capitales  ya 
em])leado8  en  ilicha  obra;  que  al  aceptar  el  Go- 
bierno la  solicitud  de  la  empresa    restableciendo 
I>or  este  medio  la  confianza  pública,  en  virtud  de 
a  garantía  del  siete  por  ciento,  sobre  el  capital 
íle  tres  millones  de  sohís  enunciados,  cumple  un 
ílcber,  iavoreciendo  á  una  empresa  nacional  que 
trabaja  por  el  adelanto  de  los  pueblos,  lo  que  lu 
bace  acreedora  á  merecer  la  consideración  del 
Gobierno  para  prestarle  la  protección  que  implo- 
ra; que  es  por  otra  parte  conforme  al  espíritu  de 
la  ley  de  8  de  Noviembre  do  18G4,  y  que  se  ha- 


].  restar  las  carantias  solicitadas  del  f 
to,  sobro  »-l  (MPÍtal  de  dichos  tres  n 
Íes,  biiio  la>  basc^  v  condiciones  sis 
1?  il\  Gol>it.'niO  concí.'de  á  la  cui 
jaancra  absolut-a  v  cu  uso  de  la  aiit 

0 

le  concede  la  ley  de  8  de  Novieml: 
!a  garantía  nacional  del  interés  del  í 
t^  sobre  1(>:¿  tros  millones  de  soles  1 
( apital  necesario   para  la  construcc 
carril  ¿i  Huacho,  -egini  decreto  de 
bre  de  1868,  por  el  termino  del  pri 
rantia  comenzará  á  correr  por  la 
del  Ciípiíal  señalado,  tan  pronto  co; 
cluidas  treinta  millas  de  camino:  c 
dos  terceras  partes,  cuando  haya   8 
concluidas  y  se  hará  efectiva  sobre  1 
cuando  el  ferrocarril  se  haya  entre^ 
Para  el  pago  del  interés  á  que  se 
rantia,    el    Gobierno    señala   esp 
cobrante  de  la  venta  del  huano  del 
diiSndose  por  sobrante  lo  que  quec 


■  • 


1   T 
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■per  cioutü  que  el  Gd/ienu)  ¿a  A  h  ciii[>r(\sa  so- 
bre esta  raiitidad  por  el  t'jní:'.?!')  1^»  veír.tirlnc*) 
afics. 

3?"  La  omisión  dr  (jiic  .-•  ri:;  .•.•¿.a  !:i  rhlasulái 
aJitei'Ior,  se  veriiicaní  con  In  iütorvuiicioii  ¿a  lotí 
ajontccí  fijiancicros  en  Londres,  y  no  se  entrega- 
rá pur  diclios  agentes  el  producto  de  la  emisión  á 
1.)  compañía,  sino  cuando  hubiese  devuelto  el 
luc^íiCLona^o  empréstito  de  las  doscientas  cincuen- 
ta mil  libras,  dcducidudos(í  las  sumas  que  por 
aniortiziieion  liaya  enterado  la  rcíeri<la  eompaüia. 

4?  Queda  obligada  la  conijiañia  á  otrecer  al 
público  por  el  término  de  noventa  dias  contados 
desde  la  publicación  del  primer  íívLso,  un  millón 
de  soles  distribuidos  en  rKciou'ís  deciíín,  quinien- 
tos y  mil  soles. 

5?  El  pago  de  la  garantía  .^e  liará  '-.w  Lúnrlrt^^ 
jKir  los  agentes  financieros  del  Perú  scmestml- 
mente,  quedando  obligada  la  c!ni)i-c>a  á  entregar 
¿  dichos  agentes,  con  tres  mesáis  de  anticipación 
las  oantiJades  indispensables  para  el  servicio  de 
los  hunos,  reservándose  el  Gíílíionio  la  facultad 
de  p-'oveer  administrativamente  coritra  la  empre- 
Ha  para  reemljolsarse  de  lo  que  deba  pagar  ó  hu- 
bi'*>e  pagado  el  agente  financiero  del  Peni,  por 
razou.de  la  garantía  de  bonos  y  paia  indemni- 
zarsi?,  ademas,  cargan<lo  c^l  iulei'es  penal  de  uno 
p.ir  ciento  al  mes. 

Gv  Quctla  convenido  (jue  por  la  cláusula  ante- 
íAov  la  empresa  esta  obligada  á  poner  á  disposi- 
ción del  agente  financiero  del  Pem  en  Ijóndres, 
el  íílel  o  por  ciento  valor  de  los  intereses,  siem- 
pvf/  iVf*  el  ferrocarril  proli'.i-" .^  :  -■':  6  iiiín-ov  inl^í- 


i:¡rán  de  las  entradas  generales, 
plolacion,  conservación  y  repaní 

><^  Desde  que  el  l'errocarril  j: 
diez  por  ciento  al  año,  el  exceso 
Estado,  en  reembolso  y  hasta  q 
í^ompletamente  de  las  cantidadej 
biese  recibido  la  empresa,  en  raz 

9?  Si  el  ferrocarril  produjese, 
consecutivos  el  siete  por  ciento, 
tia  del  Gobierno  respecto  de  1 
continuará  abonando  el  interés  ( 
forme  á  la  cláusula  5?,  reservar 
de  proceder  contra  los  empre: 
Lolsarse,  según  lo  convenido  en 

10.  El  Gobierno  tendrá  dere 
im  interventor  que  inspecciona! 
y  examinará  los  balances  sem< 
ile  los  libros  de  la  empresa.  C 
cion  tan  luego  que  cese  la  gara 

11.  Quedan  en  vigor  y  fuerz 
19  de  Agosto  de  1867,  21  de  A 

x:^,^i,^^  ^1^  1  Q^ft    ^n  fndo  lo  01 
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FERROCARRIL  de  Lima  á  Pisco. 

Lhua:  Mnrzo  S  de  Uro. 

Visto  el  recurso  presentado   i)or   don  Enrique 
Pérez  de  Velazco  y  don  Joso  Herce,   á  nombro 
de  clon  Andrés  Alvarez  Calderón,  pidiendo  se 
prorogue   á  cuatro  meses  el  término  de   noventa 
clias  que  concede  el  supremo  decreto  de  18    de 
Febrero  último,   para  que  durante  este  tiempo 
acepte  por  sí  el  enunciado  Calderón  las  modifi- 
caciones propuestas  por  el  Gobierno   en    11   de 
Julio  del  año  próximo  pasado,  sobre  emisión  dr 
bonos  procedentes  del  contrato  del    ferrocarril 
entre  esta  ciudad  y  el  puerto  de  Pisco,  ó  bien 
por  medio  de  apoderado  que  lo  represente  espe- 
cial y  en  forma,  autorizándolo  plenamente  para 
este  asunto;  y  no  siendo  fundadas  las  razones  en 
que  apoyan  su  pedido,  pues  el  término  fijado  de 
noventa  dias,  es  suficiente  para  ponerse  en  co- 
municación con   Europa  y  tener  contestación  ; 
que  habiéndose  publicado  el  decreto  en  el  *'Pe- 
niano"  del  19  de  Febrero  último,  tuvieron  so- 
brado tiempo  para  trasmitirla  á  Europa  en  el 
^apor  del  21,  pues  según  el  informe  de  la  Direc- 
ción general  de  correos  se  recibi(5  la  correspon- 
*"€ucia  en  su  oficina  hasta  las  diez  de  la  noche 
pl  día  anterior  y  en  el  Callao  hasta  las  ocho  de 
*?  niaílana  del  dia  21 ;  que  los  térmhios  ultrama- 
^nos  y  extraterritoriales  que   determina  la  ley 
civil  y  de  que  se  hace  mérito,  no  son  aplicable» 
^'presente  caso,  porque  ellos  solo  tienen  lugar 
^  los  asuntos  contenciosos  que  se  ventilan  ante 


fondamentoí:  se  declara 
licitud,  y  se  mandil  lleva 
pifisto  en  el  supreiiio  de 
citado. — Rejís'resp  y  pii 


OPOSICIÓN  per 


Visto  el  recurso  prese 
mea  próximo  pastulo,  por 
i'i  nombre  de  las  enipi-esi 
ferrocarriles,  de  moción  & 
Callao  y  la  villa  de  Chori 
d»  la  reconsideración  del 
de  Diciembre  último,  con 
considerativa,  y  leida  Ja  w 
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^ Q"l> reino  decreto  tlr   18  di*   l)ici'^::'';:-j    próximo 

P^sndo,  por  el  cual  f>o  1?  nuíorizo  ín.n  <\nn  X  ten- 

*^x-  los  rieles  entro  Lima  y  el  Cullao,  i<iii   poder 

«aoor  uso  de  esa  linca,   niioiiíra^  'j:  mencionado 

J^-   Enrique  Meigg.s  no  celebrase  \\:\  ronvonio  cor 

^*^   ompresa  privilegiada,  sin  euj'o  coiístMitiniiento 

'"*'í>    £)odia  hacerse  uso  de  otra  via  férrea    para  tras- 

P^t*tar  cargas  ó  personas,  i)or  los  ¡nlsmo.s  medios 

^l^*o  dicha  empresa  lo  verifica,  «sto  os,  por  loco- 

P^^cion  á  vapor,  puesto  que  de  hacerlo  así  se  vio- 

Jí^^'^u  el  privilejio  de  que  esh'i  en  pí»<esi!)n,  de  con- 

^oriiiiilad  con  el  dictamen  íisea!,  expedido  en  2€ 

^^    Tehrero  próximo  pasado  ;i   mc-nto  de  ambaa 

^'-^ücitudes ;  y  teniendo  en  consideración:   que  la 

^^ctual  empresa  del  ferrocarril  áv  Lima  al  Callao, 

^®  de  moción  ú  vapor,  y  ji  la  civjI   se   concedió 

Privilegio  para  el  trasporte  de  pasajeros  y  mer- 

^^il crias  que  se  conducen,  desde  el  origen  de  la 

^^ncionada  empresa  por  me<lio  de  locomotoraa 

T;,  ^"cipor;  cpie  los  privilegios  en  caso  de  dudu  es- 

•*'^  sujetos  á  interjiret ación   restrictiva,   sin  que 

l^i^oda  ampliarse  á  lo  qne  no  se  haya  pactado 

^impresamente;  que  refiri(?iulose  el  goce  del  pri- 

^^l^io  al  trasporte  de  pasajeros  y  niercaderiaa 

^^^^dncidas  por  nuiquinas  a  vapor,  y  no  de  otra 

^Unera  no  comprende  la  prohihicion    de  colocar 

^^les,  por  los  cuales  no  ha  de   hacerse  uso  dtí 

^^tc  agente  ni  pncde  hacer  violación  del  privile- 

B^o,  en  el  hecho  de  permitirse  al  empresario 

«Iciggs  la  cülocacion  de  rieles  entre  Lima  y  el 

Caüíio,  como  parte  de  la  linea  que  debe  tcrmi- 

^r  en  la  Oroya:  que  existe  el  antecedente,  -que 

^abiáüdose  concedido  por  el  Grobienio  en  el  ailo 


I 


ble,   la  pretcnsión  de  la  menci( 
sobre  que  no  pueden  ser  traspoi 
ella,  los  rieles  y  otros  materiales 
iú  servicio  de  otro  ferrocarril,  siei 
haciéndose  uso  de  locomotoras  á 
Gobierno  ó  el  empresario  Meigj 
otras  personas,  establecer  entre  I 
una  via  carril  de  sangre,  con  el  1 
pasajeros  y  mercaderías,  sin  que 
vilegiada  para  verificarlo,  por  m( 
clon   á  vapor  de  que  hace  uso, 
mas  ventajoso,  tenga  derecho  de 
como  no  podria,  si  el  trasporte 
x^ualesquiera  otros  procedimiento! 
«lamentos,  y  sin  aceptar  el  aser 
acerca  la  duración  del  privilegio, 
deberá  decidirse  oportunamente 
les  de  justicia,  ni  los  conceptos  e 
cabida  su  representación,  de  la  q 
se  las  frases  irrespetuosas  que 
atención  del  Fiscal,  sé  resuelve : 
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ferrocarril  de  la  Oroya,  sino  por  un  convenio  es- 
pecial coü  los  actuales  empresarios  del  Callao, 
según  el  tenor  del  artículo  32  del  decreto  de  18  Di- 
ciembre del  afío  próximo  pasado,  pudiendo  el  re- 
ferido líeiggs  verificar  el  trasporte  de  los  mencio- 
nados artículos,  valiéndose  de  otros  agentes  que 
1^0  sean  impulsados  por  vapor,  puesto  que,  mien- 
tras subsista  el  privilegio  de  la  actual  empresa, 
nadie  puede  emplear  este  agente  para  trasportar 
por  otra  linea  paralela  á  la  actual,  ningún  género 
de  niíiteriales  ni  pasajeros. 
Rúbrica  de  S.  E.  —  Secada. 


FERROCARRIL  de  Lima  á  Pisco. 

Lima,  Marzo  8  de  1H70. 

Visto  el  recurso  presentado  ])or  don  Enrique 
Pérez  de  Velasco  y  don  José  Herce,  á  nombre 
de  don  Andrés  Alvarez  Calderón,  pidiendo   se 

Srorogue  á  cuatro  meses  el  término  de  noventa 
ias  que  concede  el  supremo  decreto  de  18  de 
Febrero  último,  para  que  durante  este  tiempo 
acepte  por  sí  el  enunciado  Calderón  las  modifi- 
caciones propuestas  por  el  Gobierno  en  11  de 
Julio  del  año  próximo  pasado,  sol)re  emisión  de 
bonos  procedentes  del  contrato  del  ferrocarril 
entre  esta  ciudad  y  el  puerto  de  Pisco,  ó  bien 
por  medio  de  apoderado  que  lo  represente  con 


"me  en  comurica;", 

'■""'Pmiam  del  ri 
wwrado  tiemjK,  para 

cwn  Gtcioral  ,le  Co.T 
''W.ac„su  oficinal, 
Jfd  día  anterior,  y,,,,, 
'•f">r.!,„a,]eldiÍ21- 

f"'  í-  <lo  <¡ne  se  hacr 
"1  presente  caso,  „oro„ 

<;'.  '.Oder  Judíciaj 
«"■Jtrativas,  en  ,2  J 
oho  de  fijare,       '/¿' 
tanto  nara  pro<íuc¡r  sns 

KmiMitnd,  j-seman,!., 


.'>i:l  riiíii'. 
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PEGLAS  i'rralas  tasación'^?. 


.!  '^r.  ii.vi.rv 


T-«{tMT>fv:  ii:  <  vN --¡TirrioN  \L  di*  í.a  lüvrr.Mí-.A. 


rctmküitiAuíi.  : 


Que  Imbitüíloiso  in^;  ruido  el  Goi)icrno  de  que 

®n  la8  tasaciones  que  >:e  liaceii  de  las  propiedades 

^jetas  á  cxpropiaciojí  forzada,  los  peritos  uo  ar- 

^^laii  sus  operaciones  á  los  araueeles  vigciilcs; 

We  siendo  leyes  iiUinicipalo.s  no  deben  ¿dlerajcse 

^^8,  mientras  no  stiuii  n^foruiadas  ó  proceda  rc- 

^'prüco  couvcaií)  do    parí  e,  y  que  por  lo  misino 

^®  necesario  corregir  los  abusos  que  se  van  intro- 

^íicíeudo;  y  contiderando   quo  el  art.   2ü   do  la 

^Sustitución  y  *ú  402  dí-1   Código  Civil  exigeo 

ÍJ^fU  tomar  la  propiedad  a^'.  na,  por  causa  do  uli- 

^«Htl  pública  debi<la:ncjile  c'ojn]n'oba<{a,  que  pre- 

^^íi  indemnización   ¡:.;stiprec¡ada   ó  de  ¿u  justo 

^^or;  que  el  art.  1,513  del  Código  de  Enjuieia- 

^^^ntos  cstabloc'íj  la  rr»;^la   do  que  el  valor  8f)<i 

Proporcionado,  ^lo  solo  al  qiu*  realinouíc  t«)ngacl 

^^uo,  .sino  á  las  vrütiíjpv-  (¡uo  ])roduzca  ai  Juenoj 

i^o  por  lo  mirrij~:íi  r  •:   también   indi>'p(;nsal)[e  <iue 

,?*^s   ventaja?í   r-ea'ri   probadas  y  actúalos,  no  íuf? 

^*lH>tcticas  futurii¿;  ó  (  oiitingcntes  que  no  puditui- 

.'^  Conocerlas  ni -'lacrliLs  á  la   vista  lofi  pínitoK, 

r^*poco   pueden  apreciarlas  debidament<í  y  con 

^^^ctitud;  que  la  irido^nnizacion  de  tales  venlajatí 

Hí¡Uida  le^gal  y  dc)>id;uneuíe  llenada  y  saí.ísfeclia 

^^  la  entrega  a\  dinero  del  capital  jurítiprecia- 


V 
It 


jeto  de  ella  que  el  dueño  de  1 
piada   por   causa    de    utilidac 
dctrimentu,  no  puede  ya  recia 
zacioii  de  afecto   ó  aprecio  qi 
reglas  conocidas,   porque  eso 
nio  que  cobrar  dos  ó  mas  v( 
misma  cosa  con  diversos  prete 
la  amortización  de  los  censos  • 
de  compra  forzada,  si  el  capití 
la  escritura  de  imposición,  s( 
de  los  réditos  que  se  pagan  so 
tanto  por  ciento  establecido 
art.  1,916  del  Código  Civil;  y 
el  Gobierno  para  expedir  decn 
con  el  fin  de  proceder  al  mejor 
la  Constitución  y  de  las  leyes ; 
con  varias  ejecutorias   expédic 
Corte  Suprema  de  Justicia  en 


DECKETO : 
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n^  las  fábricas  ó  edificios  scni  calculado  segua 
^^  reglas  v  prescripciones  del  arte  ó  de  la  expe- 
^^Hcia. 

2?  No  es  de  competencia  de  los  peritos  fijarlos 
í^^ecios  de  las  indemnizaciones  que  se  demanden, 
^Ique  deberá  señalarse  por  los  jueces  y  tribuna- 
*^,  según  el  resultado  que  dieren  la  comproba- 
ción legal  y  las  demás  formalidades  del  caso. 

3?  Si  de  la  tasación  resultare  una  cantidiid 
que,  calculada  á  razón  del  G  por  ciento  anual, 
diere  el  mismo  producto  que  percibia  el  dueño 
por  la  renta  de  su  propiedad  ó  aunque  sea  mayor 
la  renta  que  según  esta  regla  produjese  el  capital 
tasado,  se  le  dará  íntegra  y  sin  des.  liento  la  can- 
tidad avaluada. 

4?  Si  el  capital  no  produjese  al  dueño  la  rent«i 
que  su  propiedad  le  producía,  se  aumentará  á 
razón  de  ciento  de  valor  por  cada  seis  de  ínteres 
ó  producto. 

5?  En  la  venta  por  enagenacion  forzada,  no  se 
cobrará  el  derecho  de  timbre  como  no  se  cobra- 
ba antes  el  de  alcabala. 

Dado  en  la  casa  de  Gobierno  en  Chonillos,  á 
8deMarzo]de  1870.—  José  Balta. — Francisco 
DE  P.  Secada. 


S-.  C.  M. 


Miill^f^ 


.If  c 


TcDgü  el  honor  ile  pasar  á  ui 
juiUo  á  cst.1  Huta,  el  ¡EÍormc  411 
comi^oQ  nombi'ada  por  el  Su| 
para  examinar  el  o-jtado  011  que 
obra  del  ferrocarril  (jae  actuali 
ton  ciupeüo  entre  Mcjia  y  esta  c 

Asiniísmo  vau  ajjrcgadog  á  es 
irce  planos  importantes  que  ser 
para  íiicilitar  el  juicio  que  dn  aíj 
ya.  de  formar  el  Suprciuo  Gobiei 
1?  El  plano  Icvaiitatlo  en  1862 
Blumc  j  Echegaray,  cu  el  que 
linea  preliraiuar  de  nn  fcn'ocan 
Arequipa,  tocando  en  Moliendo 
plano  que  nliora  se  ha  íurniado  b 
cala  que  el  anterior,  _en  el  qne  va 
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Dígnese  US.  dar  conocimiento  de  este  oficio 
y  de  los  documentos  agregado??,  a  ^S.  E.  el  Presi- 
dente de  la  República,  á  íin  de  que  i^esuelva  lo 
oonrcniente  sobre  los  jnmto.s  que,  consignados 
en  el  informe,  demandan  una  ])ronta   resolución. 

Dios  guarde  á  US.  — S.  C.  V._( Firmado) 
— Ramox  Azcák.vte. 


INFORME  expedido  por  la  coíi\i ¿ion  nombra- 
da para  reconocer  Ja  obra  dai  ferrocarril 
entre  Mejia  y  Arequipa. 

Excmo.  Señor. 

La  comisión  que  se  dignó  \,  E.  nombrar  por 
decreto  de  Octubre  del  año  próximo  pasado  para 
examinar  el  estado  en  que  se  encuentra  la  obra 
del  ferrocarril  de  Mejia  á  esta  ciudad,  y  ver  si 
sus  trabajos  se  ejecutan  con  arreglo  5,  lo  dispues- 
to en  el  supremo  decreto  de  SO  de  Abril  de  18€8, 
lia  realizado  su  cometido  con  cxtricta  sujeción  á 
sus  instrucciones:  y  si  de  estas  deja  pendientes 
lino  que  otix)  punto,  es  como  lo  veni  V.  E.,  por- 
que sus  prescripciones,  ó  no  son  de  actunlidad  6 
requieren  para  dcsempeñursc  que  el  Supremo 
Gobierno  acepte  ó  varfe  previamente  el  señala- 
miento dd  sitio,  que  para  la  estación  de  Arequi- 
pa ha  de  consignar  en  este  informe. 

Antes  de  entrar  éu  materia  advierte  la  comi- 
Bion,  que  siempre  que  trate  en  el  curso  de  este 


IW  LOS  FERi:OC.lBRlLEíi 

escrito  (le  distancias  y  de  peso,  sin  determinar- 
las, debe  entenderse  que  se  refiere  &  medt4li)s 
inglesas;  fundándose  para  adaptarlas  en  que  con 
arreglo  á  ellas   se  verificó  la  contrata  de  esto 


Distancias. — Del  puerto  de  Molleado,  actual 
punto  de  partida  del  tren  liasta  Mejia,  existen 
sobre  la  playa  ocho  millas  de  rieles  tendidos; 
mas  como  el  ferrocarril  comprendido  entre  luio 
y  otro  punto  se  ba  colocado  por  cuenta  particu- 
lar tlel  contratista  con  el  objeto  de  facilitar  el 
desembarque  de  los  materiales,  ha  creído  la  co- 
misión innecesario  ocuparse  de  su  iueegurídad.  y 
ser  de  su  deber,  teniend<4  en  mira  el  convemu, 
dar  únicamente  razón  aproximada  de  ellos  á  par- 
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Estqdo  de  sus  trabajos, —  De  las  noventa  y  nue- 
ve millas  que  tiene  la  linea,  diez  y  siete  de  ellas 
que  es  la  distancia  entre  Mejia  y  Poseo,  se  hallan 
enrieladas:  allí  está  terminada  la  obra,  y  los  tre- 
nes suben  y  bajan  diariamente  en  servicio  de  ella 
misma. 

De  Poseo  hasta  Moliendo,  ó  sea  en  la  distan- 
cia de  68  millas,  se  encuentran  los  terraplenes 
expeditos  para  recibir  rieles:  solo  hay  que  ex- 
ceptuar varios  trechos  de  la  quebrada  de  Cahuin- 
tala  y  de  la  de  Huasamayo,  actualmente  en  tra- 
bajo con  cinco  mil  operarios  en  duros  cortes  y 
elevados  terraplenes,  que  todos  ellos  reunidos  no 
harán  mas  distancia  que  la  de  dos  millas. 

Y  como  para  vencer  ese  pesado  trabajo  se  cal- 
cula ser  necesario  el  plazo  de  dos  meses,  la  co- 
misión cree  que,  sin  perjuicio  de  avanzar  en  el 
presente  mes  la  colocación  de  rieles  por  seis  ú 
ocho  millas  mas,  que  es  la  parte  mas  pendiente, 
difícil  y  costosa  en  toda  la  linea,  la  empresa  con- 
tinuará la  tarea  de  enrielar  entre  Mayo  y  Junio, 
y  no  tendrá  entonces  que  suspenderla  hasta  lle- 
gar á  MoUebaya,  adonde  probablemente  alcanza- 
rá el  tren  en  Agosto  ó  Setiembre:  calculo  que  se 
hace  bajo  el  concepto  de  avanzar  en  este  trabajo 
una  milla  por  dia. 

Desde  MoUebaya,  principio  de  la  última  sec- 
ción, todo  está  por  hacerse,  á  excepción  de  los 
machones  de  un  puente  en  la  quebrada  de  Tingo 
Grande,  que  con  la  elevación  de  62  pies  y  100 
de  claro,  expeditos  están  para  recibir  la  obra  de 
fierro;  sin  embargo,  como  dentro  de  dos  ó  tres 
meses  que  concluya  el  fuerte  trabajo  de  Cahuin- 
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tola  y  Hiiai^aoiayo,  habrá  gente  de  ;$obra  pant 
llcyar  con  raiiidcz  el  de  esta  sección,  poco  o  nHi 
da  se  avcutura  iil  decir  qae  ca  IKciettibte  ^ttl 

firesente  año  so  lári'i  en  Ai-equipa  el  ffllbo  Sittlt . 
ocomotom.  .' 

Naturaleza  J<1  terreno. — Desde  Hejia  tftrOL- 
cucntra  ticira  nreiio&a  y  ca  el  asoensia,  deido/el 
|jrincipío  de  la  quebrada,  cascajo  j  greda  aiíul^, 
así  como  cu  laí>  lomas  ñicra  de  su-capa  nm  6 
menos  gruesa  de  tierra  vegetal,  aé  nota  éB''4ÉÍa 
aglomeración  de  cerroe  el  granito  y  la  ánüHáj» 
las  veces  en  forma  de  veta.  En  la  pan;ipB.dd  v^^ 
chcndo  tierra  vegetable  y  arena  en,  alguOQKiié- 
chos.  En  loB  cerros  de  Qaajñ  el  granito.  Sbi'u 
pampa  de  Islay  arena  caliche  y  cascajo  arióiíu)- 
ndo.  Antes  de  entrar  á  la  quebrada  de  &AÉá- 
raayo,  cascaju  sülire  tierra  arenosa  y  eticJla  roCa  ' 
granítica  V  alumina    basta   lícÜavista.  v    du-ttlU 
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'B'üámen   C€.  ía    ..ü  ícrreo  entre  Mcjia  >  Poí¿co. 

An*Jiodel  camino. — Eííte,  en  toda  eisa  lineii,  es 
(le  catorce  pi¿s  y  se  encuentra  al  nivel  de  la  gra- 
diente. Y  aunque  al  efectuar  tal  medida  se  notó 
medio  pié  menos  en  un  terraplén  algo  curvo,  de 
tierra  arenosa,  tal  falta  de  poca  consideración  y 
de  lácil  y  prunto  remedio,  no  es  atribnible  al 
constructor  sino  al  viento  que,  azotando  diaria- 
mente y  en  una  misma  dirección  ese  borde,  lo 
ha  idodesniví^laudí)  ctj  ma.s  de  un  año  que  lleva 
de  formado. 

Taludes, —  Estob  <;n  roca  «olida  non  ¡ñas  favo- 
rables que  lo  que  para  ellos  exigió  la  Comisión 
Centi-al  de  Ingenieros;  pues  cuando  en  estacla- 
«e  de  cortes  se  prcscribia  (|ue  fuese  su  relación 
entre  la  horizontal  y  la  vertical  cuando  menos  dr, 
uno  por  diez,  se  encuentran  chaflanes  en  las  lo- 
mas de  Cahuintala  de  tres  por  cuatro,  de  uno  por 
doH,  y  en  los  de  roca  durísima,  de  uno  por  cinc^ 
y  de  uno  por  stis  6  poco  mas. 

Terraplenes. — Loh  que  ha  visto  ya  preparados 
la  comisión,  son  de  trabajo  muy  pesado:  dcinuéH' 
t-ranlo  así  los  que  existen  en  Cahuintala  y  eu 
Huasamayo,  cuyas  alturas  varían,  sin  contar  las 
pequeñas,  entre  cuarenta  y  poco  nías  do  cien 
piíís,  así  como  lo*  cortes  abiertos  en  peíía  viva, 
los  hay  variados  desde  esta  dimensión  hasta  muy 
cerca  de  setenta  })ii's.  Ujio  solo  se  nota  en  Ca- 
huintala, con  ochenta  y  cuatro  pies  de  altura. 

Gradientes. —  Las  primeras  cinco  millas,  acon- 
tar dfsde  Mejia,  ur:\iQn  declives  suaves  y  en  las 
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c'incu  que  siguen  ác  miden  ¡fradieutes  deltru^,  y 
ilül  cuatro  pur  ciento,  íiegun  que  se  observan  en 
curvas  ó  rectas. 

Y  aunque  bien  pudiera  no  pasarse  de  este  ban- 
to  ó  de  Poseo,  que  es  la  parte  enrielada,  aTtra;- 
tiir  de  declives ;  sin  embargo  la  comisión  no  jnsga 
de  mas  iudicar  aquí,  pero  no  con  una  exactitud 
matemática  y  detallada,  que  desde  la  parada  Aé 
Tambo  hasta  la  pampa  de  Gachendo  se  sigue 
sobre  gradientes  de  dos  á  tres  por  ciento  en  cur- 
vas: de  esta  á  Huasamayo,  con  excepción  de  una 
corta  y  recta  distancia  del  cuatro,  pocas  veces 
pasa  del  uno ;  de  esta  quebrada  á  Mollebafa, 
frecuentes  son  las  pendientes  y  todas  en  general 
con  gradientes  del  tres  por  ciento;  y  por  úlfimp 
desde  MoUebaya  hasta  la  ciudad  de  Arequipa  va- 
nan entre  uno  y  tres  por  ciento,  excepto  un  cor- 
to trecho  del  cuatro:  todo  de  conformidad  con  el 
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pi¿s,  pero  la  comisión  no  quiso  cerciorarse  de  la 
realidad;  porque  en  su  concepto  no  deben  medii- 
se  sin  estar  fijados  los  rieles,  desde  que  al  colo- 
carlos es  deber  de  los  ingenieros  hacer  las  con- 
venientes rectificaciones. 

Viaductos, —  No  liay  mas  que  uno  sin  mas  que 
sus  machones  en  la  quebrada  de  Tingo  Grande. 
Habrá  algunos  pequeños  al  atravesar  UocUas  o 
torrenteras. 

Distancia  éntrelos  rieles, —  Es  de  cuatro  pi(?s 
y  ocho  pulgadas  y  media. 

jRíWe^.— Son  del  peso  de  sesenta  y  tres  lil)nis 
la  yarda  y  de  la  forma  convenida. 

Planchas  para  las  junturas, — Estas  son  de 
fierro  dulce;  tienen  veintiuna  libras  el  par  y  aun 
algo  mas,  y  están  aseguradas  con  tornillos  de 
siete  octavos  de  pulgada  de  diámetro,  hechos  á 
máquina,  como  lo  comprobó  la  comisión.  Así, 
como  estos,  se  encuentran  en  condiciones  del 
contrato  los  cruceros  y  los  pernos. 

Durmientes, — Medidos  de  cinco  en  cinco  re- 
sultaron tener  ajustados  al  convenio  las  tres  di- 
mensiones: son  de  las  maderas  señaladas  en  é\. 
Diez  de  estos  ocupan  el  largo  de  un  riel  de  23  J 
6  24  pies,  cuando  por  las  prevenciones  corres- 
ponde ese  número  al  de  25. 

Material  rodante. 


Con  la  llegada  de  la  fragata  norteamericana 
"Orient"  que  ancló  en  Moliendo  el  7  de  Febre- 
ro anterior,  se  ha  concluido  de  introducir  todos 


parecer  mas  sólidoi?  y  cómcxlos. 
cvcaitíadt),  como  lo  cxÍí^mú  ¡rjrd  í\\'^ 
Uomibion  Central  lie  Ingenieros. 

6V»vos. — Están  por  armarí^e  ca 
n*zi\n  orí  la  contrata,  pues  solo  ?c 
C\o  unos  cnantos  americanos  en 
DÍmoro  es  maíi  que  suficiente  pn 
que  ahora  están  destinados.  Taml 
Unque4s  para  agua. 

Locomoíoras. — De  las  diez  (juc 
e)  cnipresariü,  scgua  contrata,  sic 
das  y  en  uso  y  las  t  res  restantes  U 
go  (^^no  se  desembarquen  sus  pieza 
**Oricnt/'  Ijas  locomotoras  son 
Eli  la  prueba  que  se  hizo  con  la  d^ 
ConqiMstador, ''  se  obtuvo  un  rc?u] 
rabie.  Enganchados  á  la  lucomoto 
con  diez  toneladas  de  rit'lc8¡¡|(*n  c; 
base  de  este  modo  el  convoy  en 
de  la  pnieba,  que  la  comisión  de.? 
zuda   al   ascender  por  las  miiyor 
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Bcseuta  y  dos  toiioladas  de  ])cso,  sin  contar  con  el 
de  la  locomotora  y  de  los  cinco  caiTos,  en  vez  de 
hacerla  con  cincuenta  que  paia  este  caso  requie- 
re la  contrata,  y  al  llegar  al  principio  de  un  fuer- 
te ascenso,  cnyaB  gradientes  son  las  máximas  y 
sus  curvas  del  menor  número  de  grados  admÍH¡- 
l>le,  como  que  en  los  primeros,  ya  en  curvas,  ya 
en  rectas,  se  alcanza  al  tres  y  al  cuatro  por  cien- 
to (3  y  4  por  ciento)  y  en  los  segimdos  á  ríidios 
poco  mayores  que  trescientos   cincuenta   y  dos 

túésj  límite  délo  que  se  tolera;  se  tomo  nota  do 
a  hora,  y  desde  ese  momento  se  procedió  á  la 
prueba,  quedando  al  fin  convencida  la  comisión 
de  que  era  extraordinaria  la  potencia  de  esa  má- 
quina al  presenciar  que  en  diez  y  nueve  minutos 
venciíí  cinco  y  un  (quinto  millas  de  aquella  pen- 
diente: de  lo  que  i>o  d(;duce,  bajo  el  calculo  de 
una  proporción,  que  en  vez  de  arrastrar  la  loco- 
motora el  peso  neto  de  cincuenta  toneladas  de 
subida  á  razón  (lo  diez  millas  por  hora,  capaz  es 
de  conducir  por  la  misma  pendiente  sesenta!  y 
dos  toneladas  á  razón  de  diez  y  seis  millas  y  dos 
quintos  de  milla  por  hora. 

También  ha  sido  de  notar  la  suavidad  con  que 
ruedan  los  trenes,  en  llano  como  en  pendi'imtes, 
sea  de  subida  6  de  bajada. 

Trazo  dennilivo  ele  la  empresa  comparado  con 
el  preliminar  fie  los  ingenieros  Blvime  y 
Echegara^v. 

Debido  íi  la  gcüoroaidad  del  ingcniei'o  don 
Manuel  Mariano  Eoíif^garay,  puede  la  comisión 
acompaíiar  est'^  lr)for?r¡e  con  el  plano  original  le- 


(1()  í^Il  fiitfiíiu  au    uii  pií/iutiiiv»    ^     j 

no  tuvo  el  resultado  que    ellos    s 
])ues  la  taita  <le  recursos  y  de  tien 
tijar  sobre  el  terreno  el  trazo  defii 
nea  férrea,  y  que  solo  pudo  alean 
preliminar.    Bien  claro  dicen  en 
número  31,   que  el  trazo  prelinr 
hecho  entre  Islay  y   Arequipa 
camino   mas  corto  de  la  quebrad; 
por  impracticable,  para  aceptar  e 
lleudo,  Mejia  y  la  quebrada  de 
establecia  otra  cosa  que  la  practi 
ferrocarril  entre  aquellos  puntos 
cion  en  general  de  la  mejor  ruta. 
Bajo  este  concepto  se  convence 
la  contrata  actual  se  realizó  sobre 
ratorios  y  no  sobre  definitivos.  A 
mismos  señores  cuando  en  aquel 
mero  31  dicen:  Antes  de protedeí 
cion  del  ferrocarril  hay  que  estud 
el  terreno  con  referencia  al  trazo 
sirve  de  base  al  definitivo. 
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de  la  empresa,  se  separa  esta  de  la  preliminar 
que  sirvió  de  base  al  contrato,  pasando  por  su 
|*>arte  oriental  los  cerros  de  Huajri,  en  razón  de 
ser  un  poco  mas  corta  y  dt?  terreno  en  mejores 
condiciones,  que  la  estudiada  en  su  lado  occiden- 
tal por  los  señores  Blume  y  Ecliegaray:  do  allí 
siguen  ambas  lineas  paralelamente,  y  a  muy  po- 
ca distancia  cerca  del  tambo  de  "La  Joya'*  van 
abriéndose  casi  insensiblemente  hasta  alcanzar  h 
im  terreno  con  anchas  y  profumhis  quebradas 
antes  de  emprender  el  ascenso  directo  de  la 
**Quebradilla,"  ó  sea  el  principio  de  la  quebrada 
de  Huasamayo.  En  aquel  punto  so  encuentra  la 
máxima  separación  de  menos  de  dos  millas  entre 
las  dos  lineas:  separación  aconsejada  por  los  se- 
flores  Blume  y  Echegaray  en  el  párrafo  tercero 
de  su  capítulo  de  **  El  trazo  definitivo"  (*^  Perua- 
no" número  31)  quienes  aconsejan  que  se  esco- 
ja, al  pasar  de  la  gran  pampa  de  Islay  á  la  deno- 
mijiada  '^La  Caldera,"  mejor  terreno  que  el 
ocupado  por  su  linea  preliminar,  7>re//'/^w/7oj¡;rtra 
él  examen  prolijo  el  que  hay  á  ¡a  derecha  de  su  li- 
nea del  lado  de  los  cerros,  porcpie  en  concepto  de 
ellos,  tomada  la  izquierda  se  perdería  en  ascen- 
so. De  este  mismo  parecer  participa  la  comisión, 
porque  la  pérdida  de  nivel  en  aquel  paraje  trae- 
ria  por  consecuencia  mayores  gradientes  y  en 
mayor  número  al  eni})renderse  sobre  Huasama- 
yo. Desde  allí  se  aproximan  de  nuevo  las  dos 
lineas,  y  casi  van  unidas  al  entrar  íx  la  quebrada, 
con  la  única  diferencia  de  pasar  la  preliminar 
casi  en  todo  ese  trayecto  por  el  lecho  de  ella  y 
la  definitiva  por  el  lado  izquierdo,  faldeando  los 


otra  razoa  mas  y  es;  que  es 
Tuerii  Je  im  ( iisj  iiulisin.'ii.saM 
bien  para  Jir-ulür  distuiiciiiíí,  1 
gradieules;  y  <!i  cütc  cuso,  m 
fie  Conseguía. 

Una  vez  íitravosailu  el  tíerix 
tic  1862,  por  iiü  túnel  oii  cun 
do  carrera,  cosnlenza  el  faldee 
cerros  por  la  quebrada  del  río 
pendiente  sumamente  abmpt; 
tro  metroiii  dc  altura  re5i>ecto  i 
gun  lo  expresan  Io.s  señores  B. 
quience  en  el  largo  íreclio  que 
del  socavón  en  su  salida  hasta 
proyectaron  un  puente  »ubrc  a 
ra  fograxon  eataGlcccr  la  linea 
el  tenreno,  por  ser  cate  de  dUi( 
falta  absoluta  de  recursos  par 
tranedad.  Del  puente  siguen  s 
con  gradientes  do  mas  de  cuati 
una  rampa  larga  de  cinco  mil  oi 
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dientes  mas  suaves  que  las  ele  Ij  fv^giou  por  don- 
de se  indicó  la  linca  preliminar,  y  coiiliiaui  por 
los  puel>los  (lo  Uclmniayo,  Congata  y  Tingo 
Grande,  coja  (\e  los  gi'andes  sembríos  de  líuasa- 
cachí  y  al  último  i>or  el  pueblo  do  Tingo,  lugar 
de  tmfios  muy  conruiTÍdo,  sin  íi travesar  el  rio 
hasta  llegar  á  la  ciudad  de  Arcíiuipn.  Fara  con- 
▼encersc  de  la  comparación  explicativa  que  so 
acaba  de  hacer,  acom]>aria  la  comisión  un  plano, 
en  el  que  se  fijan  Ins  dos  lineas  trazadas  con  difi- 
tintoís  colores  y  bajo  una  escala  ij^ual  á  la  del  Ic- 
Tantado  jwr  los  inp(mieros  tílume  y   Eclu^garay. 

Todas  estas  modiíicaciones  las  ha  realizado  el 
empresario  d<*  acuerdo  y  con  consentimiento  de! 
ingeniero  inspector  de  esta  obra,  nombrado  por 
el  QobicíTiO,  don  Gerrit  S.  líackus,  quien  ha  di- 
cho á  la  comisión  hal)er  dado  ¡^aríe  de  ellas  en 
el  Ministerio  de  Gobierno,  Funda  esta  detemii- 
■acion:  primero,  en  qu(^  no  podia  íícopíar  el  ca- 
mino de  la  otra  banda  j)or  tener  ídlí  gra<lientes 
superiores  á  las  (juc  tolera  el  cniivenÍL>:  y  segun- 
do, ponpio  por  el  lailo  opuesto  viene  el  l'errocar- 
ril  favoreciendo  los  jiurblos  iudicaílisy  gran  par- 
te de  la  campiña  <le  Arequipa,  >in  perjuili<'ar  á 
rangunotro  pueldo. 

Ijx  comisión  acepta  la  opinlo-t  dol  sefior  liac- 
kns,  y  agrei^a  que,  siendo  el  i>uebloy  la  rica  C4mi- 
piña  do  Tiabaya  dignos  de  ser  atendidos,  pueden 
ponera(*en  conumicacion,  por  mj^dio  de  un  puen- 
te de  poco  costo,  con  la  nueva  linoít  ukc  pasa  á 
tres  cuartos  de  milla  de  disíai^cia,  cr.antlo  hi  prc- 
Cminar  ¿»o  separa  de  aq^el  ['  !;1m  mas  de  do» 
millas  y  media. 
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Eeíaciones, 


Cuatro  8on  las  que  debe  establecer  el  empríí- 
sai'io:  dos  principales  en  loa  extremos  de  la  linea 
y  dos  secundarias  é  intermedias.  Para  estas  la 
comisión  designa  el  puntc^que  hoy  se  denomina 
"Parada  de  Tambo, "  por  encontrarse  en  contac- 
to con  la  ceja  de  ese  valle  en  el  mismo  ptinto 
que  sirve  para  bajar  á  l'1  y  á  distancia  de  una 
milla  mas  ó  menos  del  pueblo  de  Cocachacra,  y 
para  la  otra  el  punto  de  la  linea  mas  próximo  A 
la  ceja  del  valle  de  Vítor  que  distará  de  ella  co- 
mo dos  millas  de  pampa. 

Por  lo  qtie  bace  á  las  principales,  la  de  Are- 
quipa debe  situarse  en  la  región  coniprendidií 
entre  la  acequia  de  Ban  Gerónimo  contigua  &  la 
ciudad  y  la  espalda   del  templo  de  San  Camilp. 

A  mas  de  laa  razones  consignadas  en  el  capí- 
tulo anterior,  que  ha  tenido  en  cuenta  la  cominón 
para  designar  este  punto  como  mas  convoniente, 
ha  pesado  poderosamente  en  su  Animo  la  de  crtie 
á  mas  de  su  proximidad  á  la  plaza  princip&l,  7 
de  consiguiente  al  centro  del ,  comercio,  se  ^'■ 
cuentra  equidistante  de  las  dos  alas  de  la  pobU- 
cion  con  cinco  bocacalles  de  comunicacioii  con 
ella ;  en  un  terreno  que  se  presta  á  todas  laa  ne^ 
cesidades  que  puede  exigir  una  estación  dobte, 
como  la  que  se  ha  de  establecer;  que  no  hay  ne^ 
cesidad  de  destruir  parte  alguna  de  la  población; 
y  finalmente,  que  en  ningún  otro  punt«)  paede 
ostentarse  mejor  la  belleza  arquitectónica  de  la 
estación,  recomendada  en  las  instrucciones. 


DEL  PERÚ.  209 

Examinado  el  sitio  de  la  alameda  que  se  indi- 
có para  estación  en  la  otra  banda,  encontró  la 
comisión  ser  de  una  área  sumamente  pequeña  y 
que  ademas  de  estar  cortado  por  una  acequia 
bastante  elevada  que  haria  muy  difícil  la  salida 
del  tren;  el  punto  de  comunicación  con  la  parte 
principal  de  la  ciudad  sería  uno  solo,  muy  estre- 
cho" y  algo  distante  del  centro  del  comercio  y  si- 
tuado en  una  pendiente  muy  fuerte.  A  todo  esto 
debe  agregarse  la  absoluta  necesidad  que  habría 
de  destruir  gran  número  de  edificios. 

En  cuanto  al  punto  en  que  también  se  habla 
pensado  colocar  la  estación  á  la  salida  del  cami- 
no de  Tingo,  notóse  al  examinar  ese  terreno  que 
sería  cortado  inevitablemente  por  la  acequia  de 
ronda,  que  como  tal,  jamás  podría  salvarse  por 
medio  de  puentes ;  pues  eso  importaría  una  ser- 
vidumbre perpetua  para  la  estación,  incompati- 
ble con  su  objeto. 

No  se  detiene  la  comisión  en  manifestar  los 
inconvenientes  que  ofrecen  todos  los  demás  pun- 
tos que  pudieran  elegirse  para  establecer  la  esta- 
ción, porque  todos  ellos  á  mas  de  participar  de 
los  mencionados,  tienen  el  insuperable  de  la  fal- 
ta de  terreno  suficiente  para  el  servicio  de  una 
estación  común  á  dos  ferrocarríles  que  unen  á 
Puno  con  la  costa  en  un  trayecto  de  cerca  de 
cien  leguas. 

Como  un  artículo  de  las  instrucciones  encarga 
juzgar  de  la  belleza  de  las  estaciones,  cumple 
aquí  asegurar  á  V.  E.  que  en  su  concepto  la  de 
Arequipa  será  muy  capaz  y  muy  digna  del  objeto 
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á  que  va  á  servir.  La  prueba  la  teaJni  V.  E.  cííl 
el  plauu  que  se  acompaña,  douile  ca  la  figura  IS 
se  encuentra  represcnlaíla  la  faclm(Ía.  cuyo  lar^ 
es  (le  228  pit's  eolire  40  de  ancho  y  17  de  alt-uiS 
hasta  la  cornisa.  El  área  comprendida  entre  llUt 
dos  primeras  dimensiones  se  gubdividirá  con  ar- 
reglo á  la  contrata  y  de  acuerdo  con  el  iogenii 
inspector  del  camino. 

Loa  techos  lion  de  sección  trúingular  coa 
ve  pi<ís  de  altura  eobre  el  nivel  de  la  oomiaii 
Dicho  salón  estií  rodeado  de  corredores  en  sota* 
banco  con  un  p\¿  de  altura  y  diez  Je  ancho,  ca- 
biertoí)  con  una  balconería. 

La  2?  figura  representa  la  fachada  pdncjp^' 
IjR  3^  la  sección  trasversal  del  e<UficÍo  ea  fomUt 
t«RDgular  para  dar  á  conocer  «obre  todo  la 
tructura  del  techo.  La  4?  la  facliaiLa  jtoeterío^ 
det   editiciü    para    facilitar    la  colocación  do  hw 


DEL  PEKÚ.  211 

duse por  medio  do  esc  puente  fácil  y  cómoda. la 
comunicación  de  (/ste  con  Saciíaca  y  Alata,  se 
ahorre  el  número  de  víctimas  que  anualmente 
hay  que  deplorar  cuando  se  vadea  el  rio  en  tiem- 
po de  aguas. 

!Esta8  obras  gcrian  de  inmensa  utilidad  y  de 
muy  poco  costo. 

También  se  permite  la   comisión  indicar  aquí 

aue  seria  conveniente  determinar  desde  luego  tp- 
08  los  desvies  necesarios  i)ara  el  mejor  servicio 
del  camino,  cuva  omi.sion  se  nota  en  la  contrata. 

Puerto. 

H(5  aquí  d  gran  i>r()blema  que  delje  resolverse 
cuanto  antes  y  cuya  incógnita  no  lia  sido  posible 
que  la  despeje  la  comisión,  desde  que  no  ha  te- 
nido ni  podido  proporcionarse  datos  seguros  que 
la  condujeran  á  una  resolución  fácil  y  de  llevarse 
H  cabo  por  el  (Jobic  rno,  á  la  vez  que  convenien- 
te y  nada  onerosa  para  los  departamentos  que 
han  de  hacer  uso  de  esta  via.  El  caso  es  muv  ár- 
dúo,  y  por  lo  mismo  requiere  que  personas  com- 
petentes hagan  científicas  y  muy  detenidas  ob- 
servaciones, ya  en  tierra,  ya  en  el  agua,  ora  en 
tiempo  de  bonanza,  ora  en  el  de  braveza  del  mar, 
para  poder  contn^balancear  las  ventajas  con  los 
inconvenientes  que  presentan  los  puertos  de  Is- 
lay,  Moliendo  y  Mejia,  iinicos  puntos  sobre  los 
que  deben  recaer  sus  estudios;  y  se  dice,  tínicos, 
porque  todo  otro  á  l(j  largo  de  ese  litoral  es,  ó  la 
viata,  de  peores  condiciones. 

Nadie  duda  que  en  cuestión  de  ferrocarriles, 
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la  ciencia  aconseja  acortar  lae  distancias,  suaTÍ- 
zar  las  gradientes  de  su  trajéelo  y  obtener  sa 
realización  al  menor  costo  posible,  á  fin  de  que, 
los  pueblos  se  proporcionen  á  bajo  precio  el  pa- 
saje de  sus  habitantes  y  el  Hete  de  los  artíciuoat 
que  constituyen  su  comercio.  Bajo  este  principülí 
incuestionable,  preciso  seria  emplear  todo  gene- 
ro de  esfuerzos  por  que  Mejia  fuese  el  puerto  de 
partida  de  esta  linea  férrea  que  debe  considerar- 
se como  el  principio  de  la  que  ha  de  atravesaf 
los  populosos  departamentos  de  Puno  y  Cuzco  fi 
quizi  el  corazón  de  la  montaña,  rica  por  sus  pro- 
ducciones actuales  y  mas  rica  aun  por  la  íumen- 
aa  extensión  y  feracidad  de  sus  pampas;  pero, 
como  antes  se  ha  dicho,  forzoso  es  también  to- 
mar en  cuenta  las  dificultades  que  en  aquellv 
obra  hay  que  salvar  para  convertirla  en  puerto 
abrigado  y  seguro  para  siempre;  pues  á  no  hn* 
cei'ge  así,  cstaria  expuesto  á  que  cou  el    trascí 
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í^coderarse.  Sus  mareas  no  exceden  de   dos   y 
niedio  pies  en  la  pleamar  como   en  la  baja  mar. 
I^s  corrientes  siguen  la  dirección  del  sudeste  al 
Boroeste.    El  fondeadero  en  Islay  está  algo  abri- 
gacio :  es  su  fondo  de  piedra  y  bastante  profundo: 
en  el  muelle  tiene  seis  brazas  de  agua  y  hacia 
fuera  y  en  toda  dirección  aumenta  considerable- 
mente. Allí  ni  los  vientos  ni  las  corrientes  impi- 
den que  los  buques  permanezcan   anclados  á  la 
Jira.    (Parte  de  estos  datos  lia  proporcionado  el 
capitán  del  puerto  de  Islay.) 

E  n  Moliendo  no  hay  abrigo  y  su  fondo  es  bue- 
^^y  de  arena  y  conchuela.  Puede  conseguirse  á 
poca  costa  mejorar  su  desembarcadero.  Fondo 
hay  suficiente  y  limpio  para  el  anclaje  de  las  em- 
barcaciones, que  conviene  tener  acoderadas,  por- 
que íx  causa  de  ser  abierto,  ejercen  sobre  ellas 
8^  inHuencía  desfavorable  las  corrientes  en  com- 
binación con  el  viento  reinante. 

*^n.  Mejia,  que  es  una  playa  abierta  y  muy  ex- 
tendida, su  punta  en  nada  favorece  por  su  direc- 
cíoii:  la  corriente  es  fuerte  como  en  Moliendo: 
su  fondo  es  todo  de  arcaa:  su  l)raceaje  compe- 
tente, como  lo  examinó  la  comisión,  y  los  tumbos 
q^^  Causan  la  elevada  reventazón  de  sus  olas, 
naciendo  imposible  el  acceso  á  tierra,  vienen 
constantemente  formándose  desde  la  distancia 
de  4O0  y  500  pies,  á  excepción   de  los   dias  de 

braveza,  que  traerán  su  origen  de  mayor  distan- 
cia. 

I^og  principales  ingenieros,  con  quienes  la  co- 
misión ha  estado  reunida  últimamente  en  Mo- 
ilfindo,  opinan  porque  se  abandone  la  idea   de 
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í'cL^ir  ;i  íf^jia  *íi:;;ij  imcrto  y  ¡lunto  de  pailitlu 
[üim  lii  Üiuní  Icrrea,  (¡uc  todo  estudio  que  sobre 
i<a  jilaya  abi'-rtii  >••  hicicso,  jamas  daría  un  biicu 
rísultiiilo:  ([lie  aun  en  el  caso  de  decidirse  por 
irinistniir  un  diq:tc,  que  seria  imneiisamente  cos- 
ioso,  tal  ol)ra  no  llenaría  el  objeto;  y  por  tVItlmo 
.¡xie  vaidria  mas  se  concrt-tase  cualquiera  estudio 
«i»!ir.'  fsfc  i>VinU>  á  li)s  puertos  de  Islay  y  Mo- 
llrníl... 

Kn  contra  do  isla  opiíñüii.  los  scílorcs  Blume 
V  Kí'ln'iíLtray,  a!  Iralar  de  lo  conveniente  que  se- 
ñii  susliluir  i'l  puerto  de  Mcjia  al  de  Islay  (*'Pc- 
nuir.o"  lu'ini.  .'í!  )  dicvn  que  con  este  cambio  bc 
alcaiizariiin  itlmrrií;  para  el  público  en  tiempo, 
jiiisaj.'v  lleícp,  y  (¡U'-'  á  mas  se  obtendría  la  vcn- 
;;;;a  ¿f  formar  aüí  i;na  ciudad  c«5nioda,  de  calles 
regulares  y  ain.'iías  subrc  declives  continuos  y 
;  y  culi  airiia  en  abundancia  íi  poca    costa  y 
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del  atraso  lian  de  moverse  von  actividad  para 
conseguir  su  inmovilidad  oi  uii  nido  sucio,  íeo  é 
incapaz  de  perfección,  de  comodidad  ni  de  ))cllc- 
za,  indigno  bajo  todos  aspectos  de  ser  el  primer 
puerto  del  sur."  (Se  refieren  {\  Islay.) 

"Por  otra  parte,  las  dudas  acerca  de  la  prac- 
ticubilidad  de  un  puerto  en  Punta  Mcjia,  se  disi- 
pan por  la  experiencia  mejor  que  por  razona- 
imcntoá  y  demostraciones  científicas.  Por  lo  tan- 
to, lo  que  aconsejamos  es  que  so  dé  principio  A 
la  obra  en  Punta  Mejia;  y  por  nuestra  parte  nos 
comprometemos  á  desembarcar  por  ahi  todos 
los  materiales  pam  el  ferrocarril,  sin  riesgo  al- 
guno. Si  á  los  cuatro  anos,  tiempo  que  se  nece- 
sita para  que  la  linea  qued(í  expíulita  hasta  Are- 
quipa, se  ha  demostrado  por  los  hechos,  qu;^. 
pueden  llegar,  estarse  y  salir  embarcaciones,  y 
que  se  puede  efectuar  el  d(\seml>arque  con  ayuda 
dr*  un  muelle  provisorio  y  que  por  otra  parto  no 
hay  tercianas  ni  mosquitos  que  mai(m,  no  hay 
razón  para  seguir  hasta  Islay,  i;i  para  no  pri'ii- 
d'?rle  fuego  á  su  vez." 

En  el  mismo  sentido  y  dando  por  fácil  la  c<;ns- 
truccion  de  un  puerto  en  Mejia  el  irig<*niero  civil 
don  Oswaldo  Younghushand  en  su  informa  sobre 
el  ferrocarril  proyectado  entre  Mejia  y  Arcípiipa, 
presentado  por  los  comisionistas  don  dosc  Picho- 
ring  y  don  Patricio  Gil)son  y  pul)Iicado  en  wv, 
folleto  que  se  imprimió  en  Aroquipi\  dice  (pági- 
na 29)  lo  que  sigue: — 

"No  haremos  observacioiLcs  aij-íinas  SJ-jrc  la.-. 
ventajas  de  cambiar  el  puerto  de  Islay  A  ^Icy.c, 
por  no  tener  argumentos  nuovvX-  que  adiu:;*.     í-;. 
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cuestión  ha  sido  discutida  Amplia  ni  ente  y  venti- 
lada en  el  informe  anterior;  expresamos  solamen- 
te la  opinión  decidida  en  favor  de  Mejia,  .que  . 
aunque  es  rada  abierta,  lo  que  no  es  cpnTeoieñte  - 
en  esta  costa,  como  puerto  es  iiifiiiitaineBt&.«iiT 
perior  A  Islay.  La  sonda  nos  ha  dado  tm  resiüts^  ' 
do  muy  favorable :  la  coostniccion  nada  diScil 
de  un  muelle,  daría  una  comunicación  muy  ^6* 
moda  con  la  tierra:  hay  un  sitio  muy  conTsúieAf 
te  para  formar  la  nueva  población,  que  pknljfiQar 
da  con  regularidad,  pueae  ser'hermwa  y  vAiti^típ- 
va,  punto  el  mas  importante  de  la  costa  d^.-  ^pr 
del  Fení.  Por  otra  parte,  lala^  tiene  inconve- 
nientes graves,  que  con  sacriñcio  inmenso  4f).^ 
iiero  y  trabajo  se  podran  modi&car,  pero  nunca 
hacer  completamente  desaparecer." 

He  aquí  estas  vütimas  opiniones  en  coatradic- 
1  las  primeras  que  ha  creído  la  comisión 
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del  pueblo.  Cierto  es  que  se  dice  que  á  poca 
costa  se  encontrarían  vertientes  por  la  quebrada 
de  Lluta,  que  cuando  mas  duplicarla  su  dotación 
de  agua.  Sus  condiciones  higiénicas  siempre  han 
sido  favorables.  Fuera  de  la  fiebre  amarilla  que 
como  todos  saben,  fué  introducida  por  las  tropas 
arequipeñas  en  su  regreso  de  Lima  á  principios 
del  año  de  1868,  jamás  se  han  conocido  allí  en- 
fermedades endémicas :  sin  embargo  de  todo  esta 
el  desaseo,  á  causa  en  parte  de  no  tener  agua  en 
abundancia,  induce  á  creer  que  podría  desarro- 
llarse allí  cualquiera  epidemia.  Tiene  hacia  el 
sur  terreno  en  corto  declive  donde  aumentar  en 
mucho  su  población,  aparte  del  que  cuenta  por 
su  parte  superior. 

De  Islay  á  Moliendo  habrá  cinco  millas  en  li- 
nea recta,  pero  esta  distancia  se  prolonga  consi- 
derablemente por  ser  el  terreno  muy  sinuoso,  al 
extremo  de  contarse  diez  y  seis  quebradas  mas 
ó  menos  profundas  y  en  lo  general  nmy  areno- 
sas. 

Molkndo. —  Lugar  elevado  y  favorecido  por 
las  continuas  brisas  del  tercer  cuadrante,  se  en- 
cuentra situado  sobre  roca  viva  con  una  esj>esa 
capa  de  arena  también  en  declive.  Carece  de 
agua  y  seria  muy  costoso  proporcionársela.  Su 
temperatura,  al  menos  en  verano,  es  muy  suave 
y  agradable :  se  halla  bien  ventilado  y  según  la 
opinión  del  médico  de  la  empresa,  es  sitio  muy 
sano,  debido  quizá  á  las  medidas  de  policia  que 
allí  se  han  adoptado.  Está  algo  poblado:  sus  ca- 
sas y  tiendas  son  de  madera  y  se  halla  estableci- 
do un  hospital,  en  el  que  se  proporciona   buena 
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aaisteiicia  A  los  cufcniíos.  Según  la  nsUulíslicA 
qne  en  él  se  lleva,  las  estancias  díame  han  varia- 
do el  Rfio  próximo  pasado  entre  ciento  veinte  y 
sesenta.  La  enfermedad  que  mas  lia  reinado  lia 
sido  la  de  fielircs  intermitentes,  adquiridas  jHtr 
los  traliajadores  en  la  íaetm  de  Caliuintaln.  Su 
mortalidad  está  calculada  en  un  seis  por  ciento 
de  sus  estancias.  Consta  a&í  mismo  q«e  il^la 
¿poca  en  que  grasaba  en  laUty  la  fiebre  BilrillEÍ9^ 
pasaron  de  aquel  puerto  ái  de  Moliendo -ttíio» 
atacados  de  ella,  de  los  que  'algcmofe  titcaáMii  y. 
solo  cuatro  murieron,  ún  qae  W  hübie0fr'|nMftvr 
cido  el  contagio.  '  -   ■-)  '  '  _ 

Mejia. — Tiene  todas  las  ventajas  apeteciUes 
para  establecer  una  gran  población:  la  coiniáDB 
reproduce  aqui  todas  las  condilnotaeS  &TOráWe8 
que  le  conceden  los  señores  Elume  y  Echegaray 
y  á  mas  la  de  que  con  el  agua  que   fácilmente  so 
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comisión  manifestar  á  V.  E.  que  cu  la  parte  de 
la  via  examinada,  ha  cumplido  el  empresario  fiel 
y  liberalmente  los  términos  de  la  contrata. 

Grato  será,  por  demás,  para  la  comisión.  Ex- 
celentísimo señor,  que  dignándose  V.  E.  tener 
en  mira  los  pocos  elementos  de  que  ha  podido 
disponer  para  realizar  sus  trabajos,  procurando 
suplir  aquellos  con  el  ardiente  deseo  de  que  se 
ha  encontrado  poseída  á  fin  de  correspcnuler  cum- 
plidamente á  la  confianza  con  que  V.  E.  quiso 
honrarla,  sea  de  su  supremo  agrado  y  aprobación 
el  presente  informe. 

Arequipa,  Marzo  7  de  1870. —  Excmo.  se- 
ñor.— Kamon  Azcarate. — Enrique  Romana. — 
Eduardo  Poncignok. — Belisario  Sanxhez  Da- 
viLA,  Secretario. 


Conviniendo  el  ingeniero  que  suscribe  en  la 

{)arte  de  este  informe  que  se  refiere  al  estado  de 
os  trabajos,  locación  de  la  estación  de  Arequipa 
y  otros  pormenores  de  la  linea  del  ferrocarril,  no 
participa  de  la  indecisión  de  la  comisión  en  la 
parte  referente  al  puerto. 

Mejia  es  una  rada  abierta,  sin  protección  al- 
guna ni  contra  el  viento  ni  contra  las  olas.  Ade- 
mas tiene  el  grave  inconveniente  de  estar  situa- 
da á  sotavento  de  un  rio  que  lleva  al  mar  mucha 
arena.  Una  construcción  que  prodria  dar  protec- 
ción contra  las  olas,  seria  de  muy  difícil  ejecución 
y  aunque  fuese  construida,  quedarla  inutilizada 
en  poco  tiempo  con  depósitos  de  arena. 
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Moliendo  es  una  caleta  peciueCa,  formada  por 
un  promontorio  de  peñas  del  mismo  tipo  como 
Islay,  pero  mucho  menor  de  escala.  Es  susceii- 
tible  de  mejora,  pero  no  de  muclia  y  carece  de 
agua  potable. 

Islay:  habiendo  examinado  este  paerto  mina^ 
ciosameute  ¿e&áe  machos  afios  atraa,  conozoo  d« 
cuánto  es  susceptible.  Es  incomparablemeote 
mejor  que  Moliendo  en  el  día  7  capaz  todavia  ds 
mucha  mejora.  Cualquiera  de  siu  peflaa  tornea 
da  separadamente  seria  igoal  &  un  MoUendo.'  Sa 
dotación  de  agua  en  el  dia  es  escasa  y  este  et  d 
único  argumento  de  peso  que,  como  pn6zto,'ae 
ha  avanzado  en  bu  contra;  mas,  habiendo  enea» 
ta  ocasión  examinado  el  origen  del  agna,  no  dif 
do  que  la  cantidad,  con  poco  trabajo,  puede  uü* 
mentaree  muchísimo,  probablemente  basta  llenair 
todas  las  necesidades  mtunw  d^  logar. 
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objeto  de  cjíaminar  los  trabajos  que  se  ejecutan 
en  la  construcción  del  ferrocarril  de  Mejia  á 
Arequipa  y  fijar  los  sitios  donde  deben  estable- 
cerse las  estaciones  principales  y  secundarias;  y 
considerando  19  que  del  prolijo  examen  verifica- 
do por  la  comisión  en  las  noventa  y  nue^e  millas 
de  camino  que  ha  recorrido  desde  Mejia  á  Are- 
quipa,  las  primeras  diez  y  siete  millas  están  bien 
enrieladas,  así  como  el  resto  de  las  sesenta  hasta 
Mollebaya,  en  estado  de  recibir  rieles,  hallándo- 
se todos  los  trabajos  conformes  con  las  bases  y 
condiciones  estipuladas  por  el  contratista  en  el 
decreto  de  30  de  Abril  de  1868;  29  que  la  dife- 
rencia de  cambio  que  ha  notado  la  comisión  en 
la  via  es  desde  el  punto  denominado  ^^Quebradi- 
11a,'*  antes  de  entrar  á  ^^Huasamayo"  y  siguien- 
do la  margen  derecha  del  rio  **Ghili,"  atraviesa 
los  pueblos  de  Uchumayo,  Congata,  Tingo  Gran- 
de, parte  de  '^Huasacache"  y  "Tingo  Chico," 
pasando  por  un  viaducto  hasta  terminar  en  la 
ciudad  de  Arequipa ;  39  que  es  mas  preferible 
esta  via,  por  la  naturaleza  del  terreno  donde  va 
á  establecerse,  seguridad  en  su  ejecución  y  sua- 
vidad en  las  pendientes,  mientras  que  la  deter- 
minada en  el  primitivo  trazo,  hecho  por  los  inge- 
nieros Blume  y  Echegaray,  que  sirvió  de  base  al 
contrato,  ofrece  graves  inconvenientes  para  su 
construcción,  por  tener  una  gradiente  mayor  del 
cuatro  por  ciento  que  la  designada  en  •  la  citada 
contrata,  y  atravesar  terrenos  sin  uso  y  áridos ; 
49  que  los  citados  ingenieros  en  la  especificación 
del  trazo  aconsejaron  dicha  variación,  la  misma 
que  el  ingeniero  inspector  del  Gobierno,  en  \ista 
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del  pstiulio  práctico  del  terreno,  y  de  acuerdo 
coQ  e!  ingeniero  de  la  empresa  la  acepi<_>,  ratifi- 
cándola al  presente  la  comisión  encargada  de 
informar  sobre  estos  pontoa,  por  encontmrla  con- 
forme á  las  reglas  establecidas  para  la  construc- 
ción de  ferrocarriles,  y  satisfacer,  á  la  vez,  los 
deseos  é  intereses  de  los  vecinos  de  Arequipa, 
iTílativoB  á  que  la  via  atravesase  los  mencionados 
pueblos,  facilitándoles  los  medios  de  exportar 
sus  productos ;  5°  que  al  aceptarse  la  indicada 
variación  no  se  aumenta  eí  presupuesto  de  la 
obra  por  haber  el  empresario,  de  acuerdo  con  el 
ingeniero  inspector,  preferido  la  constniecion 
de  esa  via,  en  compensación .  de'.la  primitiva 
acordada  en  el  citado  contiato,  de  30  de  Abril 
de  1868;  se  resuelve:  que  quedan  aprobados  los 
procedimientos  de  la  comisión,  ya  respecto  A  la 
variación  de  la  via  que  debe  tocar  en  los  puebloíi 
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dicion  novena  del  contrato,  debiendo  hacer  los  des- 
víos de  la  linea,  en  los  lugares  ó  sitios  por  donde 
haya  necesidad  de  realizarlos;  resen'ándose  j>or 
ahora  el  Gobierno,  señalar  el  puerto  que  debe 
servir  de  punto  de  partida  para  la  estación  del 
ferrocarril,  hasta  que  la  comisión  que  se  ha  nom- 
brado al  efecto,  emita  su  respectivo  informe,  para 
resolver,  en  consecuencia,  lo  conveniente,  así 
como  respecto  al  establecimiento  de  otras  esta- 
ciones, si  fuese  necesario. — Comuniqúese  y  pu- 
bliquese. —  Rúl)rica  de  S.  E. —  Secada. 


FERROCARRIL  de  Lima  a  Huacho. 

Urna  VZ  (Je  Abril  delicio. 

Señor  Jlinisiro  de  E.stado  en  el  Despacho  de 
Gobierno,  Policia  y  Obnis  Piiblicns. 

S.  M. 

Coníbrnie  6.  las  iü.srnicciouos  recibidas  dv-  V  S. 
en  su  carta  de  8  del  presente,  procedí  el  Domin- 
go próximo  jiasado  á  inspeccionar  el  ferrocarril 
ele  Lima  á  Huacho,  y  tongo  el  honor  de  ])asar  el 
siguiente  informe. 

Desde  Lima  á  Chillón  el  camino  está  en  bue- 
nas condiciones  para  el  tránsito  de  los  trenes  y  la 
via  necesita  muy  poco  ajusfe:  un  poco  mas  allá 
de  Chillón  hay  uno  o  dos  lugares  donde  la  via  es- 
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tá  imperfecta:  pero  que  quedarán  arreglados  en 
pocos  (lias.  Desde  Piedras  Gordas  á  Ancón,  el 
etítadü  del  camino  es  intachable,  y  de  Ancón,  á 
Pasamayo  es  poco  menos  que  perfecto. 

Sobre  esta  parte  del  camino  ha  corrido  l&  má- 
quina "  Caballito"  f'i  razón  de  treinta  y  seis  tnillas 
por  hora,  con  perfecta  segundad  y  &cLlídad4  f, 
puedo  hablar  tanto  mas  positivameQte,  reepoiÉaf 
de  las  condiciones  del  camino,  cuanto '  qna-^nKT 
haber  yo  mismo  manejado  la  mágoiña,  ha  temda 
una  magnlSca  oportunidad,  no  solo  de  Ter/<ñso 
de  sentir  todas  las  desigualdades  que  pudiera  te- 
ner la  via. 

Por  todo  lo  expuesto  soy  de  opinión  que  el  ca- 
mino puede  sin  inconveniente  y  con  to^A  segori- 
dad  abrirse  al  tranco  el  16  del  presente  mes,  te- 
niendo cuidado  en  dos  6  tres  semanas  mas,  de 
seguir  perfeccionando  los  ajustes  de  la  ría,  donde 
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ferrocarril  comprendida  entre  esta  ciudad  y  la 
caleta  de  Ancón,  previa  la  presentación  de  la  ta- 
rifa de  trasportes,  como  lo  dispone  el  artículo  12 
del  contrato  primitivo  de  1867,  á  fin  de  que  sea 
aprobada  por  el  Gobierno  cuidando  á  la  vez  la  in- 
dicada empresa  de  que  la  via  desde  esta  ciudad 
á  Chillón  tenga  un  poco  mas  ajuste,  y  desde  ese 
punto  para  adelante,  sean  quitadas  las  demás 
imperfecciones  que  ha  notado  el  r(;íerido  ingenie- 
ro Inspector,  para  cuyo  efecto  se  pasará  la  res- 
pectiva copia. —  Secada. 


\ 
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NEGATIVA  de  privilegio  para   el  aéreocarr  il 

Lima,  Marzo  10  de  1670. 

Vistas  las  peticiones  de  D.  Josias  Harris,  D. 
Carlos  Mincks  y  D.  Jorge  C.  Hilliger,  por  las  que 
solicitan  individualmente  privilegio  exclusivo  pa- 
ra el  trasporte  de  cargas;  y  teniendo  en  conside- 
ración que  la  ley  de  28  de  Enero  de  1869,  solo 
concede  derecho  de  explotación  exclusiva  á  los 
inventores  de  ramos  industriales  no  conocidos,  ó 
de  nuevos  métodos  de  aplicación  de  los  ya  cono- 
cidos: que  la  locomoción  aérea  propuesta  por  los 
recurrentes,  es  un  sistema  usado  en  diversas  par- 
tes, y  de  consiguiente  no  hay  motivo  por  el  que 
deba  concederse  la  exclusiva  qué  se  pide ;  de  con- 
formidad con  lo  expuesto  por  el  fiscal  de  la  Cor- 


INSPECTOR '-:el  ferrocarril  d 
( :.;r,-¡lJM,  2Ian 

Habiendo  concedido  el  Gobi< 
de  7  del  presente  á  la  comj^a 
ferrocarril  de  Lima  A  Cliancay  j 
rantia  del  7  por  ciento  de  Ínter 
tal  social  de  3.000,000  de  soles; 
te  motivo  indispensable  que  en 
del  citado  ferrocarril,  se  consuli 
nomia8  de  su  valor  presupuestad 
bien  la  perfección  en  los  trabajo, 
cutaree  para  mayor  seguridad,  i 
sea  entregada  al  servicio  públic 
ingeniero  de  Estado  D.  Pedro  f 
de  los  trabajos  de  la  mencionada 
Lima  á  Huacho. 

Comuniqúese   y    i-mblíquese 
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EMPRESA  particular  para  construir  el 
ferrocarril  de  Pacasmayo  á  Guadalupe. 

Chnrrilh'f,  Marzo  5í!)í/r  187->. 

líabiénilosc  cli^ípllei^t()  por  clecrcto  de  8  del 
presente,  el  que  se  admitan  propue.stas  por  cuen- 
ta del  Estado,  para  la  construcción  del  lerrocar- 
ril  de  Pacasmayo  a  San  Pedro  de  Lloc  y  Gua- 
dalupe, se  resuelve:  que  se  admitan  asimismo 
propuestas  para  realizar  la  ccnstruccion  del  men- 
cionado ferrocarril,  por  empresa  particular,  con 
lo  que  queda  ampliado  el  citado  decreto  y  vigen- 
te lo  demás  que  contiene. 

Publíquese. — Rúbrica  dí.»  S.  Y^,  —  Secada. 


PAGO  por  el  ferrocairil  de  Arequipa. 


Chorrillos.  M.wz-'  IH  íV  1S70. 


Apruébase  la  urden  librada  por  el  Prefecto  de 
Arequipa  contra  la  caja  fiscal  de  su  dependen- 
cia, con  el  objeto  de  abonar  al  coronel  D.  Ra- 
món R.  Azcárate,  presidente  de  la  comisión  ins- 
pectora del  ferrocarril  de  Mejia  á  Arequipa,  la 
cantidad  de  237  soles,  invertida  en  los  gastos 
pertenecientes  á  los  meses  de  Enero  y  Febrero 
último,  para  el  desempeño  de  dicha  comisión. 
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Aplitiuese  fl  ga>ío  á  la  partida  1,178  del  presa- 
puesito  geiipral. 

Pase  al  Ministerio  de  Hacienda  .para  su  cono- 
cimiento y  comiiníqiiese. 

ruibrica  de  S.  E. — Secada. 


INTERVENTOR  para  el  ferrocarril  de 
Pisco  á  lea. 

limo,  ilano  2a  áclSiO. 

Haüiíndosc  en  la  ciudad  de  Lambayequc  de- 
í^ompeñaiido  una  importante  comisión  del  servi- 
cio el  ingeniero  de  Estado  D.  JoséHindle,  nom- 
brado inteiTpntor  para  inspeccionar  los  trabajos 
f[UG  deben  ejecutarse  en  el  ferrocarril  de  Pisco  í5 
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ro  Inspector  D.  Gerrit  Backus,  puede  entregar- 
se al  servicio  póblico  la  primera  sección  del  fer- 
rocarril comprendida  entre  esta  ciudad  y  la  ca- 
leta de  Ancón,  previa  la  presentación  de  la  tarifa 
de  trasportes,  como  lo  dispone  el  artículo  12  del 
contrato  primitivo  de  1867  á  fin  de  que  sea  apro- 
bada por  el  Gobierno,  cuidando  á  la  vez  la  indi- 
cada empresa,  de  que  la  via  desde  esta  ciudad  á 
Chillón  tenga  un  poco  mas  ajuste,  y  desde  esc 
punto  para  adelante,  sean  quitadas  las  demás  im- 

Íerfecciones  que  ha  notado  el  referido  ingeniero 
nspector,  para  cuyo  efecto  se  pasará  ia  respec- 
tiva copia.  —  Secada. 


QUE  no  se  perforen  los  boletos  incomodando 

al  público. 

Lima,  Jbrit  11  (ic  1870. 

Sefior  Prefecto  del  Departamento. 
En  las  estaciones  de  los  ferrocarriles  de  esta 
capital,  del  Callao  y  de  Chorrillos,  se  ha  estable- 
cido la  práctica  de  perforar  los  boletos  de  pasaje 
de  los  trenes,  obligando  á  los  pasajeros  á  sufrir 
la  molestia  de  detenerse  en  la  puerta  por  donde 
salen  á  tomar  los-coches,  sin  que  se  les  permita 
continuar  sino  de  uno  en  uno  por  el  encargado 
de  dicha  operación.  Debe  impedirse  semejante 
práctica,  porque  es  vejatoria  para  las  personas 


{[we  tiende  á  impedir  algún  aou 

público,   pero  con  tal  de  que  no 

ningiin  género  de  molestia  ni  ve 

Dígolo  á  US.  para  su  puntual 


Dios  guarde  á  US.  —  Fra> 


CADA. 


APREMIO  a  los  que  hace 


Chorrillos,  Ahh 

m 

Habidüdose  concedido  permií 
ticulares  para  el  estudio  de  line^ 
República,  y  siendo  conveuientí 
tudios  queden  terminados  cuaD 
objeto  de  que  se  ocupen  de  la 
ellos  los  ingenieros  del  Estado,  ] 
reconocer  su  utilidad,  á  fin  de 
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Be  concedido  permiso  para  el  estudio  de  lincas 
férreas,  presenten  sus  trabajos  al  Ministerio  del 
ramo,  dentro  del  termino  que  se  les  hubiese  fi- 
jado para  los  expresados  estudios,  y  A  los  que  no 
se  les  hubiese  señalado  plazo,  los  presentarán 
igualmente  en  el  tdrmino  de  treinta  dias,  previ- 
niéndose que  vencidos  dichos  plazos,  se  tendrán 
por  nulas  y  sin  valor  ni  efecto  las  referidas  con- 
cesiones.— Regístrese  y  publíqucse. — Rúbrica 
ele  S.  E.  —  Secada. 


CAMBIOS  de  trazos  y  estaciones  del 
ferrocarril  de  Arequipa. 

r;.üírf77o^  Abril  23  de  1870. 

Visto  este  expediente  con  el  iufonne  y  planos 
presentcntados,  por  la  comisión  nombrada  con  el 
objeto  de  examinar  los  trabajos  qne  se  ejecutan 
en  la  construcción  del  ferrocarril  de  Mejia  a  Are- 
quipa y  fijar  los  ¿litios  donde  deben  establecerse 
las  estaciones  principales  y  secundarias;  y  con- 
siderando : 

1?  Que  del  prolijo  examen  verificado  por  La 
comisión  en  las  noventa  y  nueve  millas  de  cami- 
no que  ha  recorrido  desde  Mejia  á  Arequipa,  las 
primeras  diez  y  siete  millas  están  bien  enrieladas, 
asi  como  el  resto  de  las  sesenta  hasta  Mollebaya, 
en  estado  de  recibir  rieles,  hallándose  iodos  los 


LOS    FERnOCABEILES 


Irabajos  confoniiey  coa  las  bases  j- condiciones' 
estipuladas  por  el  contratista  en  el  decrete  ile  SO 
(le  Abril  de  1868; 

2?  Que  la  diferencia  de  cambio  quehattota40 
la  comisión  en  la  vía  es,  desdé  el  panto  (deaiO;' 
minado  la  Quebradilla,  antes  de  entrar  &  Huftr 
samayo  y  siguiendo  la  mái^n  derecha  áfl  ^ 
Chili,  atraviesa  los  pueblos  de  Ucham»(^  Cera- 
gata,  Tingo  Grande,  parte  de  Huasacaobe  y  Tnif- 
go  Chico,  pasando  por  un  TÍaducto  basta  ténni- 
uar  en  la  ciudad  de  Arequipa;  ,  ' 

3?  Que  es  maa  preferible  esta  TÍa,  por  1&  na- 
turaleza del  terreno  donde  va  á  establecerse,  se^ 
gurídad  en  su  ejecución  y  suavidad  en  las  pen- 
dientes, mientras  que  la  determinada  en  el  pri- 
mitivo trazo,  hecho  por  los  ingenieTos  Blnme  y.  , 
Kchegaray,  que  sirvió  de  base  al  contrato,  ofrece 
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cionados  pueblos,   facilitándoles  los  medios  de 
exportar  sus  productos ; 

5?  Que  al  aceptarse  la  indicada  variación  no 
se  aumenta  el  presupuesto  de  la  obra,  por  haber 
el  empresario,  de  acuerdo  con  el  ingeniero  Ins- 
pector, preferido  la  construcción  de  esa  via,   cu 
compensación  de  la  primitiva  acordada  en  el  ci- 
tado contrato  de  30  de  Abril   de   1868,    se   re- 
suelve: que  quedan  aprobados  los  procedimien- 
tos de  la  comisión,  ya  respecto  á  la  variación  de 
la  via  que  debe  tocar  en  los  pueblos  mencionados, 
observándose  en  su  construcción  las  mismas  ba- 
ses que  las  designadas   para  la  via  general,  ya 
con  relación   al  tcrmimis  para  la  estación  princi- 
pal de  Arequipa,  que  deberá  situarse  á  espaldas 
del  templo  de  San  Camilo,  y  las  secundarias:  la 
una  cerca  de  la  ceja  del  valle  de   Tambo  en  Pa- 
rada de  Tambo,  y  la  otra  en  el  punto  mas  inme- 
diato á  la  ceja  del  valle   de   Vítor,   debiendo  la 
Prefectura  de  ese  departamento,  conforme  á  los 
decretos  de  8  y  22  del  mes  próximo  pasado,  fii- 
cilitar  al  empresario  la  adquisición  de  los   terre- 
nos, que  de  propiedad  particular  tenga  que  atra- 
vesar la  linea,  en  cuyo   caso  el  referido  contra- 
tista abonará  el  valoí  de  ellas,  como  se  halla  ex- 
presamente  estipulado  en  la  condición  9?  del 
contrato,  debiendo  hacer  los  desvíos  de  la  linea, 
en  los  lugares  ó  sitios  por  donde  haya  necesidad 
de  realizarlos,  reservándose  por  ahora  el  Gobier- 
no señalar  el  puerto  que  debe  servir  de  punto 
de  partida,  para  la  estación  del  ferrocarril,  hasta 
que  la  comisión  que  se  ha  nombrado  al  efecto, 
emita  su  respectivo  informe,  para  resolver  en 


OI^V^AA/Zl. 


AEREOCARRILen  las  salií 


I  i 


Lima,  Jhíl  12 

Vbto  este  expediente  presentado 
ino  y  C?,  eu  que  piden  permiso  par 
el  sistema  Hodgson  de  trasportar 
cuerdas  aéreas  de  Molle  á  las  oficiii 
de  la  Noria,  de  Pisagua  á  las  de  Sf 
Zapiga,  y  de  Junin  á  la  Carolina 
raudo: 

1^  Que  varias  de  esas  caletas,    í 
(ístar  abiertas  al  tráfico  público,  se 
el  contrabando  si  so  consintiese  en 
blecimieuto  de  dicho  siste^na : 

2?  Que  sin  embargo  de  haber 
sefiores  Montero  y  hermanos  igual 
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3"  Que  al  Dü  ruiiferir  á  dichos  señores  este 
permiso  el  Gobierno  se  reservó  el  derecho  que 
tiene  de  cautelar  K)s  intereses  nacionales,  en 
virtud  de  la  garantía  concedida  al  ferrocarril  de 
Iquiqne : 

4?  Porque  según  lo  ha  expuesto  el  fiscal  en  su 
vista  de  4  de  Febrero  último,  reproducida  en  el 
dictamen  que   precede,  el  Gobierno  no  puede 
otorgar  aniplianiente  este  permiso,  hasta  que  no 
se  dé  una  ley  que  ponga  á  salvo  los  derechos  in- 
dividuales con  el  interés  del  fisco:  de   couíbnni- 
dad  con  lo  opinado  por  dicho   ministerio:  se  de- 
clara sin  lugar  la  presente  solicitud,  en  cuanto  al 
establecimiento  del  trasporte  aéreo  á  las  caletas 
mencionadas,  pudiendo  Candamo   y  C?  implan- 
tarlo entre  las  oficinas  de  elaborar  el  salitre  y  las 
estaciones  principales  de  los   ferrocarriles  de  la 
Noria,  Zapiga  y  Sal  de  Obispo  por  su  cuenta  y 
riesgo  y  de  manera  que  ofrezca  todas  las  garan- 
tías de  seguridad  que  debe  tener  toda  obra  des- 
tinada al  servicio  público,  observándose  ademas 
las  reglas  de  derecho  sobre  uso  de  lugares  públi- 
cos y  particulares,  y  colocando  los  aparatos  de 
manera  que  no   interrumpan  el  libre  tránsito  de 
las  personas  á  pie'  6  á  caballo.    llágase  oportu- 
namente al  Congreso  la  respectiva  consulta.  Co- 
muniqúese y  publípue^ie. —  Rúbrica  de  S.  E. — 
Secada. 


impuesto  ae  la  nota  que  re 
testando  á  la  que  les  dirigió  < 
motivo  á  la  horadación  que  se 
cer  de  los  boletos  de  pasaje  e: 
las  lineas  que  corren  á  su  caí 
tienen  a  bien  continuar  en  i 
apoyados  en  la  práctica  de  la$ 
ropa,  con  solo  la  diferencia  de 
lante  esta  operación  á  la  entrí 
no  á  la  salida  a  la  plataforma 
ba  por  los  empleados  de  la  se 
pero  la  mente  del  Gobierno, 
nota  que  tuve  á  bien  trascrib: 
tinga  en  lo  absoluto  esta  prác 
carriles  de  la  propiedad  del  Eé 
supuesto  los  dos  caminos  de  qi 
dicatarios;  y  por  lo  tanto  espe 
UU.  el  perfecto  derecho  con 
Gobierno,  desistiendo  de  la  c 
ha  tenido  á  bien  dictar  las  prc 
práctica,  de  consecuencias  des 
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El  celo  que  ha  acreditado  la  empresa  por  sa- 
tisfacer cualesquiera  medida  que  tienda  á  mejo- 
rar el  servicio  público,  evitando  lo¿í  inconvenien- 
tes que  se  han  presentado  en  oposición  á  este  ob- 
jeto, es  una  seguridad  mas  para  esperar  que  no 
habrá  necesidad  de  una  tercera  orden  para  el 
exacto  cumplimiento  de  esta  disposición. 

Dios  guarde  á  UU. — Antonio  Rodríguez 
Eamikez. 


TARIFA  del  ferrocarril  de  Ancón. 


L¡i)»a,  Ahrif  ii'Jdc  1^70. 


Habiendo  Va  empresa  del  ferrocarril  de  esta 
ciudad  á  Chancay  presentado  la  tarifa  de  pasajes 
y  fletes,  con  el  objeto  de  poderse  entregar  al  ser- 
tícío  público  el  mencionado  ferrocarril  en  la  sec- 
ción comprendida  desde  esta  capital  hasta  la 
nueva  población  de  Ancón,  y  resultando  del  re- 
conocinaiento  practicado  por  el  ingeniero  Inspec- 
tor del  Grobierno,  que  la  linea  se  halla  bien  cons- 
truida y  expedita  para  el  servicio  público,  así 
como  la  tarifa  conforme  con  lo  dispuesto  en  el 
artículo  12  del  decreto  de  19  de  Agosto  de  1867: 
apruébase  con  el  carácter  de  provisional  la  refe- 
rida tarifa,  debiendo  en  consecuencia  la  empresa 
poner  á  disposición  del  servicio  público  el  men- 
cionado ferrocarril. 


CONTRATA   cíel    ferrocarril  de  Sal 

Trijillo. 

Lima,  Abril  27  d< 


Vislü  este  expediente,  y  consideraii 
plantificación  de  lineas  férreas  en  la 
es  uno  de  los  medios  mas  poderosos  p 
í^arrollo  comercial  é  industrial  de  lo 
que  la  propuesta  que  hace   D.  Juan 
con  el  objeto  de  establecer  un  ferro 
partiendo  del  nuevo  puerto  de  Moche 
minado  Salaverry,  termine  en  la  ciad 
jillo,  contribuirá  eficazmente  aladelau 
cionado  puerto  y  al  departan»  ento  de 
ihcilitándole  á  este  último  la  exportan 
productos;  que  la  referida  propuesta 
sa  desde  que  su  ejecución  corre  de  ci 
go  del  empresario,  sin  gravamen  de  1 
fiscales;  de  acuerdo  con  la  autorizaci 
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te  privilegio  exclusivo  por  veinticinco  años  para 
construir  y  explotar  de  su  cuenta,  costo  y  riesgo 
un  ferrocarril  de  locomoción  á  vapor,  (jue  par- 
tiendo desde  el  mencionado  })ucrto  do  Salaverry 
termine  en  la  ciudad  de  Trujillo. 

2?  El  Gobierno  no  da  subvención  alguna  á  es- 
ta empresa;  mas  obligándose  esta  voluntariamen- 
te á  ofrecer  en  la  ciudad  de  Trujillo  acciones 
de  ciento  á  quinientos  soles  en  beneficio  del  pú- 
blica), por  el  término  de  treinta  días,  contados 
desdo  la  publicación  del  primor  avií>o,  sobre  la 
mitad  del  capital  de  la  obra,  que  lo  estima  cu 
trescientos  cuarenta  mil  sole.s,  i)odrá  la  referida 
empresa  hacer  la  respectiva  emisión,  y  reasumir 
dichas  acciones,  vencidos  los  citados  treinta 
días. 

3?  Durante  el  tcnniu!)  del  privilci^io,  nadie 
podrá  construir  otra  linca  ferreií  entre  lus  pinitos 
mencionados,  ni  hacer  competencia  á  la  privile- 
giadn^  durante  los  veinticinco  años  por  ningún 
otro  sistema  de  locomoción,  qu(í  ruede  sol.>re  rieles 
de  hierro  ó  madera ;  quedando,  sí,  (obligada  la 
empresa  á,  permitir  que  se  cruce  l:i  linea,  cuan- 
do haya  necesidad  de  hacerlo  por  otra  empresa 
que  Heve  otra  linea  ferren,  en  cualquiera  direc- 
ción que  no  sea  la  de  Salaverry  á  Trujilh;,  cor- 
riendo A  cargo  de  la  última  l<.)s  c::is(os  del  cruza- 
mi^mto,  el  servicio  y  las  responsabilidades  que 
puedan  sobrevenir  por  algún  incidente  ocurrido 
en  el  lugar  del  cruzamiento. 

4*  El  ancho  de  la  via  será  de  cuatro  pies  ocho 
j  media  pulgadas  inglesas,  y  los  rieles  y  dur- 
mientes iguales  en  peso  y  extousion  á  los  del  fer- 


IV  iiece!suriüs  yurn  lu  iixica,  dúo  ^ol» 

il  ííi  necesitase  algunos  terrenos  mi 

neficiencia  o  particulares,  el  Gn 
su  adquisición  por  los  medios  qi 
leyes  del  caso  y  demás  disposicio 
se  han  expedido  sobre  la  expr< 
cuidando  la  empresa  de  abonar 
indemnizaciones  que  se  deban. 

G?  La  empresa  qudará  obliga 
costa  todos  los  fundos  que  el  ca 
construir  en  la  longitud  de  la  via 
ductos  y  demás  obras  de  arte  qi 
linea. 

7?  El  trabajo  de  la  linea  pi 
de  dos  meses,  después  de  firma 
concluirá  á  los  dos  años,  despue 
se  principien  dichos  trabajos. 

8?  Si  los  trabajos  de  la  obra 
cipiados  á  los  dos  meses  de  firn 
quedará  rescindido  de  hecho  el 
cesidad  de  la  intervención  judie 

ronnlnida  á  los   dos  años,   paffS 
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necesarias,  y  no  poclni  cntregarfisc  al  tráfico  pu- 
blico, sin  que  otra  comisión  de  ingenieros  nom- 
brada por  el  mismo  Gobierno,  expida  el  respec- 
tivo informe  en  términos  favorables. 

10.  Es  obligación  del  Gobierno  poner   A  dis- 
posición de  la  empresa  los  sitios  donde  deben 
establecerse  las  estaciones,  tanto  en  el  puerto  de 
Salaverry,  como  en  la  ciudad  de  Trujillo,  seña- 
lando para  la  primera  el  espacio  de  dos  manza- 
nas que  estén  próximas  al  mar  y  cerca  de  la  adua- 
na, con  arreglo  al  plano  levantado  al  efecto  para 
el  establecimiento  de  la  nueva  población  en  el 
puerto  de  Salaverry   y  para  la  segmida  el  sitio 
ocupado  por  las  murallas,  cerca  de  la  pollada  de 
Moche,  en  la  cantidad  suficiente  para   el   objeto 
á  que  se  destina. 

11.  Queda  exceptuada  la  empresa  del  pago 
(le  la  contribución  de  timbres  y  de  todo  derecho 
fiscal  ó  municipal,  las  máquinas,  carros,  rieles 
durmientes  y  demás  útiles  para  construir  el  ca- 
mino, cuya  concesión  se  limita  al  tiempo  nece- 
sario para  concluir  dicho  ferrocarril,  y  prcívia  vi- 
gilancia del  las  aduanas  del  puerto. 

12.  El  precio  de  pasajes  será  el  de  cuatro  rea- 
les en  primera  clase  y  dos  reales  en  segunda,  y 
en  cuanto  á  los  fletes  de  carga  regirá  la  tarifa  de 
Lima  al  Callao. 

13.  La  empresa  queda  obligada  á  poner  un 
coche  de  primera  clase  pai-a  la  autoridad  depar- 
tamental, y  á  conducir  gratis* las  tropas  del  ejiír- 
cito  y  fuerzas  de  policia  que  transiten  por  la  vía 
con  sus  respectivos  equipos  y  menajes,  y  las  ba- 

10 


14.  CoucIhÍíIo  el  U'niiijio 
jtfcea  cüiitimiará  e^íplutaiulo 
picUotl  piii1icu]iir  \)or  solftit 
cluiílos  los  cuales,  pasará  á 
cíoii,  en  cí  el  mejor  estado  O 

15.  Si  durante  el  privüegi 
años,  quisiese  el  Gobieniocc 
ia  nti  ramal  soljie  la  linca  ei 
miar  la  linea  de  Tmjillo,  6  ci 
presa  particular  k  ejecución 
da  obligado  el  actual  cmpresj 
la  mitad  del  precio  de  tarifa  ■ 
<pie  8oan  necesarios  para  dicl 

16.  Queda  igualmente  est 
Gobierno  ('i  el  emiiresario 
con  lo  estipulado  en  la  clóusu 
bienio  ó  la  nueva  empresa  pi 
■ueva  via  terrea  provisional,  i 
Sttkverry  hafjta  el  lugar  dond 
se  los  trabajos,  para  trasporta 
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material  rodante  y   dcnias  accesorioí?  de    forro- 
carril 

17.  La  empresa  establecerá  una  tornamesa 
en  cada  una  de  la  estaciones  principales  y  no 
permitirá,  por  ningún  motivo,  se  coloque  antes 
déla  locomotora  carro  alguno. 

18.  El  empresario  podrá  tmsferir  los  derechos 
que  adquiera  por  el  presente  decreto,  á  cualquie- 
ra empresa  nacional,  ó  persona  de  la  misma  con- 
dición, previo  el  consei]t¡miento  del  Gobierno. 

19.  Las  autoridades  políticas  prestarán  á  la 
empresa  la  protección  necesaria  ])ara  la  conser- 
vación del  orden  entre  los  trabajadores  y  para 
hacer  cumplir  sus  contratas. 

20.  Los  trabajadores  y  empleados  en  el  fer- 
í^ril  quedan  exceptuados  (le  tíxlo  servicio  mi- 
litar, salvo  el  caso  de  guerra  exterior. 

21.  El  empresario  se  obliga  voluntariamente 
á  dar  una  multa  de  dos  mil  soles  para  el  casa  de 
q^e  se  encarga  la  cláusula  8!í,  otorgándose  al 
efecto  la  respectiva  fianza,  la  que  seni  cancelada 
t^n  luego  como  la  linca  sea  entregada  al  servicio 
Ptülico. 

^  Pase  al  Ministtírio  de  Hacienda  para  que,  pr¿- 
^ft  la  aceptación  del  emi)resario,  de  las  cláusu- 
las de  este  contrato  se  extienda  la  correspon- 
dente escritura. — Kúbrica  de  S.  E.  —  Secada. 


mM   .* 


Visto  el  anterior  recurso  <le  I 
rafiaga,  solicitando  la  reconsidcr 
to  (le  30  de  Noviembre  último, 
claró  sin  lugar  su  solicitud,  relal 
bierno  abonase  la  cantidad  de  c 
cientos  cincuenta  y  siete  soles, 
ve  centavos,  provenientes  de  loí 
en  el  estudio  del  camino  ferroca 
Pisco;  y  teniendo  en  considerac 

1?  Que  el  citado  decreto  se  d 
cepto  de  no  haber  cumplido  el  i 
rañaga  con  el  esencial  requisito 
gar  la  respectiva  escritura,  com 
decreto  de  28  de  Octubre  de  18 

29  Que  por  los  documentos  ú 
sentados,  con  el  objeto  de  conse; 
consideración,  consta  que  ante  ( 
Hacienda  se  otorgó  dicha  escrit 
viembre  del  citado  año  68,  |X)r  1; 
zó  al  recurrente  para  que  de  su 
dicm  los  referidos  estudios   v   t 
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y  (lemas  iUll(3S  cjuc  se  compraroa  coa  eso  objeto, 
los  cuales  se  hallan  expresados  en  las  planillas 
que  se  acompañan  a  este  expediente:  acei.'dese  á 
la  reconsideración  pedida:  y  en  consecmmcia  se 
dipone:  que  previa  una  valorización  hecha  por 
los  ingenieros  del  Esttvlo,  se  al)one  al  expresado 
Larrailaga  la  suma  que  resulte  como  inv<.»rtida 
cu  esos  trabajos,  con  exclusión  del  valor  de  los 
instrumentos  y  demás  útiles  que  se  compraron 
para  practicar  dichos  estudios.  —  Riiluica  de 
S.  E.—  Secada. 


PROPUESTAS  para  el  ferrocaiMMl  de 

Pacasmayo. 

Excmo.  Sefior. 

Kafiíe!  líarbí-,  ante  V.  E.  mo  presento  respe- 
tuosiimente  y  e.vpongo:  —  Que  p(n'  decreto  de  8 
de  líarzo  antí^rlor  se  ha  dignado  V.  E.  «lisponer 
que  bO  convcijuen  postores  para  la  construcción 
l>or  cuenta  del  Gobierno  de  un  muelle  en  Pacas- 
mayo  y  de  un  ferrocarril  del  mismo  puerto  á 
Guadalupe;  y  \)\)v  resolución  de  29  del  mismo 
mes  se  ha  ampliado  la  convocatoria,  permitiendo 
que  pr.í'dan  hacerse  proi)uestas  para  la  construc- 
ción de  las  obras  dichas  por  empresa    particular. 

Antes  de  que  s(*  hiciera  la  convocatoiia  tenia 
hechos  algunos  i»srudios  preparatjrios  dí*  esta  li- 
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cea  fcirea:  y  cou  Um  d 
cer  D3a  propa^^ta  pUB  aa  • 
la  obra  fm'Á  >  a  decretada,  ne  < 
titoíl  de  hacer  la  propoestac 

Co:ou  la  cimvQcaloiia  deja  i 
los  propuaeiitcf.  toj  &  somete 
puesta^.  Kii  la  primen  la  ofan  ael 
ta  del  ñst-o :  y  en  la  «  _ 
culxr;  V   ambas  coatioien  lü  i 
T«itajo?^-<  que,  á  mi  jaicio,  ae.  pueden  « 


áv.: 


PRIMERA  PKOPrSSTJL 


Cuii.-^^rucc¡oii  del  muelle  y  ferrocarril  ^ 
ta  del  Gybiemo,  haciendo  vía  recta  eab^ 
iiiaro,  San  I'etlro  y  Gaadatnpe. 

Las  condiciones  para  la  «^ecncion  de 

serán  las  siguientes: 
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3?  El  Gdbirrní)  pairara  por  e!  miií^Il.»  y  ferro- 
can'il  nioni'ionuíios  la  rantidarl  dn  2,ri(y^,()()0  «o- 
los.  Para  c.-t.'  paco  f|no<ianp.i  liipot'-^caílf»?: 'las 
rentas  libreas  <1p1  Imano  y  do  las  aduanan  do  la 
RepVihlica.  La  cantidad  míMirionada  sí*  in-'  paga- 
rá on  cinco  porcior.es  dr  tS  nOOJMjO  solrs. 

El  primero  di^  i'sfos  pairus  sí»  hará  el  (!!a  qi!e 
priiKMjíieu  los  trabajos,  y  los  reslaiitcs  siirr^siva- 
ineiite,  co:^.  el  iiitt'rvr.lo  de  cTiatro  iní»Ñ.»<  (Mitre, 
lino  V  otro. 

8i  píjr  al.'i'Jii  event.)  s»"*  sMsp.-»)ul:e.-!*ii  ]{,<.  pii^os 
ó  no  í5«>  hiciííseí:  con  ])iiiifnalidad,  el  coi:lr;iti:>ta 
tx^.ndrA  derecho  i!e  exiiiir  judicialnienti»  las  (^ínti- 
dades  dí'))idas,  c<;¡i  >ii.s  intrrC'^^s  d?^  ¡íími  jxc  cien- 
to mensi:al  por  todo  el  í:!*n«po  d?  la  dePxí.»rj:  y 
durante  el  tiempo  (;in.*  t!\iS':'i;vra.  dosd^'  (pie  deba 
harerse  el  [ni:»)  hasta  (.i'(^  >»»  ha:r:^  1:0  correrá  el 
terniiüo  tijüdo  piira  !a  cííH^hMicciuíí  <!"  !:í  oí-im 

4?  Kl  (ioiMeni.)  CíMjcudcrá  {\  \:\  « uirresj  cra- 
t infámente  t'>.!í.»s  L-s  tcrreni.^^  d;'l  l>tado  qiuí 
sean  i»ecesar:<>>  par:'  !-.i  lii::':i,  si:s  í'staris^ie.'í  y 
oficinas.  8i  riíM-rsitasr»  :ili/'i::<;s  t"rre!:i;<  i::ní:iri- 
pales,  di*  bcneficcMcia  ó  de  ¡.arliceli'rfv--,  el  (ío- 
biorrio  tacilitiT-:'  <\\  a<hjVÍsic-on  ]M¿r  :í:<  medio<< 
quíí  determiriiii:  ]:\-<  lryr.¿.  |:«ar;i  1í>s  (  hm  •;  de  ex- 
propiacií)n  {''.  \'::?\\i,  u..t}m\r.r:i  h  íi:.p-'  •  ■  ;  1  valor 
Jrstipn^f  ¡aí!t)  d  *  í-stos  úlliinos. 

frt  0\]-*{\.v\  r\(".^]}[\[[\t\i)s  de  \t)^<\  Ji.re  'iotiscal 
6  nmnicipal,  !:;<  ni/uiiunas,  cnrí".')s,  r¡!*!es,  dur- 
mientes y  dpnia<  útiles  indispensables  pira  cons- 
truir el  caniiv.'»  (-j-r-ante  el  tiempo  de  !.)  <  hiusula 
sesrunda. 

í'V   Las  antoi'iílad-^s  política?  prestarán   á    lu 


jiiar,  saivo  caso  ae  guerra  extenc 
S^  El  empresario  ó  quien  lo  r 
trasmitir  en  todo  ó  en  parte  por 
trato  los  derechos  que  resulten  d 
Esta  propuesta  á  mas  de  las  V( 
sultán  de  la  pequeña  suma  en  qu 
ta  la  obra,  tiene  la  expecial  de 
operaciones  de  crédito  en  el  extra 
esto  que  será  preferible  á  las  der 
cié,  y  que  merecerá  ser  tomada  e 
por  el  Gobierno,  si  se  decide  á  a 
tema  de  constniccion. 

SEGUNDA  PROPUEST 

Construcción  del  muelle  y  ferrc 
ta  del  Gobierno,  partiendo  de  I 
San  Pedro  y  Guadalupe,  y  pasan 
blos  de  San  José  y  Chepen,  y  po 
municacion  con  las  haciendas  de 
que,  Caltambo,  Chafancilloj  Chaf 
Cerrillo,  Talambo,  Tambó,  Molií 
hallen  nróximas  á.  psta  dirpppinn 
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TERCIEA  PROPUESTA. 


Construcción  del  muelle  y  ferrocarril  por  em- 
presa particular. 

Los  estudios  preparatorios  del  muelle  <le  Pa- 
casmayo  y  ferrocarril  de  ese  puerto  á  Guadalupe 
que  se  han  hecho  por  cuenta  mia,  tenian  por  ob- 
jeto proponer  á  V.  E.  la  construcción  de  esas 
obras  por  empresa  particular.  Me  hallo  por  este 
motivo  en  aptitud  de  formular  la  propucfi^ta  cor- 
respondiente. 

Las  bases  para  la  ejecución  de  la  obra  serán 
las  siguientes  : 

1?  Se  construirá  el  muelle  y  ferrocarril,  suje- 
tándose extrictamente  á  las  prevenciones  estable- 
cidas en  la  convocatoria,  en  cuanto  á  trabajos  de 
formación  del  camino,  via,  estaciones,  material 
rodante  y  demás  que  contiene  el  aviso  menciona- 
do; las  cuales  son  aceptadas  por  mí,  y  deben  te- 
nerse como  reproducidas  literalmente  en  este  lu- 
gar. 

2?  Los  trabajos  principiaran  dentro  de  los  cua- 
tro meses  fijados  en  la  convocatoria ;  y  estarán 
concluidos  dentro  de  dos  aííos  después  de  princi- 
piados, bajo  las  penas  establecidas  en  la  misma 
convocatoria,  y  exceptuando  las  demoras  é  inter- 
rupción por  guerra  interior  ó  por  otro  caso  for- 
tuito. 

3?  La  linea  férrea  entre  el  puerto  de  Pacas- 
mayo  y  Guadalupe  se  hará  dándole  la  dirección 
mas  conveniente  para  que  aprovechen  de  los  be- 
neficios de  ella  los  valles  de  San  Pedro  y  Gua- 
dalupe. 


férrea  rntre  Pacasmayo  y  Guadal 
5?  Kl  Gol)iorno  coiicodin-á  á  1¡ 
rantc  los  veinticinco  anos  citados 
siete  por  ciento  sobre  el  capital  < 
en  la  obra,  el  cual  se  fija  en  2.90' 

Esta  garantía  se  concederá  del 
que  Ui  otorgada  al  ferrocarril  de  I 
en  la  resolución  de  siete  del  pres( 

G^  Terminados  los  veinticinco 
legio,  la  empresa  continuará'expL 
como   propiedad  particular  suya 
cinco  años  mas,  concluidos  los  ci 
beneficio  del  Estado. 

7?  El  Gobierno  concederá  á  la 
tuitamente  todos  los  terrenos  d< 
sean  neces^irios  para  la  linea,  su 
oficinas.  Si  necesitase  algunos  te 
pales,  de  beneficencia  ó  de  partici 
bieroo  facilitará  su  adquisición  ; 
que  determinan  las  leyes,  para  loí 


TkffvTi%tnr*tr\f* 


«/-»»»» 


r*l  />  r^  1^  ^-v  »*%  *^  %^  *  I  *-^       I  -^       -^ 
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construir  el  cíimino  durante  el  tiempo  del  privi- 
legio. 

9?  Las  tropas,  empleados  del  Estado  que 
marchen  en  comisión  y  las  l)aliias  de  correo  se 
conducirán  gratis.  Por  las  caricas  del  Estado  se 
pagará  la  mitad  del  precio  fijado  en  la  tarifa. 

10.  La  tarifa  de  pasajes  y  tlrtcs  se  fijara  por 
la  empresa,  previa  aprobación  del  Gobierno,  y 
no  podrá  sufrir  alteración  ninginia  sino  cou  la 
autorización  del  Gobierno. 

11.  Si  el  servicio  piiblico  dcinanda-o  la  cons- 
trucción de  otras  vias  f(*rreas  que  crucen  la  de 
Pacasmayo  ó  sus  ramificaciones,  la  einpresa  bq 
podrá  oponerse  &  que  se  hagan. 

12.  Las  autoridades  i)olíticas  i)rcstarán  á  la 
empresa  la  protección  necesaria  jiara  la  conser- 
vación del  orden  entre  los  trabajadores  y  hacerles 
cumpUr  sus  compi-omisos. 

13.  Los  trabíijadores  y  empleados  en  el  ferix)- 
carril  quedarán  exceptua<los  de  todo  servicio  mi- 
litor,  salvo  caso  de  guerra  exterior. 

La  garantía  del  siete  por  ciento  que  solicito,  no 
gravará  de  ningún  modo  al  Gobierno,  porque 
atendiendo  á  la  fVracidad  de  los  valles  que  va  á 
unir  e^tn.  linca,  es  indudable  cpu^  producirá  des- 
de luego  el  siete  i>or  ciento. 

En  esta  propuesta  se  debe  tener  presente  que 
el  muelle  de  Pacasmnyo  no  tendrá  mas  extensión 
que  la  de  quinientos  metros,  que  es  la  que  se 
considera  bastante  para  el  servicio  del  ferrocar- 
ril de  empresa  particular,  y  de  las  haciendas. 
Siendo  la  linea  férrea  y  el  muelle  por  cuenta  del 
Gobierno,  su  condición  es  distinta,  y  puede  exi- 


8C  empleará  en  alimentar  la  line 
sar  por  las  hacienda?,  como  en 
puesta. 

Por  lo  expuesto,  y  habiendo  j 
Caja  fiscal  los  fiadores  necesaric 
derecho  de  hacer  propuestas,  se¡ 
certificado  que  acompaño;  y  esti 
mentar  esta  garantía  hasta  la  < 
rigne  el  Gobierno,  con  persona 
solvencia ; 

A  V.  E.  suplico  se  digne  tomi 
cion  las  tres  que  este  recurso  co 
tar  la  que  á  juicio  de  V.  E.  sea  : 
á  los  intereses  fiscales. 

Lima,  á  6  de  Abril  de  1870. 

Excmo.  Señor.— 

La  primera  puepuesta . 

La  segunda         id «... 
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Señor  Cajero  Fiscal : 

R.  Barbe  ante  US.  con  el  debido  respeto  digo: 
que  debiendo  presentar  propuestas  para  la  cons- 
trucción del  ferrocarril  de  Pacasmayo  á  Guada- 
lupe, cuya  convocatoria  corre  inpresa  en  el  pe- 
riódico oficial,  y  debiendo  abrirse  estas  el  7  del 
corriente,  presento  á  US.  como  fiadores  para  el 
acto  del  remate  á  los  señores  que  firman  el  pre- 
sente recurso  junto  conmigo,  en  señal  de  asen- 
timiento. 

Por  tanto 

A  US.  suplico  se  sirva  mandar  extender  la  es- 
critura de  fianza  y  que  se  me  dé  el  certificado 
respecti  v  o. 

Lima,  Abril  4  de  1870.— R.  Barbe— P.  T. 
Lakrañaga — J.  Gregorio  García. 


Caja  Fiscal,  Abril  4  di-  IciTO. 

Acéptanse  los  fiadores  presentados  por  D.  R. 
Barbe:  pase  al  escribano  de  Hacienda  á  fin  de 
que  practicadas  las  diligencias  de  ley,  expida  el 
certificado  respectivo. — García  y  García. 


Ante  mí  y  á  foja  72  vuelta  del  registro  de  lia- 


Excnio.  Señor. 


Teodoro  Cristian  ante  US.  coi 
peto  expongo:  que  deseando  toi 
convocatoria  que  el  Supremo  G 
creto  de  8  de  Marzo  próximo  pa? 
pidiendo  propuestas  para  la  con 
ferrocarril  de  Paca«mayo  á  San 
y  Guadalupe:  debiendo  los  pro] 
paHar,  para  la  admisión  de  sus 
garantía  de  cien  mil  wiles  y  su 
bases  en  dicha  resolución  indicaí 

Habiendo  cumplido,  jíor  mi  pa 
la  garantía  que  acompaño,  elevo 
de  V.  E.  la  propuesta  siguiente : 

1?  Me  oliligo  á  construir  un  fe 
casmayo  á  San  Pedro  de  Lloc  y 
todo  conforme  á  los  planos  levanl 
pecificacioues  contenidas  en  jcI  d< 


c\a     m 
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dependencias  en  el  término  de  tres  año8  si  no 
ocurriese  detención  alguna  por  culpa  del  Gobier- 
no y  cuyo  plazo  comenzará  á  correr  y  á  contarse 
treinta  dias  después  de  aquel  en  que  ne  firme  ki 
correspondiente  escritura.  Queda  entendido  que 
dicho  plazo  debe  ser  de  tiempo  útil  y  expedito, 
y  salvo  los  casos  fortuitos  ó  de  fuerza  mayor,  c^ 
mo  revolución,  terremotos,  inundaciones  y  de- 
más reconocidos  por  derecho. 

4^  Me  obligo  á  asegurar  y  garantizar  el  uso 
publico  y  la  construcción  de  la  obra,  hasta  uu 
afio  después  de  concluida  y  entregada,  quedando 
responsable  durante  ese  tiempo  A  reparar  A  mi 
costa  los  danos  procedentes  d(í  vicio  ó  mala  eje- 
cución; pero  no  los  motivados  por  los  mismiwa 
casos  fortuitos  indicados  en  el  anterior  artículo^ 

5?  Me  obligo  á  introducir  en  la  construcción 
de  líi  linea  y  sus  dependencias  todas  las  altera- 
ciones que,  en  materia  de  puentes,  cstíicioneS| 
viaductos,  cambios  de  via.^,  trazr)S  &?  &?  seaa 
indicadas  y  ordenadas  por  el  inireniero  inspector 
del  Gobierno,  con  tal  que  dichas  modificaciones 
no  afecten  de  una  manera  sustancial  ni  1í)s  plano» 
ni  el  costo  total  de  la  ol)ra. 

C?  Todos  los  útiles,  herramientas  y  máquinas 
que  se  introdnzcan  para  la  obra,  serán  l¡l)res  de 
todo  derecho  fiscal  ó  municipal,  debi-^^iulo  yo  jus- 
tificar qne  se  destinan  al  camino. 

7^  Serán  igualmente  libres  de  todo  derecha 
fiscal  ó  municipal,  mientras  dure  la  obra,  los  vi- 
veres  y  demás  artículos  necesarios  paiii  los  ope- 
rarios, trabajadores  y  empleados. 

8?"  Dichos  empleados,  operarios  y  trabajado- 


^ 


tiran  todos  sus  efectos,  siempre  q 
gau  á  las  loyc^  del  pais,  y  estén 
el  Ministro  ú  el  Cónsul  peruano, 
lugar  donde  se  ajusten,  quedando 
bienio  a  interponer  su  autoridad 
respetados  y  cumplidos. 

10.  Es  igualmente  obligación 
promover  y  sostener  los  expedid 
piacion  y  allanar  todas  las  dificul 
lu  adquisición  de  los  terrenos  nec 
via,  estaciones,  paradas,  des\íos 
dencias,  así  como  para  facilitar  e 
materiales  y  útiles  que  deban  atn 
des  particulares. 

11.  Es  también  obligación  del 
litar  lugares  para  la  constinaccion 
Alendas  y  proveedurías  para  empl 
y  peones,  ocupándolos  solamente 
la  obra. 

12.  El  empresario  tiene  facull 
y  conducir  de  cualquier  manantii 
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máquinas  y  demás  útiles,  muelle  3'  todo  lo  nece- 
sario, como  se  especifica  en  el  decreto  supremo, 
es  de  tres  millones  y  cliocientos  mil  soles,  en  bo- 
nos á  satisfacción  de  la  casa  que  los  emita  por 
mi  cuenta  en  Europa  ó  América,  que  ganen  un 
seis  por  ciento  de  interés  anual,  i)agando  por  se- 
mestres vencidos,  y  que  tengan  una  amortización 
acumulativa  de  dos  por  ciento,  hecha  también 
por  semestres,  después  de  los  diez  años  de  la  fe- 
cha de  la  emisión,  según  lo  ordena  la  ley.  La 
amortización  se  hará  por  sorteo,  y  a  la  par,  y 
tanto  la  redención  de  los  bonos,  como  el  pago 
de  intereses  se  verificarán  en  Londres,  por  los 
banqueros  de  la  República.  Los  bonos  serán 
emitidos  con  la  fecha  del  dia  en  (jue  se  extienda 
la  escritura  de  adjudicación,  y  depositados  tres 
meses  después,  en  una  casa  de  Europa  ó  Ame- 
rica, á  satisfacción  mutua  del  Gobierno  y  del 
contratista,  debiendo  la  casa  depositaría,  llevar 
una  cuenta  t  orriente  de  intereses,  entre  el  Go- 
bierno y  el  contratista.  La  redacción  y  forma  de 
los  bonos  y  cupones  se  hará  de  acuerdo  entre 
él  Supremo  Gobierno  y  el  empresario. 

El  pago  del  precio  total  estipulado  por  la  obra 
se  efectuará  en  la  forma  siguiente.  Para  la  com- 
pra de  materiales,  como  son  herramientas,  ma- 
deras, durmientes,  rieles,  máquinas  y  demás  úti- 
les y  materiales  necesarios,  para  la  construcción 
y  equipo  del  ferrocarril  ó  del  muelle,  la  casa  de- 
positarla entregará  al  contratista  un  millón  dos- 
cientos mil  soles,  tan  luego  como  reciba  el  de- 
pósito. El  resto  me  será  entregado  cada  tres  me- 
ses, por  el  trabajo  hecho  en  el  trimestre  y  que 


liar  al  rontratista  dos  mil  soIe>!,  jxir  cí 
menos  de  los  cx¡>resado.s  tnjs  años. 

15.  Si  por  cualíiiiií.T  acoiiteciijiieutí 
iiio  Gobierno  dejase  de  ]«igar  do 
eonsecutivas,  ocasionando  con  esta  fall 
lizacion  del  trabajo,  queda  el  contratis 
do,  /)  bien  para  suspender  la  obra,  sin 
por  ello  sí  su  derecho  de  exigir  el  cobr 
bido,  co:i  el  interés  comente  en  la  pli 
nía  y  los  danos  y  pcrjuicio.s  que  exper 
conti miarla,  hasta  su  terminación,  poi 
y  explotar  el  camino,  hasta  ser  cubi 
suma  total  que  se  le  adeude. 

10.  En  caso  de  muerte  óenfemicdí 
tratista,  sus  herederos  ó  legítimos  reprc 
lo  sucederán  en  todos  los  derechos  ^ 
nacidos  de  este  contrato. 

17.  Los  desacuerdos  que  sobre  la  ii 
y  cumplimiento  de  este  contrato  pu< 
tarso  entre  el  empresario  y  el  Supren 
no,  se  resolverán  por  los  tribunales  d< 


u:..^     .  -_-/• '   1 
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no  todos  los  puntos  y  pormenores  que  necesiten 
arreglarse,  conforme  á  los  principios  y  reglas  que 
rigen  en  las  contratas  vigentes. 

Tales  son,  Excnio.  Señor,  las  bases  de  la  pro- 
puesta que  tengo  el  honor  de  someter  al  Supre- 
mo Gobierno,  animado  del  deseo  de  liacer  el  bien 
de  este  hermoso  pais,  jwniendo  d  su  servicio  mis 
conocimientos  profesionales,  y  mi  esperiencia  en 
esta  clase  de  obras. 

En  tal  virtud 

A  V.  E.  suplico  que  teniendo  por  presentada 
esta  propuesta,  se  sirva  aceptarla  si  la  cree  con- 
veniente, seguro  de  que  con  ella  hará  un  positi- 
vo bien  al  pais. 

Lima,  Abril  C  de  1S70. — Teodoro  Cristian. 


Seilor  Cajrro  Fiscal. 

Teodoro  Cristian  d  US.  expongo: 

Que  en  el  supremo  decreto  del  mes  próximo 

^lasado,  por  el  que  se  convoca  postores  para  cons- 

ruir  un  ferrocarril  de  Pacasmayo  á   San  Pedro 

[e  Lloc  y  Guadalupe,  se  ha  dispuesto  que  los 

iroponentes  acompañen  una  garantia  de  cien  mil 

loles  á  satisfacción  del  Cajero  Fiscal.    Debiendo 

"presentar  yo  propuesta  para  dicha  obra  ofrezco  á 

WJS,    como  fia<lores  á  las  personas  notoriamente 

abonadas  que  suscriben  conmigo  esta  solicitud; 

esperando  por  lo  mismo  que  se  dignará  aceptar- 


Lima,  Abril  G  de  1870.— Teodor 
Paiílo  Viveko,  Manuel  Amuxátegi 


Caja  Fiscal,  Abril  7  de  1870. 

Pase  al  escribano  de  Hacienda  á 
legalice  las  tres  firmas  de  los  fiadoret 
dos  en  ese  recurso  por  D.  Teodoro  C 

García  y  Gar 


Doy  fe:  que  habiendo  puesto  de  m; 
firma  de  la  vuelta  al  señor  D.  Pable 
quien  conozco,  me  ha  expuesto  que  ei 
que  acostumbra,  en  comprobante  de  1 
cribe  la  presente  legalización  en  Limí 
Abril  de  mil  ochocientos  setenta. 

Pablo  de  Vivero — Claudio  Josi 
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Doy  fe :  que  el  sefior  D.  Manuel  Amuiiátegui 
¿  quien  conozco,  me  ha  expuesto;  que  la  firma 
Je  la  vuelta,  es  suya  y  la  que  acüstruin))ra,  en 
comprobante  de  lo  cual  suscribe  la  presente.  Li- 
ma, siete  de  Abril  de  mil  ochocientos  setenta. 

Manuel  Amunátegui — Claudio  Josk  Suarez, 
Egcribano  Público. 


Poder  especial. 

Los  señores  Miguel  O'Donovan  y  C?  de  este 
comercio,  á  favor  de  D.  Ricardo  O'Donovan. 

En  la  ciudad  de  Trujillo  del  Perú,  A  los  quince 
días  del  mes  de  Marzo  de  mil  ochocientos  seten- 
ta años :  ante  mí  el  escribano  público  y  de  hipo- 
tecas, y  de  los  testigos  que  al  fin  se  expresarán, 
parecieron  por  minuta  los  señores  Miguel  O'Do- 
novan y  C?,  de  este  comercio,  casados  y  mayo- 
res de  edad,  inteligentes  en  el  idioma  castellano 
j  en  ejercicio  de  sus  derechos  civiles,  á  quienes 
conozco,  de  que  doy  fe,  como  de  haberlos  ins- 
truido previamente  en  los  artículos  setecientos 
treinta  y  cinco  al  treinta  y  ocho  del  Código  de 
Enjuiciamiento  Civil;  y  siendo  las  tres  de  la 
larde,  me  presentaron  la  referida  minuta  para 
^ue  se  eleve  á  instrumento  público,  la  que  seña- 
lada con  el  número  sesenta  y  nueve,  y  cosida  al 
cuaderno  de  comprobantes,  su  tenor  es  como 
mgne. 


^-'  •  . 

;iainos  A  1).    Ricanlo    O'Donovan, 
Lima,  para  los  oibctoí;  (jue  í^e  ex|>r 
nuacioii. 

Por  escritura  pública  de  doce  de 
iiio  pasado,  celebramos  con  el  seño 
Hartlcy,  un  contrato  de  compañía  \ 
con  el  Sai)remo  Gobierno,  estudios 
dos  lineas  férreas  fx  vapor  y  su   con 
como  empresa  sobre    construccior 
alumbrado  por  gas  &?,  Las  propue; 
liacei'se  al  Supremo  Gobierno,  de  eo 
nombrando  el  socio  que  estubiese  ai 
capital,  un  apoderado  suficientemei 
que  le  represente,  y  no  pudiendo  i 
ahora  constituirnos  en  Lima,  autori 
cialmcnte  al  expresado  señor  Ricar 
van,  para  representar  nuestras  peri 
el  IOS  y  acciones  en  el  contrato  menc 
do  por  consiguiente  por  bien  hecho 
re  en  uso  de  este  poder,  siempre  ( 
coníbrmidad  con  nuestras  instnicci( 
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ningún  caso  pueda  faltamos  un  representante  t;n 
este  asunto,  le  conferimos  la  facultad  de  sustituir 
este  poder  una  ó  muchas  veces,  según  fuese  ne- 
cesario, revocando  unas  sustituciones  ¡mra  hacer 
otras  nuevas  si  lo  creyere  conveniente,  enteiidic-n- 
dose  que  los  sustitutos  quedarán  iguahiiente  obli- 
gados á  sujetarse  á  las  instrucciones  escritas  que 
hayamos  trasmitido  a  nuestro  apoderado  princi- 

EiL  Usted  se  servirá  agregar  las  demás  cláusu- 
8  de  estilo,  que  den  la  fuerza  legal  á  esta  es- 
critura, 

Trnjillo  Febrero  veintiséis  de  mil  ochocientos 
setenta. 

MlGL'EL  O'DONOVAN  Y  COMPAÑÍA. 

Y  habiéndose  formalizado  el  instrumento,  ins- 
truí á  los  señores  otorgantes  de  su  objeto    por  la 
lectura  que  de  todo  él  les  hice,   á  presencia  de 
los  testigos  que  al  final  se  expresarán,   defepues 
délo  cual  se  ratificaron  en  su  contenido,  de  que 
doy  fe,  diciendo:  que  se  tuviese  por  firme  y  váli- 
do el  actual  poder  con  arreglo  á  los  términos  d(í 
de  la  minuta  preinserta.    Para  cuyo  cumplimien- 
to, obligaron  sus  bienes  presentes   y  futuros,  re- 
nunciaron cualesquiera  leyes  que  pudieran   favo- 
recerles y  dieron  por  expresada  tochi  otra  cláusu- 
la que  sirviese  para  asegurar  mejor  el  presente. 
Asi  lo  dijeron  y  firmaron,  siendo  testigos  D.  Ma- 
tías Sánchez,  I).  Nicanor  Pizarro  y  D.  Santiago 
Magan,  todos  de  esta  vecindad,  mayores  de  edad, 
á  los  que  igualmente  conozco,  de  que  doy  fe,  co- 
mo de  haberse  impuesto  de  este  instrumento. 
Miguel  O'Donovan  y   compaSia — Matías 


Dcn  certitican: 

Que  D.  Mateo  Ortega,  por  quiei 
y  firmado  el  poder  que  en  testinioii 
es  efectivamente  escribano  público 
cas  de  esta  provincia,  coniO  se   titul 
dándole  por  lo  mismo  entera  fe  y  cr 
dos  los  asuntos  en  que  inter\'iene  j 
su  empleo.    Y  para  los  efectos  legc 
mentó  verbal  de  la  parte  interesada, 
la  presente   comprobación,    en   esta 
Trujillo  del  Perú,  á  los  quince  dias 
Slarzo  de  mil  ochocientos  setenta. 

Francisco   Aouilak,  Juez  de  Pí 
ITgarte  y  Aguirre,  Juez  de  Paz  19 


Señor  Cajero  Fiscal: 


I  Ricardo  O'Donovan  en  representac 

!  sefíores  Miguel  O'Donovan  y  Cí,  del  c 

Truiillo.  dU^.-  r^"-  ^  ''     ^    ' 
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IBianchi  hermanos  y  'C?  j  Estienne  Marguet  y  Cí 
«»cla  uno  por  la  suma  de  cincuenta  mil  soles,  los 
«aales  en  seiíal  de  avenimiento,  firman  conmigo 
«5I  presente  recurso. 

Y  para  el  efecto : 

A  US.  suplico  me  admita  la  fianza,  y  me  ex- 
pida el  certificado  que  con'esponde,  ])ara  acom- 
pafiarlo  á  mi  propuesta. 

Lima,  y  Abril  de  1873/ — Estiene  Marguet 
T  c? — BuNCiii  HERMANOS  Y  c^ — Por  j).  de  Mi- 
guel O'Donovan  y  Cí^,  Kicardo  O'Doxovan. 


Cuja  FhcuJy  Jhnl  i>  rt  1^70. 

Pase  al  escribano  de  Hacienda  para  que  lega 
licc  las  firmas  anteriores. — García  y  García. 


Doy  fe:  que  habiendo  puesto  de  manifiesto  la 
firma  de  la  vuelta  á  los  señores  Bianclii  herma- 
nos y  C?,  ti  quienes  conozco,  me  han  expuesto: 
que  es  la  suya  y  la  que  acostumbran,  en  compro- 
bante de  lo  cual  suscriben  la  presente. 

Lima,  siete  de  Abril  de  mil  ochocientos  se- 
tenta. 

BlANCHT  HERMANOS  Y  C? ClAÜDIO    J.    SüA- 

«E2,  Escribano  Público. 


206 


LOS  PEHROCAUItlLEí* 


Doy  fe:  que  habieudo  puesto  de  mtuiifipj 
firma  de  la  vuelta  A  los  sefiores  E^tienne  Mai 
guet  y  C-,  A  los  que  ctmozco,  me  han  expue< 
que  la  firma  de  la  vuelta  es  suya  y  k  que  i 
tuinbrar,  en  cimipniljante  de  lo  cual  suscriben  1 
presente. 

Lima,  siete  de  Abn'l  de  iuil  ochocieatos-  i 
tenia. 

ESTIEKNE    Mabgüei-  X    C? — Claudio  Josü 
SuAREZ,  Escribano  PúblícOj 


r-.r/ii  PfwVlí,  J'',V  T  rff  líflO, 


Apruébaiise  !os  üailores  presentados  por  Ioi 
señores  D.  Miguel  O'Dunovan  y  C^  para  el  re- 
mate del  ierrocarril  de  Pacaeinayo.    Bevuiílvaíe^ 

i'i  los  interesados  para  el  uso  que  les  convenga. 
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dicha  linea  hasta  Cajamarca:  y  con  sujeción  á  las 
bases  y  condiciones  publicadas  en  el  diario  oficial; 
hacemos  á  V.  E.,  des2)ues  de  haber  prestado 
la  respectiva  garantía,  cuyo  certificado  acompa- 
ñamos, la  siguiente  propuesta. 

19  Mis  representados  aceptan  íntegramente 
las  bases  y  condiciones  insertas  en  dicho  supre- 
mo decreto  de  8  de  Marzo  del  presente  aflo. 

29  Proponen  mis  representados  ejecutar  la 
obra,  en  el  perentorio  ti^rmino  de  dos  años,  con- 
tados desde  la  fecha  de  la  celebración  del  con- 
trato en  escritura  pública,  y  dar  principio  á  los 
trabajos,  dos  meses  depues  de  firmado  didio 
contrato. 

39  Mis  representados  ejecutarán  la  obra  por 
el  precio  de  tres  millones  de  soles  ( o.000,000  s. ) 
T>agaderos  por  el  Estado  en  bonos  de  ferrocarri- 
les, iguales  á  los  que  se  expidan  para  los  cami- 
nos de  la  Oroya  y  Puno,  contratados  con  D.  En- 
rique Meiggs. 

49  Estos  tres  millones  de  bonos  gozaran,  en 
cuanto  á  su  firma  y  emisión,  del  mismo  benefi- 
cio concedido  al  señor  Meiggs :  esto  es,  serán  en- 
tregados en  libras  esterlinas  equivalentes  al  cam- 
bio en  soles  peruanos  á  la  par,  siendo  de  cuenta 
de  mis  representados  las  comisiones  y  gastos  de 
firma  y  emisión. 

59  El  Supremo  Gobierno  verificará  el  pago 
de  dichos  tres  millones  en  la  forma  siguiente: 

19  A  los  quince  dias  de  firmado  el  contrato, 
entregará  á  mis  representados,  la  cantidad  de 

Íuinientos  mil  soles  (500,000  S.)  en  certifica- 
os de  la  Caja  Fiscal  de  Lima,   convertibles  en 


2G8 


LOS    l'EBROCARRILBS 


bonos  de  ente  camino  á  los  cuatro  tneses  fijos  d^M 
la  fecha  en  quo  los  certificados  se  expidan;  pWj 
cii>"a  cantidad  loe  sefiores  Miguel  O'DoDOvaa  yJ 
C?  darán  cinco  fiadores  de  notorio  abono.  1 

2"  K\  Supremo  Gobierno  entregará  A  mis  re-  I 
jiresfntadoíí,  á  cuenta  del  preciu  de  la  obra,  ntt  \ 
libramiento;  para  ser  cubierto  en  bonoa,  que  Qat*i . 
respondan  á  la  cantidad  de  cincuenta  mu  aoíwm 
(50,000  S. )  por  cada  milla  de  terraplén,  com-  m 
probada  con  el  certificado  de  estar  hecha,  expe-J 
dido  por  la  persona  ó  autoridad  que  el  GobieruttJ 
constituya  con  este  objeto.  m 

39  El  Supremo  Gobierno  dispondrá  que  á  taiaM 
representados  se  les  abone  en  Europa  y  en  bo^iJ 
nos  los  valoree  de  las  facturas  curresjwndientíi»  XM 
los  útiles,  ñolcs,  máquinas  y  denins  enseres  d^l 
camino  y  muelle,  siendo  estas  facturas  certi6ca-4P 
das  por  el  in^pef;t(^r,  de  los  materiales  destinadott 
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por  estar   convencidos  de  que  esta  propuceita  se- 
rá, así  lo  esperan,  la  mas  ventajosa  al  Estado,  á 
V.  E.  suplican  se  sin'a  admitirla  y  preferirla  en 
el  concurso  de  proponentes  para  dichas  obras. 
Lima,  Abril  7  de   1870.  —  Rk'ardo  O'Dono- 

KOVArí. 


Excmo.  Señor. 

José  Antonio  García  y  Garcia,  director  geren- 
te de  la  compañía  del  ferrocarril  de  Eten,  en  re- 
presentación de  est^i,  expongo  á  V.  E. :  Que  ha- 
biendo solicitado  el  Supremo  Gobierno,  scgim 
aparece  del  decreto  inserto  en  el  diario  oficial  que 
acompaño,  propuestas  para  la  construcción  por 
cuenta  del  Estado  de  un  ferrocarril  á  vapor  que 
particíndo  de  Pacasmayo  se  dirija  á  San  Pedro 
de  Lloc  y  Gua<lalupe,  y  de  un  muelle  en  el  indi- 
cado puerto  de  Pacasmayo,  todo  con  aiTeglo  A 
las  condiciones  establecidas  en  el  mencionado 
decreto,  y  en  virtud  de  las  autorizaciones  confe- 
ridas al  Poder  Ejecutivo  porlns  leyes  de  8  de 
Noviembre  de  1864  y  15  de  Enero  de  1869,  la 
compañía  que  represento  propone  á  V.  E.  llevar 
á  cabo  dichas  obras  sobre  las  siguientes  bases: 

1?  La  compañía  del  ferrocarril  de  Eten,  ó 
quien  legalmente  la  represente  en  sus  derechos 
y  acciones,  se  ol)lÍ4ra  A  construir  un  Ciimino  de 
hierro  A  vapor  ([ue  ponga  en  comunicación  el 
puerto  de  Pacasmayo  con  San  Pedro  de  Lloc  y 
Gtuidalupe,  y  un  muelle  en  el  puerto  de  Pacas- 


vv-w  ^  v»v^  uii  iiiuuu  tjAjiJiciio  y  que 
en  el  coiitrat;)  como  cláusulas  ese 

2?  La  dirección  de  la  vía  y  sují 
nerales  desde   Pacasniayo  hasta 
Llüc  y  de  este  lugar  á  Guadahq 
ran  arreglados  al  plano  y  trazo  he 
geniero  D.  Ernesto  Malinowski  pa 
to  de   Pacas  mayo  con  la  Viña, 
sección  del   ferrocarril  trasandino 
hiendo  Síicarse  copia  auténtica  ci 
la  parte  del  plano  y  perfil  indicad 
diente  al  proyecto  que  media  entn 
el  decimoquinto  kilómetro,  de  doi 
camino  hacia  Guadalupe  atravesar 
daicna,  y  depositarse  sellado  un  eíj 
Ministerio   de   Obras   Públicas  y 
otro  á  la  compafíia. 

3?  El  mitelle  será  de  la  clase  co 
glaterra  por  patente  llitchell,  esto 
ñas  de  hierro  entornilladas  al  íbnd( 
siones  y  especificaciones  generales 
terminadas  en  el  decreto  de  convoc 
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tura  pública  el  contrato,  salvo  casos  fortuitos  ó 
de  fuerza  miiyor  ó  que  el  Gobierno  dejase  de 
cumplir  en  las  épocas  convenidas  los  conipromi- 
80S  que  contrae.  Si  por  la  naturaleza  especial 
del  puerto  de  Pacai^mavíj  sufriese  retardos  no 
previstos  la  colocación  del  muelle,  la  compañía 
tendn'i  derecho  á  una  pruroga  de  seis  meses  en 
cuanto  á  esa  parte  de  la  obra. 

5?  Los  materiales  serán  inspeccionados  por 
los  agentes  que  el  Gobierno  designe  en  los  mer- 
cados en  que  se  compren,  cesando  toda  responsa- 
bilidad de  parte  de  la  compaííia  en  cuanto  á  la 
calidad  de  ellos  con  la  presentación  de  los  certi- 
ficados de  dichos  agentes  ó  inspectores  que  acre- 
diten ser  de  la  clase,  proporción  y  número  pac- 
tados. 

6?  Los  trabajos  de  construcción  de  lu  via  y 
colocación  del  muelle  se  ejecutarán  bajo  la  ins- 
pección del  ingeniero  ó  ingenieros  que  comisione 
al  efecto  el  Supremo  Gobierno. 

7?  La  compaüia  garantiza  el  uso  público  de  las 
ofotas  que  construya  hasta  un  aílo  después  de  en- 
tregadas al  Gobierno,  siendo  de  su  obligación  re- 
parar á  su  costa  los  daños  que  procedan  do  ma- 
la ejecución  ó  defecto  de  construcción,  mas  no 
los  que  sobrevengan  de  causas  6  casos  fortuitos 
ó  de  fuerza  mayor. 

8?  Las  alteraciones  que  el  Gobierno  (juiera 
introducir  en  la  forma,  estcnsion  y  condiciones 
del  muelle  ó  l)icn  en  la  dirección  y  clase  de  la 
via  férrea,  de  los  })ucntes,  estaciones  ó  en  cual- 

Juiera  de  las  obras  es])ecificadas  en    el    decreto 
e  convocatoria,  que  alteren. el  costo  de  los  tra- 


novaciones  que  se  compensen 
([lie  dejen  de  ejecutarse. 

Oí'  Ño  pagarán  dercciios  ( 
ningún  otro  impuesto  fiscal  ó 
les,  máquinas  y  herramientas 
compaflia  destinados  á  las  obrí 
tar.  Tampoco  pagará  esta  ninj 
por  las  escrituras  que  otorgue  ) 
trato,  ni  por  las  pasta»  que  ex] 
equivalente  á  los  niateriales  q 
prar  en  el  extrangero,  bíen  en1 
obligada  á  justificar  preWamet 
Tampoco  pagarán  derechos  fis 
les  los  víveres  que  introduzcan 
cien  de  los  operacios. 

10  Estarán  exentos  de  todc 
de  todo  cargo  consegil  los  emj 
de  la  empresa,  mientras  no  s< 
Gobierno  la  linea  y  el  muelle. 

11.  El  Gobierno  allanará  la 
pudiesen  intentar  los  dueflos  d 
ba  ocunar  la  pmnrpRa.  la  rnnl  . 
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Támen  do  iniigun  irenoro  los  torrónos  de  propie- 
dad iiaciuiial  que  necesito  para  la  via,  estaciones, 
depósitos  &^,  y  podrá  lomar  y  conducir  agua  do 
cualquier  luauantial,  rio.  fuente,  &?,  al  lugar  que 
la  necesite  para  los  tral)aj(»s,  para  el  uso  de  los 
operarios  u  de  las  máquinas,  locomotoras  &,^ 

13.  El  Gobierno  al>0T^nrá  á  la  empresa  en  pa- 
go absoluto  y  complí-to  del  muelle  y  de  la  via 
férrea  con  todas  sr.s  depeiidoncias  y  material 
pactados,  la  suma  de  2.000.000  de  soles  en  la 
tbrma  que  elija  entre  las  bases  siguientes: 

(a)  Veinücinco  men.sr.Lili<liides  de  40,000  soles 
cada  niia,  abonaldes  por  la  aduana  del  Callao,  ve- 
rificándose el  pago  d?  ia  primera  eldia  en  que  8C 
firme  la  escritura  de  Cííntrato;  y  230,000  libras 
esterlinas,  valor  nominal  en  b.;n(.s  auíjlo-perua- 
nos  de  1865,  que  d<?V)e  dev;;lver  al  Gobierno  la 
compafíia  del  lerroc«irril  do  Lima  á  Huacho.  La 
cntre4<a  de  los  l)or.(  s  s^^  1  nrá  en  esta  forma:  una 
tercera  parte  al  lirmar^ela  es»''jntura  de  contrato, 
UDa  tercera  paríe  id  [iVr<ent¿nNo  al  Gobiei'uo  (d 
ccrtilicuílo  ;!el  ingrni<.i"o  inspectí.u'  de  estar  con- 
cluidas y  expeditas  diez  mill:ís  do  la  linea,  y  una 
tercera  paríí*  al  «u  redi'.r.r  ]:íi!>  r  sido  entregados  al 
comisionado  nacictn^il  -.I  i:-ue]le  y  la  linea  fjrrea. 
Las  íiniortizaciones  r-.ie  <!í\sd'í  esta  teclia  recai- 
gan en  los  !}o::'íS  ]>oril!í  cíenlas  treinta  niil  li!)nus 
que  se  dan  en  p.- j.)  á  Li  c  Mnp.-.ñia,  r-eránen  pro- 
vecho de  esta. 

(n)  Veliit "¡cinco  m.. :;.  U;.liíla.íl-:^  d'j  ochenta  mil 
fióles  cada  una  eu  lii-rainii  ::íos  acepíj^do.?  (.'U  .^u 
totalidad  y   i'l'is  <  (inM-a^ir-ta-^  d»'l  huano,  vcncicn- 

u 
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do  la  priraera  measualidiid  30  dias  «lospues  i 
extendida  la  escritura, 

(c)  Uii  libramiento  por  2.000,000  «ie  soles  t 
cargo  (le  la  aduana  del  Callao,  aceptado  por  esta 
y  pagadero  con  el  25  por  ciento  de  los  derechos 
de  importación  en  cada  mes  hasta  cubrir  la  tota- 
lidad del  giro. 

(d)  Un  libramiento  por  dos  millones  de  solcí 
íi  cargo  de  los  agentes  financieros  del  Peni  en 
Londres,  pagaderos  por  cuartas  partes  cada  seis 
meses  y  enutiendo  el  Gobierno  para  reembolsar 
á  dichos  agentes  bonos  uactonales  á  virtud  de  la 
autorización  ligislativa  de  15  de  Enero  de  1869. 

14.  Aceptada  cualquiera  de  las  cuatro  bases 
de  pago  anteriores,  garantizarán  los  anticipos  que 
haga  el  Gobierno  los  señores  Cottes  y  Althaus, 
Carlos  G.  Candanio,  Delgado  hermanos  é  hijos, 
Josci  Canevaro  <-  hijos.    Rnden   y  C?.    Enrici' 
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A  V.  E.  someto  mi  propuesta  esperando  sea 
atendida  en  justicia. 

Lima,     de  Abril  de  1870. 

Excmo.  Señor. 
Por  la  compañia  del  ferrocarril  de  Etcn. 

El  Director  Gerente. 
José  Anto]s"io  García  y  Gakcia. 


Señor  Cajero  Fiscal: 

Pedro  Denegrí  y  Felipe  Barreda  y  Osn^vi,  de 
esta  vecindad  y  comercio,  decimos  á  ÜS.  que 
debiendo  D.  José  Antonio  Garcia  y  Garcia,  di- 
rector gerente  de  la  compañia,  del  ferrocarril  de 
Eten  presentar  al  Gobierno  una  propuesta  á 
nombre  de  dicha  compañia  para  la  construc- 
ción de  un  ferrocarril  por  cuenta  del  Estado  en- 
tre Pacasmayo  y  Guadalupe,  otorgamos  en  favor 
de  dicho  señor  Garcia  y  Garcia  la  fianza  de 
cien  mil  soles,  requerida  en  la  última  parte  del 
decreto  de  convocatoria  f(?clia  8  de  Marzo  úl- 
timo. 

Fa\  esta  virtud: 

A  US.  suplicamos  que  considerándonos  obli- 
gados en  los  tcjrminos  y  para  los  fines  detallados 
en  el  mencionado  decreto,  se  sirva  declarar  ex- 
pedita la  fianza  ofrecida  por  D.  Josd  Antonio 
Garcia  y  Garcia, 

Lima,  2  de  Abril  de  1870. 
PiDRo  Denegrí  —  F.  Barreda  y  Osma. 


Limn,  4  dé  Abril  dr  ISTO. 

PcDno  DENEora  —  F.  ]íaii;í:;i. 
(.'í.ArDio  Jo.-:';  Slaiíez,  KsltíIjíu 
lliicictjíla. 


Ac(íi>taTi8C  loe  dos  fiadores  prese 
J'Gsé  Antonio  (jarcia  y  García  jio 
fincuenta.  mil  solos  cada  uno  y  ci 
encuentran  legnlizadns  por  el  escri 
cienda;  devuálvnse  al  interesado 
(jne  le  convcngai 

Gabcia  t  G. 


Excmo.  ScfKir. 
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hacer  á  V.  E.  las  siguientes  propuestas  para  la 
ooüstrucciüu  (le  un  l'crrücarril  (Ví  Pacasiiiavo  á 
San  Pedro  y  de  esíe  punto  <i  Guadalup^í,  así  co- 
mo para  la  de  un  muello  oii  aquí.-l  puerto. 

Propuesta  para  el  ferrocarril. 

Aii:.  1?  Me  coinjrrometo  á  construir  ol  men- 
cionado fcn-ocarril  de  Pacasmayo  a  San  Pedro  y 
Guadalupe,  de  conformidad  con  las  ])ases  y  es- 
pecificaciones contenidas  en  el  supremo  decreto 
de  8  de  Marzo  de  1S70,  publicadas  en  el  perió- 
dico oficial. 

Art.  2?. Todos  los  trabojus  d(í  la  linea  se  ha- 
rán bajo  la  insi)ecí"i()n  y  á  entera  satisfaceion  del 
ingeniero  ó  ingenieros  (pío  el  Cíobierno  !i(mibn; 
para  esc  objeto. 

Art.  3*^  Construiré  completamente  la  linea  y 
sus  dependencias  en  el  termino  de  diez  y  ocho 
meses,  contados  desde  el  día  en  fpie  sf^  me  en- 
tregue el  primer  dividendo.  El  plazo  debe  ser  do 
tiempo  útil  y  expedito,  salvo  los  eas')s  l^(íríuitos 
ó  de  fuerza  nuiyor. 

Ail.  4?  Me  ()blii{0  á  asei;urar  v  iiMiaü tizar  el 
USO  pi'iblico  y  la  construcioi:  d(.'  la  ol)ra,  liasía  un 
aílo  después  de  concluida  y  entre.'i::ulií,  quedando 
rcsponsal)líí  durante  ese  tiempo  (x  rej^arar  á  mí 
costa,  los  dafiv)S  procedentes  de  vicio  ú  mala  eje- 
cución; ])ero  no  los  motivados  por  el  uso  natural 
de  Ici  via  ó  i>or  los  casos  fortrjlus. 

Art.  Tv  Todos  los  útiles,  berra -nienía-,  ni;t- 
quinas  &l^  que  so  introd uzean  para  la  obra  s;'r;ui 
libres  de  to'lo  dereelio  ri>í::!,  muniíNpal  ó  do 
muellaje. 
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Art.  6?  Los  empleados  y  trabajadores  de  la 
empresa  estarán,  durante  la  obra  y  hasta  que  es- 
ta sea  entregada,  libres  y  exentos  de  reclata- 
mientos,  de  alistamiento  militar  y  de  todo  eervi- 
cio  cívico  y  concejil. 

Art.  79  El  Gobierno  concede  gratuitamente  á 
la  empresa  los  terrenos  de  propiedad  nacional  ó 
municipal  que  sean  necesarios  para  la  obra,  sus 
estaciones  ó  dependencias.  Los  de  propiedad 
privada  serán  pagados  por  la  empresa,  previa  la 
expropiación  por  causa  de  utilidad  pública,  de  la 
manera  acordada  al  ferrocarril  de  la  Oroya. 

Art.  8?  El  precio  total  de  la  construcción  de 
la  obra;  esto  es,  la  via,  estaciones  y  dependen- 
cias, carros,  máquinas  y  demás  útiles,  es  el  de  un 
millón  cien  mil  soles  en  efectivo.  Si  el  Gobierno 
prefiere  pagar  en  bonos,  abonará  la  cantidad  de 
un  millón  trescientos  setenta  y  cjnco  mil  soles, 
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estipularse  que  ol  euiprosario  se  roinpromcte  á 
pagar  una  multa  de  cinco  mil  soles  por  cada  mes 
que  exceda  del  plazo  señalado,  comprometieudose 
por  su  parte  el  Gobieruo  á  abonar  {\  la  empresa 
igual  cantidad  por  cada  mes  que  se  anticipe. 

Art.  10.  Para  el  cumplimiento  do  este  contra- 
to, la  empresa  otorgará  todas  las  fianzas  y  garan- 
tías que  el  Gobierno  crea  conveniente  exigirle. 

Art.  11.  Si  por  cualquier  acontecimiento,  el 
Gobierno  dejase  de  pagar  tres  mesadas  consecu- 
tivas (>  alternadas,  pudiendo  ocasionar  con  esta 
falta  la  paralización  del  trabajo,  queda  facultado 
el  empresario,  bien  para  suspender  los  trabajos, 
sin  renunciar  por  ello  al  derecho  de  exigir  el  co- 
bro de  lo  debido  con  el  interés  corriente  en  la 
plaza  de  Lima,  6  bien  para  continuar  la  obra  has- 
ta su  terminación,  con  los  capitales  que  pueda 
proporcionarse,  y  explotarla  en  seguida  por  su 
cuenta.  Si  por  su  parte  la  empresa  suspendiese 
JOS  trabajos  por  tres  meses,  el  Gobierno  queda 
autorizado  por  ese  solo  hecho  para  declarar  por 
fi(  fenecido  el  contrato  y  exigir  del  contratista  in- 
demnización de  danos  y  perjuicios. 

Art.  12.  Los  desacuenlos  que  sobre  la  inteli- 
gencia y  aplicación  del  contrato,  pueblan  sucitar- 
fie  entre  el  Supremo  Gobierno  y  la  empresa,  se 
resolverán  por  los  tribunales  de  la  Roi)iibl¡ca. 

Art.  13.  Se  agregará  las  demás  cláusulas  ge- 
nerales y  comunes  á  est(*  sjenero  <le  contratos. 
Lima,  Abril  7  de  1870. 

Excmo.  Señor. 
Greoorto  Pkrez  y  C .' 


P;  ■  p-.--?.-.i  ij,c.-r\  c\  inuellc. 

f:^'  íiiü>uii/i-a;i  ii^i-riMS  (.■u  'Mñ  jiropuesta  los 
siuuiciitrs  ¡ii'tú'iil)-;  (;'■  !a  ai¡fí?nai-  1'?,  2?,  3?,  5? 
TA  í^-r  '.''■',  lOl'v  Ji". 

F,l  i>r"<''ii>  S'-i;'i  •■{  d"  ')c!ii(ci'j.!¡as  mil  soles,  ba- 
>i  liis  misnüís  .-lüui.'KüK's  (trliirt.  8^ 

\',  11.  iiii''ili'  iiri'i>í¡ir  ítmililí  pvopneslns  ó  una 
f^íÁa  d-  r¡Ia-,  ^;l■I;li)l■.■  (¡uo  jimias  ó  aisladamente 
'^fan.  dyb'.u  ]<}  i'<prr",  h>s  maí!  fcmóniicas  y  fa- 
vor.m'-<  al   Csr-c; 

Kxrii:  ..  S:.r;  ir: 
:.;i^ii,  Aiirr  7  (!■■   1S70. 

(Íí:k(:oi;i<)  ¡'¡:i:i:z  v  C? 


■:  V  <■'.  <!cl  (r.')iiii'rci..)  (híl  Callao, 
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Caja  Fiscal,  Abril  5  de  1870. 


Pase  al  Escribano  do  Hacienda  para  que  le- 
giüicc  las  firmas  del  recnrso  de  la  vuelta. 

García  v  García, 


Doy  fe:  que  habieiulo  puesto  do  inanificáto  la 
firma  de  la  vuelta  al  sefior  1).  Toribio  Montero, 
á  quien  conozco,  me  ha  expuesto  que  es  suj'a  y 
la  que  acostumbra,  en  comprobante  de  lo  cual 
suscribe  la  presente,  en  Lima,  á  cinco  de  Abril 
de  1870. 

Toribio  Montero. — Claidio  José  Si'arez, 
Escribano  Público. 


Doy  fe:  que  el  seiíor  D.  Manuel  Arguelles  á 
quien  conozco,  me  lia  expuesto  que  la  firma  de 
la  vuelta  es  suya  y  la  que  acostumbra,  en  com- 
probante de  lo  cual  suscribe  la  presente.  —  Lima, 
cinco  de  Abril  de  1870. 

Manuel  Arguelles. — Claudio  José  Suarez, 
Escribano  público. 


Caja  Fiscal,  Abril  G  do  1870. 

Acdptanse  los  dos  fiadores  presentados  por  los 
señores  D.  Gregorio  Pérez  y  Cí  y  al  efecto  de- 
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vudlviiíic  ( ste  recurso  á  los  interesados  para  loa 
lisos  (jiie  Ifs  coiiveiiíra. 

García  y  García. 


K.'í^or  Cm 


.  Fi^ciil: 


Juan  DockciulorflMe  esta  plaza,  ante  ÜS.  con- 
forme ú  dereclio  me  presento  y  digo:  que  el  Su- 
premo GoMcrno  por  decreto  de  8  de  Marzo  pró- 
ximo pasado,  ha  mandado  que  se  construya  por 
cuenta  de!  Estado  un  ferrocarril  del  puerto  de 
PacasMiayo  á  San  Pedro  de  Lloc  y  Guadalupe 
y  que  se  reciban  propuestas  cerradas,  -en  el  Mi- 
nisterio di'l  ramo  para  la  construcción  de  dicho 
obra  con  sujeción  á  las  bases  publicadas  en  el 
periódifo   oficia!   ''El   Peniauo,"  afompafíando 
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escritura,  firmau  Jo  los  garantes  conmigo  en  señal 
de  su  alIaDamiento :  justicia,  etc. 
Lima,  Abril  5  de  1870. 
Juan  Dockekdorff. — Abraiíam  Wendbll. 
— Ignacio  Abadía. 


Caja  Fiscal,  Abril  -í  de  1870. 

Pase  al  Escribano  de  Hacienda  para  que  le- 
galice las  firmas  de  los  que  suscribcu  el  recurso 
de  la  presente. 

García  y  García. 


Doy  fe :  que  el  Dr.  D.  Ignacio  Abadia  á  quien 
conozco,  me  ha  expuesto:  que  la  firma  de  la 
vuelta  es  suya  y  la  que  acostumbra;  en  compro- 
bante de  lo  cual  suscribe  la  presente  por  ante 
mí  en  Lima  á  sei.s  de  Al>ríl  de  mil  ochoctentoa 
setenta. 

loNACio  Abadía. — Claudio  José  Sl'aeez, 
Escribano  Público. 
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Doy  fe:  que  el  Dr.  D.  Abraluini  Wcndell  »■ 
quieu  conozco:  que  la  firma  de  la  vuelta  es  suya 
y  Ifi  que  aco.^tumbra,  en  cuyo  coiiiprolíiiute  eus- 
cribr'  ¡ji    presento.  Lima,    seis  de  Abril  (le  "f}}^  _ 
ocbocicntos  setenta. 

Abraham  Wt:xdeij.. — Claudio  José  Suabeb, 
Escríbanu  Público. 


Caja  Fiscal,  Abril  7  de  1870.'  ._ 

Aprnt'banse  los  fiadores  presentados  por  D. 
Juan  DockendoríT  para  el  remate  del  camino  de 
fierro  de  Pacasmayo.  Devuélvase  al  interesado 
para  los  nsiís  que  le  convenga. 

García  y  Gabcu. 
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cíon  del  Cajero  Fiscal,  exigida  por  el  Gol^iemo, 
hago  la  propuesta  siguiente. 

1'.*  Coiiiítruiré  la  ol)ra  reíerida  por  cuenta  del 
Gobierno,  exactamente  en  conformidad  con  latJ 
especificaciones  y  prevenciones  detalladas  en  el 
aviso  publicado  en  el  periúdieo  oficial  *'E1  -Po' 
ruano, "'  copia  del  cual  acompaño  en  debida  íor- 
ma  y  pido  que  se  le  considen*  como  parte  esen- 
cial de  esta  mi  propuesta,  del)iendo  insertar  siks 
cláusulas  conducentes  en  la  escritura  de  contrato 
que  se  extenderá  en  el  caso  de  merecer  mi  pro- 
pueiita  la  aceptación  del  Supremo  Gobierno. 

2?  El  Gobierno  concederá  gratuilamente  á  la 
empresa  todos  los  terrenos  d(d  Estado  (jue  liuii>tíu 
necesarios  para  la  obra,  y  hará  las  expropiacio- 
nes ílu'zosas,  precisas  para  la  adquisición  do  Io8 
demás  que  se  necesiten. 

¿]?  vSe  me  })ermitirá  iníeriíur  lil)res  de  toda  cla- 
se de  gravamen  liscal  ó  municipal  todos  los  ma- 
teriales y  (lemas  objetí)S  do::linaduo  para  el  UvSo 
y  confruccion  de  la  oUra. 

4?  Igualmrntt.í  >o  me  permííirá  Iiíicí  r  lus  de- 
sembanpies  y  demás  servií.'iiís  del  puerto  cnn  mis 
propios  peones. 

5?  Asimismo  s^'  nn*  jíermitirá  inlrodurir  del 
extranjero  optírarios  para  la  ()l)ra,  y  el  Golnerno 
interpondrá  su  autoridnd  para  hacerles  cumplir 
las  condiciones  de  >iis  contratos,  siempre  que 
estos  sean  contí)rnH\s  á  las  leyes  del  i)ais,  y  lega- 
lizaíios  por  el  Cónsul  ó  Ag'.nte  Diphnnatico  del 
Perú  residente  en  el  lugar  don-.le  fuesen  cele- 
brados. 

C?  Quedan  exentos   d(íl   servicio  militar  los 
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empleados  de  la  oln-a,  excepto  en  c!  caso  de  guer- 
ra nacional. 

7°  Me  comprometo  á  principiar  la  obra  á  los^ 
quince  días  de  firmado  este  conti^toj  y  á  ferro* '■ 
nar  la  del  ferrocarril  con  sus  estaciones  etc!,  to^' 
lista  para  entregarse  al  tranco  público,  á  los  diév' 
j  ocho  meses  y  la  del  muelle  con  sus  depéndéií^ ' 
cias  á  los  dos  años,  contados  ambos  plazos  d^sÁ^' 
la  fecha  eu  que  se  fiííne  el  contrato,  siempre  44^ 
no  ocurm  detención  alguna  por  culpa  del  (m- 
biemo. 

8?  Me  coniprümeti)  á  pagar  la  multa  de  diez 
mil  soles  mensuales  por  todo  el  tiempo  que  ex- 
cediese de  los  tdrmiiiDs  estipulados  en  el  artículo 
anterior,  debiendo  el  Gobierno  abonarme  igual 
cantidad  por  el  tiempo  que  faltare  para  el  cum- 
plimiento de  esos  plazos  á  la  conclusión  de  los 
respectivas  obras.  Queda  á.  la  opción  del  Gobier- 
no aceptar  6  no  esta  cláusula. 


I 
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terlinas  cada  una,  giradas  á  cargo  de  los  consig- 
natarios del  huano  y  pagaderas  respectivamente 
á  tres,  cuatro,  cinco,  seis,  siete,  y  ocho  meses 
▼ista,  las  cuales  serán  invertidas  precisamente 
en  la  compra  de  materiales  y  útiles  para  la  obra, 
debiendo  dicho  banco  ó  casa  comercial  pagar  sin 
demora  alguna  las  facturas  que  le  fuesen  presen- 
tadas por  mí  ó  por  mis  representantes,  debida- 
mente visadas  por  el  agente  fiscal  ó  consular 
del  Perú  residente  en  el  lugar  de  la  compra. 

El  resto  del  importe  de  la  obra  me  será  entre- 
gado en  mesadas  proporcionadas  al  importe  pro- 
porcional de  los  trabajos  hechos  y  de  los  mate- 
riales y  lítiles  para  la  obra  que  hubiese  yo  com- 
prado con  mis  propios  fondos,  en  vista  de  los 
certificados  que  al  efecto  debe  expedirme  men- 
«ualmente  el  ingeniero  inspector,  pudiendo  el  Go- 
bierno retener,  como  garantia  para  el  fiel  cum- 
plimiento del  contrato,  diez  por  ciento  del  valor 
de  cada  certificado  hasta  un  año  después  de  con- 
cluida la  obra,  durante  cuyo  período  dichas  can- 
tidades así  retenidas,  ganarán  el  seis  por  ciento 
anual  de  interés,  cuyos  intereses  me  serán  entre- 
gados junto  con  las  sumas  deteiudas  al  cumpli- 
miento del  are  Tcícndo. 

11.  Se  exceptiian  para  todas  las  condiciones  de 
este  contrato  los  casos  fortuitos  y  de  fuerza  mayor. 

12.  Si  al  concluir  la  obra  quedasen  algunos 
materiales  que  el  Gobierno  pudiera  necesitar  para 
el  servicio  de  ella,  queda  este  obligado  á  comprár- 
melos á  su  justo  valor. 

13.  Renuncio  desde  ahora  toda  clase  de  inter- 
vención diplomática,  sea  por  legaciones  ó  sea  por 
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í'.iini;>:ijmjs  lli¡^t:^^,  uliliiíándome  formalment»  á 
!íiijíM:ir:iíV!  cii  Uián  ;i  las  leyes  y  tribunales  del 
|)ni:^  rii  -oílji  ri'A'sliii:;  c^\u;  piiiliora  fiiícitarse,  co- 
ir.ii  si  Im'Tíi  j-i-nuti-ti  <!<.'  yiu'iniioiito. 

Tiil  tv  l;i  ]»ni[nii'-.1;i  ijiie  ii?ii£ro  el  honor  de  eo- 
itici^T  i'i  la  (■i)¡i-ii!!..'r,iciiiii  tli'  "N".  E.,  y  en  \í&ía  de 
las  voüíiijiis  i|ii''  'jiii.v",  Ospcivi  ((lie,'  (-(^rá  fiívoni- 
l)!.-iii.>uiAa(..-i.ln  p.>r  V.  K. 

l^xcino.  Señor: 

Jl'AX  DoCKESnOItli'F. 


l"¡-i¡Lal  iloii  J,  Míiri:!    García  j 
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allniíamicntü,  fimiau  con  nosotros  la  presente. 
Dios  guárale  á  US. 

Al-BJANDIÍO  PkENTICK  V  C'? ?J.  O.  ClTAVüZY  C? 

— Nicolás  Rouimgo. 


Caja  Fiscal,  AlM'ilTxlr  ISTO. 

Al  Escribano  (L*  Ilación  Ja  para   (jU-;   legalice 
las  finiias. — Gakc  ta  y  Gakcia. 


Doy  fe:  que  habiendo  ]:aieslo  (]»»  manifiesto  la 
firma  de  la  vuelta  á  lo.s  seílin-es  M.  G.  Chavez  y 
Compañía,  me  expusieron  que  es  snya  y  la  que 
acostumbran;  en  comprobant*^  de  Id  cual  .suscriben 
la  presente  legalización. 
Lima,  cinco  de  Abril  de  mil  ochocientos  setenta. 

M.  G.  Chavkz  V  C?  —  Clat'dio  Josk  Si'AnEZ, 
Elscñbano  Público. 


Doy  fe;  que  habiendo  manifestado  la  firma  ile 
la  mclta  al  señor  D.  Nicolás  Rodrigo,  me  ha  ex- 
puesto que  es  suya  y  la  que  acostmiibra;  en  cuyo 
comprobante  suscribe  la  presente. 

Lima,  cinco  á(^  ÁV^ril  <\c  mil  c 
tenU. 

Nicolás  Rodrioo. — Clauluo  José  »Suarez. 
Sscríbano  Púljlico. 


ochocientos  se- 
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Caja  Fiscal,  Abril  6  de  1870. 

Siendo  de  notorin  responsabilidad  los  dos  fia- 
dores presentados  por  don  Alejandro  Prentáce  y 
C?,  actíptansc  y  devuélvase  este  recurso  al  inte- 
resado para  los  usos  que  le  convengan. 

García  t  Gabcia, 


ExciiK'.  St'fior. 

Alejaiulni  Pieiiíice  y  C"  ante  V.  E.  respetuo- 
samente decimos:  Que  estando  dispuesto  por  re- 
solución suprema  de  8  del  pasado  que  se  exhiban 
propuestas  para  la  coustruccion  por  cuenta  del 
Kstado  de  un  ferrorarril  «ntre  Pacasmayo  y  San 
Pedro  de  Lloc  y  Guadalupe,  y  un  muelle  en 
aquel  i)uerto,  propiuicmos  á  V.  E.  llevar  á  cabo 
las  indicadas  obrr  ^  '""■■ ' ■'■"' ^í~..; — »-... 
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correderas  longitudinales  y  trasversales,  y  diago- 
nales procedentes  desde  el  fondo,  todo  asegurado 
del  modo  mas  sólido,  como  se  indica  en  los  pla- 
nos que  oportunamente  se  presentarán.  Ademas 
de  lo  que  queda  especificado,  se  agregará  sobre 
la  cabeza  del  muelle  un  faro  con  aparato  diópti- 
co. Las  boyas  serán  de  las  cUises  siguientes: 
5  para  buques  ó  vapores  de  1,000  á  1,500  tone- 
ladas, y  10  para  buques  ó  vapores  de  400  á  1000 
toneladas. 

2?  Nos  obligamos  á  practicar  todas  las  obras 
comprendidas  en  esta  propuesta,  do  los  mejores 
materiales,  y  bajo  la  inspección  y  á  entera  satis- 
facción del  ingeniero  ó  ingenieros  (juc  el  Supre- 
mo Gobierno  tenga  á  bien  comisionar  para  el 
efecto. 

3°  Todas  las  obras  comprendidas  en  esta  pro- 
puesta estarán  euterameutíj  concluidas  en  el  tér- 
mino de  tres  años  contados  desde  la  fecha  en 
que  se  principien.  Sin  embargo  podrá  abrirse  al 
tráfico  el  ferrocarril  y  la  mayor  parte  del  muelle 
en  el  término  de  dos  años  contados  desde  la 
misma  fecha.  Pero  si  en  el  término  de  tres  años 
no  estuviese  concluido  el  muelle,  pagarán  los  em- 
presarios una  multa  de  dos  mil  soles  mensuales 
por  el  tiempo  de  demora,  salvo  casos  fortuitos  ó 
de  fuerza  mayor.  Del  mismo  modo  abonará  el 
Gobierno  á  los  empresarios  dos  mil  soles  men- 
suales por  cada  mes  que  se  adelantase. 

Es  entendido  que  la  fianza  de  cien  mil  soles 
que  han  otorgado  los  que  suscriben,  se  conside- 
rará únicamente  como  garantia  de  que  el  presen- 
te contrato  se  llevará  á  debido  efecto,  puesto 
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(|ue  en  el  ciisü  de  demora  en  In  cjecociun  ds 
ubrR  por  ma*  tiempo  que  el  prefijado,  los  cÉ 
presariog  seráü  multíiaos  del  nVJuo  qiie  86  ' 
indicado. 

4?  El  Supremo  Gobierno  abouará  ]>ür  ti 
liis  obrafí  compreinütlas  en  esta  propuesta  la  oaiH 
tidad  de  dos  millones  noTciita  y  dos  biÍI  sfA\ 
en  el  orden  y  forma  siguientes:  El  Sui»reil 
Gobierno  pondri't  cu  uno  de  los  bancos  de  ea 
capital  ó  en  poder  de  uno  de  los  consignal 
del  huano  en  Lima,  ó  en  Francia,  Inglaterra 
Estados  Unidos,  y  en  calidad  de  depósito,  la  t 
ma  de  un  millón  doscientos  cincuenta  mil  sol 
que  se  invertirán  precisamente  en  la  compra  i 
materiales,  berramientaa  y  útiles  necesarios,  en; 
comprase  hará  bajo  nuestra  orden  i^  iu^peccioi^ 
ó  del  apoderado  que  nombremos,  siendo  de  CaVgl 
del  depositario  abonar  en  el  acto  y  sin  dili 
alguna,  el  valor  de  Itis  facturas  que  se  le  pn 
ten  y  que  deben  t^er  certiücadas  ó  legali: 
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quienes  se  encargue  la  inspección  de  Iti  olpra. 
!uau(lo  esta  estí  entcniínciitc  cüucluida,  se  nos 
pagará  el  síildo  que  rcrriilta^c  ;'i  iincslro  favor. 

5?  En  cl  caso  de  (¡tic  A  íriiprcnii)  GoWorno 
dejare  de  pagar  tres  inr>r.ilaí!  cor.sccutivas,  rnie- 
dan  facultados  los  empresa  ríos-  para  suspender 
los  trabajos,  sin  renunciar  ]inr  ello  al  derecho  de 
exigir  el  cobro  de  Indebido  crniio  c\  interés  cor- 
riente en  la  plaza  de  Lim;i,  y  los  dafios  y  perjui- 
cios que  se  les  ocasionen,  ó  bien  para  continuar 
la  obra  liasta  su  conclusiun  con  los  eapitaltís  que 
puedan  proporcionarse,  y  explotarla  uii  seguida 

Íior  su  cuenta  luista  hacerse  pago  de  lo  qne  se 
es  adeudase,  de  los  inlerescs  que  liajau  pagado 
y  de  los  pei^uieios  que  hubiesen  suírido,  hipote- 
cándoseles para  csle  efecto,  y  desde  ífliora  para 
entonces,  todos  los  niateriales  qne  existan  eu  el 
lugar  del  trabajo  ó  fuera  de  e),  iierlenecicníes  á 
la  empresa  y  que  hayan  áAo  comprados  con  el 
dÍDero  del  Kstado,  co  ni  prendiéndose  ademas  en 
esta  hipoteca  esprciid  la  parte  de  obra  ya  heclia 
hasta  cl  momento  de  l:i  suspensión  del  pago. 

6?  Nos  obligamos  á  iisfg'anir  y  garantizar  ul 
uso  público  la  snlidi'Z  y  t-xiietitud  de  la  obra, 
hasta  seis  niesi;s  después  d-  eouohiiday  entrega- 
da, siendo  rcspomables  dtiranle  ese  tiempo  á  re- 
parar íí  nnesl  ro  costo  los  daños  procedentes  ile 
vicio  ó  mala  ejeeiicitín  :  ['<'!d  i:o  los  que  proven- 
gan de  otras  cansas. 

7?  Todos  los  útilf,-,  ¡iLrrauíieníi'.s,  (naqaina- 
rias  etc.,  que  se  introduzcan  para  la  obra,  serán 
libres  de  todo  impuesto  llscai,  inunieipal  ó  de 
cualquiera    otra    espeí:.',    debiendo  justificarse 


LO.í    Kt:RIí((CAnBILE.í 


ipic  Sí'  .lrili<ui!  p.ini  la  viii.  Taniljicii  quedará- 
t;.\('iiía  li»  cuiprr.s.i  d<:  loda  contribución  ó  im- 
[HR'sfo  iniiuiii|i;il. 

s.*  Lut-  n|n'niri(is.  Inihajiíiiitres  y  en  general 
lodos  1(1-:  i'niii!.';ii!i>s  tU:  la  obra  esliiri'in  durante- 
i'lln  f'xcopiiuidos  <lí' todo  alistiiiitientu  militar  6 
servicio  ccün-ii!. 


Ln.*  (■ 


!os  .ju, 
jcro,  r 

lliTllütl 
,,..d. 

l^i.lcs 


idiul  1 1 


iirtiri'i 


.l.liiTild 


is  nue  ]).  Alejandro  Prciiticc  y 
operarios,    peones,  dependien- 

I  toldos  sus  efV'ctotí,  en  cuan- 
i't  liis  leyes  del  pais,   debiendo 

II  con  cxlranjoros  en  el  extrau- 
ulos  por  t'l  Ministro  ó  Cónsul 
i's  en  el  lugar  doiuli:  se  ajusten, 
I  el  CJobierno  á  interponer  sir 
'  sean  reíjietadus  y  cumplidos. 
i>  se  nl»!¡í,-a  á  allanar  las  dificul- 
'.  la  iidijuisicion,  por  expropia- 

ilc  los  particulares, 
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Uica  conforme  á  las  leyes,  sin  que  pueda  en  nin- 
gún caso  apelarse  á  otros  recursos. 

Por  tanto : 

A  V.  E.  suplicamos:  que  teniendo  por  pre- 
-ffientada  esta  propuesta,  se  digne  acogerla  si  así 
lo  estima  conveniente. 

Lima,  Abril  6  de  18C7. 

Excmo.  Señor. 

Alejandro  Prentice  y  C? 


Segunda  propuesta. 

Los  que  suscriben  proponen  á  V.  E.  otro  me- 
dio de  ejecutar  la  obra  del  ferrocarril  de  Pacas- 
mayo  á  San  Pedro  y  Guadalupe,  y  la  del  muelle 
ie  Pacasmayo,  y  es  de  construir  por  cuenta  del 
Estado,  como  en  la  propuesta  que  antecede,  la 
obra  del  muelle,  y  la  del  ferrocarril  por  empresa 
particular,  á  saber : 

1?  El  muelle  se  construirá  bajo  las  bases  y 
condiciones  detalladas  en  los  arts.  1?  29  y  3? 
de  la  propuesta  anterior. 

29  El  Supremo  Gobierno  pagará  por  esta  obra 
en  la  misma  forma  indicada  en  la  propuesta  an- 
terior, y  con  las  demás  condiciones  que  se  expre- 
iBan  en  los  arts.  49  y  59  de  dicha  propuesta,  un 
•millón  cien  mil  soles  para  la  compra  de  los  ma- 
teriales, tres  mil  quinientos  soles  por  cada  diez 


.  ..vw*.         t¿r\.'  •  f  t.  \.-      \^M. 


decir,  que  si  los  rciidiiniei 
d-^spucs  (lo  ¡)aga<los  los  ^rasti 
bastasen  para  cubrir  el  mei 
Supremo  Gobierno  suplirá  el 

49  Para  la  íbrniacion  de  e 
dcrá  el  Supremo  Gobierno  ui 
sos,  contados  de  la  fecha  de  1; 
propuesta. 

59  Estando  suscritas  tres  < 
capital,  se  considerará  formad 
dará  principio  á  la  obra,  obseí 
su  ejecxicion  y  duración,  las  h 
propuesta  anterior. 

69  Si  vencidos  los  seis  mese? 
mado  la  empresa  entonces  la  c 
nula,  y  pagaremos  ima  multa  ( 
ó  sea  una  quinta  parte  de  la  fií 
otorgada  para  la  propuesta  a 
las  restantes  cimtro  quintas  pa 
mil  soles,  para  garantizar  que 
se  llevará  á  debido  efeeto 
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tenor,  el  Supremo  Cfol^ieni;)  cederá  ;i  la  empre- 
sa gratis  los  terrenos  que  iieeosiUirse  de  propie- 
dad (le  la  Nación. 

Por  tíuito : 

A  V.  E.  í>aplican}(;.s:  :¡n<'  teniendo  por  prosen- 
tada esta  propuesta,  se  dign».*  aeo^rorla  si  así  L) 
estima  c<mv(ínientc. 

Lima,  Abril  C  do  187n. 
Excmo.  Sefior: 


APERTURA  del    ferrocarril  cíe  Arequipa. 

Li lii ii,  Müifo  '.)  df  1-70. 

Apruébase  la  orden  expedida  <:n  TNÍarzo  úlllnio 
pwel  Prefecto  de  Arequipa  contra  la  caja  fiscal 
de  BU  dependencia,  para  ijue  euíre.ü^a.se  á  los 
Subprefectos  de  la  Union  y  Castilla,  la  cantidad 
de  doíTcientos  soles  a  cada  uno,  con  el  objeto  de 
celebrar  la  inauguración  del  ferrocarril  de  Are- 
quipa á  Puno,  aplicándose  esto  írasto  á  la  parti- 
da 1,178  pliego  lí  del  presupuesto  general.  Pase 
al  Ministerio  de  Hacienda  ])ara  los  efectos  con- 
siguientes y  regístrese. —  Txábriea  de  S.  E. —  Sir- 
cada. 


Ijü  comisión  ae  iiigemert 
cribe,  iiumbrada  por  V.  E 
pasiiiU»  mes,  para  emitir  su 
puestas  para  la  coiistruccioi 
bahía  de  Pacasmayo,  y  de  i 
casmayo  á  San  Pedro  y  G 
haber  estudiado  préviamenl 
ne  e!  honor  de  informar  coi 
Son  siete  los  proponentei 
puestas,  y  todas  ellas  acep 
y  llanamente  las  bases  prop 
mo  Gobierno.  Un  solo  pro 
se  nos  presenta  como  bien  i 
de  cuya  ejecución  se  trata  y 
Prentice  y  C?,  pues,  tanto 
la  obra  del  ferrocarril,  cua 
muelle,  nos  presenta  espec 
_  lindas  y  concienzudamente 
bien  plazos  bien  detallados 
Para  que  rápidamente  p¡ 
dichas  propuestas,  las  clasi£ 
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1?  Dokendorff S.  1.699,000 

2?  Pérez 1.900,000 

3?  García  y  García 2.000,000 

4?  Prentíce  y  Cí 2.092,000 

5?  O'Donovan  y  C?  en  bo- 
nos al  8  por  ciento  por 
3.000,000  S.  ó  efectivo 

Írobable  por  t.  m 2,400,000 
^arbc 2.500,000 

7?  Barbe  otra  propuesta . .     2.800,000 
8?  Gbristían  5.300,000  S. 
en  bonos  al  8  por  ciento 
por  término  medio  en 
efectivo  probable 3.040,000 

Todas  estas  propuestas  están  conformes  con 
las  condiciones  propuestas  por  el  Supremo  Go- 
bierno, exceptuando  la  2?  de  Barbe  que  ofrece 
iiacer  tocar  la  línea  en  varios  puntos,  si  se  le  dan 
3,000  soles  mas  que  lo  que  pide  en  la  primera 
propuesta. 

Nosotros  si  tuviéramos  de  decidir  entre  ellas, 
daríamos  la  preferencia  á  Prentíce  y  C?,  tanto 
porque  su  precio  es  equitativo,  cuanto  que  estas 
ran  arregladas  á  las  condiciones  de  las  bases,  y 
Á  mejoras  indispensables  que  están  inclusas  en 
ellas,  y  también  porque  ademas,  dan  en  sus  pla- 
nos y  especificaciones,  como  también  en  su  mis- 
ma posición  de  ingeniero,  garantías  seguras  para 
la  buena  y  sólida  ejecución  de  las  obras  de  que 
4se  trata. 

Las  propuestas  por  cuenta  particular : 

La  única  de  Barbe  pide  una  garantía  del  7  por 


V  .ti  iULtii,  pucsio  que  no  puede  co 
al  luicor  un  muelle  do  larí^o  detcrr 
inrtnvs  V  el  de  500  nietroí>  sin  otn 
(Míorme  diferencia  en  el  precio.    í 
se  ri:alvase  el  no  estar  conforme  c 
acortar  el  muelle  en  ^500  metros 
vertir  que  una  empresa  particular 
tacion  de  un  ferrocarril,  recargada 
muerto  de  la  construcción  de  un 
metros  de  largo,  no  conseguiría  ur 
co  sobre  su  capital  muerto  por  mu 
lo  que  el  Gobierno  tendría  mas  bie 
do  desembolso  del  7  por  ciento  de 
que  son  203,000  soles  al  año,  los  \ 
al  14  por  ciento  cuando  menos  del 
<le  las  obras  en  cuestión,  descontái 
la  entrada  neta  del  ferrocarril:  y 
propuesta  no  nos  merece  garantía 
tacion,  por  adolecer  de  estudios  y 
de  las  obras  que  en  ella  se  propone 
Las  propuestas  por  cuenta  raixtíi 
Prenticc  v  C!*  nr^M/vi^/^^-»   i-   — 
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"for  de  (:sla,  pues  si  el  fcrrucórril  no  produciría 
nunca  tal  vez  los  mliÍDS  dv.wu  cíipilal  de  tí. 900,000 
«oles,  es  muy  pTi)bal)Io  que*  íIcmIc  niic  cutre  en 
fiíncion  produzca  el  inferes  ñc]  7  por  ciento  do 
1.100,000  soles  6  77,000  soles  anuales  y  en  su 
consecuencia  así  no  se  gravarían  los  íbndos  del 
Justado  con  aquella  construcción. 

Consideramos  el  muollt*  que  siempre  con  sus 
entradas  de  aduana  debe  estar  bajo  el  dominio  y 
la  vigilancia  y  por  cuenta  y  provecho  del  Go- 
bierno, en  su  lugar  cu  la  presente  propuesta,  y 
hallamos  salvados  en  esta  propuesta  todos  los 
inconvenientes  que  contrarían  la  anterior  de  Barbe. 

Es  por  los  motivos  antecedentes  que  juzgamos 
la  propuesta  de  Prcntice  y  C?  que  olreco  la  cons- 
trnecion  del  muelle  por  cuenta  del  Estado  y  la 
del  ferrocarril  por  empresa  j>ai1icular,  la  mas 
ctoTcuiente  y  realizaldc,  en  cuya  consecucíncia 
moordamos  unánimemente  recomendarla  á  V.  E, 
para  su  adopción,  debiendo  ademas  agregar  que 
don  Alejandro  Prer/iice,  (piien  firma  los  planes 
y  cuyo  nombre  figura  en  dicha  propuesta,  lia  si- 
úo  durante  muchos  afios  iui^eniero  del  Estado  y 
merecido  la  confu-nza  <Iel  Supremo  Gobierno,  lo 
que  agregado  á  las  lüzones antecedentes  expucs- 
úíBf  no  lia  dejado  de  persuadirnes  di»  (¿ue  de  ga- 
rantías sólidas  como  no  las  dvii  los  otros  propo- 
nentes. 

Cuncluidí>  este  iníbrmj  e'.;?i  vista  a  las  bases 
propuestas  por  el  Supremo  Gobierno,  sc'ancs 
pcnnitido,  Exciiir\  señor, hacer  des  indicaciones: 
una  sobre  la  lorí.^iii!d  del  n.ü.'lle  y  otra  sol>re  la 
dirección  d(d  lerr-jcarril. 


oDras  de  que  tratamos,  dirija  1 
que  se  ponga  en  comunicación  c 
los  haciendas   de  su   inmediacio 
con  las  de  los  valles  de  Guadalu] 
porque  solamente  así  cumpliría  a 
intenciones  del  Supremo  Gobierr 
Es  ademas  regla  general  que  1( 
lamente  deben  construir   ferrocí 
pensas,  que  sean  útiles  para  fom< 
so  del  pais  en   general,  y  en  par 
donde  pasan,  aunque  no  den  desd 
ducto   pecuniario   que   pague  loí 
capital    empleado,    (como   muy 
acontecería  si  la  linea  de  que  trai 
solo  de  Pacasmayo  á  San  Pedro  ; 
siempre  que  no  haya  otro  modo  c 
construcción ;  pero  no  puede  estar 
nuestra  linea,  porque  su  fin  prínci] 
car  las  haciendas  de  los  valles  de 
Guadalupe  con  su  puerto,  Pacasn 
hay   modo   como   conseguir  su   c 
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piden  Prentiee  y  C?,  reduciéndose  así  la  garan- 
tía del  Gobierno  á  mera  protección  sin  gravamen 
del  Erario. 

Si  opinamos  que  un  muelle  de  500  metros  de 
largo  seria  corto  pura  la  l)ahia  de  Pacasmayo, 
también  nos  parece,  que  un  muelle  de  1,000 
metros  de  largo  seria  demasiado  largo  para  sus 
necesidades.  La  sonda  da  según  los  plazos  41 
pies  de  profundidad  á  los  1,000  metros,  y  31 
piéa  á  los  700  metros  de  distancia,  contados 
desde  el  principio  del  muelle  en  la  mencionada 
bahia  hasta  su  término.  Opinamos  pues  que  una 
profundidad  de  31  pies  sea  bastante  y  que  un 
largo  de  700  metros,  es  el  largo  para  el  muelle 
de  que  tratamos,  tanto  mas,  cuando  esta  distan- 
cia eu  la  dirección  del  muelle  proyectado,  está  lo 
bastante  fuera  de  la  tasca,  lo  que  no  aconteceria 
con  un  muelle  de  largo  de  500  metros  en  el  mis- 
mo sitio. 

Con  estas  aclaraciones  se  habrá  dado  aplica- 
ción á  la  ley  del  Congreso  de  8  de  Noviembre 
de  1864  para  el  caso  de  que  tratamos,  y  se  ha- 
brá comprendido  por  la  comisión  que  suscribe 
las  progresistas  ideas  de  V.  E.,  salvo  lo  mejor 
opinado  por  V.  E.  -  Excmo.  señor. 

Lima  19  de  Mayo  de  1870. —  Gerrit  S.  Bac- 
KüS. — Federico  IIoiíagt'ex. — Walter  J.  Mor- 
ris. 


iiír '1  proyecto  do  conlrato  <lel  Irrrocí 
;  asinavo  A  8aii  Prdro  ih'  Lio.;  v  GiuK 
(■.n.stniccion  (lo  uii    uui'  11<*   on  Pacíusí 
í|i:e  cxamhiad)  el  expediento,  resulta  < 
Jo  doíi  Rafael  Barbe  tres!   ])ropucstas 
y  d;).s  don  Alejandro  Prenticey  Cí,  hi 
sidorar  diez  propuestas  diferentes,  suj< 
^i  elasificacion  que  ha  hecho  la  comis 
gori loros,  la  que  les  reduce  á  tres   órd* 
temas:  1^^  por  euenía  del  Gobierno,  2í 
t  )  parüculiir,  y  .•!?  por  cuenta  mixta. 
Según  esta  clasificación,   pueden 
].>s  contratos  solo  respecto  do   los   sisl 
.)  Concepto  de  esta  comisión  podrian  ü 
M:  -:.  Desde  luegíi  opinamos  porcpic  k 
tiis    del   primer   sistema   son    inadniii 
cuuhio  exijen   i:l   desembolso   inmedia 
.li Ilíones  do  soles  mas  ó  menos,  y  aun 
I.i  ( (invocatoria  de  8  de  Marzo  último 
l/lecí^  que  los  trabajos   se  harán  por  • 
(j.^biorno,  la  eh'cunstancia  de  exigirse  e 
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Como  en  los  otros  sistemas  no  sabe  la  comisión 
cuál  de  las  propuestas  sea  la  aceptable  por  el  Su- 
premo Gobierno,  ni  sea  posiljlc  conjeturarlo,  por 
cuanto  no  existen  en  el  expediente,  ni  el  prc- 
«upuesto  de  las  obras,  ni  los  planos  de  que  en  él 
se  hace  mérito ;  documentos  que  por  otra  parte 
son  indispensables,  conforme  ii  la  ^ey  de  8  de 
Novienil)re  de  18G4;  la  comisión  cree  llenar  su 
deber,  formulando  los  contratos  según  los  otros 
sistemas  y  bajo  la  baso  de  quedar  reducido  el 
muelle  de  Pacasmayo  de  un  mil  metros  á  sete- 
cientos. 

Eliminado,  pues,  el  primer  sistema,  quedan 
solamente  dos,  á  sal)er :  por  cuenta  particular  y 
por  cuenta  mixta,  siendo  uno  <le  estos  la  base  de 
la  segunda  propuesta  presentada  por  don  Alejan- 
dro Prentice,  quien  ofrece  liacer  el  muelle  por 
cuenta  del  Gobierno  y  el  ferrocarril  por  cuenta 
particular,  debiendo  llagársele  por  la  o1;ra  del 
muelle  un  millón  cien  mil  soles  en  cortos  plazos. 
Si  en  esta  propuesta  se  hace  la  rebaja  do  tres- 
ciofitos  treinta  mil  solos  i>or  la  disminución  do 
trescientos  metros  en  la  longitud  del  muelle,  de 
manera  que  (ísto  im})orte  solamente  setecientos 
setenta  mil  soles,  y  si  el  Gobierno  puede  hacer 
este  desembolso,  tal  propuesta  seria  la  mas  acep- 
table, porque  á  esas  circunstancias  se  agrega  la 
competencia  del  propouente  y  las  aclaraciones  y 
detalles  que  ha  hecho  sobre  las  obras. 

La  propuesta  de  don  R.  Barbe  es  igUtalmente 
admisible,  aun  con  la  prolongación  de  \i\  linea, 
por  cuanto  no  impone  al  Estado   mas  gravamen 
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que  la  garantid  del  slt.(<!  por  ciento;  pero  no  lo 
es  la  de  Fércz,  annquc  aparezca  ia  nraH  b&ista, 
porque  en  ella  se  obliga  al  Gktbierno  á  afiaautr 
caatro  quintag  partes  <lel  Talor  de  loe  bmoB,  lo 
que  constituye  una  contingencia  mny  gisTosa  al 
Estado, 

Cualquiera  que  sea  la  propuesta  qnc  el  Gh>- 
biemo  elija,  cumplimos  con  fotmolar  do»  pro- 
yectos de  contrato,  uno  sobre  el  BÍBtemade  cuen- 
ta particular  y  el  otro  de  cuenta  mixto,  que  son 
los  que  tenemos  el  honor  de  adjuntar. 

Lima,  Mayo  26  de  1870. — Excmo.  s^ior.— 
J.  S.  Tejeda. — JoBÉ  Vicente  Oyague.— J.  db 
LA  RíVA  Agüero. 


PROYECTO  de  contratapara  la  consirlaccíoh' 
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Art.  4?  Se  insertará  asimismo  el  supremo  de- 
creto por  el  que  se  acepta  las  propuestas  por 
cuenta  mixta  y  las^  modificaciones  que  se  verifi- 
quen. 

Lima,  Mayo  2G  de  1870.— J.  S.  Tejeda.— 
José  Vicente  Oyague. — J.  de  la  Riva  Agltiro. 


PROYECTO  d«  contrata  para  la  construcción 
de  un  ferrocarril  de  Pacasmayo  á  San  Pedro 
de  Lloc  y  Guadalupe,  bajo  el  sistema  de 
cuenta  particular. 

Art,  1?  Se  insertarán  todas  cláusulas  conteai- 
das  en  el  supuesto  decreto  de  8  de  Marzo  últi- 
mo, en  el  que  se  convocó  postores  para  dicha 
obra,  y  se  fijarán  las  condiciones  á  que  estos  de- 
bían sujetarse. 

Art.  29  Se  insertará  igualmente  la  propuesta 
que  se  acepte  y  el  supremo  decreto  de  acepta- 
ción con  las  modificaciones  que  contenga. 

Art.  39  Conviniendo  que  subsista  la  fianza 
otorgada  para  hacer  propuestas,  se  expresará  que 
ella  debe  garantizar  el  exacto  cumplimiento  del 
contrato,  j)or  la  suma  de  cien  mil  soleSj  á  cuyo 
efecto  firmarán  el  contrato  los  fiadores. 

Art.  49  Se  pondrán  las  generales  de  la  ley. 

Lima,  Mayo  2G  de  1870.— J.  S.  Tejeda.— 
José  Vicente  Oyague. — J.  de  la  Riva  Agüero. 


construir  el  fcrnicarril  de  Pac. 
Cii,  con  las  niniificacidiK'!;  cjii 
ciientii  del  Kstadu,  bien  por  t 
(art.  1?  gnriiiitizaiido  cu  el  so, 
7  jior  cioutü  de  raíuiíiio  iiiti. 
(art.  2?).  La  convücatoria  jw 
yo  i'i  Sau  Pedro  do  Lloc  y  Gii 
un  muelle  en  el  piif-rto,  corro 
ra  sección  de  esa  linea  con 
respectiva!*. 

Al  examinarse  las  diez  pro¡ 
peticionarios,  se  lia  establecido 
üion  de  ingenieros  como  por  1. 
mica,  que  la  obra  debe  hací 
particular;  ó  informan  tan  resi 
sentid»,  qne  consideran  inadni 
tas  por  cuenta  del  Estado. 

La  comisión  de  ingenieros,  ) 
nioii,  sostiene  como  regla  gen 
coiistniiíse  im  ícrrocarrü  á  co 
lio  por  empresa  jmrticular,  cua; 
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De  estos  antecedentes,  resulta:  1?  que  debe 
liarse  la  preferencia  A  las  propuestas  de  empresa 
particular,  en  que  se  pide  garantía  del  interei»; 
y  29  que  son  esencialmente  preferibles  las  que 
ponen  en  comunicación  las  haciendas  de  dichos 
valles  con  su  puerto  de  Pacasmayo. 

Si  se  atiende  á  que  la  misma  ley  en  su  artí- 
culo 3?  ha  prescrito  como  requisitos  para  el  ejer- 
cicio de  la  autorización,  la  utilidad  y  la  practica- 
bilidad  del  ferrocarril ;  no  puede  dudarse  de  la 
practicabilidad  que  está  reconocida  y  detallada 
en  planos  y  estudios  presentados,  ni  tampoco  de 
la  utilidad,  que  es  manifiesta,  desde  que  el  fer- 
rocarril sirva  para  conducir  todas  las  produccia- 
nes  do  los  valles  en  que  se  coloque. 

Ya\  el  supremo  decreto  de  8  de  Marzo  i'dtimo 
y  en  la  resolución  suprema  de  29  del  mismo,  se 
pidieron  propuestas  para  construir,  tanto  por 
cuenta  del  Estado  como  por  empresa  particular, 
el  ferrocarril  de  Pacasmayo  a  San  Pedro  de  Lloc 
y  Guadalupe,  y  el  muí^lle  en  el  puerto  de  Pacas- 
mayo. 

Los  solicitantes,  por  el  orden  que  se  han  pre- 
sentado, son  los  siguientes: 

Don  José  Antonio  García  y  Gurcia. 

"  Alejandro  Prcntice. 

"  Miguel  O'Donovan. 

*'  Juan  Dokendorff. 

'^  Teodoro  Christian. 

''  Rafael  Barbe. 

**  Gregorio  Pérez. 

De  todos   estos,  solo   dos,   Prentice  y  Barbe, 


|.ui  ii,iu|fit^Da  ^oiuuuiuj:;  y  xHiri 
otra  propuesta  para  construir  \. 
fular  el  ferrocarril  y  el  muelle. 

En  cuanto  á  poner  las  hacie 
cu  comunicación  con  el  puertt 
no  hay  maa  propuestas  que  las 
cuenta  del  Estado,  ya  también 
ticular.  Su  linea  cruza  entre  S 
y  Guadalupe,  por  los  pueblos  i 
Chepen  y  por  once  haciendas, 

Eabieudo  aceptado  todos  lo£ 
bases  fijadas  en  el  decreto  supi 
zo  último,  su  diferencia  esenc 
sistema  de  la  contrata,  y  en  los 
aicacíon  de  la  linea. 

Si  se  adopta  el  sistema  de  cor 
por  caenta  del  Estado,  y^se  si^ 
de  Pacasmnyo  á  San  Pedro  de 
Guadalupe,  las  propuestas  preí 
DockendorífF y  de  Pérez;  porqu 
precio  1.699,000  S,  y  éste  1.9i 
estos  dos,  no  Koln  hav  In  /);*»«« 
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que  no  es  exacto  que  Pérez  haya  exigido  como 
base  de  su  propuesta  la  garantía  de  80  por  ciento 
en  la  venta  de  los  bonos  con  que  se  le  paguen  las 
obras:  él  ha  dejado  á  voluntad  del  Gobierno  es- 
cojer  entre  el  pago  en  dinero  ó  en  bonos;  y  para 
este  segundo  caso,  ha  solicitado  esa  seguridad. 

Mas,  si  no  es  admisi1)le  ahora,  como  han  di- 
cho las  comisiones,  el  sistema  de  constniir  estas 
obras  por  cuenta  del  Estado,  y  lo  es  únicamente 
el  de  realizarlas  por  empresa  particular;  para  es- 
te caso  solo  es  verdadera  propuesta  la  de  don 
Rafael  Barbe,  sea  que  se  adopte  la  dirección 
recta  de  San  Pedro  á  Gruadalupe,  ó  sea  que  pase 
el  ferrocarril  por  los  pueblos  y  haciendas  de  los 
valles. 

Aunque  don  Ahíjandro  Prentice  ofrece  cons- 
truir el   ferrocarril  por  la  via  recta,  de  cuenta 
particular,  y  el  muelle  de  cuenta  del  Estado,   no 
queda  en  la  realidad  obligado  á  mas  que  á  hacer 
el  muelle  á  costa  del  Estado,   dependiendo  de  su 
exclusiva  voluntad  construir  ó  no  el  ferrocarril. 
Ha  pedido  por  el  muelle   1.100,000  soles,  y  por 
el  ferrocarril  la  garantía  del  7  por  ciento  sobre  el 
eapital  de  1.100,000  soles  que  formará  entre  va- 
nos socios  dentro  de  seis  meses :  y  agrega  que  si 
no  pudiese  reunir  ese  capital  en  los   seis  meses, 
quedará  sin  efecto  el  contrato  en  cuanto  al  ferro- 
canil,   satisfaciendo   la  multa  de   20,000  soles?. 
Esto  quiere  decir  que  solo  constnürá  el  muelle 
con  la  rebaja  de  20,000  soles,  ó  sea  por  el  pre- 
cio de  1.080,000  soles,  precio  que  si  se  compara 
con  el  señalado  en  el  presupuesto  oficial,  y  con 
el  de  800,000  soles  que  ha  pedido  Pdrez,  queda- 


■jwr  ciento,  aun  así  seria  desventt 
ta,  porque  no  limitúndok  siqi 
máximo  de  la  ley,  resultaría  per] 
catar  dispuesto  lo  coutrario,  y 
uo  ofrece  dejar  la  propiedad  en 
para  el  Estado,  como  lo  ha  ofret 

Y  si  se  considera  que  en  la  pi 
1)C  por  empresa  particular,  se  lie 
por  los  pueblos  y  haciendas  de  1 
rodeo  que  constituye  la  positiva 
Reccion  ramificada,  resulta  que  ( 
puesta  se  reúnen  las  dos  circuns 
mo  principales,  han  establecido 
informantes. 

Sin  embargo  de  que  el  conju 
cunstancias  hagan  preferible  li 
Barbe,  no  está,  obligado  el  Gobif 
8Í  no  se  rebaja  el  precio  que  p 
aun  cuando  sea  cierto  qne  deba 
la  via  del  rodeo,  cuya  extensión  i 
tros,  que  la  via  recta  en  que  se  c 


DEL  PERÚ.  313 

no  estima  la  empresa  necesario  extender  el  mue- 
lle á  mil  metros,  sino  á  quinientos.  De  notarse 
es,  que  en  la  segunda  propuesta  por  la  misma 
dirección,  pero  de  cuenta  del  Estado,  pidió  Bar- 
be 2.800,000  soles,  incluyendo  el  muelle  con  mil 
metros.  Reducido  este  á  quinientos  metros,  lógi- 
co era  rebajar  en  igual  proporción  el  precio  to- 
tal, sin  que  la  variación  de  sistema  (enjpresa  par- 
ticular en  vez  de  ser  por  cuenta  del  Estado, )  dó 
motivo  para  haber  aumentado  100,000  sales. 

Fijada  en  700  metros  la  extensión  que  convie- 
ne dar  al  muelle  de  Pacasmayo,  según  infonna 
la  comisión  de  ingenieros,  deben  rebajarse  tres 
décimos  del  precio  presupuestado. 

Así  es  que,  tomando  en  cuenta  el  precio  de 
las  obras,  según  se  calculó  en  el  presupuesto  ofi- 
cial formado  por  el  ingeniero  don  Ernesto  Mali- 
nouski,  rebajando  de  ese  precio  los  tres  décimos 
en  que  se  reduce  el  muelle ;  y  agregando,  según 
el  presupuesto,  la  cantidad  que  corresponda  á  13 
kilómetros,  diferencia  entre  la  dirección  recta  y 
la  del  rodeo  preferible,  podrá  obtenerse  la  base 
del  capital  sobre  que  se  calculaba  la  garantia  del 
7  por  ciento. 

También  hace  presente  el  Fiscal,  que  en  las 
últimas  concesiones  para  construir  ferrocarriles, 
no  se  ha  prolongado  el  tiempo  de  propiedad  has- 
ta 75  años  á  mas  del  privilegio,  sino  que  se  ha 
limitado  á  otro  menor,  variable  según  las  circuns- 
tancias locales. 

En  todo  caso,  si  se  contrata  por  empresa  par- 
ticular la  construcción  del  muelle  y  ferrocarril, 
es  indispensable  que  se  estipule  la  obligación  de 


se  reservó  en  el  art.  5?  de  las  d 
ncríilcs  del  decreto  de  convoca 
nceplar  la  propuesta  que  crea 
vista  de  las  garantías  de  nías 
realización  de  las  obras  proyec 
proponente  se  estipularán  las  clái 
tenga  á  bien  acordar  por  mas  e< 
caces. 

Lima,  á  25  de  Junio  de  1870.- 


CONTRATA  para  el  ferrocarril 
á  Guadalupe. 


Visto  este  expediente  con  las 
don  José  Antonio  García  y  Crarci 
dro  Frentice,  don  Miguel  O'Dono 
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dro  de  Lloc  jí  Guadalupe;  y  considerando:  que 
las  anteriores  propuestas,  no  son  aceptables  para 
realizar  las  obras  del  muelle  y  ferrocarril  mepi- 
cionados  por  cuenta  del  Estado,  porque  exigen 
un  desembolso  de  doscientos  mil  soles,  poco  mas 
ó  menos,  lo  que  no  es  conveniente  á  los  intereses 
de  la  Nación,  según  lo  manifiesta  la  comisión  de 
comerciantes  y  Fiscal  de  la  Excma.  Corte  Supre- 
ma: que  en  caso  de  ser  aceptable  alguna  de  las 
mencionadas  propuestas,  debe  serlo  bajo  el  siste- 
ma de  empresa  particular,  como  se  indica  en  los 
informes  y  dictamen  anteriores :  que  entre  todos 
los  proponentes  solo  Prentice  y  Barbe  han  ofre- 
cido, el  primero  la  construcción  del  muelle  por 
cuenta  del  Estado  y  el  ferrocarril  por  empresa 
particular  con  la  garantia  del  7  por  ciento ;  el  se- 
gundo ejecuta  ambas  obras  por  cuenta  propia 
con  la  misma  garantia  sobre  el  capital  que  debe 
inyertir  en  ellos :  que  Prentice  hace  depender  la 
construcción  del  ferrocarril,  de  la  emisión  de  ac- 
ciones que  haga  por  seis  meses  para  reunir  el 
capital  social,  y  caso  de  no  reunirlo  pagará  una 
multa  de  veinte  mil  soles,  verificando  solo  la  obra 
del  muelle  y  dejando  á  su  voluntad  la  principal, 
que  es  la  de  la  via  férrea,  y  ademas,  caso  de 
construir  dicho  ferrocarril,  no  trasmite  en  ningún 
tiempo  su  propiedad  al  Estado,  mientras  que 
Barbe  se  obliga  á  hacer  precisamente  ambas 
obras  por  empresa  particular,  y  limita  su  propie- 
dad á  cierto  tiempo,  cediéndola  después  al  servi- 
cio del  Estado :  que  el  citado  Barbe  lleva  la  vía 
férrea  por  las  haciendas  y  pueblos  de  los  valles 
de  San  Pedro  y  Guadalupe,  extendiéndola  al 


á  IdS  pueblos  de  aquellos  valles, 
eronoinia  al  Fisco:  que  finalinen 
está  autorizado  por  las  leyes  de  ■ 
lie  1864  y  15  de  Enero  de  1869, 
en  la  República  los  terrocarriles 
f^arioü,  una  vez  conocida  su  utilid 
lídad,  lo  está  especialmente  por 
citada  ley  de  8  de  Noviembre,  pa 
de  Pacasmayo  á  Cajamarca  con 
nes  convenientes,  cuya  primen 
objeto  de  este  expediente  para  pi 
provincia  de  Pacasmayo  su  desar 
y  fácil  exportación  de  los  producl 
les  valles;  por  estos  fiíndamentoa 
con  lo  opinado  por  las  comisioDea 
y  comerciantes  y  las  modifícacioi 
por  el  Fiscal  de  la  Excina.  Cort( 
cnanto  á  que  el  muelle  tenga  ui 
Ktecientos  metros,  que  se  hagan  1 
que  66  indican  para  fijar  el  capit: 
Rnelve:  que  se  acepta  la  oroDiieAtii 
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20  Último,  debiendo  el  muelle  tcíiicr  ima  exton- 
cion  de  setecientos  metros  y  recorrer  la  via  fér- 
rea desde  San  Pedro  de  Lloc  y  Gua<lalnpc,  los 
pueblos  de  San  José,  Chepen  y  once  haciendas, 
observando  el  contratista  en  cuanto  á  los  trabajos 
y  formación  del  camino,  via,  estaciones  y  mate- 
rial rodante,  lo  prevenido  en  el  citado  decreto  de 
convocatoria. 

2?  Los  tra1)aj()s  princi})iarán  dentro  de  cuatro 
meses  contados  desde  que  se  otorgue  la  respec- 
tiva escritura,  debiendo  quedar  concluidos  dichos 
trabajos,  á  los  dos  años  después  de  principiados, 
bajo  las  penas  establecidas  en  la  misma  convoca- 
toria, esto  es,  hacer  efectiva  la  garantía  prestada 
para  la  admisión  de  propuestas,  exceptuándose 
los  casos  fortuitos  de  guerra  interior  ó  exterior  y 
domas  reconocidos  por  derecho. 

3?  El  Gobierno  concede  á  la  empresa  privile- 
gio exclusivo  por  el  tdrmino  de  ventícinco  anos, 
para  la  construcción  y  explotación  de  la  linea 
ierrea  entre  los  puntos  mencionados,  debiendo 
principiar  á  contarse  dicho  termhio,  desde  que 
la  linea  sea  entregada  al  tráfico  púl)lico,  y  du- 
rante él  nadie  podrá  construir  ni  explotar  otra 
linea  férrea  entre  Pacasmayo  y  Guadalupe. 

4-  La  empresa  tendrá  duTrantc  los  veinticinco 
aiios  del  privilegio,  la  garantia  del  7  por  ciento 
sobro  el  capital  social  que  se  emplee  en  las  refe- 
ridas obras,  el  cual  se  fija  en  la  canüdad  de  dos 
millones  setecientos  mil  soles. 

5?  El  Gobierno  á  nombre  de  la  Nación  conce- 
de á  la  empresa  de  nna  manera  absoluta  ¿  incon- 
dicional y  en  uso  de  la   autorización   concedida 


X  ciiuuaiiii  uu  X  acasmayo  a  K: 
compañia  gozará  como  tal  de  1 
que  le  corresponden  6  que  en 
guen  íi  las  asociaciones  de  esta 

7V  Queda  obligada  la  empre. 
blico  por  el  t(?niiino  de  noveí 
desde  la  publicación  del  prime: 
de  soles,  distribuidos  en  accioi 
soles  cada  una. 

89  Se  concede  al  expresado 
de  emitir  bonos  jwr  la  cantidad 
nes  setecientos  mil  soles,  exprc 
la  garantía  del  7  por  ciento  qu 
¿  la  empresa  sobre  esta  cantida 
no  de  los  veinticinco  años. 

99  Los  bonos  que  se  emitan 
mar  como  los  de  los  ferrocarrilí 
cho,  los  que  se  mantendrán  en 
dres  en  manos  del  agente  finan 
se  cntreganl  una  tercera  parte  ; 
facturas  de  b  compra  de   los  x 
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por  los  agentes  fiuancieros  del  Perú  fiemestral- 
mente,  quedando  obligada  la  empresa  á  entregar 
á  dichos  agentes,  con  tres  meses  de  anticipa- 
ción las  cantidades  indispensables  para  el  servi- 
cio de  los  bonos,  reservándose  el  Gobierno  la 
facultad  de  proceder  administrativamente  contra 
la  empresa,  para  reembolsarse  de  lo  que  deba 
pagar  ó  hubiese  pagado  el  agente  financiero  del 
Perú,  por  razón  de  la  garantía  de  bonos  y  para 
indemnizarse  ademas,  cargando  el  interés  penal 
de  uno  por  ciento  al  mes. 

11.  Queda  convenido  que  por  la  clausula  ante- 
rior, la  empresa  está  obligada  á  poner  á  disposi- 
cion  del  aírente  financiero  del  Pera  en  Londres 
el  7  por  ciento  valor  de  los  intereses,  siempre  q«e 
el  ferrocarril  produzca  ese  ó  mayor  interés.  Si 
los  productos  netos  no  alcanzasen  á  7  por  cientoy 
la  empresa  solo  remitirá  á  Londres  las  cantida- 
des que  efectivamente  produzca  el  ferrocarriL 

12.  Para  fijar  el  producto  líquido  aplicable  al 
interés  del  7  por  ciento  garantizado,  se  deducirán 
de  las  entradas  generales  los  gastos  de  explota- 
ción, conservación  y  reparación,  entendidndose 
desde  ahora,  por  estos  gastos  el  pago  de  un  di- 
rector en  Pacasmayo  ó  Guadalupe,  de  un  inge- 
niero ó  inspector,  de  un  tenedor  de  libros  y  de- 
mas  empleados  subalternos  necesarios  para  la 
administración  y  contabilidad,  y  el  número  de 
maquinistas,  guardas  y  operarios  que  exige  el 
servicio  de  todo  ferrocarril,  los  gastos  de  combus- 
tible, aceite,  grasa  y  demás  artículos  de  consu- 
mo ordinario. 

13.  Desde  que  el  ferrocarril  produzca  mas  del 


(Id  Gobierno  rcspectu  de  ia  cm\^} 
timiari'i  abonandu  el  iiiteiTs  ile  luí 
me  á  la  cláusula  (Iceiniii,  reservan 
de  proceder  cüutra  los  ciiiitresarii 
bolsarse,  según  lo  convenido  en  di 

15.  El  Goljiemo  tendrá  dercch 
un  intencntor  ([iie  inspecciona k'i 
y  examinaiíV  los  balances  semcst 
de  los  libi'os  de  la  empresa.  E; 
podrii  en  cualquier  fieniiM)  examii 
dos  libros.  Cesan'i  la  inteneneíor 
cese  la  garautia  á  la  empresa. 

16.  El  emjiresario  ó  la  compafli 
cuitad  de  trasmitir  en  todo  ó  en  p 
clios  al  camino,  y  la  trasmisión 
acuerdo  y  consentimiento  del  Gol 

17.  Terminados  los  veinticinco 
Icgio,  k  empresa  continuará  expL 
como  pn)piedad  particidar  suya  ] 
cinco  hilos,  concluidos  los  cuales  < 
neficio  del  Estado, 
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litará  su  adquisición  por  los  nicilios  que  determi- 
nan las  leves  para  los  casos  de  expropiación  for- 
zada, abonando  la  empresa  el  valor  justipreciado 
de  estos  últíjuos. 

19.  Los  cercos,  puente?,  canales  y  camínoa 
que  atraviese  la  linea,  serán  restal)lecidos  por  la 
empresa  de  manera  que  no  sufran  daños  los  pro- 
pietarios ni  el  piihlico. 

20.  Quedan  exceptuados  de  todo  derecho  fig- 
cal  ó  municipal  las  máquinas,  carros,  rieles,  dur- 
mientes y  demás  útiles  indií^pensables  pftracona- 
truir  el  camino  durante  el  ténnino  del  privilegio. 

21.  Las  tropas,  empleados  del  Estado  que 
marchen  en  comisión  y  las  l)alijas  de  correo  se 
conducirán  gratis.  Por  las  cargas  del  Estado  ae 
pagará  la  mitad  del  precio  fijado  en  tarifa. 

22.  La  tarifa  de  pasajes  y  fletes  se  fijará  por 
la  empresa,  previa  aprobación  del  Gobierno,  j 
no  podra  sufrir  alteración  alguna  sino  con  la  au- 
torización del  mismo  (l()l)ierno. 

23.  Si  el  servicio  piililico  demandase  la  cons* 
truccion  de  otras  vias  férreas  que  crucen  la  de 
Pacasmayo  ó  sus  ramificaciones,  la  empresa  no 
podrá  oponerse  á  que  scha^fan. 

24.  En  caso  de  convenir  á  los  intereses  públi- 
cos, á  juicio  del  Gobierno,  hi  construcción  por 
cuenta  del  Esta<lo  o  por  empresas  particulares, 
de  otro  ú  otros  ferrocarriles,  que  relacionándose 
con  el  do  Pacasmayo  a  Guadalupe  como  en  con- 
tinuación ó  prolongación  y  sin  atacar  su  privile- 
gio demandasen  el  acarreo  de  sus  respectivo» 
materiales  por  la  via  que  ahora  se  estípula,  la 
empresa    del   ferrocarril  de    Guadalupe  á   Pa- 


en  que  comiencen  sus  trabajos 
fo  ñe  acarrear  los  díclios  niiite 
do  la  linea  provisional  luego 
termine. 

25.  Los  trabajadores  y  crapl 
carril  quedarán  exceptuados 
militar,  salvo  caso  de  guerra  e: 

26.  Las  cocstiouee  que  se  suS' 
ligencia  de  las  cláusulas  de  es 
sometidae  á  los  Tribunales  de 
pudiendo  en  ningún  caso,  ni  aur 
eion  de  derechos,  ocurrir  á  otrc 
sean  los  permitidos  por  las  ley 
nos  del  Perú. 

■  27.  Laa  autoridades  políticas 
empresa  la  protección  necesarií 
vacion  del  orden  entre  los  traba 
los  cninpUr  sus  compromisos. 

Fase  al  Hinisterio  de  Hacicn< 
deae  que  previa  aceptación  del 
Rafitel  Barbe  de  las  cláusulas  < 
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PROLONGACIÓN  del  ferrocarril  de  lea  hasta 

Ayacucho. 

Lima,  Maijo  25  ilc  1370. 

Teniendo  en  consideración  la  importancia  do 
las  vías  férreas  y  la  necesidad  de  implantarlas  en 
los  lugares  convenientes  de  la  República,  á  fin 
de  acelerar  el  progreso  de  los  pueblos  y  el  des- 
arrollo de  su  comercio   ¿  industria:  que  el   Go- 
bierno está  autorizado  por  las  leyes  de  8  de  No- 
viembre de  1864  y  13  de  Enero  de   1869  ^para 
proceder  á  su  ejecución,  una   vez   conocida   su 
utilidad  y  practicabilidad :  que  las  diversas  lineas 
que  se  encuentran  en  actual  trabajo  y  las  que  se 
lian  mandado  estudiar  con  el  fin  de  unir  las  po- 
blaciones trasandinas  con  el  litoral  de  la  costa, 
favorecen  á  todos  los  departamentos  de  la  Repú- 
blica^ excepto  al  de  Ayacucho,  por  la   distancia 
en  que  se  encuentra  de  ellas ;  y  atendiendo  á  que 
los  beneficíop  de  la  ley  y  la  acción  del  Gobierno 
deben  extenderse  á  la  mayor  parte  posible  de 
los  pueblos;  que  el  feíTocarril  de  lea,  ó  bien  el 
central  trasandino,  prolongándose  hasta  Ayacu- 
cho  facilitará   á   aquel   departamento  y   al  de 
Iluancavelica  la  exportación  de  sus  valiosas  pro- 
ducciones y  su  desarrollo  comercial  é  industrial, 
se  resuelve :  que  una  comisión  compuesta  del  inge* 
niero  don  Gerrit  Backus  y  de  los  demás  que  pos>- 
teriormente  se  nombren,  se  encargue  desde  lugg*, 
de  verificar  los  respectivos  estudios  en  dirección  de 
ambas  vias,  desde  Jauja  á  Ayacucho  y  de  lea  á 
la  ciudad  de  Ayacucho,  á  fin  de  que  el  Gobierna 


queHe  y  publíquese. — Tiúljr 

CADA. 


GASTOS  para  la  pvolongaci 
de  lea  hasta  Aya> 


Estando  dispuesto  por  dccrc 
senté  meB  qae  se  prnctiquen  1 
ferrocanil  qae,  partiendo  de  1 
de  la  de  Jauja,  termine  en  hi  d 
Tesando  en  ambos  casos  el 
Hoancavelica;  y  siendo  neccsai 
se  proceda  al  estudio  del  menci 
fle  dispone:  qne  al  ingeniero  de 
rit  S.  BacJnis,  jefe  de  la  comisii 
para  loa  primeros  gastos  y  c< 
iuinimentos,  la  suma  de  cuatro 
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debiendo  el  citado  ingeniero  rendir  mensualmen- 
te  á  este  Ministerio  la  cuenta  documentada  de 
dichos  gastos.  En  su  consecuencia:  gírese  al 
Ministerio  de  Hacienda  el  respectivo  libramiento 
para  que  la  caja  fiscal  del  departamento  abone  al 
mencionado  ingeniero  Backus  los  referidos  cua- 
tro mil  soles,  aplicándose  el  gasto  á  la  partida 
857  pliego  19  del  presupuesto  general.  Comuni- 
qúese y  publíqucse. — Rúbrica  de  S.  E.— Secada. 


PROLONGACIÓN  del  ferrocarril  de  la  Oroya 

hasta  Huancayo. 

JJuanMyo,  Fchmo  20  de  1^0. 

Señor  Ministro  de  Estado  en  el  Despacho  de 
Gobierno. 

S.  M. 

Tengo  el  honor  de  adjuntar  á  US.  el  acta  en 
que  los  vecinos  notal)les  de  Huancayo  solicitan 
del  Supremo  Gobierno  la  prolongación  hasta  es- 
ta ciudad  de  los  estudios  mandados  hacer  del 
camino  de  hierro  de  la  Oroya  á  Jauja,  para  que 
US.  se  ^irva  jwnerla  en  manos  de  S.  E.  el  Pre- 
sidente. 

Dios  guarde  á  US.—  S.  M. — Rafael  Hostas. 
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LOS    FEEROCABRILES 


En  Id  ciudad  de  Huancayo  á  los  diez  y  uiieve' 
días  del  mes  de  Febrero  de  mil  ocliocieutoa  sw- 
teiita,  se  reunieron  loa  insfrascritos  ciudadanos 
en  la  casa  del  seSor  Alcalde  de  la  H.  Municipa- 
lidad, previa  convocatoria  suya,  coii  el  objeto  de 
elevar  al  Supremo  Gobierno  una  solicitud  en  loB 
aigiiientes  términos: 

Habiendo  leido  los  vecinos  de  Hiiaucayo  en 
loa  periódicos  venidos  de  la  capital,  fjne  la  comi- 
sión de  ingenieros  encargada  de  hacer  los  estu- 
dios de  los  ramales  que  han  de  partir  de!  ferro-j 
oarril  central  trasandino,  debe  consagrar  sns  tra- 
bajos d  las  vias  que  van  de  la  Oroya  al  Cerro,  & 
Chanchamayo  y  á  Jauja,  y  comprendiendo  que 
loa  estudios  se  efectúen  tan  solo  hasta  esta  TÍlti* 
ma  población;  han  deíenninado,  después  de  un, 
detenido  acuerdo,  suplicar  al  Supremo  Gobiertio 
se  digne  declarar  sí  los  estudios  se  harán  de  la 
Oroya  á  solo  la  ciudad  de  Jauja,  ó  si  bajo  este 


n 

i- 

i 
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llamado  á  ser  con  el  tiempo  por  su  situación  to- 
pográfíca,  el  centro  de  la  actividad  mercantil  6 
industrial  del  pais. 

Terminado  el  acto  se  acordó  que  el  Ü.  señor 
Alcalde  diese  á  esta  solicitud  la  conveniente  di- 
rección para  que  llegue  á  manos  de  S.  E.  el 
Presidente  de  la  República,  y  firmaron. — Rafael 
Hoslas,  Alcalde  Municipal,  Tomas  de  Avellane- 
da, Subprefecto,  Miguel  A.  Gómez,  Agustín  Pa- 
sapera,  Francisco  Fortunato  Ayllon,  Mariano 
Bolafios,  cura  de  Huaribamba,  M.  A.  Mujica, 
JoséM.  Basurto,  Mariano  Menendez,  Federico 
de  la  Peña,  Sebastian  Avaro,  Juan  11.  Merino, 
José  S.  Alvarado,  Cosme  Basurto,  A.  Romero, 
José  Torres,  Martin  Santa  Cruz,  Ricardo  Gon- 
zález, Manuel  Avellaneda,  José  M.  Rios  Alvarez, 
Santiago  Ortiz,  Julián  de  Aliaga,  Manuel  D. 
Granados,  Manuel  Mavila,  Benjamin  Merino, 
Vicente  de  la  Vega,  Casimiro  Urraes,  Mariano 
Raez,  Manuel  Apolinario  Raez,  Manuel  J.  Peiia, 
Félix  Mayo,  José  Escolástico  Duran,  Vicente 
Puente,  Pedro  Villa,  Manuel  Cueto,  Luis  Ca- 
ray, José  L.  Prialé,  José  A.  Lazo,  José  Sala  zar. 


¿('ma,  Junio  4  de  1870. 


Vista  la  anterior  acta  de  los  vecinos  de  Iluan- 
cayo,  y  habiéndose  ordenado  por  decretos  de  18 
de  Enero  y  25  de  Mayo  últimos,  que  se  prac- 
tiquen los  respectivos  estudios  con  el  objeto  de 
prolongar  la  linea  del  fen'ocarril  central  trasandi- 
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Dú  hasta  lus  ciuilniles  de  Pasco  y  Juuja}  ig;iuit^ 
mente  que  el  e^ta1>lecÍmíento  de  otra  linea  fasta 
la  de  Ayaciicho,  ya  sea  tomándola  del  citado  fetr 
rocnrril  trasandino,  ó  de  la  ciudad  de  Icaí  atia- 
vesando  ow  los  dus  casos  el  departamento  d6 
Iluancavclica ;  y  debiendo  comprenderse  en  am- 
bos estudios  la  ciudad  de  Huancayo  por  eer  par- 
te integrante  del  valle  de  Jauja,  á  fin  de  prc^r- 
cioiiar  el  adelanto  y  engrandecimiento  á  esofl 
pncbloa  y  muy  i)articularmente  al  de  Huancayo 
para  el  desarrollo  de  su  rica  agricultura,  86  re- 
suelve: que  \o^  iuírenieros  encarados  de  practi- 
car XoA  mencionados  estudios  tendrán  presente 
el  que  la  ciudad  de  Huancayo  sea  luia  de  laa 
principales  polilacioues  en  que  el  ferrocarril  ten- 
ga qne  atravesar  ó  terminar  en  ella.  Déee  á  di- 
chos ingcuici-os  las  respectivas  instrucciones, 
comuniqúese  y  publfquese. — Rúbrica  de  8.  E.— --. 
Secada.  ■  . 
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ancho  de  la  via  debe  ser  de  4  pies  8  y  J  pulga- 
das, y  no  el  de  3  pi¿s  6  pulgadas,  como  lo  solici- 
ta el  recurrente,  se  declara  sin  lugar  la  modifi- 
cación pedida  por  dicho  empresario,  de  la  cláu- 
sula 4?  del  decreto  de  25  de  Al>ril  iiltimo.— 
Rúbrica  de  S.  E. — Santa  María. 


FERROCARRIL  de  Tacna  á  las  fronteras  de 
Bolivia  y  de  lio  á  Moquegua. 

Limaf  Junio  8  de  1870. 

En  virtud  de  los  dispuesto  en  las  leyes  de  8  de 
Noviemlíre  del  64  y  13  de  Enero  del  G9,  por  las 
que  se  autoriza  al  Ejecutivo  para  el  estableci- 
miento de  ferrocarriles  en  la  República,  una  vez 
conocida  su  utilidad  y  practicabilidad  y  estando 
terminados  los  estudios  que  por  decreto  de  8  de 
Enero  último  so  mandaron  practicar  entre  la 
ciudad  de  Tacna  y  las  fronteras  de  Bolivia  y  los 
de  lio  á  Moquegua,  se  resuelve :  que  se  admitan 
propuestas  cerradas  para  la  construcción  de  los 
citados  ferrocarriles  por  el  término  de  treinta  dias ; 
debiendo  los  proponentes  presentar  por  separa- 
do dichas  propuestas  al  Ministerio  del  ramo, 
acompañando  una  garantia  de  500,000  soles  para 
la  primera  y  200,000  soles  para  la  cegunda,  á 
satisfacción  del  cajero  fiscal  de  este  departamen- 
to, y  sujetarse  á  las  bases  y  especificaciones  si- 
guientes : 


u. 
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J 


Linea  de  Tacna  á  la  frontera  de  BoliVl 

¿Ja — Formacioa  del  camino. 

1?  Los  terraplenes  tendrán  15  fñéfi  ó  sea  4^ftí 
metros  de  ancho  al  nivel  de  fonoacion,  con  cfeHri' 
flanes  que  deben  variar  según  la  clase  del  terre- 
no, es  decir: 

En  terreno  duro,  greda  «5  cascajo.  1  á  1^ 

En  tierra  blanda  cascajo  fino 1  á  If 

En  arena 1  A'2  ■- 

2?  Las  excavaciones  ó  cortes  tendrán  18  ¡ñésó 
sea  5.5  metros  de  ancho  al  nivel  de  formación 
con  lus  chaHanes  siguientes: 

En  roca  dura  y  conglomerato  ¿ 

plomo lij 


DEL   PERÚ.  331 

CU  cimiento  romano ;  el  restante  de  la  albaiüleria 
será  basado  en  cal,  sea  de  piedra  canteada,  bru- 
ta ó  arreglada  á  martillo. 

Albafiales  de  poca  altura  y  de  claros  peque- 
ños, como  igualmente  las  murallas  de  retención 
al  pié  de  terraplenes  en  faldas  escarpadas,  serán 
de  piedra  seca,  y  solo  en  casos  excepcionales  ó 
cuando  sus  claros  ó  sus  alturas  pasen  de  2  á  3 
pies,  serán  construidos  de  piedras  brutas  ó  de  la- 
drillos con  cal. 

Las  murallas  de  protección  en  rios  ó  pantanos 
y  los  refuerzos  interiores  detras  de  las  murallas 
de  los  estribos,  serán  de  piedras  sueltas;  y  solo 
en  casos  excepcionales  se  harán  de  albafíileria 
de  piedras  brutas,  basadas  en  cal  y  cimiento  hi- 
dráulico. 

Puentes,  desagües  y  albauales  de  1  á  2  pies 
de  claro,  serán  cubiertos  de  planchas  de  fierro  ó 
de  piedras  chatas,  ó  se  harán  de  caiieria  de  fierro 
ó  de  barro  de  6'  hasta  1'  6'  de  diámetro. 

En  lugares  á  donde  la  cantidad  de  agua  es 
insignificante  y  no  pueda  dañar  la  solidez  del 
terraplén,  se  amontonarán  piedras  sueltas  que 
permitan  la  libre  filtración  del  agua.  A  estos 
albañales  se  les  da  el  nombre  de  albañales  de 
filtración,  y  serán  construidos  en  los  lugares  in- 
dicados en  el  perfil  y  plano  de  la  via  proyectada. 
La  capa  de  piedras  tendrá  generalmente  5'  O'  de 
alto  y  10  ó  12  pi(:s  de  ancho,  atravesando  el  ter- 
raplén en  toda  su  extensión. 

Los  puentes  chicos  serán  de  arcos  en  el  cas© 
que  sus  claros  no  pasen  de  10  pies  ó  sea  3  me- 
tros y  serán  construidos  de  mamposteria  de  pic- 


t: 


tubos  (le  íiorro,  ó  ele  una  combinac 
Iron,  En  casos  excepcionales  solai 
superestructura  de  madera  ó  de  una 
de  madera  con  fierro. 

59  La  gradiente  máxima  será  de 
en  curvas  de  menos  de  300  metros 
4  por  ciento  en  las  tangentes.  El  ra( 
de  las  cuevas   será  de  200  metros, 
ducirso  en  casos  excepcionales  á  IC 
radio. 

fi?  En  los  lugares  á  donde 'la  Une 
ce  caminos  piiblicos  ó  vecinales, 
pasajes  á  nivel  con   las  ranflas  y  ba 
sas  para   la  comodidad  y  segunda 
público. 

7V  En  los  terrenos  cultivados  se 
camino  por  murallas  de  adobes,  de 
tas  con  barro  ó  de  alambre. 

8?  Las  zanjas  laterales  que  aconr 
los  cortes  como  terraplenes,  llevar 
ñor  los  Duentes  ó  desos:ües   de  uno 
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nivel  de  formación  hasta  la  parte  superior  del 
durmiente;  12  pies  ó  sea  1).  7  metros  en  la  cord- 
na  con  chaflanes  de  I  á  1.^,  y  se  compondrá  de 
cascajo  fino  ó  de  los  desperdicios  de  los  cortes  en 
iDca. 

2?  El  ancho   entre   los   rieles   (guage)    será 

3?  La  forma  del  rí(»l  de  fierro  será  de  T  igual 
¿  la  del  de  Areqnipa  á  Puno :  su  peso  63  libras 
por  yarda. 

4r  La  unión  de  los  rióles  entre  sí  se  efectúa 
por  nn  par  de  planchas  de  fierro  dulce  de  20  li- 
bras (fishplates)  ligadas  con  cuatro  tomillos  de 
0.022  metros  de  diámetro. 

59  Los  cambios  y  cruceros  como  las  puntas, 
«eran  de  acero  de  Bcssemer. 

69  Los  pernos  (spikes)  serán  de  peso  de  0.6 
libras  y  hechos  por  máquina. 

79  Los  durmientes  tendrán  2.80  metros  de 
largo,  0,20  metros  de  ancho  por  0.13  de  espesor; 
nerán  de  alerce,  ciprés  ó  pino  de  California  y  se 
colocarán  á  0.75  metros  de  centro  á  centro. 

89  El  contratista  sin  aumentar  la  gradiente 
máxima,  ni  disminuir  el  radio  mínimum  de  las 
■curvas,  podrá  separarse  de  hi  dirección  de  la  via 
que  designa  el  plano,  y  solo  con  el  objeto  de  fa- 
cálitar,  en  cuanto  sea  posible,  la  entrada  de  la 
iLaea  del  valle  de  l'acna,  si  se  encontrase  medio 
úc  conseguirlo. 

®j — Estaciones. 

1.0S  edificios  en  la.^  estaciones  6  paraderos  y 
loks  estanques,  serán  de  sencilla  pero  de  sólida 
construcción,  y  adeciuidos  á  los  precios   que  se 


I 


334 


LOS    FERROCAJiaiLES 


hall  fijado  en  el  presupuesto.  Las  murallas  délos 
edificios  principales  serán  de  adobe  con  techos 
de  zinc,  forrados  con  madera  por  el  lado  interiur; 
otraa  serán  enteramente  de  fierro. 

Los  edificios  de  menor  importancia  serán  cons-  , 
tmidoa  de  madera  cubiertos  con  planclias  de  fier-  i 
ro  acanalado. 

Para  satisfacer  las  exigencias  del  tráfico  so  J 
aecositan  las  siguientes  estaciones: 

1?  Una  estación  completa  en  Tacna,  es  do-  1 
cir; 

Una  maestranza. 

Bodegas  80  metros  por  20  mctroa  de  ancho. 

Galpón  para  12  locomotoras. 

ídem  para  120  carros. 

Edificio  para  el  jefe  de  la  estación. 

ídem  para  los  demás  empleados. 

Canchas  40  metros  por  15  metros  de  ancho. 

Estanques  de  capacidad  de  4,000  yiés   cúlií- 
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2?  Estanque  en  la  travesía  del  rio  de  Tacna 
con  todos  los  aparatos  necesarios  para  surtir  la 
roáqufna  con  agua,  y  conteniendo  4,000  pi(?s  cú- 
bicos de  agua. 

Ademas  una  casita  de  tablas  para  los  emplea- 
dos. 

3?  Un  estanque  de  igual  clase  como  el  ante- 
rior y  una  casita  para  los  empleados,  puestos  en 
el  pasaje  de  la  linea  del  estero  ó  rio  de  Palca. 

49  Estación  de  Huaylillas  conteniendo: 

Un  edificio  para  el  jefe  de  la  estación  y  demás 
empleados. 

Una  tornamesa  de  16  metros  de  diámetro. 

Un  estanque  de  capacidad  de  4,000  pid»  cú- 
bicos con  la  cañería  precisa  para  conducir  el 
agua  de  las  vertientes  vecinas  á  la  estación  y  al 
depósito. 

Una  bodega  pequeña  de  20  metros  i>or  10 
metros  de  ancho. 

Un  depósito  para  carbón. 

Una  cancha  de  30  metros  por  10  metros  de 
ancho. 

Una  oficina  para  telégrafo. 

5?  Un  estanque  auxiliar  cerca  de  la  laguna 
blanca  con  una  casita  para  empleados. 

69  Estación  final  en  la  frontera  do  Bolivia, 
conteniendo: 

Un  galpón  para  composturas  líjcras  de  máqui- 
nas y  carros. 

Id.  para  4  máquina?. 

Id.  para  60  carros. 

Un  edificio  para  el  jc?fc  de  la  estación. 

Id.  para  los  demás  empleados. 


-  #. 


,,     uu>iiit:iiii,   NtlUllf^ 

1?  y  2?  claBe. 

Un  gran  deposito   [líira  c 

techo  de  zinc. 

Una  balanza  para  ])csar  c 
Una  oficina  para  telégrafo 
Lagares  eecretos  para  aml: 
Un  hotel  decente  que  se  p 

cuenta  de  la  empresa  ó  de  tu 
Todas  las  estaciones  serán 

Kas  de  adobe,  ó  de  plauclins  ó 

paertas  necesarias  ]>ara  la  ' 

l08t 


i  y  otra  para  el  tri 
ñolas. 

¡j)o — Equipo  del  eamíno  ó 
16  locomotoras  de  peso  d( 
Imdros  de  18  pulgadas  de  diár 
ga,  con  tres  pares  de  ruedas  : 
diámetro  capaces  de  arrastn 
peso  neto  en  la  gradiente  i 
ciento  en  curvas  de  106  metr 
mnm.  Velocidad  mínimo  o»  - 
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6  id.  equipaje  (cerrados.) 

6  id.  de  mano. 

8  id.  para  conducción  de  ganados. 

2  carros  á  vapor  (steamers)  capaces  de  ar- 
rastrar 5  toneladas  de  peso  neto  en  gradiente  de 
3  por  ciento  y  de  1 06  metros  de  radio  mínimum. 
El  carácter  del  material  rodante  será  del  siste- 
ma americano  ( trucks  and  chilled  wlieels. ) 

Linea  de  lio  á  Moquegua, 

Aq — Formación  del  camino. 

A  este  respecto  se  fijan  las  mismas  nueve  ba- 
ses que  antes  se  lia  señalado  para  el  ferrocarril 
trasandino  de  Tacna  á  la  frontera  de  Bolivia. 

¡p)q — La  via  permanente. 

En  este  capítulo  se  designan  igualmente  las 
mismas  siete  primeras  bases  fijadas  anteriormen- 
te para  el  indicado  ferrocarril  trasandino  de  Tac- 
na á  la  frontera  de  Bolivia. 

(§0 — Estaciones, 

Los  edificios  en  las  estaciones  ó  paraderos  y 
los  estanques  se  construirán  de  los  mismos  mate- 
riales sefialados  para  el  ferrocarril  de  Tacna  á  la 
frontera  de  Bolivia. 

Para  satisfacer  las  exigencias  del  tráfico  se 
necesitan  las  siguientes  estaciones : 

19  Una  estación  completa  en  Tacoclio,  conte- 
niendo : 

Una  maestranza  completa. 

Bodegas  de  50  metros  por  15  metros  de  an- 
cho. 

13 
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Galpón  Ó  rotonda  para  8  locomotoras. 

Id.  para  60  carros. 

Edificio  para  el  jefe  de  la  estación. 

Id.  para  los  dema^  empleados. 

Canchas  de  43  metros  por  10  ijietros  de  aii- 
clio. 

Estanque  de  capacidad  de  4,000  pies  cúbico» 
de  agua. 

Tornamesa  de  fierro  de  IG  metros  de  dÜlnie- 
ti-o. 

Caipiníeria  ;■  herrería. 

Galpón  para  compostura  úe  wagones  )■  carra»». 

Oficina,  boletena  y  balanza. 

Salones  amueblados  de  1?  j'  2?  clasu  ¡wra  pa- 
sajeros. 

Oficina  paia  el  telégrafo. 

Ranflas  paní  el  enibarquc  de  ganado  y  caba- 
llos. 

Una  vereda  de  50  metros  por  5    uietriís   de 
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compuesto  cada  uno  de  un  desvio  de  200  metros 
de  largo,  una  casita  para  los  empleados  y  un  gal- 
pon  de  20  metros  por  10  de  ancho. 

59  Estación  final  de  Moquegua,  conteniendo: 

Un  galpón  para  composturas  ligeras  de  loco- 
motoras, wagones  y  carros. 

Una  rotonda  ó  galpón  para  4  máquinas. 

Id.  para  40  carros. 

Un  edificio  para  el  jefe  de  la  estación. 

Id.  para  los  empleados. 

Canchas  de  30  metros  por  10  de  ancho. 

Un  estanque  de  fierro  de  capacidad  de  4,000 
pies  cúbicos  con  la  cañería  precisa  para  la  con- 
ducción del  agua. 

Una  tornamesa  de  16  metros  de  diámetro. 

Bodegas  de  60  metros  por  15  de  ancho. 

Oficina  telegráfica. 

Oficina,  boletería,  salones  amueblados  para 
pasteros  de  1?  y  2^  clase. 

Una  balanza. 

Lugares  secretos  para  ambos  sexos. 

Todas  las  estaciones  serán  cercadas  por  mura- 
llas de  adobe  ó  de  planchas  de  fierro  acanalado, 
teniendo  las  puertas  necesarias  para  la  entrada  y 
salida  del  tren  y  otras  para  el  tráfico  de  carretas 
y  muías. 

JDo — Equipo  del  camino  ó  material  rodante. 

8  locomotoras  de  peso  de  30  toneladas,  con  3 
pares  de  ruedas  motrices  4'  6"  de  diámetro,  ci- 
Undros  de  16  pulgadas  de  diámetro  y  24  pulga 
das  de  manga,  capaces  de  arrastrar  trenes  de  50 
toneladas  de  peso  neto  en  subida,  por  gradientes 
de  3  por  ciento  y  curvas  de  120  metros  de  radio 


fine  se  nombre  al  efecto;  igiial  pre- 
bservará  en  el  ferrocarril  de  lio  á 

ingeniero  Inspector  velará    por  el 

limientodc  las  diversas  condiciones 

len  y  es  responsable  por  la  solidez 

cion  de  todos  los  trabajos. 

bajos  deberán  comenzar  dos  meses 

rmado  el  contrato  y    la  linca   será 

Supremo  Gubiemo  en  el  [jlazo  de- 

I    la    propuesta    qtic  sea  aceptada, 

oueficio    del   Tesoro  Nacional,  en 

'  garantía  prestada  y  sin  perjuicio 

le  se  estipulen    eu  el  contrato. 

'O  aceptará  la  propuesta  qnc  sea 

en  vista  de  las  garanfias  y  se- 

zcan  los   proponentcs  para  la 

t  realización  de  dichas  obras; 

wcido  el  término   de  los  30 

\cbcn  publicarse  los  respec- 

■ódicü    oticial,  el    Ministro 

^  ó,  las  dos  de  la  tarde  á  la 

Lid    mencionadas  propuestas  en  el 

ispacho  á  presencia  del  Oficial  Ma- 

Seccion  y  de  los  interesados. — Rú- 


AVISO  Oficial. 


iiiento  del  supremo  decreto  anterior 
[ue  el  tumiiuo  para  presentar  las 


340  i.os  FEi:ocARRRrr.i;s 

míuiíinj  con  Iiv  vl*{oc'k1íi(1  de  15  millas  por  llora. 

C  wü^roiics  [)arii  ji;isajeri».s  (le  1?  clase. 

10  ídem  |>aiii  ]!íisiiji.Tns  de  2? 

20  enrnis  de  <'afL'!i  (liüustícars.) 

20  ideni  de  plafiífonna, 

4   id.-ui  de  e.piipiijes  (eerrailo.s.) 

4    Ídem  de  inaiio. 

C  ¡drill  ¡Kua  niLidiii'eliiii  de  caliullo?  y  gana- 
dos. 

2  iileiii  á  va¡iiir  (:-!eamears)  eapaccí!  de  arras- 
trar 4  (<nndadits  di'  ¡trso  neto  por  gradientes  de 
y  por  cirtito  y  eiirvaí  de  i;í0  metros  de  radio 
míiiiniiim. 

l-'d  earáctt  L-  del  iiiaterial  rodante  f^erá  del  sis- 
Iciiia  iimenc;nu>  (Inielis  andrhilled  wlieek) 

|t^j  —  Eii  el  pui  rio  d(;  Paeoclia  se  prolongará 
el  iniiclle  e.\isíeii!e  ;iO  metros  dentro  del  mar, 
dándole  la  iornia  ile  niüi'filUí  en  fai  exlrcinidad  y 
una  aiicliiii-a  de  H)  metros. 
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ro  Inspector  que  se  nombre  al  efecto;  igiial  pre- 
vención se  obseifvará  en  el  ferrocarril  de  lio  á 
Moquegna. 

El  mismo  ingeniero  Inspector  velará  por  el 
estricto  cumplimiento  de  las  diversas  condiciones 
que  se  estipulen  y  es  responsable  por  la  solidez 
y  buena  ejecución  de  todos  los  trabajos. 

3?  Los  trabajos  deberán  comenzar  dos  meses 
después  de  firmado  el  contrato  y  la  linca  será 
entregada  al  Supremo  Gobiemo  en  el  plazo  de- 
terminado en  la  propuesta  que  sea  aceptada, 
quedando  á  beneficio  del  Tesoro  Nacional,  en 
caso  de  falta,  la  garantía  prestada  y  sin  perjuicio 
de  las  multas  que  se  estipulen   en  el  contrato. 

49  El  Gobiemo  aceptará  la  propuesta  que  sea 
mas  conveniente,  en  vista  de  las  garanlias  y  se- 
guridades que  ofrezcan  los  proponentes  para  la 
mas  pronta  y  segura  realización  de  dichas  obras ; 
previniéndose  que  vencido  el  término  de  los  30 
dias  durante  los  que  deben  publicarse  los  respec- 
tivos avisos  en  el  periódico  oficial,  el  Ministro 
del  ramo  procederá  á  las  dos  de  la  tarde  á  la 
apertura  de  las  mencionadas  propuestas  en  el 
salen  de  su  despacho  á  presencia  del  Oficial  Ma- 
yor, Jefe  de  Sección  y  de  los  interesados.  — Rú- 
brica de  S,  E. — Secada. 


AVISO  oficial. 


En  cumplimiento  del  supremo  decreto  anterior 
previene  que  el  ténnino  para  presentar  las 
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propuestas  relativas  á  la  construcción  de  losfer:'! 
rocarriles  cümprendidos  entre  la  ciudad  deTao-3 
na  á  las  fronteras  de  Bolivia  y  del  puerto  de  Ilft  j 
á  la  ciudad  de  Moquegua,  se  vence  el   Juiíves  7 
de  Julio  próximo,  dia  en  que   tendrá  lugar 
apertura  de  las  referidas  propuestas, 

Lima,  Junio  8  de  1870.  —  El    Jefe  de  la  í 
cion  de  Obras  Públicas. — José  Nxtarho. 


PRIVILEGIO  excUisivo  de  sereocañ*!! 
Lima,  Jwnio  28  de  IWO, 

Comprendiendo  la  solicitud  de  don  Máxini 
Rosenstrok,  la  concesión  de  diez  afloa  de  privile 
gio  para  establecer  trasportes  atíreos  en  \a  pro-J 
vincia  de  Tarapacá,  y  siendo  esto  contrario  á  la 
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PROPUESTAS  para  la  construcción  de  los 
ferrocarriles  de  Tacna  á  las  fronteras  de 
Bolivia  y  de  lio  á  Moquegua 


Propuestas  para  la  construcción  del  ferrocarril 
de  Tacna  á  las  fronteras  de  Solivia. 

Señor  Cajero  Fiscal : 

Dockendorffy  C^,  de  este  comercio,  ante  US. 
decimos:  que  exigiéndose  por  el  supremo  decre- 
to convocatorio  de  8  de  Junio  último  que  para 
ser  admitidos  como  proponentes  para  la  construc- 
ción del  ferrocarril  de  Tacna  a  las  fronteras  de 
Bolivia,  deben  presentarse  anU)  US.  y  á  su  satis- 
fiiccion  fiadores  por  la  suma  de  quinientos  mil 
soles,  y  deseando  nosotros  hacer  la  correspon- 
diente propuesta,  proponemos  por  tales  fiadores 
á  los  señores  Bianchi  Hermanos  y  0^,  seííores 
Estíenne  Marguet  y  C?  y  don  Enrique  Higgin- 
son,  comerciantes  de  esta  plaza  y  de  la  del  Ca- 
llao y  de  notoria  responsabilidad,  quienes  en 
prueba  de  su  aquiescencia  firman  con  nosotros 
el  presente  recurso. 

En  tal  virtud — A  US.  pedimos  se  sirva  acep- 
tar tales  fiadores  y  ordenar  que  se  nos  devuelva 
esta  con  las  diligencias  del  caso  para  acompafiar- 
la  á  nuestra  propuesta. — Lima,  Julio  5  de  1870. 

^DOPKENDORFP  Y  C^—  ESTIENNE     MaRGUET  Y 

C? — Bianchi  Herbíanos  y  C? — Enrique  Hig- 

OIN60N. 


Ante  mí — Claudio  Josk  Sua 
público  y  de  Hacienda. 


Doy  fe :  que  los  señores  Estiei 
C^,  Bianchi  Hermanos  y  C?  y  don 
ginson,  á  quienes  conozco,  me  har 
las  firmas  que  se  hallan  estampad 
so  de  la  vuelta,  son  suyas,  y  recon 
tales,  suscriben  la  presente  legaliza 
á  seis  de  Julio  de  mil  ochocientos 

TIEXNE  MaRGüET  Y  C? —  EnRIQüE 

Bianchi  Hermanos  y  C* — Claud 
REZ,  Escribano  público  y  de  Hacie 
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Ante  mí — Claudio  José  Stjarez,  Escribano 
público  y  de  Hacienda. 


Excmo,  Sefior. 

DockendorfF  y  C?  de  este  comercio,  ante  V.  E. 
respetuosamente  decimos:  que  en  conformidad 
del  supremo  decreto  convocatorio  de  8  del  pasa- 
do Junio,  hacemos  la  siguiente  propuesta  para 
la  construcción  del  ferrocarril  de  la  ciudad  de 
Tacna  á  las  fronteras  de  Bolivia  conforme  á  es- 
fas  bases. 

lí  Construiremos  la  obra  con  sujeción  estric- 
ta á  las  bases  detalladas  en  la  convocatoria  ofi- 
cial, publicada  en  "El  Peruano"  núm.  6,  cuyo 
ejemplar  acompaflamos,  para  que  se  estimen  co- 
mo condiciones  y  se  inserten  en  la  escritura  que 
lia  de  otorgarse. 

2í  El  Gobierao  concederá  á  la  empresa  gra- 
tuitamente todos  los  terrenos  del  Estado  que  se 
necesiten  para  la  constniccion  de  la  obra  y  sus 
dependencias  y  facilitará  la  adjudicación  de  los 
de  particulares  6  corporaciones  que  sean  preci- 
808,  por  los  medios  determinados  por  la  ley  para 
los  casos  de  expropiación  forzada,  abonando  la 
empresa  el  justo  valor  de  ellos. 

3?  Quedan  exceptuados  de  todo  gravamen  fis- 
cal, municipal  y  de  puerto  ó  muellaje  los  mate- 
riales, víveres  y  toda  clase   de  artículos  que  se 


hacer  cumplir  los  contratos  que  la 
bre  con  operarios  extranjeros,  sicm 
líos  sean  conformes  con  las  leyes  d 
debiendo  exigir  el  agente  consular 
los  legalice  mas  derecho  por  esto, 
6ol  por  cada  uno. 

6?  Todos  los  empleados  de  la  ol 
rarios  quedan  exentps  de  todo  servi 
litar,  excepto  en  el  caso  de  guerra 

7Í  Nos  comprometemos  á  prii 
dentro  de  dos  meses  después  de  fi 
critura  del  contrato,  y  á  terminar 
al  Gobierno  cuatro  afíos  y  tres  m 
salvo  casos  fortuitos  ó  de  fuerza  n 
pena  de  pagar  una  multa  de  vi 
mensuales  por  todo  el  tiempo  qu€ 
ese  término,  debiendo  el  Supremo 
namos  igual  suma  por  cada  mes  qi 
de  dicho  plazo  en  la  entrega  de  la 

8?  Este  tiempo  se  contará  de 
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lares   que  necesitasen  para  la  construcción  de  la 
obra  ó  sus  dependencias. 

9?  Garantizamos  la  construcción  de  la  obra 
por  el  término  de  tres  años  después  de  conclui- 
da, haciendo  á  nuestra  costa  las  reparaciones  que 
fuesen  necesarias,  siempre  que  estas  procediesen 
de  mala  construcción,  pero  no  las  que  resultasen 
dd  debido  uso  del  camino,  ó  por  casos  fortuitos 
6  de  fuerza  mayor. 

10.  El  Gobierno  allanará  las  difióultades  que 
pudieran  presentarse  para  la  provisión  de  agua 
para  el  consumo  de  los  trabajadores  y  bestias,  y 
para  el  uso  de  las  locomotoras,  haciendo  la  em- 
presa las  indemnizaciones  correspondientes  mien- 
tra» dure  la  construcción  de  la  obra. 

11.  Todos  los  materiales  que  se  empleen  en  la 
via  serán  de  la  mejor  calidad  y  todos  los  trabajos 
j  obras  de  la  linea  se  harán  bajo  la  inspección 
j  á  entera  satisfacción  del  ingeniero  ó  ingenieros 
que  el  Gobierno  nombrase  al  efecto.  El  Gobier- 
no nombrará,  ademas,  de  su  cargo  y  cuenta  uno 
ó  mas  comisionados  especiales  encargados  de 
inspeccionar  dichos  materiales  en  el  lugar  en  que 
86  efectúen  las  compras  y  antes  de  su  remisión 
al  puerto  de  su  destino.  El  certificado  de  apro- 
bación que  en  este  caso  expidan  los  comisionados 
"del  Gobierno,  relevará  á  los  contratistas  de  tod^ 
responsabilidad  futura  respecto  á  la  calidad  de 
los  materiales. 

12.  Los  empresarios  se  obligan  á  adoptar  é 
introducir  en  la  construcción  de  la  linea  y  sus 
dependencias  con  el  fin  de  mejorarla,  todas  las 
alteraciones  que  en  materia  de  puentes,  viaduc- 
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tos,  cambius  de  vías  y  trazos  disponga  el  Snpn^ 
mo  Gobierno,  ordenándolo  por  decreto  espciñqj 
¿  pedimento  y  con  informe  del  ingeniero  Inspec- 
tor, con  tal  que  dichas  modificaciones  no  afecten 
de  una  manera  sustancial  los  planos  j  el  coafip 
total  de  lu  obra;  siendo  entendido,  qne  si  de'i£r 
chas  alteraciones  resultase  ahorros  ó  aumenip 
sobre  el  precio  estipulado,  la  diferencia  avaluada 
antes  de  dar  principio  á  la  alteración  por  dos  in- 
genieros, uno  de  los  cuales  nombrar&a  loé  ém- 
'prcsarios,  se  descontará  6  se  abonará  propcwcio- 
nalmeiite  ú  los  empresarios  sobre  la  soma  fi^m 
en  la  clilusuln  13  como  precio  total  del  feÍTfi- 
carril.  '  ""' 

13.  El  Supremo  Grubicmo  del  Perú  nos  aba- 
nará por  toda  la  obra  enteramente  concluida  la 
suma  de  treinta  y  un  millón  de  soles  en  bonos 
emitidoa  conforme  á  la  ley  de  15  de  Enero  Se 


1 
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nes  de  emisión,  aulorízacioii  y  pago  de  intereses, 
que  no  estén  previstos  en  este  contrato,  y  que 
no  oponiéndose  á  ¿[  sean  indispensables  para  la 
mejor  seguridad,  estimación  y  servicio  de  los  di- 
chos bonos. 

15.  El  pago  del  precio  total  estipulado  por  la 
obra,  se  hará  efectivo  en  el  orden  y  forma  si- 
ffuiente:  1?  El  valor  de  las  focturas  por  compras 
ae  rieles,  maderas,  durmientes,  máquinas,  herra- 
mientas, pólvora,  viveros  y  demás  útiles  y  mate- 
riales necesarios  para  la  construcción  y  equipo 
del  ferrocarril,  y  cuyas  compras  se  harán  bajo 
las  órdenes  de  los  contratistas  ó  sus  agentes,  y 
bajo  la  inspección  del  comisionado  que  el  Gobier- 
no nombre  conforme  á  la  cláusula  11,  abonado 
en  el  acto  y  sin  dilación  alguna  á  los  contratistaB 
ó  sus  legítimos  representantes  en  los  expresados 
bonos  yr  á  la  par,  por  el  depositario  nombrado 
'  por  el  Supremo  Gobierno,  de  acuerdo  con  los 
contratistas,  tan  luego  como  se  le  presenten  las 
referidas  facturas  debidamente  certificadas  ó  le^ 
galizadas  por  los  agentes  diplomáticos,  consula- 
res ó  financieros  de  la  República  del  Perú  resi- 
dentes en  los  lugares  en  que  se  realice  las  refe- 
ridas compras,  en  el  caso  de  que  estas  se  efectúen 
en  el  extranjero,  ó  bien  por  persona  ó  autoridad 
competente  si  se  efectuase  en  el  territorio  de  la 
República.  2?  Con  el  fin  de  atender  al  pago  in- 
mediato de  los  primeros  desembolsos  hechos  pa- 
ra la  compra  de  materiales,  útiles,  víveres  ó  cua- 
lesquiera otros  artículos  ó  efectos  destinados  al 
uso  de  la  linea  ó  al  consumo  de  los  trabajadores, 
así  como  también  el  pago  de  los  primeros   certi- 


3üO  LOS  I^EK,R0CAliRILE8 

ficíidus  expeditíos  por  c\  ingeniero  Inspector  de  la 
obra,  el  Supremo  Gobierno  30  tlias  dcKpues  de 
otorgada  la  escrilnra,  pondrá  en  calidad  de  depó- 
sito en  un  banco  á  casa  comercial  de  esta  capital 
íi  satisfacción  nuestra  y  de  las  partes  contratan- 
tes la  suma  de  sirte  millones  de  soles  en  vales 
provisionaleí;  jrirados  por  la  Dirección  General 
de  Conliibilidad  coiilra  la  Caja  Fiscal  de  Lima, 
que  ganarán  un  seis  por  ciento  de  Ínteres  al  aflo. 
Estos  vales  servirán  de  suíicientcs  títulos,  para 
cambiarlos  á  la  par  coii  los  bonos  definitivos  en 
las  plazas  donde  el  tenedor  tenga  por  convenien- 
te hacer  la  conversión.  Queda  estipulado  que  los 
intereses  cnnespondicntes  á  la  antedicha  suma 
de  siete  millones  de  soles  en  vales  provisionales, 
correrán  de  car^'o  y  cuenta  del  Estado  desde  el 
día  de  la  feclia  en  ijue  los  contratistas  tengan  de- 
recho A  exigir  su  cnlrega  cu  pago  del  ccríiCcado 
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en  circulación,  nunca  será  mayor  que  el  que  re- 
presenten el  trabajo  ejecutado,  y  los  materiales 
acumulados  para  la  obra. 

16.  El  depositario  de  los  bonos  llevará  una 
cuenta  general  de  intereses  entre  el  Supremo 
Gobierno  del  Penü  y  los  contratistas  del  ferro- 
carril de  la  ciudad  de  Tacna  á  las  fronteras  de 
Bolivia  y  al  hacerse  la  liquidación  cada  seis  me- 
Bes,  se  entregará  á  estos  el  saldo,  si  alguno  hu- 
biese en  su  favor  y  si  resultase  en  contra,  se  les 
cargará  en  parte  del  primero  ó  primeros  pagos 
que  haya  de  hacérseles. 

17.  Los  certificados  de  pago  firmados  por  el 
ingeniero  ó  ingenieros  encargados  de  la  inspec- 
ción de  la  obra,  serán  suficientes  sin  otro  requi- 
sito que  la  orden  del  Ministerio  de  Hacienda 
para  que  el  depositario  de  los  vales  provisionales 
6  su  agente  en  Lima,  entregue  en  el  acto  á  los 
contratistas  ó  á  quien  legalmente  los  represente, 
fiu  importe  respectivo  en  dichos  vales,  compután- 
dose los  intereses  de  los  bonos  que  se  le  entre- 
nen desde  la  fecha  de  los  referidos  certificados. 

18.  Si  después  de  terminada  y  entregada  la 
obra,  quedase  á  los  contratistas  una  cantidad  de 
durmientes,  rieles,  herramientas  ú  otros  cuales- 
quiera materiales  y  útiles  que  el  Gobierno  nece- 
site, para  el  uso  y  servicio  de  la  linea,  tendrá 
derecho  de  comprarlos,  por  el  costo  de  factura  y 
en  caso  de  que  por  el  uso  hayan  sufrido  deterio- 
ro, á  precio  de  tasación. 

19.  En  garantía  del  fiel  cumplimiento  de  este 
contrato,  los  contratistas  dejarán  en  arcas  fisca- 
les el  diez  por   ciento  en  bonos  del  importe  de 
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(■ad;i  liiüj  il<!  há  certificados  nur  trabajos  liechos, 
liasla  el  complcti)  de  un  millón  de  soles.  Este 
dcpüsilu  üL'rá  devuelto  íl  los  contratistasj  cuando 
tcriniíiei)  Iiis  rc'siiinis;d>ilidades  contraídas  por  es-  • 
te  contrata,  a!)uii;iiidoíeles  entretanto  por  dichos 
bonos  dciio.sitiidu>:,  el  respectivo  Ínteres. 

20.  Cuakjiiicni  dilercncía  «jiie  se  suscite  entre 
el  Supremo  üol'icnio  y  los  contratistas  6  loa  que 
ieíjítimamentt!  los  represente»  en  sus  derechos  y 
acciones  sobvc  la  intelif^cncia  y  ejecución  de  este 
contrato,  serán  sometidos  íi  lus  Tribunales  de 
la  lí'.'públiea,  no  pudieado  en  ningún  caso  ocur- 
rirse íi  otros  niediorí  (¡nc  no  sean  los  permitidos 
por  las  leyes  á  los  ciudadanos  del  Perú. 

Debemos  advertir  ei  V.  11.  ipic  con  el  objeto 
de  liaccr  las  condicimies  de  esta  propuesta  mas 
acei)(iibk's  á  V,  E-.betnos  fraserito  gran  parte  de 
ellasdoleontraloecli'bradoparalacoustriicciondel 
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Otrosí  digo :  que  siendo  notoria  la  gran  falta 
de  brazos  en  el  pais,  ofrecemos  hacer  venir  de 
Europa,  operarios  para  la  obra,  quienes  queda- 
rán aquí  después  de  concluida  esta,  y  contribui- 
rán en  alto  grado  al  desarrollo  de  las  riquezas  del 
Perú,  mediante  su  notoria  industria,  gran  aplica- 
ción al  trabajo  y  conocimientos  agrícolas;  de- 
biendo considerarse  esta  como  otra  ventaja  de 
bastante  importancia  que  ofrece  nuestra  propues- 
ta. Fecha  ut  supra. 

DoCKENDOnFF  Y  C? 


Señor  Cajero  Fiscal: 

Tadeo  Claret,  ante  US.  de  la  manera  mas  ar- 
reglada á  derecho  respetuosamente  expongo:  que 
i^eseando  los  señores  JDevcís  Frercs,  dci  comercio 
de  Tacna,  hacer  propuestas  para  la  construcción 
del  ferrocarril  trasandino  (de  Tacna  á  la  fronte- 
ra de  Solivia)  de  que  se  ocupa  el  supremo  de- 
creto de  convocatoria  de  8  de  Junio  último,  que 
se  registra  en  ''El  Peruano"  de  esa  fecha,  me 
constituyo  fiador  de  ellos  por  la  cantidad  de  qui- 
nientos mil  soles,  a  fin  de  que  puedan  presentar 
sus  respectivas  projniestas  confonne  á  dicho  de- 
creto. Esta  fianza  caducará  de  hecho  y  derecho 
si  no  fuesen  aceptadas  las  jiropuestas  de  mis  fia- 
dos, 6  se  elevará  á  escritura  pública,  si  fuesen 
aceptadas,  obligando  desde  ahora  mis  bienes  ha- 
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bídos  y  por  haber  con  arreglo   á  ks  leyce,  ^pa^ 
los   fines   que    (íetennina  el   expresado  ácere' 
Siendo  esto  justo,  á  US.  pido  se  digne   teñen 
por  presentado  como  fiador  de  los  señores  De 
Frerea  por  la  cantidad  indicada,  prtívias  las  t 
gencias  corres  pocd  ¡entes,  y  pasar  la  nota 
pectiva  al  Ministerio  de  Gobierno  para   que  h 
propuestas  de  mis  fiados  sean  atendibles.  Es  ja 
tícia,  etc. 

Lima,  Julio  2  de  1870. 


,  ./«Ih  2d,  If^O. 


Pase  al  Escribano  de  Hacienda  para  que  le- 
galice  la  firma  que  precede  de  don  Tadeo  Cía- 
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bante  de  lo  cual  suscribe  la  presente  legalización, 
en  Lima,  á  cuatro  de  Julio  de  mil  ochocientos 
setenta. — Th.  Cláret. — Claudio  José  Suarez, 
Escribaao  Público  y  de  Hacienda. 


Caja  Fiacdl,  Julio  5  de  1870. 

Siendo  lego  y  abonado  el  fiador  propuesto, 
acéptase  y  devuélvase  est,e  recurso  al  interesado 
para  los  fines  á  que  hubiere  lugar. — García  y 
Garcla. 

Ante  mí, — Claudio  Josk  SuaPwEZ,  Escribano 
Publico  y  de  Hacienda. 


Excmo.  Señor. 

Devés  Freres,  ante  V.  E.  respetuosamente  ex- 
ponpmos: —  Que  en  conformidad  con  lo  dispues- 
to en  el  decreto  de  8  de  Junio  próximo  pasado, 
tenemos  el  honor  de  someter  á  la  ilustrada  con- 
sideración del  Supremo  Gobierno  nuestra  pro- 
puesta para  la  construcción  del  ferrocarril  tras- 
andino de  Tacna  á  la  frontera  de  Bolivia,  bajo  las 
bases  y  condiciones  siguientes: 

1?  Devés  Freres  por  nosotros  mismos,  núes- 
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tros  herederos,  albaceas  y  legítimos  representaa- 
tes,  nos  obligamos  á  construir  el  ferrocarril  tras- 
andino de  Tficna  á.  la  frontera  de  Bolívia,  con 
sujeción  íí  los  planos  hechos  por  el  bigeniero  en 
jete  dou  Alejandro  M.  Guido  de  Vignau  y  5  las 
especificaciones  ó  bases  determinadas  en  el  su- 
premo decreto  de  convocatoria  de  8  del  corriente. 

2?  Los  empresarios  se  obligan  á  cumplir  to- 
das las  prescripciones  contenidas  en  el  indicado 
decreto  de  convocatoria  de  8  de  Junio  citado, 
declarando  categóricamente  qne  las  aceptan  tu- 
das en  calidad  de  condiciones  esenciales  de  este 
contrato,  á  cuyo  fio  se  insertarítn  en  la  escritura, 
entendiéndose  que  el  plazo  será  de  seis  meses 
para  principiarla  obra,  ei  no  fuese  posible  antes. 

3?  Todos  los  materiales  que  se  empleen  en  la 
vía  serán  de  la  mejor  calidad,  y  todos  los  traba- 
jos y  obras  de  la  linea  se  liariin  bajo  la  inspec- 
ción y  á  entera  satisfacción  del  ingeniero  6  inge- 
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cambios  de  vias  y  trazos  disponga  el  Supremo 
Gobierno,  ordenándolo  por  decreto  especial  á 
pedimento  y  con  informe  del  ingeniero  Inspector, 
con  tal  que  dichas  modificaciones  no  afecten  de 
una  manera  sustancial  los  planos  y  el  costo  total 
de  la  obra. 

6f  Si  la  obra  no  se  ejecutase  conforme  á  los 
planos  de  que  habla  la  cláusula  1?  ó  á  las  modi- 
ficaciones de  que  se  encarga  la  4?,  ó  si  hubiese 
imperfección  en  la  ejecución,  y  requeridos  los 
contratistas  para  poner  el  remedio  conveniente 
por  el  ingeniero  Inspector,  se  resistiesen  alegan- 
do razones  para  justificar  su  procedimiento,  se 
nombrará  un  arbitro  por  cada  parte,  y  lo  que  es- 
tos decidan,  6  en  caso  de  discordia,  decida  el 
tercero  dirimente  nombrado  por  ellos,  obligará 
irremisiblemente  á  los  empresarios;  y  si  estos  no 
cumplieren  la  decisión  de  los  arbitros,  dará  de- 
recho al  Gobierno  para  anular  el  contrato.  La 
suspensión  del  trabajo  por  mas  de  cuatro  meses 
seguidos  por  casos  que  no  sean  de  fuerza  mayor 
6  fortuitos,  produce  igual  derecho  en  favor  del 
Gobierno.  En  los  casos  precitados  de  caducidad 
del  contrato,  el  Gobierno  solo  estará  obligado  á 
pagar  la  parte  de  la  obra  bien  ejecutada  y  los 
gastos  en  ella  realizados,  y  les  contratistas  en  el 
deber  de  indemnizar  al  Gobierno  los  daños  y  per- 
juicios sufridos  por  su  falta. 

6^  Los  empresarios  se  obligan  á  terminar 
completamente  la  mencionada  linea,  con  todas 
sus  dependencias  y  entregarla  expedita  para  el 
servicio  público,  en  el  término  de  seis  años  que 
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fiínpezarán  A  correr  á  lüs  sois  meses  de  firmada 
la  escritiivii. 

7?  El  fénnino  ííc  contará  de  feclia  á  fecha. 
Hiendo  onteiidido  que  solümente  podrd  aamen- 
tarsc  rii  componsiicion  de  aquel  en  que  la  obra 
se  liu!j¡cfití  piiralizadn  prir  casos  fortuitos  ó  de 
fuerza  mayor,  y  deinas  reconocidos  por  derecho, 
con  tal  que  sean  oiK)rtuna  y  legalmente  acredita- 
dos, ó  l>ien  por  la  demora  que  sufricBeii  los  con- 
tratistas eij  adquirirlos  túrrenos  necesarios  para 
la  via  y  sus  depeiuleiieias,  ya  sean  de  propiedad 
del  Estado,  inunicljialcs,  de  beneficencia  6  de 
particidarrs. 

8í  Los  contratistas  tse  obligan  á  asegurar  y 
garaTilizar  al  uso  ¡¡úblico,  la  contruccion  déla 
obra  basta  tres  afius  después  de  concluida  y  eu- 
trogada  al  Su]ircn)ü  Gobierno,  quedando  respon- 
sables, durante  ese  tiempo,  á  reparar  á  su  costa 
los  ánñfiü  procedentes  de  una  mala  6  defectuosa 
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mismo  que  empleados  y  operarios  destinados  al 
«ervicio  del  ferrocarril. 

10.  Para  que  el  Gobierno  se  dé  por  recibido 
de  la  via  ó  de  las  secciones,  según  lo  pactado  en 
la  cláusula  anterior,  presentarán  los  empresarios 
el  respectivo  certificado  del  ingeniero  en  jefe, 
por  el  que  conste  hallarse  realizadas  las  condicio- 
nes de  este  contrato,  y  expedita  la  sección  6  via 
para  el  tráfico  público,  extendiéndose  del  acto 
material  de  la  entrega  una  acta  que  firmarán  los 
empresarios  ó  su  representante,  el  ingeniero  en 
jefe  y  la  autoridad  ó  persona  comisionada  por  el 
Gobierno. 

11.  Los  contratistas  podrán  introducir  traba- 
jadores del  extranjero,  y  las  contratas  que  con 
«Uos  celebrasen  serán  válidas  y  obligatorias  en 
cuanto  no  se  opongan  á  las  leyes  del  pais,  que- 
dando obligado  el  Supremo  Gobierno  á  intei'po- 
ner  su  autoridad  para  que  sean  respetadas  y  cum- 
plidas. Los  agentes  diplomáticos  y  consulares 
del  Perú,  llamados  á  intervenir  en  la  celebración 
ó  legalización  de  dichas  contratas,  no  podrán  en 
ningún  caso  exigir  otro  derecho  que  el  de  im  sol 
ó  su  equivalente,  conforme  está  ordenado  res- 
pecto á  los  colonos  chinos. 

12.  Los  operarios,  trabajadores  y  empleados 
de  la  linea  quedan  exceptuados  de  todo  servicio 
militar,  civil  y  concejil  durante  la  obra,  y  hasta 
«u  final  conclusión  y  entrega,  salvo  en  caso  de 
guerra  exterior  para  los  peruanos. 

13.  Los  contratistas  están  facultados  para  ha- 
cer con  sus  propios  trabajadores  el  servicio  de 
lo8  puertos,  en  cuanto  solo  se  relacione  directa  ó 
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indirectamente  con  la  construcción  del  feíTocor- 
ril. 

14.  El  GobieiTio  concederá  gratiiitarneute  & 
loa  contratistas  el  nso  de  los  terrenos  de  propie- 
dad del  Estado  qne  sean  necesarioB  para  el  fer- 
rocarril,  bus  dependencias  y  edificios,  así  como 
para  la  construcción  temporal  de  \'iviendas  y 
proveedurías  de  empleados,  operarios  y  peones. 
Si  los  contratistas  necesitasen  algunos  terrenos 
de  corporaciones  ó  de  particulares,  el  GK)bíemo 
lea  facilitará  su  adquisición  por  los  medios  que 
determinan  las  leyes  para  los  casos  de  expropia- 
ción forzosa.  Esta  se  hará  por  cuenta  y  costo  de 
los  contratistas. 

15.  El  Gobierno  se  obliga  asimismo  á  alla- 
nar las  dificultades  que  pudieran  presentarse  en 
la  provisión  de  aguas  para  el  consumo  de  traba- 

Í "adores,  para  el  uso  de  las  locomotoras  y  paro 
os  trabajos  de  la  vía  y  sus  dependencias,  pagan- 
do los  contratistas   las   indemnizaciones   corres- 
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todo  derecho  fiscal,  municipal,  de  puerto  ó  mue- 
llaje, durante  el  término  d^I  contrato,  los  artícu- 
los siguientes :  19  máquinas,  rieles,  herramientas, 
material  rodante  y  demás  que  se  emplee  en  este 
género  de  obras :  29  víveres  para  los  trabajado- 
res, entendiéndose  por  tales,  carne  fresca  ó  sala- 
da, papas,  arroz,  ají,  manteca,  grasa,  pescado  se- 
co, fréjoles,  albcrjas,  garbanzos,  frangollo,  hueci- 
Uos,  galletas  y  harina :  39  toda  especie  de  forraje 
para  bestias;  y  49  pólvora  de  minas  ó  cualquiera 
otra  materia  explosiva  descubierta  ó  que  en  ade- 
lante se  descubriese.  Si  los  contratistas  quisiesen 
fabricar  la  pólvora  de  minas  ó  la  materia  explo- 
siva que  requiere  el  trabajo,  podrá  autorizarlos 
también  el  Gobierno;  previo  otorgamiento  de 
fianzas  y  demás  seguridades  que  fuese  necesario 
establecer.  Se  concede  á  los  contratistas  inter- 
nar y  hacer  uso  de  la  pólvora  extranjera  en  el 
trabajo  de  este  ferrocarril,  debiendo  para  ello  es- 
tablecer, ya  sea  en  tierra  firmo  ó  á  flote,  depósi- 
tos seguros  para  conservarla  con  las  precauciones 
necesarias.  Los  contratistas  están  obligados  á 
acreditar  el  objeto  de  las  internaciones  á  que  só 
refiere  este  artículo,  y  á  introducir  solo  en  la 
cantidad  que  necesitaren,  según  las  circunstan- 
cias y  las  exigencias  de  la  obra,  reservándose  el 
Gobierno  el  derecho  de  establecer,  con  este  ob- 
jeto y  con  el  de  precaver  toda  ocasión  de  contra- 
bando, las  reglas  y  formalidades  que  creyere 
convenientes. 

Los  contratistas  podrán  trasportar  y  conducir 
por  el  ferrocarril  de  Arica  á  Tacna  todos  los 
materiales,  máquinas,  herramientas  y  demás  úti- 
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les  y  efectos  destiiiadus  al  ferrocarril  de  Tacna  á 
la  frontera  de  B(»!ivia,  y  del  mismo  modo  á  to- 
dos sus'  eTni)b;ados  y  peones  mientras  dure  la 
construcción  de  hi  oltra,  haciendo  uso  del  mismo 
privilegio  que  disfruta  el  Estado,  sc^n  la  con- 
trata con  los  cni]>rcsanos  del  primero,  sin  per- 
juicio de  los  arreglos  privados  que  pueda  ajustar 
con  ellos  á  este  respecto. 

20.  El  Supremo  Gobierno  de  la  República  del 
Perú  se  obliga  á  pagar  ú  los  contratistas  indi- 
cados Devés  Freres  6  á  sus  albaceas,  herederos 
6  legítimos  represt- litantes  de  sus  derechos  y  ac- 
ciones ¡lor  lacoiislruccion  del  ferrocarril  trasan- 
dino de  Tacna  á  la  frontera  de  líolivia,  es  decir, 
])ür  la  linea  férrea  y  todiis  sus  edificios  y  depen- 
dencias, jirovistoíi  y  equipados  de  todas  las  má- 
quinas, útiles  y  enseres  enumerados  en  las  espe- 
cificaciones generales,  que  sirven  de  base  á  este 
contrato,  la  snma  tohd  de  treinta  y  un    millones 
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dres,  París,  Francfort  y  Nueva  York,  debiendo 
quedar  depositados  seis  meses  después  de  firma- 
da la  escritura  en  un  banco  ó  casa  comercial  en 
Europa  ó  América,  á  satisfacción  mutua  del  Go- 
bierno y  de  los 'contratistas. 

22.  Queda  estipulado  que  la  redacción,  forma, 
serie,  garantías,  cambios  y  demás  condiciones  de 
emisión,  autorización  y  pago  de  intereses,  que 
no  estén  previstos  en  este  contrato,  y  que  no 
oponiéndose  á  él  sean  indispensables  para  la 
mejor  seguridad,  estimación  y  servicio  de  dichos 
bonos,  serán  los  mismos  que  se  han  fijado  por  el 
Gobierno  de  acuerdo  con  don  Enrique  Meiggs 
para  los  ferrocarriles  del  Callao  y  Lima  á  la  Oro- 
ya y  de  Arequipa  á  Puno ;  debiendo  también 
sobreentenderse  para  esta  linea  cualesquiera  ven- 
tajas que  en  este  orden  se  otorgasen  al  referido 
Meiggs. 

23.  El  pago  del  precio  total  estipulado  por  la 
obra,  se  hará  efectivo  en  el  orden  y  forma  si- 
guiente: 1?  El  valor  de  las  facturas  por  compra 
de  rieles,  maderas,  durmientes,  máquinas,  her- 
ramientas, pólvora,  víveres  y  demás  útiles  y  ma- 
teriales necesarios  para  la  construcción  y  equipo 
del  ferrocarril,  y  cuyas  compras  se  harán  bajo 
las  órdenes  de  los  contratistas  ó  sus  agentes,  y 
bajo  la  inspección  del  comisionado  ó  comisiona- 
dos que  el  Gobierno  nombre  conforme  á  la  cláu- 
sula 3?,  será  abonado  en  el  acto  y  sin  dilación 
alguna  á  los  contratistas  ó  á  sus  legítimos  repre- 
sentantes en  los  expresados  bonos  y  á  la  par, 
por  el  depositario  nombrado  por  el  Supremo 
Gobierno,  de  acuerdo  con  los   contratistas,  tan 
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liipp»  coino  se  le  presenten  liis  referidas  facturas 
(loI»Í(I;iinen(e  ce rti ruadas  6  legalizadas  por  los 
ügenli's  (liplüináticos,  ronsiilares  ó  financieros  de 
la  líi'púlilica  del  Pcrifi  residentes  en  los  lugares 
en  que  .se  realicen  las  referidas  compras,  en  el 
easn  que  estas  se  el'ectuen  en  el  extranjero,  ó 
bien  ¡mr  persona  ó  autciridad  competente,  si  se 
efeefuasen  rn  el  territorio  de  la  República: 
'2?  Con  el  fin  de  atender  al  pago  inmediato  de 
los  primeros  desembolsos  Iieclios  para  compra 
de  riiiileriales,  útiles,  víveres  ó  cualesquiera  otros 
arfícnins  (t  cfeetes  destinados  al  uso  de  la  linea 
ó  iil  rnnsumo  de  Ins  trabajadores,  así  como  tam- 
bién ni  ¡liiiio  de  los  primeros  certificados  expedi- 
dos por  el  In^(?nien)  Inspector  dn  la  obra;  el  Su- 
premo Oobienio,  (reinla  dias  después  de  otorga- 
da \\\  e.serifiini,  pondrá  en  calidad  de  deposito  ea 
un  luineo  »'»  casa  cuniercial  de  esta  capital,  A  sa- 
tisfiíeeion  mntna  de  las  jiartes  contratantes,  la 
lie  siete  inilliiiies  de  soles  en    vales 
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ingenieros  encargados  de  la  inspección  de  la  obra 
por  trabajos  ya  heclios,  ó  bien  á  mérito  de  las 
facturas  que  en  debida  forma  presentasen  al  re- 
ferido depositario,  prdvia  orden  del  Ministerio  de 
Hacienda :  3?  El  resto  se  pagará  á  los  contratis- 
tas en  partidas  mensuales  con-espondientes  á  los 
trabajos  Lechos  y  que  estén  en  justa  proporción 
en  cuanto  á  su  importe  con  el  costo  total  de  la 
obra. 

Pnra  que  tenga  lugar  el  pago,  los  contratistas 
presentarán  mcnsualmente  al  depositario  de  los 
bonos  6  á  su  ageute  en  Lima,  ó  al  depositario 
de  los  Tales  provisionales  de  que  habla  el  inciso 
29  de  €sta  cláusula,  el  certificado  del  ingeniero 
Inspector  de  la  obra,  siendo  entendido  que  el  va- 
lor de  los  bonos  definitivos  en  circulación,  nunca 
será  mayor  que  el  que  representen  el  trabajo  eje- 
cutado y  los  materiales  acumulados  para  la 
obra. 

24.  El  depositario  de  los  bonos  llevará  una 
cuenta  comente  general  de  intereses  entre  el 
Supremo  Gobierno  de  la  República  del  Peni  y 
los  contratistas  del  ferrocarril  central  trasandino 
de  Tacna  á  la  frontera  de  Bolivia;  y  al  hacerse 
la  liquidación  cada  seis  meses,  se  entregará  á  es- 
tos el  saldo,  si  alguno  hubiese  en  su  favor;  y  si 
resultase  en  contra,  se  les  cargará  en   parte   del 

{mmero  6  primeros  pagos  que  hayan  de  hacerse- 
es. 

25.  Los  certificados  de  pago  firmados  por  el 
ingeniero  ó  ingenieros  encargados  de  la  inspec- 
ción de  la  obra,  serán  suficientes,  sin  otro  requi- 
sito que  la  orden   del   Ministerio  de   Hacienda, 
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para  que  el  tlepositario  de  los  vales  provisionales 
6  BU  agente  en  Lima  eafregue  en  el  acto  á  loa 
contratistas  ó  á  quien  legítimamente  los  represente 
su  importe  respectivo  en  dichos  vales,  compu- 
tándose los  intereses  de  losTjonos  que  se  les  en- 
treguen desde  la  fecha  de  los  reíeñdos  certifi- 
cados. 

26.  Si  después  de  terminada  y  entregada  la 
obra,  quedase  á  los  contratistas  una  cantidad  de 
durmientes,  rieles,  herramientas  ú  otros  cuales- 
quiera materiales  y  útiles  que  el  Gobienio  nece- 
Éiite  para  el  uso  y  servicio  de  la  linea,  tendrá  de- 
recho de  comprarlos  por  el  costo  de  factura ;  y 
en  caso  de  que  por  el  uso  haya  sufrido  deterioro, 
á  precio  de  tasación. 

27.  Los  contratistas.cn  garantía  del  fiel  cum- 
plimiento de  este  contrato,  dejarán  en  arcas  fie- 
cales  el  diez  por  ciento  eo  bonos  del  importe  de 
cada  uno  de  los  certificados  por  traliajos  hechos 
hast-a  el  completo  de  un  millón  de  soles.  Este  de- 
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iateligencia  y  ejecución  de  este  contrato,  serán 
sometidas  á  los  Tribunales  de  la  República,  no 
pudiendo  ocurrir  á  otros  medios  que  no  sean  los 
permitidos  por  las  leyes  y  derecho  á  los  ciudada- 
nos del  Perú. 

30.  Los  derechos  que  este  contrato  da  y  las 
obligaciones  que  impone  á  los  contratistas,  no  se 
suspenderán  por  enfermedad  de  alguno  de  ellos 
6  de  todos,  y  son  trasmisibles  en  caso  de  muerte 
A  sus  herederos  y  sucesores. 

31.  Este  contrato  no  puede  traspasarse  ó  tras- 
ferirse  por  los  contratista»  á  otra  persona,  bajo 
pena  de  nulidad,  sin  previo  acuerdo  del  Gobier- 
no, consignado  en  escritura  pública. 

32.  Versando  este  contrato  sobre  la  construc- 
ción de  una  obra  por  cuenta  del  Estado,  se  ex- 
tenderá la  escritura  correspondiente,  con  excep- 
ción del  pago  de  contribución  de  timbres. 

33.  Queda  establecido  que  si  en  la  construc- 
ción de  la  expresada  via,  se  encontrasen  algunos 
minerales,  fósiles,  antigüedades  y  otras  cosas 
explotables,  que  desde  luego  serán  de  propiedad 
del  Estado,  los  empresarios  pondrán  este  hecho 
inmediatamente  en  conocimiento  del  Gobienio, 
para  que  este  adopte  todas  las  medidas  que  crea 
convenientes. 

34.  Queda  estipulado  que  el  cambio  se  enten- 
derá á  razón  de  cinco  soles  por   libra   esterlina. 

Bajo  tales  bases,  si  V.  E.  las  encuentra  justap 

y  equitativas,    estamos  resueltos   á  encargarnos 

de  la  construcción  del  ferrocarril  trasandino  de 

Tacna  á  la  frontera  de  Bolivia ;  siendo  entendido 

que  para  el  efecto  de  presentar   esta   propuesta, 


I 
I. 


Il 


deracion  nuestras  propuestas  y  reso 
estime  mas  conveniente.  Es  justicia, 
Lima,    Julio   5   de   1870. — Excii 
p.  p.  Devés  Freres,  M.  Artigue. 


Excmo.  Señor. 

Juan  Davies  Campbell,  del  comercie 
ante  V.  E.  como  mas  haya  lugar  en  c 
presento  y  digo: 

Que  en  cumplimiento  de  lo  cttspu 
decreto  de  convocatoria  para  el  ferr 
Tacna  á  la  frontera  de  Bolivia,  he  hec 
Caja  Fiscal  de  Lima  el  depósito  á  fiai 
rido  para  ser  admitido  como  postor,  j 
acompaño  el  respectivo  certificado  co 
j)uesta  que  tengo  el  honor  de  someter 
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racioD  y  resolver  según  lo  estime  convenienls  á 
los  altos  intereses,  que  se  trata  de  proteger  y  ét 
fomentar  con  el  estableeimicnto  del  antedicho 
ferrocarril. 

Limay  Julio   7  de   1870. — Exorno,  sefíor. — 
Juan  Dayies  Oampcell. 


José  Manuel  Garcia  y  Garcia,  Cajero  Fiscaídel 
departamento. 

Certifica : 

Que  en  esta  foclui  el  señor  dou  Juan  Daviea 
CampbcUi  del  comercio  de  Taeiia,  ha  depositado 
la  suma  de  500,000  soles  como  garantía  para 
presentarse  como  postor  al  ferrocarril  de  Tacna 
á  la  frontera  de  Bolivia  y  para  constancia  doy  el 
presente  en  Lima  d  5  de  Julio  de  1870. — J.  M. 
G.  Y  García. 


Propuesta   para  el    ferrocarril  trasandino   da 
Tacna  á  la  frontera   de  Bolivia. 

Art  1?  Juan  Davies  Campbell,  del  comen» 
de  Tacna,  se  obliga  construir  el  ferrocarril .trwfr- 

14 
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andino  «le  Tuciia  ala  frontera  áe    BoUvin,    con 
sujeción  al  plnno  y  trjzo  hechas  por  el  in(n?ii¡i:tti 
en  jefe  «ion  Alcjíiiulro  Guido  de  Vignao,  lofi  cua- 
les quedarán  archivadua  y  sellados  ca    el  Minia-  ■ 
teriodel  ramo. 

Art.  2?  El  empresario  se  obliga  á  cumplir  to- 
das las  prescripciones  contenidas  en  cl  drcreto 
de  convocaloria  de  8  de  Junio  úU'nno,  declaran- 
do categóricamente  que  las  íicc.pta  toda»  en  cali- 
dad de  condiciones  carenciales  de  cate  contrato,  & 
cuyo  fin  se  insertar^m  en  la  escritura.  ■■   I 

Art.  39  Todos  los  niíiterialcs  que  ee  cmpleno  - 
en  la  via  serán  de  la  mejor  calidad,  y  lodua  loe 
trabajos  y  obras  de  la  linea  ee  huráli  bajo  la  iiis-  . 
peccion  del  ingeniero  6  ingenieros  que  se  nom- 
bren al  efecto.  El  Gobieruo  nombmríl  ademas, 
de  su  cargo  y  cuentii,  uno  ó  nma  tomip¡<inudoa 
encargaili'á  de  inspeccionar  dicbog  materialcj>  di 
el  lugar  en  qne  so  rjecuten   las   coropraa  y  antea 


I 
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la  obra,  siendo  entendido  que  si  de  dichas  alte- 
raciones resultase  ahorro  ó  aumento  sobre  el 
precio  estipulado,  la  diferencia  avaluada  antes 
de  dar  principio  á  la  alteración,  por  dos  ingenie- 
ros, uno  de  los  que  nombrará  la  empresa,  se  des- 
contará ó  se  abonará  proporcionalmente  al  em- 
presario sobre  la  suma  fijada  en  la  cláusula  19 
como  precio  del  ferrocarril. 

Art.  5?  Si  la  obra  no  se  ejecutase  confi)rme  al 
trazo  y  plano  do  que  habla  el  art.  1?  ó  á  las  mo- 
dificaciones de  que  se  encarga  la  cláusula  4?,  6 
ai  hubiese  imperfección  en  la  ejecudon  y  reque- 
rido el  contratista  para  poner  el  remedia  conve- 
niente por  el  Inspector,  se  resistiese  alegando 
razones  para  justificar  su  procedimiento,  se  nom- 
brará un  arbitro  por  cada  parte,  y  lo  que  estos 
decidan  ó  en  caso  de  discordia  decida  el  tercero 
dirimente  nombrado  por  ellos,  obligará  irremisi- 
blemente al  empresario,  y  si  este  no  cumpliese 
la  decisión  de  los  arbitros,  dará  derecho  al  Qo- 
bierno  á  anular  el  contrato. — La  suspensión  de 
la  obra  por  mas  de  seis  meses  seguidos,  por  ca- 
sos que  no  sean  de  fuerza  mayor  ó  fortuitos,  pro- 
duce igual  derecho  á  favor  del  Gobierno. — En 
los  dos  casos  precedentes  do  caducidad  del  con- 
trato, el  Gobierno  solo  estará  obligado  á  pa^r 
la  parte  de  la  obra  que  se  haya  ejecutado  y  los 
gastos  en  ella  realizados,  y  el  contratista  en  el 
deber  de  indemnizar  al  Gobierno  los  daños  y 
perjuicios  sufridos  por  su  falta. 

Art  6?  El  empresario  se  obligará  á  terminar 
completamente  la  mencionada  linea,  con  todas 
008  dependencias  y  entregarla  expedita  para  el 


v;v/lIJilu^l^<aclon  ac  aqiu*l  tMi  quo  la  obr 
se  i>;ira1iz:i(l()  por  motivo  do  f*j>¡(1cm¡a 
tuilos  6  (le  fiKTza  mnyor  y  (Irmas  r 
por  derecho,  con  tal  que  sean  ojmrtu 
nienle  reconocidos,  ó  bien  j)or  la  deuu 
friese  el  contratista  en  lulquirir  los  te 
ccBnrios  para  la  via  y  sus  dependencii 
de  propiedad  del  Estado,  mimieipales, 
cencía  5  de  particulares. 

Art.  8?  KI  contratista  se  obliga   á  £ 
garantizar  al  uso   público   la    construc 
obra  por  tros  años  despu(*s  de  conchrdi 
gada  ¿I  Supremo  Gobierno,  quedando 
ble  duranto  ese  tiempo  A  reparar  á  su 
danos  procedentes  de  una  mala  6  dcfcci 
cucion,  pero   no  los  ocasionados  por  c 
uso  de  la  via  6  por  los  casos  foi^tuitos  6 
mayor,  de  que  habla  la  cláusula  preccii 
ac  comprende  en  el  tiempo  de  la  garant 
cmj)lce  el  contratista  en  las  reparación! 
está  obligado. 
'.Art.  9?  Si  al  Rimrpm/i  ri,.i.:— • 
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pleados  y  operarios  destinados  al  servicio  del 
ferrocarriL 

10.  Para  que  el  Gobierno  se  áé  |K)r  recibido 
de  la  vía  ó  de  las  sección  es  deque  habla  la  cláusula 
anterior,  presentará  el  empresario  el  respectivo 
certificado  del  ingeniero  en  jefe,  por  el  que  cons- 
te hallarse  realizadas  las  condiciones  de  este  con- 
tratO|  y  expedita  la  sección  ó  v¡a  férrea  para  el 
tráfico  público,  cxtendi(5ndose  del  acto  material 
de  la  entrega  una  acta  firmada  por  el  contratis- 
ta ó  su  representante,  el  ingeniero  en  jefe  y  la 
autoridad  ó  persona  comisionada  por  el  Go- 
bierno. 

Art  11.  El  contratista  podrá  introducir  tra- 
bajadores del  extranjero,  y  las  contratas  que  con 
ellos  celebrase,  serán  válidas  y  obligatorias  ea 
cuanto  no  se  opongan  á  las  leyes  del  pais,  que- 
dando obligado  el  Supremo  Gobierno  á  interpo- 
der  su  autoridad  para  que  sean  respetadas  y 
cumplidas. — Los  agentes  diplomáticos  y  consu- 
lares del  Perú  llamados  á  intervenir  en  la  cele- 
bración ó  legalización  de  dichas  contratas  no 
podrán  exigir  otro  derecho  que  el  de  un  sol  ó  su 
equivalente. 

Art.  12.  Los  operarios,  trabajadores  y  emplea- 
dos de  la  linea  quedan  exceptuados  de  todo  ser- 
vicio militar,  civil  ó  concejil  durante  la  obra  y 
hasta  su  conclusión  y  entrogji,  salvo,  para  los 
peruanos,  el  caso  de  ^merra  exterior. 

Art.  13.  Está  facultado  el  contratista  para  ha- 
cer con  sus  propios  trabajadores  el  servicio  de 
los  puertos  en  cnanto  se  nílacione  directa  6  indi- 
rectamente con  la  construcción  del  ferrocarril. 


Si  sn  Tífícositan  terrenos  do  corpom 

SirticnlanM,  do  cuenta  y  costo  del  C( 
jbirrno  le  facilitaní  8U  adquisición 
dios  que  dí^terminan  las  leyes  para 
expropiación  forzosa. 

Art.  If).  El  Gob'erno  se  obli^ra 
allanar  laa  dificultades  qne  pudieran . 
en  la  provisión  de  aji^uas  para  el  con: 
trabajad. )rcSy  ])ara  el  nst»  de  las  loe 
para  ios  trabajos  de  la  via  y  sus  de 
pagando  el  contratista  la  indemnizac 
pondiente. 

Art.  16.  Las  condiciones  de  que  se 
dos  cláusulas  precedentes,  solo  tendrá 
cion  d(d  contrato. 

Art.  17.  El  Gobierno  no  será  jamas 
ble  de  los  daflos  y  perjuicios  que  el  ct 
g\is  agentes  causaren  en  las  propiedad 
nos  inmediatos  á  la  linea,  graraildoes 
Habilidades  sobre  el  contratista. 

Art.  18.  Serán  de  libre  exportación 
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2?  Víveres  para  los  trabajadores,  ciitenditín- 
dose  por  tales,  carne  fresca  ó  salnda,  pnpas,  ar- 
roz, f>jf,  manteca,  gnitía,  pescado  seco,  Irejolcír, 
alberjas,  garbanzos,  frangollo,  hnecillos,  galletas 
y  harina. 

8?  Toda  clase  de  forraje  para  bestias;  y 

49  Pólvora  y  guias  para  minas,  6  cualquiera 
otro  material  explosivo  que  se  emplee  en  la  cons- 
trucción de  la  linea. 

Se  concede  al  empresario  internar  y  baceruso 
de  la  pólvora  extranjera,  ó  de  fabricar  el  mismo 
en  el  pais  la  que  necesite  pora  la  construcción 
del  ferrocarril,  debiendo  pnra  ello  establecer  de- 
pósitos seguros  para  f  cnservarla  con  las  precau- 
ciones necesarias.  El  contratista  está  obligado  á 
acreditar  el  objeto  de  la  internación  á  que  se  re- 
fiere e^tc  artículo  y  á  introducir  solo  en  la  can- 
tidad que  se  necesitase,  según  las  circunstanciaB 
y  las  exigencias  de  la  obra,  rescrv¿índcse  el  Go^ 
bierno  el  derecho  de  establecer  ( on  este  objeto 
y  c<ín  el  de  precaver  toda  ocasión  de  contraban- 
do, las  reglas  y  formalidades  que  creyese  conve- 
nientes. 

Art.  19.  El  Supremo  Gobierno  de  la  1\(  públi- 
ca del  Perú  se  oblipa  á  pagar  al  contrati.^ta,  don 
Juan  DavífH  Campbell,  ó  á  sus  beredercrp,  alba- 
ceas  6  l(*í:ítimos  representantes  de  sus  derechos 
y  lucioncs,  por  la  construcc¡(jn  del  íenocarril 
trasai.dino  de  Tacna  á  la  frontera  de  l-olivia,  es 
decir,  por  la  via  férrea  y  todos  sus  edificios  y  de- 
pendencias, provistos  y  equipados  de  tedas  las 
míí|ini:as,  ntiles  y  enseres  enumerados  en  ^as  cs- 
pecituaciones  que  sirven  de  base  á  este  contrato, 


n  IOS  retcríclos  bonos  ganarán  el  inte 

por  cíonlo  al  afio  y  tendrán  un  fond» 
zaclon  acumulativo  de  dos  por  cicnl 
comenzará  diez  aflos  después  de  su  e 

Art.  20.  Los  bonos  llevarán  la  fe< 
contrato,  y  serán  firmados  por  el  ( 
aombrado  cul  Jioc  por  el  Supremo  Gi 
Perú  y  un  apoderado  del  contratista, 
tendrá  lugar  en  el  Peni,  Londres,  Pí 
fort  y  Nueva  York,  debiendo  quedar 
depositados  seis  meses  después  de 
escritura  en  un  banco  ó  casa   comerci 
drcs,  á  satisfacción  mutua    del   GobÍ€ 
contratista. 

Art.  21.  La  redacción,  forma,  series, 
cambio  y  domas  condiciones  de  emisii 
zacion  y  pago  de  intereses  de  los  be 
del  todo  conformes  con  las  condicione 
das  para  los  bonos  emitidos  en  pago 
carril  del  Callao  y  Lima  á  la  Oroya,  fi 
lucíon  suprema  de  27  de  Marzo  de  lE 


DEL   PERl5.  377 

rocarril,  y  cuyas  compras  se  harán  bajo  la  orden 
del  contratista  ó  sus  agentes  y  bajo  la  inspección 
del  comisionado  ó  comisionados  que  el  Gobierno 
nombre  confonnc  A  la  cláusula  3*,  serA  abonado 
en  el  acto  y  sin  dilación  alguna  á  di  ó  á  sus  le- 
gítimos representantes  en  los  expresados  bono» 
y  á  la  par  por  el  depositario  nombrado  por  d 
Snprcmo  Gobierno  de  acuerdo  con  el  contratis- 
ta, tan  luego  como  se  le  presenten  las  reFeridas 
facturas  debidamente  certificadas  6  legalizadas 
por  los  agentes  diplomáíieos  ó  consulares  de  la 
República  del  Peni   residentes  en  los  lugares  en 

3ue  80  realicen  las  referidas  compras,  en  el  caso 
e  que  estas  se  efectúen  en  el  extranjero,  ó  bien 
por  persona  6  autoridad  competente  si  f^e  efec- 
tuasen en  el  territorio  de  la  Rei)ublica. 

Con  el  fin  de  atender  al  pago  inmediato  de  IqjB 
primeros  desembolsos  Lechos  para  compra  de 
materiales,  útiles,  víveres  ó  cualesquiera  otros 
artículos  ó  efectos  destinados  al  uso  de  la  linca 
ó  al  consumo  de  los  trabajadores  y  así  también 
al  pago  de  los  gastos  de  contratación,  habilita- 
ción y  pasajes  de  trabajadores,  como  al  pago  de 
los  primeros  certificados  expedidos  por  el  inge- 
niero Inspector  de  la  obra,  el  Supremo  GobicTr 
no,  cuarenta  dias  después  de  otorgada  la  escrito- 
ra, pondrá  en  depósito  en  un  banco  6  casa  co- 
mercial de  esta  capital  á  satisfacción  mutua  de 
las  partes  contratantes,  la  suma  de  ocho  millones 
de  soles  en  vales  provisionales  girados  por  la 
Dirección  de  Contabilidad  General  contra  la  Ca- 
ja Hscal  de  Lima,  que  ganarán  un  seis  por 
ciento  de  interés  al  afio, — Estos  vales  servirán 
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de  sulictentc  título  para  cambiarlos  &  la  par  ó 
los  bonoá  deñnitivos  en  las  plkzaSttondS'^idi^ 
dor  tonga  pi»r  conveniente  hacer  la  onnverstiHl^ 
Queda  cstipiiliido  que  los  intereses  oorteipaa^ 
dientes  á  tu  antcilichn  sumo  da  ocbo  milloDas'dií 
soles  en  vates  provisionales,  correr&n  deotil^ij 
Cuenta  del  Esúulu,  desiie  el  dia  de  la  feoha'Ai 
que  el  contratista  tenga  derecho  á  exij^r  sa  «Or 
trega  en  pago  de  certiGcados  del  ingeoiljro  Wl- 
cart¡udo  de  la  inspección  dg  la  obra  portmbü^^ 
ya  hechos,  ó  bien  á  miíríto  de-  las  racturaa'qiÉa 
en  debilla  forma  presentase  al  referido  d^^Mltft* 
rio,  previa  orden  del  Ministro  de  Ha<í«id5i;*''  "■., 

3?  El  reato  se  pagará  al  contratista  en  parti- 
das inensuaie^  corre9{>ondiente3  á  los  trabajos 
hechos  y  que  están  en  ju^«ta  proporción  en  cuan- 
to &  su  im[Mirte  con  el  costo  total  de  la  obm. 
Paní  que  ten^  lugar  el  pago,  el  contratiata  pro- 
sentará  mensualmente  al  depositario  do  los  bo- 
nos en  Lima,  6  al  depositario  de  lo^  vales  profi- 


I 
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8u  favor  y  si  resultase  co  contra,  ho  le  cargará  en 
parte  del  primer  pago  que  haya  de   huci;r8cle. 

Art.  24.  Los  certificados  de  pago  firmados  por 
el  ioffeniero  ó  ingenieros  encargados  de  la  ins- 
pección de  la  obra,  serán  isufícientes  sin  otro  re- 
quisito  que  la  orden  del  Ministerio  do  Hacienda, 
para  que  el  depositario  de  los  vales  provisionales 
entregue  en  el  acto  al  contratista  ó  á   quien    le- 

Salmente  lo  represente  su  importe  respectivo  ea 
ichoB  vales;  computándose  los  intereses  de  los 
bonos  que  se  le  entreguen  desde  la  fecha  de  los 
referidos  certificados. 

Art.  25.  Si  después  de  terminada  la  obra  que- 
dase al  contratista  una  cantidad  de  rieles,  dur- 
mientesp  herramientas  ú  otros  cualesquiera  ma- 
teriales ó  útiles  que  el  Gobierno  necesite  para  el 
uso  y  servicio  de* la  linea,  tendrá  derecho  á 
eomprarlos  por  el  costo  de  factura,  y  en  caso  de 

2ue  por  el  uso  hayan  sufrido  deterioro,  á  precio 
e  tasación. 
Art  26.  El  contratista  en  garantía  del  fiel 
cumplimiento  de  este  contrato,  dejará  en  arcas 
fiscales  el  diez  por  ciento  en  bonos  del  im]>orte 
de  cada  uno  de  los  certificados  por  trabajos  ha- 
chos hasta  el  completo  de  un  millón  de  soles. 
Este  depósito  será  devuelto  al  contratista  cuan- 
do terminen  las  resprnsabilidades  contraidas  por 
este  contratoi  abonándosele  entre  tanto  por  bi- 
chos bonos  depositados  el  respectivo  interés.  De 
este  fondo  depositado,  en  la  parte  nece^ariai  se 
bará  efectiva,  llegado  el  caso,  la  indcmuizacioü 
de  que  ae  ocupan  las  cláusulas  3?  y  8? 
Art  27.  Los  derechos  qiM*.  este  contrato  da 
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'  las  ubligauiuncs  que  impone  ál  i 
auspcnderá.n  por  enfermedad  de  ély»nií.__.  _. 
blcá  en  caso  de  muerte  á  snS  'hefédcMiÉ'^  MM' 
sores.  "    ■     ■■''■:    •  i-'"ir..\A 

Art  28.  Este  confrato  solo  podrá  ^iMuritLfrf» 
á  otra-persüiia  previo  acüerüo  del'  QeñiieTtík>.&SII^ 
signado  en  escritura  pública.  '  ■   '  .  '">'"saH 

Art  29.  Versando  este  contrato  sdbM'lft'WHI^ 
trueeion  de  una  obra  por  cuenta  'de!.'Eirtadla"IÍé 
extenderá  la  escritura  correapondiénttl'Cotf'tiS^V- 
cioa  de  la  contribución  de  timbres.' '  *^-'"-  ^-'""i^ 

Lima,  á  G  de  Julio  de  1870:  '    —  "•  ■  fi  ^níj 
JUAS  DaT|4S  CUKrSBbL..   ,í*** 


PROPUESTA  ijai 
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taS|  coníoruie  á  uicho  Jccrclo.  Esta  fíaaza  ca- 
ducará de  beclio  y  de  dcrcclio  si  no  fuesen  acep- 
tadas las  propuestas  de  mis  fiado»,  ó  se  eTeva?á 
á  escritura  pública,  si  fuesen  aceptadas,  obligando 
desde  ahora  mis  bienes  habidos  y  por  haber  con 
arreglo  á  las  leyes,  para  los  fines  del  expresado 
decreto.  Siendo  esto  justo,  á  US.  pido  se  digne 
tenerme  por  presentado  como  fiador  de  los  se- 
fiores  DcT^s  Freres  por  la  cantidad  indicada, 

Erdvias  las  diligencias  correspondientes  y  pasar 
i  nota  respectiva  al  Ministerio  de  Gobierno  para 
que  las  propuestas  de  ixú^  fiadores  sean  atendi- 
das. 

Es  justicia  &? — Lima,  Julio  2  de  1870. 

Tu.  Claret. 


f\tja  rUviil  Liuta,  Julio  6  de  1870. 

Pase  al  escribano  do  Hacienda,  para  que  lega- 
lice la  firma  que  precede  de  D.  T.  Claret. — 
García  y  García. 

Anfe  mi  —  Claudio  J.  Suauez,  escribano  pú- 
blico y  de  Hacienda, 


Doy  fe:  que  el  señor  D.  Tadeo  Claret  á  quien 
conozco^  me  lia  expuesto  que  ratifica  el  conteni- 
do del  escrito  que  antecedo,  y  que  la  firma  é« 
suya^  en  cuya  virtud  suscribe  la  presente  en  ti- 
nia^  &  cuatro  de  Julio  de  1870. 


^..«.««vr       V»&      tlUiitJt 


aceptase  y  devuélvase  este  recurso  a 
para  los  usos  que  pudiere  convenirle. 

Gakcia  y  García. — Ante  mí,  Cli 
SiíAKEZ,  Escribano  público  y  de  Haci 


Primera  propuesta. 

Excmo.  Señor. 

Dev&j  Freree  ante  V.  E.  respetuoBi 
ponemos:  que  en  conformidad  con  lo 
en  el  decreto  de  8  de  Julio  próximo  ( 
nemos  el  honor  de  someter  á  la  ilustn 
deracion  del  Supremo  Gobierno  nuesti 
ta  para  la  construcción  del  ferrocarril 
Moquegua  bajo  las  bases  y  condiciona 
tes: 

1?  Devás  Frerea  nnr  «-^or^*-^*   —^ 
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de  Vignau  y  á  las  especificaciones  ó  bases  deter- 
minadas en  el  supremo  decreto  de  convücatorla 
de  ocho  dí3l  corriente. 

2?  Los  empresarios  se  obligan  á  cumplir  todas 
las  prescripciones  contimiilas  en  el  indicado  de- 
creto de  convocatoria  do  8  de  Junio  citado,  do- 
claran  íIo  categóricamente  que  las  aceptan  todas 
en  calidad  de  condiciones  esenciales  de  este  con- 
trato, á  cuyo  fin  se  insertarán  en  la  escriturOi 
entendiéndose  que  el  plazo  será  de  seis  mese» 
para  principiar  la  obra,  si  no  fuese  posible  ante:9. 

3?  Todos  los  materiales  que  se  empleen  en  la 
via  serán  de  la  mejor  calidad  y  todos  los  traba- 
jos y  obras  de  la  linea  se  harán  bajo  la  inspec- 
ción y  á  entera  satisfacción  del  ingeniero  ó  in- 
genieros que  el  Gobierno  nombrare  al  efecto.  El 
&obierno  nombrará  ademas,  de  su  cargo  y  cuen- 
ta, uno  ó  mas  comisionados  especiales  encargados 
dé  inspeccionar  dichos  materiales  en  el  lugar 
donde  se  efebtnen  las  compras  y  antes  de  su  re- 
misión al  puerto  de  su  destino.  El  certificado 
de  aprobacio*^  que  en  este  caso  expidan  los  co- 
misionados del  Oobiemo,  relevará  á  los  contra- 
tistas de  toda  responsabilidad  futura  respecto  á 
la  calidad  de  los  materiales. 

4?  Los  empresarios  se  obligan  á  adoptar  é  in- 
trodacir  en  la  construcción  de  la  linea  y  sus  de- 
pendencias con  el  fin  de  mejorarla,  todas  las  al- 
teraciones que  en  materia  de  puentes,  v]adticto9| 
cambios  de  vias  y  trazos  disponga  el  Supremo 
Gobierno,  ordenándolo  por  decreto  especial  & 
pedimento  y  con  informe  del  ingeniero  Inspector^ 
con  tal  que  dichas  modificaciones  no  afecten  de 
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(ic  la  übr^. 

5?  Si  la  t-í'ia  1 
plaiioa  dft  t\\i-:  lui 
moiniicucidiii's  t!i 
biürc  impiriiciii 
los  COlltriit islas  j; 
te  |>or  el  íi;í:í:ii¡.'; 
gando  ruí;:>i:i  -  ¡ 
ac  iJüiiibrüt'á  :;:í  ; 
estos  tlücid.iii,  6 
tercero  ilÍ!¡iií;ini. 
irrem¡.sil>k'ii.i  n!i' 
cumplieren  liL  ili; 
rceliu  al  C>.i!>¡i_:ii 
ausputifjiüü  i!i  I  ir 

seguidos  (■..!■  I  ilM 
ó  íbrtuíLo:-.  |;i\ia 
Gobierno.  E;i  1 
cúliul  del  i; 


i  i-ú\  l()i>  \Aiinos  y  el  costo  total 

:>c  i.ji.'ciitase  conforme  ¿  loa 
i\  lí\  eláuaiila  primera  ó  &  las 
jiie  .so  cticurga  la  4?,  6  si  ha- 
t.11  la  ejecución,  y  requerido* 
ii  ¡ujiier  el  remedio  convenien- 
JiispL'trtor,  se  resistiesen  ale- 
■;i  jii^íifjt-iii'  su  procedimiento, 
biiitj  ¡n.-r  c.uiii  parte,  y  lo  que 
:  (USO  (le  discordia,  decida  el 
i.uiiilnadLi  por  ellos,  obligará 
!ij^  eiii|)reriiines;  y  si  estos  no 
.  li-u  ue  lus  iirltitroB,  dará  de- 
pu'.'íi  itiiiilur el  (Mnlruto.  La 
.í:jti  por  mus  de  cuatro  meses 
(,iie  no  !íi;íui  de  fuerza  mayor 
f  iyiuil  derecho  en  íiivor  del 
(lutí  casos  preellados  de  cadu- 
1  Gübieruo  sulu  estará  "obli- 
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se  hubiese  paralizado  por  casos  fortuitos  ó  de 
fuerza  mayor,  y  demás  reconocidos  por  dereclio, 
con  tal  que  sean  oportuna  y  legalmentc  acredi- 
tadoSy  6  bien  por  la  demora  que  surrícscn  los 
contratistas  en  adquirir  los  terrenos  neccsaríos 
para  la  via  y  sus  dependencias,  ya  sean  de  pro- 
piedad del  Estado,  municipales,  de  beneñceucia 
6  de  particulares. 

8?  Los  contratistas  se  oMigan  u  asicgui^ar  y 
garantizar  al  uso  público,  la  construcciou  de  la 
obra  basta  tres  años  después  de  concluida  y  en- 
tregada al  Supremo  Gobierno,  quedando  rcspon- 
sableSi  durante  <\se  tic^mpo,  &  reparar  &  su  costa 
los  dafios  procedent(*s  de  una  nuda  ó  defectuosa 
ejecución,  jiero  no  l().s  ocasioiuidos  por  el  debido 
.pso  de  la  via,  6  por  los  c:ísos  fortuitos  6  de  fuer- 
za mayor,  de  que  hnbla  la  cláusula  precedente. 
No  se  comprende  en  el  tiempo  de  la  garantia  el 
que  empleen  los  contratistas  en  las  reparaciones 
á  que  están  obligados. 

9?  Debieudo  comprender  el  trazo  final  dife- 
rentes secciones,  queda  estipulado  que  si  al  Su- 
premo Gobienm  le  conviniere  r jcibir  la  linea 
por  secciones,  estarán  los  empresarios  obligados 
á  entregarla  de  esc  modo,  en  cuyo  caso  los  em- 
presarios podran  servirse  gratuitamente  de  la 
sección  entregada,  para  la  conducción  de  los  ví- 
veres, máquinas,  berramientas  y  demás  artículos, 
lo  mismo  que  empleados  y  operarios  destinados 
al  servicio  del  ferrocarril. 

10.  Para  que  el  Gobierno  se  d¿  por  recibido 
de  la  via  ó  de  las  secciones,  según  lo  pactado  en 
a  cláusula  anterior,  presentarán  los  empresarial 


el  U()l)íerno. 

11.  Lf)s  contratistas  podran  ¡iitro 
jadorcs  dol  extranj(íro,  y  las  contra 
ellos  celebraron   serán  válidas  y    ob 
cuanto  no  se  opongan  á  las  leyes  del 
dando  obligado  el  Supremo  Gobíern 
ner  su  autoridad  para  que  sean  respet 
plidns.     Los  agentes  diplomáticos  y 
del  PíírA,  llamados  á  intervenir  tn  la 
ó  legalización  de  dichas  contratas,  no 
ningún  caso  exigir  otro  derecho  que  ( 
é  su  equivalente,    conforme  está  ord 
pecto  á  los  colonos  chinos. 

12.  Los  operariosi  trabajadores  y 
de  la  linea  quedan  exceptuados  del  8( 
litar,  civil  y  concejil  durante  la  obra 
final  conclusión  y  entregBi  salvo  en  caí 
ra  exterior  para  los  peruanos. 

13.  Los  contratistas  están  facultadc 

• 

cor  con  sus  propios  trabajadores  el  a 
los  puertos,  en  cuanto  solo  se  relación 
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el  ferrocarril,  sus  dependencias  y  edificios,  así 
como  para  la  construcción  temporal  de  viviendas 
y  proveedurías  de  empleados,  operarios  y  peo- 
nes. Si  los  contratistas  necesitaren  algunos  ter- 
renos de  corporaciones  ó  de  particulares,  el  Go- 
bierno les  facilitará  su  adquisición  por  los  me- 
dios que  determinan  las  leyes  para  los  casos  de 
expropiación  forzosa.  Esta  se  hará  por  cuenta 
.  j  costo  de  los  contrati^tiis. 

15.  El  Gobierno  se  obliga  asimismo  ú  allanar 
las  dificultades  que  pudieran  presentarse  en  la 
provisión  de  aguas  para  el  consumo  de  los  trabaja- 
dores, para  el  uso  de  las  locomotoraj»  y  para  los 
trabajos  de  la  via  y  sus  dependencias,  pagando 
los  contratistas  las  indemnizaciones  correspon- 
dientes. 

16.  Las  condiciones  de  que  se  ocupan  las  dos 
cláusulas  precedentes,  solo  tendrán  la  dumcion 
del  contrato,  pues  tíjrminado  este,  han  de  volver 
los  terrenos  y  agua  que  provisionalmente  se  ocu- 
paren durante  los  trabajos,  al  dominio  y  uso  de 
aquellos  á  quienes  correspondan. 

17.  El  Gobierno  no  será  jamas  responsable 
de  los  daños  y  perjuicios  que  los  contratistas  ó 
Aus  agentes  causaren  en  las  propiedades  y  terre- 
nos inmediatos  á  la  linea,  gravando  estas  respon- 
aabilidades  sobre  los  contratistas. 

18.  Serán  de  libre  importación  y  exentos  de 
todo  derecho  fiscal,  municipal,  de  puerto  ó  mue- 
llaje, durante  el  término  del  contrato,  los  artícu- 
los siguientes: 

1?  Máquinas,   ríeles^  herramientas,   material 


LOS    ruíIJOCABBILES 


!■;■  ],i:i:;;  y  .!^-::.,i>  .^^.■:  ;,■.!  .■;i!plcc;i  cil   cblc  g¿uero 
(le  i>!)r;is; 

i>?  Vívrn  s  ¡iiiiii  los  tr:i  Viaja  dores,  ontcndidnclo- 
ac  p:ir  fnlf-,  riifm;  IVcsra  6  salailn,  papas,  niroi, 
ají,  iiiiintüca,  ::r;iNi,  pi'scado  soco,  frejolcB,  alhcr- 
jiis,  ;^iirvi!r:z;)'j,  !V;uil:.!11ii,  Imccillo,  galletas  y  ha-  . 
riiiii. 

;>'.'  'l'(i:Í:i  ('>i).?<i.',  (1*;  lornijo  para  hostia^. 

í?  IV>lv..r;i  :!(!  mituí^  ó  cnalqiiirr  otra  materia 
f;.\:¡!os!Vit  »!i'sciiíiirrl;i  />  que  en  adelante  SO  dcB- 
cii!iiT'íJi!.  Si  lo.- coiifraüstaa  quisíosiin  fabricar 
la  p.'jlvora  (!.■  thítkis  6  la  materia  explosiva  que 
requiere  rl  !riil)íij(i,  iiodrá  autorizarlos  también  el 
G'iliitTuo,  ¡iri'vio  iiior;;amicnto  de  fianzas  y  de- 
m;i-:  si'giiridaííes  que  f'iiei=c  uecesario  establecer. 
Sf  íroneetlc  ;i  lo?;  (vmtratistas  internar  y  hacer 
u^ii  (le  l;i  pi'ilviira  cxlraiijera  en  el  frabajodc  es- 
te leiTocjírril,  <!*:!;!. 'iiilo  iianí  ello  estiibíecer,  ya 
Hvíi  en  tierra  f'irnif  6  ¡i  tlole,  depósitos  seguros  pa- 
iiiservarla  cuii   Lls  [ireeaueioneB  nceesariaa. 
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directamente  en  el  puerto  ó  calctu  de  Pacocha  y 
Terlfícar  bu  despaclio  ó  descarga  con  arreglo  á  lo 
dispuesto  en  el  Reglamento  de  comercio  y  adua- 
nas. 

20.  El  Supremo  Gobierno  de  la  República 
del  Perú  se  obliga  á  pagar  á  los  contratistas  los 
indicados  Devcs  Freres,  ó  a  sus  albaceus,  here- 
deros ó  legítimos  represcntante¿i  de  sus  doreclios 
y  acciones  por  la  construcción  del  ferrocarril  de 
Do  á  Moquegua,  es  decir,  por  la  via  férrea  y  to- 
dos sus  edificios  y  dependencias,  provistos  y  equi- 
pados do  todas  las  máquinas^  útiles  y  enseres 
enumerados  en  las  especiñcaciones  generales  que 
«irven  de  base  á  este  contrato,  la  suma  total  de 
seis  millones  setecientos  mil  soles  ó  un  equiva- 
lente en  moneda  corriente  de  los  países  en  don- 
de se  efectué  la  emisión  en  bcmos,  conforme  á  la 
ley  de  15  de  Enero  de  18G9  y  aceptables  á  la 
par  por  los  contratistas.  Por  manera  que  los  bo- 
nos antedichos  deberán  ganar  el  seis  por  ciento 
al  año;  y  tener  un  fondo  de  amortización  acu- 
mulatiyo  de  dos  por  ciento,  que  comenzard  diez 
años  después  de  la  fecha  de  su  emisión. 

21.  Los  bonos  llevarán  la  fecha  de  este  con- 
trato y  serán  firmados  por  el  comisionado  nom- 
brado ad  hoc  por  el  Supremo  Gobierno  del  Pe- 
rúy  y  un  apoderado  de  los  contratistas.  La  emi* 
aion  de  los  bonos  tendrá  lugar  en  el  Perú,  Lon- 
dres, París,  Francfort  y  Nueva  York,  debiendo 

aucdar  depositados  seis  meses  después  de  firma- 
a  la  escritura  en  un  banco  ó  casa  comercial  de 
Europa  ó  Amtírica,  á  satisfacción  mutua  del  Go- 
bierno y  de  los  contratistas. 


K^  «iiiriiius  que  se  nan 

f  Cüoliií'ino  de  acuerdo  con  D.  Enriqi 

I  ni    los    ferrocarriles    d»'l    Calino    y 

Oroya  y  <le  Arequipa  u  Puno;  debi( 
6o])rentenderse     para     esta    linea 
vííntajas,  que  en  fcste  orden  se  olor 
fcrido  Meiggs. 

2.-J.  El  pago  del  precio  total  estip 
obra  se  hará  efectivo  en  cl  orden  ; 
guíente*: 

19  El  valor  de  los  facturas  por 
rieles,  maderas,  durmientes,  máqu 
mientas,  pólvora,  víveres  y  demás  út 
rialcK  necesarios  para  la  construccio 
del  ferrocarril  y  cuyas  compras  se  lia 
órdenes  de  los  contratistas  ó  sus  agei 
la  inspección  del  comisionado  ó  comis 
cl  Gobieruo  nombre  conforme  á  la  c 
cera,  será  abonado  en  el  acto  y  sin  ( 
guna  á  los  contratistas  ó  á  su  legitime 
tantos  en  los  expresados  bonos  y  á  la 
depositario  nombrado  nnr  «i  Q- 


I 
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fie  realicen  las  referidas  compras,  en  el  caao  de 
que  estas  se  crcctucn  en  el  extranjero,  ó  bien  por 
persona  6  autoridad  competente,  si  se  efectuasen 
ea  el  territorio  de  la  República. 

2?  Con  el  fin  de   atender  al   pago  inmediato 
de  los  primeros  desomI)ol3o.s  hechos   para   com- 
pra de  materiales,  útiles,  víveres   ó  cualesquiera 
otros  artículos  ó  efectos  destínalos  al  uso  de  la 
linea  ó  al  consumo  de  los  trabajadores,  así  como 
también  al  pago  de  los  primeros  certificados  ex- 
cedidos por  el  ingeniero  Inspector  de  la  obra;  el 
lupremo  Gobierno,  treinta  días  después  de  otor- 
gada la  escritura,  pondrá  en  calidad  de  depósito 
en  un  banco  ó  casa  comercial  de  esta  capital  á 
Batisfacciim  mutua  de  los  partes  contratantes,  la 
^  suma  de  dos  millones  de  soles  en  vales  provisio- 
nales girados  por  la  Dirección  General  de  Conta- 
bilidad contra  la  Caja  Fiscal  de  Lima,  que  gana- 
rán un  seis  por  ciento  de  interés  al  año.     Estos 
vales  Hervirán  de  suficiente  título  para   cambiar- 
los á  la  par  por  los  bonos   definitivos  en  las  pla- 
zas donde  el  tenedor  tenga  por  conveniente  ha- 
cer la  conversión.     Queda  estipulado  que  los  in- 
tereses correspondientes  á  la  antedicha  suma  de 
dos  millones  de  soles  en  vales  provisionales,  cor- 
rerán de  cargo  y  cuenta  del  Estado,  desde  el  dia 
de  la  fecha  en  que  los  contratistas  tengan  dere- 
cho á  exigir  su  entrega  en  pago  de  certificaios  de 
la  inspección  de  la  obra  por  trabajos  ya  hechoSi 
6  bien  á  mérito  de  las  facturas  que  en  debida 
forma  presentaren  al  referidlo  depositario,  právía 
orden  del  Ministerio  de  Hacienda. 
3?  El  resto  se  pagará  á  los  contratistas  en 
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partidas  mensunles  correspondientes  á  los  traba- 
jos hechos  y  que  estcu  en  justa  propordon  eA 
cuanto  k  6D  importe  con  el  costotoiftídKrla'Adnah 
Para  que  tcngn  lugar  el  pago,  loa  eoatr^tiaÜtt 
presentarán  mcngaal mente  al  (lepoBÍtaiÍQ:'deilii 
bonos  6  ¿  BU  agente  en  Lima,  ó  al  depoÑtaraihí^ 
los  vales  proTiíjionalc»,  de  que  babla.el  JniiÍ8Di4Íi|- 
gundo  de  esta  cláusuk,  el  certificado-  'idtj.logb- 
niero  Inspector  de  l:t  obra,  siendo  cnten^doi)^ 
el  valor  de  los  bonos  defínitÍTOs  «b  rimuTiirljWi. 
nanea  será  mnyor  que  el  que  Tepreseotefa  d^ir^- 
bajo  cjccutfido  y  los  materiales  acumuIíwloH  pftiii 
la  obra. 

24.'  El  depositnrio  de  los  bonos  lloverá,  una 
cuenta  corriente  geucral  de  intereses,  entra  él 
Supremo  Gobierno  del  PenS  y  los  contratistas 
del  ferrocarril  de  lio  A  Moquegua;-  y  »I  Iiaccrse  lá 
liquidación  cada  seis  meses,  se  entregará  k  estos 
el  saldo,  si  alguno  hubiere  en  sa  favor;  y  si  in- 
sultase en  contra,  so  los  cargarA  en  parte   deJ 


I 
I 
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26.  Si  después  de  terminada  y  entregada  la 
obra,  quedase  á  los  contratistas  una  cantidad  de 
durmientes,  rieles,  herramientas  ü.  otros  cuales- 
quiera materiales  y  útiles  que  el  Gobierno  nece- 
sátci  para  el  uso  y  servicio  de  la  linea,  tendrá 
derecho  do  comprarlos-  por  el  costo  de  factura; 
j  en  caso  de  que  por  el  uso  haya  sufrido  deterio- 
ro^ á  precio  de  tasación.' 

27.  Los  contratistas  cu  garantia  del  fiel  cum- 
plimiento de  esto  contrato,  dejarán  en  arcas  fifi- 
cales  el  diez  por  ciento  en  bonos  del  importe  de 
cada  uno  de  los  certificados  por  trabajos  hechos 
hasta  el  completo  de  trescientos  mil  soles.  Es- 
to depósito  será  devuelto  á  los  contratistas,  cuan- 
do terminen  las  responsabilidades  contraidas  por 
este  contrato,  abonándoselos  entre  tanto  por  di- 
chos bonos  depositados,  el  respectivo  interés. 

28.  De  este  fondo  depositado  en  la  parte  ne- 
cesaria, se  hará  efectiva,  llegado  el  caso,  la  in- 
demnización de  que  se  ocupan  las  cláusulas 
quinta  y  octava. 

29.  Cualesquiera  diferencias  que  se  susciten 
entre  el  Supremo  Gobierno  del  Perú  y  los  con- 
tratistas, ya  sea  con  ellos  mismos,  ya  con  sus  he- 
rederos, albaceas  ó  los  que  legítimamente  los  re- 
presenten en  sus  derechos  y  acciones,  sobre  la 
inteligencia  y  ejecución  de  este  contrato,  serán 
sometidas  á  los  tribunales  de  la  República,  no 
pudiendo  ocurrir  á  otros  medios  que  no  sean  los 

Sermitídos  por  las  leyes  y  derecho  á  los  ciuda- 
anos  del  Peni. 

30.  Los  derechos  que  este  contrato  da  y  las 
obligaciones  que  impone  d  los  contratistas,  no  se 


^ ^  v^v/iibiuLiouiB  a  uiVtX    pe 

poíKi  (lo  nulidcul,  sin  previo  acuerdo  < 
liO,  (U)iis'!;Lí[nado  ('u  escritura  {)úb!ica. 

IV2.  Versando  este  contrato  sobre  I 
eíon  dfí  una  obra  por  cuenta  del  Esta 
tcndeni  la  escritura  corrovspondiente, 
clon  del  pago  de  la  contribución  de  tí 

33.  Queda  establecido  que  si  en  la 
clon  dií  la  (expresada  vía,  se  encontras 
mincírales,  fósiles,  antigüedades  y  otra 
plata  bles,  que  desde  luego  serán  de 
del  Kstadoy  los  empresarios  pondrán  c 
en  eí)noci miento  del  Gobierno,  para 
adopte  las  medidas  que  crea  convenici 

31.  Queda  estipulado  que  el  cambie 
dora  ;i  razón  de  cinco  soles  por  libra  Cí 

Bajo  tales  bases,  si  V.  E.  líis  cncucí 
y  ecpiitativas,   estamos  resueltos  á  cr 
de  la  construcción  <lcl  ferrocarril  de  1 
quogua;  siendo  enten^lido  que  para  el 
presentar  esta  propuesta,  ha  otorgado 
Claret  una  fianza  i)or  doKf*íf Tif#io  wíi   »- 
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Segunda  propucísta. 

Excmo.  Señor. 

Dcv<Í3  Frercs  ante  V.  E.  respetuosamente  ex- 
ponemos:;— Que  deseando  encargarnos  de  la 
construcción  del  ferrocarril  de  lio  á  Moquegua 
por  cuenta  del  Estado,  no  tenemos  embarazo  pa- 
ra que,  si  no  es  del  agrado  de  V.  E.  la  anterior 
propuesta,  cambiar  su  forma  de  manera  que  con- 
duzca á  que  el  Gobierno  aproveche  de  todas  las 
economías  que  puedan  realizarse.  En  conse- 
cuencia, y  en  defecto  de  la  prniiera  propuestOi 
ofrecemos  á  V.  E.  encargarnos  de  la  construc- 
ción de  la  mencionada  linea,  bajo  las  bases  y 
condiciones  siguientes:  1?,  2?,  3í,  4?,  5?,  6?,  7?, 
8?,  9?,  10?,  11,  12,  y  13  en  los  mismos  t<ír- 
minos  que  las  de  la  primera  contrata. 

14.  El  Gobierno  concederá  gratuitamente  á 
los  contratistas,  el  uso  de  los  terrenos  de  propie- 
dad del  Estado  que  sean  necesarios  para  el  fer- 
rocarril, sus  dependencias  y  ediñcios,  así  como 
para  la  construcción  temporal  de  viviendas  y  pro- 
Tceduriaa  de  empleados,  operarios  y  peones.  Si 
los  contratistas  necesitasen  algunos  terrenos  de 
corporaciones  ó  de  particulares,  el  Gobierno  les 
iacilitará  su  adquisición  por  los  medios  que  de- 
terminan las  leyes  para  los  casos  de  expropia- 
ción forzosa. 

15.  El  Gobierno  se  obliga  asimismo  á  allanar 
las  dificultades  que  pudieran  presentarse  en  la 
provisión  de  agua  para  el  consumo  de  los  traba- 


y 
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jadorcs,  parn  el  uso  de  las  locomotonuiy  pBn-bt% 
trabajos  de  la  via  y  sus  dependencia»..      .     :  ..-h    j*-^ 

16,  17,  18,  19.  En  los  minftqB.téraúnv  ii]ii4    ^ 
los  de  la  primera  contrata.  ..,  ^scj 

20.  El  Supremo  Gobierao  de  la  B^ldíu 
del  Perñ  se  obliga  &  pagar  á  Iqb  cwtramtHtrilaiil 
indicados  Beyes  Freresó  A  stis  albuetti,  be¿é^ 'I 
deros  ó  legítimos  representantes  de  «n'  AeíacMw' 
y  accinnca  por  la  constmecion  del TefToe»grílailcj;t 
lio  á  Moquegiia,  fs  decir,  por  lB;;íia-.fií>rtí(yífc>J' 
dosstis  edificios  y  dependeBCtaspimtitoiíyflqtífiri 
pados  de  todas  las  m&qmnaB,  utíles  -y;  -f^mooM' 
enumerados  en  lafespecificarim^a  geneñAóitÉlér 
sirven  de  base  á  este  contrato,  la  enn»  «Mlririfi"' 
qoR  llegue  A  invertirse  en  !a  coQstraccñm  -dnilíir^ 
indicada  linea,  mu»  la  comisión  ác.xin  qvmqa 
ciento  en  los  caaos,  tii^mpo  y  forma  que  *eii 
can  en  la  cláusula  vig^eitaotcrreni  de  este  cotí- 
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diferencia  de  valores;  siendo  ontcmlido  que  cual- 
quier exceso  que  haya,  correrá  de  cuenta  do  ellos 
8Ín  lugar  de  su  part^  á  reclamo  de  ninguno  es- 
pecie. 

21  y  22.  En  los  mismos  términos  que  los  de 
la  primera  contmtíi. 

23.  El  pago  del  costo  de  la  obra  y  de  la  co- 
misión se  hurd  en  partidas  sucesivas  en  el  orden 
y  forma  siguientes: 

1?  El  valor  do  las  facturas  por  compras  de 
rieles,  maderas,  durmientes,  máquinass,  lierra- 
mientas,  pólvora,  víveres  y  domas  útiles  y  mate- 
riales necesarios  para  la  construcción  y  equipo 
del  ferrocarril,  y  <niyas  compras  se  harán  bajo  la 
inspección  del  comisionado  que  el  Gol)ierno 
nombre,  conforme  á  la  cláusula  3?  será  abonado 
en  el  acto  y  sin  dilación  alguna  á  los  contratistas 
ó  á  sus  legítimos  representantes  en  los  ex- 
presados bonos  y  á  la  par,  por  el  depositario  de 
estos  que  nombre  el  Gobierno  de  acuerdo  con 
los  contratistas,  tan  luego  como  se  presenten  las  ^ 
referidas  facturas  debidamente  certificadas  6  le- 
galizadas por  los  agentes  diplomáticos,  consula- 
res 6  financieros  de  la  República  del  Perú  resi- 
dentes en  los  lugares  on  que  se  realicen  las  refe- 
ridas compras,  en  el  caso  que  estas  se  efectúen 
en  el  extranjero;  ó  bien  por  persona  ó  autoridad 
competente  si  se  efectuasen  en  el  territorio  de  la 
República. 

2?  El  valor  de  la  planilla  d(í  los  gastos  que  se 
hagan  en  la  construcción  de  la  via,  colocacicm  de 
la  superestructura,  edificios,  i>ago  de  peones,  in- 
genieros y  demás  empleados,  del  mismo  modo 


32.  Versando  este  contrato  sobre 
rion  de  una  obra  por  cuenta  del  Estí 
dcrá  la  escritura  correspondiente  co 
del  pago  de  contribución  de  timbres 

33.  En  los  mismos  tc^rminos  que  '. 
mera  propuesta. 

34.  Queda  estipulado  que  el  cam^ 
dora  á  razón  de  cinco  soles  por  librj 

Bajo  tales  bases,  si  V.  E.  las  ene 
y  equitativas,  estamos  resueltos  á 
de  la  constniccion  del  ferrocarril  d( 
qucgua;  siendo  entendido  que  para 
presentar  est^i  propuesta,  ha  otorga- 
da ret  una  íianza  por  doscientos  mi' 
tiüfaccion  del  Cajero  Fiscal,  cuyo 
acompañamos  en  pliego  abierto, — 1 

A  V.  E.  suplicamos  se  digne  toi 
dcracion  nuestras  propuestas  y  res 
»"'slime  mas  conveniente. 
Es  justicia  &? 

Lima,  Julio  5  de  1870. 
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Tercera  propuesta. 


Excaio.  Señor. 


Devés  Freres  ante  V.  E.  respetuosamente 
exponemos: — -Que  en  el  caso  de  que  el  Supremo 
Gobtemo  no  se  resuelva  A  emprender  los  fuer- 
tes gastos  que  demanda  la  coustrucion  de  mía  li- 
nea ancha,  que  llene  todas  las  condiciones  y  ba- 
ses contenidas  en  el  decreto  de  convocatoria  de 
8  de  Julio  tiltimo,  y  prefiera  la  linea  angosta  en 
el  trayecto  de  lio  á  Moquegna,  proponemos  á 
V.  E.  trabajar  dicha  linca  angosta  ado})tando  pa- 
ra su  servicio  locomotoras  perfeccionadas  i>or  ol 
sistema  Fairlie,  bien  sea  en  los  tdrmiuos  de  la 
primera  propuesta,  ó  bien  en  los  de  la  segunda, 
reduciendo  en  uno  ú  otro  caso  el  costo  de  la  obra 
á  la  suma  de  cinco  millones  de  soles,  suma  que, 
si  se  adoptan  las  cláusulas  del  primer  proyecto, 
constituirá  el  valor  total  que  debe  entregársenos 
en  bonos  á  la  par;  y  si  so  prefieren  las  del  se- 
gundo, constituirá  el  límite  del  que  no  podrá  pa- 
sarse bajo  ningún  pretexto.  Pudicndo  encargar- 
nos bajo  tales  condiciones  de  la  construcción  del 
mencionado  ferrocarril  de  lio  á  Moqucgua, 

A  V.  E.  pedimos  se  digne  resolver  lo  que  es- 
time mas  conveniente  en  su  elevada  sabiduría; 
siendo  entendido  que  la  cláusula  segunda  del 
proyecto  que  se  adopte  para  esta  linca,  será  mo- 


Sofior  Cajero  Fiscal. 

Dockcndorff  y  C?,  do  este  coi 
decimos:  que  exigiéndose  por  el 
to  convocatorio  de  8  de  Junio  ii 
per  admitidos  como  proponente 
tracción  del  ferrocarril  de  lio  á  - 
presentarse  i)r(?viamente  ante  U 
íaccion  fiadores  por  la  suma  de  < 
soles,  y  deseando  nosotros  hac 
diente  propuesta,  proponemos  ] 
á  los  sefíores  Bianchi  hermanos 
Slarguet  y  C?  y  D.  Enrique  H 
ciantes  de  esta  plaza  y  de  la  del 
toria  responsabilidad,  quienes  ( 
aquiescencia  firman  con  noso 
recurso. 

En  tal  virtud  a  US.  pedimos 
tales  fiadores  y  ordenar  que  se 
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Caja  Fidcal,  Julio  G  de  1670. 

Pase  al  escribano  de  Hacienda  para  que  lega- 
lice las  firmas  de  los  fiadores  propuestos. 

García  Y  García. — Ante  mí,  Claudio  José 
SCAREZ;  escribano  público  y  de  Hacienda. 


Doy  fe:  que  los  señores  Estlenne,  Marguet  y 
C?,  Bíanchi  hermanos  y  C?  y  D.  Enrique  Hig- 
ginson,  é  quienes  conozco,  me  han  expuesto  que 
las  firmas  que  han  colocado  en  el  recurso  de  la 
yuelta|«como  fiadores,  son  las  mismas  que  acos- 
tumbran hacer;  en  cuyo  comprobante  suscriben 
la  presente. 

(Fecha  ut  supra.) 

ElTRIQUE  HlGGINSON. — EsTIENNE  MaRG&ET  T 
C? BlANCm  HERMANOS  Y  C? — ClAUDIO   JoSÉ 

SüAREZ,  escribano  público  y  de  Hacienda. 


Caja  Fi3Cfíf,  JuUo  G  de  1670. 

Siendo  llanos  y  abonados  los  fiadores  propues- 
tos por  la  casa  de  Dockcndorffi  y  C?  aceptan  se  y 
devuélvase  este  expediente  á  los  interesados  pa- 
ra los  usos  que  vieren  convenirles. 

García  y  García. 

Ante  mí. — Claudio  J.  Suarez,  Escribano 
Público  y  de  Hacienda. 
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Excmo.  Sefior, 


Wí^tmífiíwítwK  ¿ftfÁaim^-i^Vc.  eHV.oyi^fBgMf^'^ 
del  supíftujtt  dflQretp  c(mi)QqñMfliáNM^ki|Mr', 
do  Junio,  hacemos  la  siguieote  propaeste  pam    * 
la  construcción  del  ferrocarril  dé  .Ho  &  Ifogiie- 

giia,  conforme  A  estas  bases: 

l^  CüBgtrui/emoai  Iii,  (>bnj  con  sijjccipn  e^c- 
ta  4>  la^- W«^^  detqllafinpi  cu,  lgk«<>u,m(;^i>ei^  oA-. 
«¿í»  gmlíljfiaíiíi,  en  "Kl  P^íií^jiq"  u4i!ierQ.?,_«Mjr* 
^q^W  acoui)KHianio,^,  jíar^  (]jy&  se  tfsftiifliíB  co-. 
uwjcou»Uciofl^í4  iMf'Uciíikis,  y  se  iuflevtíH)  ^(¿sg»»^ 
^  t^  esei^iturít,  que  lu^  d&  otorj^^». 

■3?  El  Gobierno  concederá  h  la  empresa,  gror- 
tuitamenle  todos  los  terrenos  del  EetajdQ.  que  s'_' 
a(t!<esiteii  para,  la  constrac^ioa  do  1^  oUr*  y  sus 
j(Bp<;ndewiaij,  >•  fitcilitaBá  ln  o,d¡^^^l^o8C''>^  'U:  1 


I 
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ra  liacer  cumplir  los  contratos  c^uc  la  empresa 
celebre  con   operarios  extraiij^cros,  sicm^^r^  fpic 
aqiiellos  sean  Goníbrmcs  con  las  leyes  del  pais,  y 
no   debiendo  exigir   el  agenta  consular  de  Peri* 
que  Toa  legalice,  ma:?   d'erechoü;  por  esto  que  eP 
de  un  sol  por  cada  mv). 

6?  Todos  los  empliríudos  de  la  obra  y  sus.  ope- 
rarios cpiedan  exentos  de  todo  servicio  civil  ó  mi- 
litar, excepto   en  (íI  cavSO  de  guerra  nacional. 

7f:  Nqs:  comprometemos  á»  priucipiar  la  obi:a> 
deatn>  de  sesenta. días,  después  d&  tinuada  h-o»- 
oiitiiraidel  contrato,  y  ú  termínaisla  y  eutregaria 
al  Gobierno,  lista  paní  su  servicio,  dos:  ailo»  di?^ 
pues,  salvo  caso>%  fortuitos  ó  de.  fuerza  mayor,  ba- 
jo la  pfiua  de  pagar  una  multa  de  diez  mil  ao\m 
mousualcri  por  todo  el  tiempo,  que  excediere  de 
ose  ttcmiuo^  ílobiendo  el  Supremo  Gobicrnp 
abonamos  igual  suma  por  ciula  mes  que  antdLci-^- 
pemoü  de  diclio  plazo  en  la  entrega  de  líi  (>bra, 

8?  Este  tiempo  se  contará  de  feclm  A  íoolia^  y 
solo  podrá  aumentarse  en  compensación  de  aqjiml 
en  que  la  obra  se  hubiese  pandi^iv-lo  por  casos 
fortuitos  ó  de  fuerza  mayor,  ó  bien  por-  demora, 
que  suiriose  la  empresa  puní  adquirir  los  torrenoa 
de  prapiediul  del  Kstado  6  da  particulares  qua 
necesitase  pai"a  la  cDustnicrion  de  la  obra  ó  suü. 
dependencias. 

í)^  (rarantizanios  la  ronsirncáon  de  la  obra 
]>í)r  el  término  de  d;)^  años  después  de  cor.cluida 
lüiciendo  á  nuosira  costa  las  reparaciones  que 
fueren  necesarias,  sic;nj>re  que  estas  procedie- 
sen de  la  mala  construccio:i,  pcnv^  no  las  que  re- 
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sultaBeo  del  debido  uso  del  camino,  por  cMM* 
fortuitos  ó  fuerza  mayor.  '    .  ■■  'I 

10.  £1  Go))íenio  allanará  las  dificultades-  qoe^' 
pudieran  presentarse  para  la  provisión  de  agaa* 
para  el  consumo  de  los  trabajadores  y  bestias,')'^ 
para  el  uso  de  las  locomotoras,  hacienda  Ib'  cÁIh^L 
presa  las  indemnizaciones  correspondientesjol^f' ' 
tras  dure  la  construcción  de  la  ot>«.  ' 

11.  Todos  los  materiales  que  se  empleeii  eüláíi 
vía  serán  dé  la  mejor  calidad,  j  todoslos  traba^'^ 
jos  y  obras  de  la  linea  sehaián  bi^o  laiiup<K^¿;•- 
cioD  y  entera  satisfacción  délingauaiO''dllUé^ 
nieros  que  el  Gobierno  nombnw  al  «feOtOf^^Sb^ 
Gobierno  nombrará,  de  su  cargoy  edentei^ubo^ 
mas  comisionados  especiales,  encaTgado»4frinhÍ3 
pcccionar  dichos  materiales  en  el  lugar .  en  Áiui 
se  efectúen  las  compras,  y  tmtes  da  s^témÍMonfi 
ni  putirto  de  su  destino.  El  certificado  de  apro- 
bación que  en  este  caso  expidan  loa  comisiona- 
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to  sobre  el  precio  esitipiilado,  la  diferencia  ava- 
luada antes  de  dar  principio  a  la  alteración,  por 
dos  ingenieros,  uno  de  los  cuales  nombrarán  los 
empresarios,  se  descontará  ó  se  abonará  propor- 
cionalmente  á  los  einj)resarios  sobre  la  suma  fi- 
jada en  la  cláusula  l.'í,  como  precio  total  del  fer- 
rocarril. 

13.  El  Supremo  Gobierno  del  P^rii  nos  abo- 
nará por  toda  la  obra  enteramente  concluida,  la 
suma  de  ocho  millones  doscientos  mil  soles, 
en  bonos  emitidos  conforme  á  la  ley  de  15  de 
Enero  de  1869,  cuyos  bonos  serán  admitidos  por 
los  empresarios  á  la  par.  Estos  bonos  tendrán  la fc- 
chade  este  cóntratoy  vserán  firmados  por  un  comi- 
sionado nombrado  «^//¿oc,  por  el  Supremo  Gobier- 
no del  Perú  y  por  los  contratistas  ó  un  apodera- 
do de  ellos.  La  emisión  de  los  bonos  tendrá  lu- 
gar en  el  Perú,  Londres,  París,  Francfort  y  Nue- 
va York,  debiendo  rjuedar  depositados  seis  meses 
después  de  firmada  la  escritura  en  un  banco  ó 
casa  comercial  de  Europa  ó  Amdrica,  á  satisfac- 
ción mutua  del  Gol)ierno  y  de  los  contratistas. 

14.  El  Gobierno  de  acuerdo  con  los  contratis- 
tas, fijará  por  un  decreto  especial  la  redacción, 
forma,  seña,  garantia,  cambios  y  demás  condi- 
ciones de  emisión,  autorización  y  pago  de  inte- 
reses, que  no  estén  previstos  en  este  contrato,  y 
que  no  oponiéndose.'  á  él,  sean  indispensables  pa- 
ra la  mejor  seguridad,  estimación  y  servicio  de 
los  dichas  bonos. 

15.  El  pago  del  precio  total  estipidado  por  la 
obra,  se  hará  efectivo  en  el  urden  y  forma  si- 
guientes : 
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1?  El  valor  de  las  facturas  [loP  compmí;.^-. 
rieles,  maderas,    iluruaíentes,  máquiriiia,  hecta^  ' 
mientan,  pólvom,  víveres  y  demás  útiles  y  mttte- 
riales  necesarios  puní  la    construccioii  y  equino 
■del  fcrrücairil  y  cu^as  cumpras  se  harán  bajo  ujff 
órdenes  de  los  contratisUs  6  aus  agüites,  j  1n|Úi 
la  inspección  del  comisionado  que  el  Gob^M^'. ' 
nombre  contürmcálacláuaulaaadécinu'eet&sblK' 
nado  en  el  acto  y  sin  dilación  alguna,  i  kw  £«■'*- . 
tratistas  ó  sus  legítimos  repre6eatante8en.lo9flK7' , 
presados  bonos  y  á   la   par,   por  el:  d^pQÓtaritt . 
nombrado  por  el  Supremo  Gtobiemo;  >¿b  afcnta4i^.. 
con  los  contratistas,  tan  luego  como  w  te  pt¿i|n* ' 
ten  las  referidas  ikcturas  debídomeote..  €i^6StBM^ 
das  ó  legalizadas  por  los  afcntes  di|úomAÍaM|¿'. 
consiilarea  6  financieros  de  k  Repúbíicn  At\  ^-' 
rú,  resideutes  en  los  lugares  en  i\uo.  se  realice  las 
reierídas  compras,   cu  el  caso  de  que  estas  se 
efectúen  en  el  cxtranicro.  ó  bien  i>úr  i^ersona  6 
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nales  girarlos  por  la  Dirección  General  «le  Con- 
tabilidad contra  la  Caja  Fiscal  de  Lima,  que  ga- 
narán un  seis  por  ciento  de  interés  al  año.  Es- 
tos vales  soiTirán  d<^  suficiente  título,  para  cam- 
biarlos A  la  par  con  los  l>ono3  definitivos  en  las 
plazas  donde  el  tenedor  tenga  jx>r  conveniente 
haccf  la  conversión.  Queda  estipulado  que  los 
intereses  correspondientes  á  la  antedicha  suma 
de  tres  millones  de  soles  en  vales  provisionales, 
correrán  de  cargo  y  cueiita  d(;l  Estado,  desdo^l 
dia  de  la  feclni  en  que  los  contratistas  tengan  de- 
recho á  exigir  su  entrega  on  pago  de  certificados 
(ícl  ingeniero  o  ingenieros  encargados  de  la  ins- 
pección de  la  obra  ó  trabajos  ya  hechos,  ó  bicná 
mérito  de  las  facturas  que  en  debida  forma  pre- 
sentaren al  referido  depositarif>,  pn5via  orden  del 
Ministro  de  Hacienda. 

3?  El  resto  se  paganí  á  los  contratistas  en 
IKirtidas  mensuales  correspondientes  a  los  traba- 
jos licchos  y  que  este'n  en  justa  proporción  en 
cnanto  á  su  importa*  con  el  costo  total  de  la  obra. 
Para  que  tenga  lugar  el  pago,  los  contratistas 
presentarán  mensualnicntcí  al  de]X>sitario  de  los 
bonos  ó  á  su  agente  en  Lima,  ó  al  depositario 
de  los  vales  iirovisloiniles  de  que  habla  el  inciso 
29  fie  esta  cláusula,  el  certificado  del  ingeniero 
Inspector  de  la  obra,  siendo  entendido  que  el 
valor  de  los  bonos  definitivt>s  en  circulación,  nnn- 
ea  será  mayor  otic  el  que  representen  el  trabajo 
ejecutado,  y  los  materiales  acumulados  jxiTa  k 
obra. 

16.  El  dej>ositario  de  los  bonos,  llevará  una 
cuenta   general  de  intereses  entre  el   Supremo 
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Gobierne  del  Perú}*  los  contratistas  Atl  fééí^ 
canil  de  lio  á  Moquegua,  y  al  hacerse  1»  KM^Sk 
cion  cada  seis  mesesi,  ee  entregará  íl 'éstos  ^-fllí^ 
do,  si  alguno  hul)iese  en  su  fiíTor,  y  si  reSotaSe 
en  contra,  se  les  cargará  en  parte  del  primero-6 
primeros  \wg08  (¡no  liayo  de  liacdruele».  -     -  ■  = 

17.  Los  certificados  de  pago  firmados  jwr  Pl 
■ingeniero  6  ingenieros  encargados  do  la  iusjíec- 
ciou  de  la  obra,  serán  suficientes  sin  otro  requi- 
so que  la  orden  del  Ministro  de  Hacienda  para 
que  el  depositario  ile  los  vales  provígionales  ó  su 
agente  en  Lima  entregue  en  el  acto  &  los  coH" 
tratistas  ó  A  quien  legalmeiite  los  represente,  en 
importe  respectivo  en  dichos  vales,  compütáudo- 
Btí  los  intereses  de  los  bonos  que  t;e  les  entre- 
guen desde  la  fccba  de  loa  referidos  certificado®. 

18,  Si  después  de  terminada  y  entregada  la 
obra,  quedase  á  los  contratistas  naa  cantidad  de 
durmientes,  rieles,  lierramientas  ú   otros  ciialcs- 

i  niatcrialea  y  útiles  oiie  el  Goliierno  tiQCtí- 
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entre  el  Supremo  Gobierno  y  los  contratistas,  ó 
los  que  legalmente  los  representen  en  sus  dere- 
chos y  acciones,  sobre  la  inteligencia  y  ejecución 
de  este  contrato,  serán  sometidas  á  los  tribuna- 
les de  la  República,  no  pudiendo  en  ningún  ca- 
so ocurrirse  á  otros  medios  que  ne  sean  los  per- 
mitidos por  las  leyes  á  los  ciudadanos  del  Perú. 

Debemos  advertir  á  V.  E.  que  con  el  objeto 
de  hacer  las  condiciones  de  esta  propuesta  mas 
aceptables  á  V.  E.  hemos  trascrito  gran  parte  de 
ellas  del  contrato  celebrado  para  la  construcción 
del  ferrocarril  de  la  Oroya,  y  si  ella  mereciese  la 
aceptación  del  Supremo  Gobierno,  se  agregará 
al  tiempo  de  otorgar  la  escritura,  las  demás  cláu- 
sulas que  V.  E.  crea  necesarias  para  asegurarse 
el  fiel  cumplimiento  del  contrato  y  la  pronta  y 
segura  ejecución  de  la  obra;  y  habiendo  por  nues- 
tra parte  cumplido  con  el  requisito  de  la  fianza 
previa  exigida  en  la  convocatoria,  según  lo  com- 
prueba el  escrito  adjunto, 

A  V.  E.  suplicamos  se  digne  aceptar  nuestra 
propuesta  si  la  encontrare  ventajosa  para  el  Es- 
tado.— Es  justicia  &? 

Lima,  Julio  7  de  1870. 

Otrosí  digo;  que  siendo  notoria  la  gran  falta 
de  brazos  en  el  pais,  ofrecemos  hacer  venir  de 
Europa  operarios  para  la  obra,  quienes  queda- 
rán aquí  después  de  concluida  esta,  y  contribui- 
rán en  alto  grado  al  desarrollo  de  las  riquezas 
del  Perii,  mediante  su  notoria  industria,  gran 
aplicación  al  trabajo  y  conocimientos  agrícolas, 
debiendo  considerarse  esta  como  otra  ventaja  de 


LOSJ^EEEOCASEILES 


bastante  ioiportancia  micoltcce  nuestra. propues- 
ta; fcclia,  iit  siiji-ii. — DocirENDoiíPP"r  C! 


Caja  fiscnl  del  Dejwrtauíeiito  de  Lima. — Jo- 
s¿  Wauucl  García  y  Ganiíi,  Ciíjero  üscai  de ií*te 

Ocjiürtanieiilo, 

Certifica; 

Que  han  f-idü  il,q»LisitTiiloB  cu  cn-ta  de  mi  cíit^d, 
piír  ei  sefior  D.  Feraaink)  Hugoes,  la  simift  Ae 
dqacieBtus  ixai  soles  como  garantía  jmra  preiícn- 
ijiTBC  como  postor  al  feíTOcnrril  de  lio  R  Mo- 
íjuegiia.  Y  para  constancia  tloy  rl  prcstclc  en 
Linin,  )i  seis  ttu  Julio  lie  mil  ocliorjontos  eetenta. 

.1.  M.  G.  Y  GiaciA. 
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ia  síjguieBie^  la  ^4ie  no  duda  serÁ  ^C€^ada'  por 
gu  ^üidad. 

Alt.  i?  El  ^c  jsiiscxü>e  .se  obliga  á  icosísirait 
el  ferrocarril  de  lio  á  Moquegua  lleoiando  ea  io- 
do las  condiciones  del  decreto  supremo  expedi- 
do al  ttfecto,  y  piiMicado  -en  **E1  Peruafio"  ijue 
teag©  4a  TwHira  de  ^acompañar,  emiAícwMies  -qoe 
pido  «ean  «cxtenfidas  en  In  escritura  ^  oírntrate, 
»  «i  propowesta  «Icanza  la  aceptación  de  V.  E. 

Art.  "2?  En  ca«o  de  qnc  fie  ttíc  írnga  la  «oíioe- 
«on  i50n  «TTC^  á  la  propue»ta  qne  hagt^,  ri  6ti- 
premo  Oébierno  nie  •concederá: 

"(a.  )  lia  {acuitad  de  iTrtfjmar  em  d  pais  lo» 
(ipennt>9  que  me  convenga  traer  del  «xtnmjwa 

(b.}  Me  prestará  d  Grobiemo  Bn  eficaz  Ttytrda, 
á  fin€etjue  ios  inmigrantes  cumplan  los  contra- 
to» qrie  celebren  conmigo  6  con  mis  apoderado! 
y  do  conformidad  con  las  leyes. 

(c.)  Se  me  permitirá  por  el  Gobierno  desem- 
barcar los  -ñtUtís,  materiales  y  -x-íveres  para  d  fer- 
rocarril y  sus  obreros  libres  de  todo  derocbo,  y 
también  el  desembarque,  si  me  conviene  lo  baga 
oon  Tois  propios  empleados. 

(d.)  Toda  persona  ocupada  en  las  lul>ores  dd 
ferrocarril  quedará  exenta  de  scrñcio  miütar, 
salvo  caso  de  guerra  extranjera. 

Art.  S^  El  Gobierno  conccdci-á  á  la  emproBa 
todos  los  terrenos  que  se  necesiten  en  la  extco- 
sion  f  extremos  de  la  linca  para  la  con^ruccion 
del  canÚDo  fcrreo,  de  las  estacioncé;  y  demiA 
obras  y  ediácios  anexos  á  -estos,  sin  gravámem 
alg^una  para  el  contratista;  y  en  caso  do  expro- 
piaoíoaeB  será  de  cuenta  del  Gobierno  el  baoer- 
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]¡i!j,  bajü  las  mismas  condiciones;  salvo  que  el 
Gobierno  prefiera  almnar  la  cantidad  que  para 
desapropiación  do  terrenos  lia  fijado  en  el  pre- 
supuesto de  líiobra. 

Art.  4"  Los  trabajos  del  ferrocarril  y  de  las 
obras  que  le  conciernen  los  principiaré  sesenta 
dias  dcspucs  de  firmado  el  presente  contrato  y 
quedarán  concluidos  en  el  término  de  tres  aflos, 
(¡alvo  casos  fortuitos  ó  de  fiíerza  mayor;  debien- 
do estipularse  por  mi  parte  la  obligación  de  pa^ 
gar  una  multa  de  quince  mil  soles  mensuales  por 
el  tiempo  que  exceda  del  convenidoj  así  como  una 
gratificación  igual  por  cada  mes  que  adelante  ú, 
t'l,  esto  si  el  Gobieruo  lo  tiene   por  conveniente, 

Art.  5?  Las  obras  del  ferrocarril  de  lio  áMo- 
qiiegua  con  sus  anexos  serán  construidas  en  to- 
do coii  arreglo  á  los  planos,  condiciones  y  preven- 
ciones del  supremo  decreto  del  caso,  y  las  haré 
por  la  siuna  de  siete  niilloues  doscientos  mil  g 
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que  sufra  el  camino,  si  depende   de  faltas  de  la 
empresa  en  la  construcción. 

Después  de  dichos  tres  anos  cesa  toda  respon- 
sabilidad de  parte  del  proponentc  que  suscribe. 
Lima,  Julio. ..de  1870. 

Excmo.  Scfíor. 
Fernando  IlroiES. 


Sefior  Cajero  Fiscal: 

Montero  hermanos  ante  US  digo:  que  deseando 
haeer  postura  para  el  ferrocaníl  que  debe  cons- 
truirse del  puerto  de  lio  á  la  ciudad  de  Moque- 
gua,  y  en  cumplimiento  á  lo  mandado  en  el  su- 
prema decreto  de  8  de  Junio  del  presente  año, 
presento  como  garantía  á  los  doscientos  mil  soles 
que  dicho  decreto  establece,  la  firma  de  las  perso- 
nas que  suscriben  juntamente  conmigo  este  re- 
curso. Si  US.,  como  no  lo  dudo,  la  estima  bas- 
tante, se  servirá  dictar  las  providencias  que  juz- 
gue necesarias  para  su  legalización,  devolviéndo- 
me el  presente  recurso  ó  franqueándome  el  cer- 
tificado correspondiente  para  acompafiarlo  á  mis 
propuestas  en  cumplimiento  del  decreto. 

Por  tanto:  ^ 

A  US.  suplico  se  digne  mandar  como  solicito, 
por  ser  justicia. — Lima,  Agosto  19  de  1870. 

Montero  hermanos. 

p.  p.   del  Banco  de  Londres,.  Mc^jico   y  Sud- 
Anuirica — Federico  Ford,  Director. 
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:  FÍMal,  Jmlio  'i  ie  18T0, 


I-asi."  al  cs<i'ili;iJO  (lo  líacitínda  jmra  que  lega- 
lice la  l'ij'i]:;!  ¡hA  Director  del  líuiico  de  Londres 
lliíjiciiy  tíud-Aüiúicíi,  que  consta  del  recurso 
de  la  vuelta. — (Jaíícia  y  Uaecia. 

A:il--^  mí, — r'i,Ai'i':o  Jos/:  Suaiíi:/,  Escribano 
i'i'iblico  V  ;!<■  iiíííi'ml;!. 


D(.'y  Ju:  (iHc  el  Mcñur  D.  Federico  Ford,  á 
quien  cuiiuzc.i,  me  lia  expuesto  que  la  firma  que 
ha  eslainjiadj  en  el  recurso  de  la  vuelta  como 
fiaidor,  es  «uva  y  la  que  acotitunibra  hacer:  eu 
cajío  cuniprjhaiiti!  suscribe  k  presente  legaKza- 
cion. 
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Montero  hermanos  para  presentarse  como  pos- 
tores del  ferrocarril  de  lio  á  Moqnegua. 

Devuélvase  este  recurso  al  interesado  para  los 
Ü808  que  le  convengan. — García  y  García. 


Excmo.  Sefior. 

Montero  hermanos, .  ante  V.  K.  respetuosa- 
mente decimos:  que  acompañamos  un  pliego  cer- 
Tado  y  sellado  que  contiene  las  ])ropuestas  que 
hacemos  para  construir  un  ferrocarril  y  un  telé- 
grafo de  lio  á  Moqnegua,  igualmente  que  para 
prolongar  el  muelle  de  Pacoclia,  todo  con  suje- 
ción al  supremo  decreto  de  8  de  Junio  de  1870, 
á  fin  de  que  V.  E.  se  sirva  tener  en  considera- 
ción dichas  propuestas  y  aceptarlas,  si  fuesen 
convenientes  á  los  intereses  fiscales.  Con  la  re- 
ferida propuesta  acompaño  también  el  certifica- 
do del  Cajero  Fiscal  por  la  fianza  de  doscientos 
mil  soles,  prescrita  en  el  mencionado  decreto. 
En  esta  virtud : 

A  V.  E.  suplico  se  sirva  ordenar  que  se  tenga 
presente  al  tiempo  de  abrir  las  demás  propues- 
tas que  se  hiciesen. 

Luna,  á  7  de  Julio  de  1870. — Excmo.  Señor. 

Montero  hermanos. 
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Irrro 


jiiicsiii  ([lie  Esk'v;iii  Jíoiitero  y  liennanos 
al  Siiprnnii  Gobierno  ¡«ira  construir  el 
añil  (li-  Ilii  iiilurmoguii,  igualmente  que  la 
n'oliHiíracliiu  (li'l  iiiiicüe  il<'  Pacoclia,  y  un  telégrafo 
iiu'  parlii.-tniit  del  mismo  punto  tennine  cnlaex- 
ireíinlu  cimlail,  bajo  las  condiciones  siguientes: 

1?  Muntt'i-o  lifMinanos  se  obligan  íl  constniir 
11  tt'iTocurril  ilcl  pin^rtü  de  lio  íi  la  ciuilatl  de  Mo- 
iioíliiu  bajo  las  liases  contcnidaí  en  el  supremo 
i'crcbi  de  s  di"  Junio  del  presente  afio,  lo  mis- 
iio(iiie  la  piyiliiniíaciirn  del  muelle  de  Pacocha 

un  lelégrafit,  ([iie  parlicndo  del  puerto  termine 
11  la  expn-f;iida  eiuilad,  aceptando  por  completo 

sin  vanaeioii  al;,'imn  lodos  los  pormenores  que 
-  exprc.-an  t.-ti  el  indicado  decreto. 

•J?  K!  empiesiiriu  se  ol>liga  á  cumplir  todas  las 
iresiT¡p)>¡iiufs  (.■niitciiidas  en  el  decreto  de  con- 
oenbiria  de  s  di-  Junii)  último,  declarando  cate- 
:úrieninenlf  que  las  acepta  todas  en  calidad  de 
iiinlíc'ioiie.s  fscneiiiles  de  este  contrato,    ii   enyo 


DEL  PERÚ.  419 

4í  El  empresario  se  obliga  á  adoptar  é  intro- 
ducir en  la  construcción  de  la  linea  y  sus  depen- 
denciasy  con  tal  de  mejorarla,  todas  las  altera- 
ciones que  en  materia  de  puentes,  viaductos, 
cambios  de  via  y  trazos  disponga  el  Gobier- 
no, ordenándolo  por  decreto  especial,  á  pedimen- 
to y  con  informe  de  ingeniero  Inspector,  con  tal 
que  dichas  modificaciones  no  afecten  de  una  ma- 
nera sustancial  los  planos  y  el  costo  total  de  la 
obra;  siendo  entendido  que  si  de  dichas  altera- 
ciones resultase  ahorro  ó  aumento  sobre  el  pre- 
cio estipulado,  la  diferencia  avaluada  antes  de 
dar  principio  á  la  alteración,  por  dos  ingenieros, 
uno  de  los  cuales  nombrará  la  empresa,  se  au- 
mentará ó  se  abonará  proporcionalmente  al  em- 
presario sobre  la  suma  fijada  como  precio  de  la 
obra. 

5?  Si  la  obra  no  se  ejecutase  conforme  al  pla- 
no y  trazos  de  que  habla  la  cláusula  1?  ó  á  las  mo- 
dificaciones, de  que  se  encarga  la  4í^,  se  nombra- 
rá un  arbitro  por  cada  parte,  y  lo  que  estos  de- 
cidan, ó  en  caso  de  discordia,  el  tercero  dirimen- 
te, que  será  nombrado  por  cada  uno  de  los  ar- 
bitros, su  resolución  será' definitiva  y  obligatoria 
para  ambas  partes.  La  suspensión  del  trabajo 
por  mas  de  seis  meses  seguidos,  por  casos  que 
no  sean  de  fuerza  mayor  ó  fortuitos,  dará  al  Go- 
bierno el  derecho  de  anular  el  contrato.  En  los 
dos  casos  de  caducidad  ya  indicados  para  el  con- 
trato, el  Gobierno  pagará  la  parte  de  la  obra 
bien  ejecutada  y  los  gastos  en  ella  realizados,  y 
el  contratista  •  tiene   el  deber  de  indemnizar   al 
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(íubicriio  lii.-  (liiños  v  pcrjuiciutí -sufrulos-por  su 
falta. 

tJ?  Kl  í'jnpicsaritt  >c  nblijía  á  Imniíiíur  com- 
j>leta»ieiitf  la  nhya  ciin  loána  .siu«  cle|>cn(leuci>fi 
vn  fl  ti'iiiiiiio  (If  iU.'.s  iuioá  y  modio,  quccmpesa- 
rán  á  cun-f  r  y  coiitarji-' álüs  diis  mescá  de  fir- 
madií  la  c.-^Titiira. 

7?  Kl  ü<'iii|)i)  Si.'  coutarú  tle  fccim  «  i^cha, 
sii'ndü  riJti'iiilido  (|ur  podrá  aumentarse^  en  com- 
jK-iiKicioii  ¡i  a([iicl  i'ii  (juc  la  t)iira  se  pa-raUce  jxw 
rasds  t'arliiitus  ó  dv  l'iiiTza  uuiyor,  ó  biai  por  ia 
(l<-m!jra    i[uv    siirri!-.-.?    c!  coiitratisía  fii  adquirir 

S'.'  Kl  {■oIIÍnLli^la  se  u'vVigu  á  ase¿íiLrary  ganui- 
t¡>:ar  a!  liso  ]>úli]Í('()  la  ci)itt>lrucciuu  de  la  ohrtí 
Ila^l.t  tres  añiis  il?s])ui;s  di;  condiiida  y  cntrega- 
dii  ni  í:;iiii'i'iiiit  (¡(ili¡n-iii>,  quedando  responsable 
dura]!li.'  csr  liviiipí»  j'i  n-parar  á  sa  costa  ios  da- 
ño? |irijcrdenles  de  una  mala  y  del'ectuosa.cons- 
.  jíriM  iif)  lus  tjue  provenga»  de  ñiena. 
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íLX.  .£ld.  cantratií^ta  ^podrá  .introducLr  traba^jado- 
rea  idál  .extrai^oro,  y  las  jcontuataí»  que  ^Gim  ^cttoa 
x:elebi:e;^  .&e  Jiai'án  jciuxipliry  en  cuanto  UQxBcctpmi- 
j[aQj&^lasvlej-cs.(]cl.pais.  Loh  agentes  d^Ioraá- 
ücQfi  á  CQomkíYeá  (¿el  Perú,  llama  Job  á  inten-e- 
jüf 'jeu  la  x:elebracíou  ó  legaÜzacioii  .dc-dichcu» 
contratas,  no  podnin  de  ningún  fcaso  .exigir  mu 
derecho  .que  el  de  un  sol  ó  ;^u  equivalente,  oon- 
fuiTAO  está  ordenado  reepccto  .A  los  colonos  cUi- 
nofi. 

12.  .Qujedan  exceptuados  de  todo  servicio  aui- 
litar,  civü  ó  cancejii  .durante  la  obra,  su;si  opom- 
ños,  trábajadprcs  y  empleados. 

13.  £1  contratkta  está  fat^ultado  .para  ka^er 
cao  .sus  trabx^dorcs  el  servicio  de  los  puerto^ 
en  mianto  se  xelacionc  con  la  construcción  del 
ferrocarril,  nmelle  y  teliígícafo. 

14.  El  Gobierno  concederá  ^atiutanicnte  al 
CQuteatista  el  uso  de  todos  los  ten- en  os  del  Es- 
tado, que  sean  necesarios  para  el  ferrocarril  / 
fiUfi  dependencdas.  Si  la  empresa  iiex^esitare  ade- 
nMLS  Jierrénos  municipales,  de  particidares  ^ó  de 
bemdicfincáa,  el  -Gobierno  facilitará  su  adquiá*!- 
ckm  ppr  los  medios  que  señalan  las  le^xs  ikota 
los.  casas  de  expropiación  forzada. 

W*  Queda  igualmente  obligado  el  Gobierno  ¿ 
^  aDanar  las  dáfícultades  que  pudieran  presentarse 
cu  la  pro^'ision  <le  agua  para  el  consumo  de  h^ 
traby^adores,  para  el  uso  de  las  locomotoras  jf 
para  los  trabajos  de  la  via  y  sus  dependencias, 
pag^eodo  el  contratista  la  indemnización  corres- 
pondiente. 

IB.  .Serán  libres  de  todo  di^recho  fiscal,  onu- 
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riicipal,  (le  pur-ifo  ú  muellaje,  durante  el  término 
(l'jl  cuiitratu:  las  mitf[iüna3,  rieles,  durmientes, 
lierraiiiiciitaj:,  malcrial  rodante  y  demás  que  se 
nniplecn  en  es!;i  clai-c  de  obras,  como  igualmen- 
te lufí  que  .sirvan  para  el  muelle  y  telégrafo,  y  ví- 
veres para  lodos  los  trabajadores,  como  también 
el  t'orrají;  para  las  bestias. 

17.  Kl  contratista  queda  obligado  á  hacer  uso 
i!e  la  pi'jlvora  de  minas  del  Estado,  pagándola  al 
[ireciij  eorrieníe,  en  la  cantidad  que  la  fábrica 
pueda  sumiiiislrar,  haciendo  uso  de  la  pólvora 
cxtranjorii  en  las  cantidades  que  la  fábrica  na- 
fional  no  pueda  proporcionarle. 

ly.  Laí!  autoridades  prestarán  á  lii  empresa  el 
apoyo  necesario  para  conservcr  el  orden  éntrelos 
Ira  bajadores,  y  todo  lo  demás  que  tenga  relación 
vm  el  Irabajo  6  -servicio  de  la  linea. 

li).  El  Guiji<.'rni>  se  reser\'a  el  derecho  de 
i'Mmprar  todo-;  Io.-j  materiales  ó  litiles  que  sobren 
por  la  mitad  lUd  precio  de  iactura. 
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cantidad  de  cuatro  millones  doscientos  mil  soles, 
libre  de  todo  gasto  para  el  contratista. 

22.  Dichos  bonos  serán  emitidos  dentro  del 
término  de  seis  meses  de  firmado  este  contrato  y 
depositado  su  valor  en  poder  del  agente  finan- 
ciero para  el  exclusivo  servicio  de  la  obra  del 
ferrocarril. 

23.  El  valor  de  las  facturas  por  compra  de  rie- 
les, maderas,  durmientes,  herramientas  y  demás 
útiles  y  materiales  necesarios  para  la  construc- 
ción y  equipo  del  ferrocaml,  muelle  y  telégrafo, 
cuyas  compras  se  harán  .bajo  las  órdenes  del 
contratista  ó  sus  representantes  y  bajo  la  inspec- 
ción del  comisionado  ó  comisionados  que  v\  Go- 
bierno nombre,  se  abonará  en  el  acto  sin  rebaja 
alguna,  al  contratista  ó  su  representante,  por  el 
agente  financiero  en  Europa. 

24.  Con  el  fin  de  atender  al  pago  inmediato 
de  los  primeros  desembolsos  que  se  hiciesen  pa- 
ra compra  de  materiales,  lítiles  ó  cualquiera  otro 
artículo  destinado  al  uso  de  la  linea,  el  Gobierno 
haró  un  adelanto  de  doscientos  mil  soles  en  pla- 
ta ó  en  letras  sobre  Europa  al  cambio  corriente 
de  plaza,  que  serán  deducidos  por  cuartas  par- 
tes, de  los  primeros  certificados  que  otorgue  el 
ingeniero  nombrado  por  el  Gobierno. 

25.  Para  no  demorar  los  trabajos  durante  los 
seis  meses  fijados  para  la  emisión  de  los  bonos, 
el  Gobierno  nos  pagará  el  valor  de  los  certifica- 
dos del  ingeniero,  en  plata  ó  cu  letras  sobre  Lon- 
dres al  cambio  corriente  de  plaza. 

2G.  El  contratista  pa<?ará  al  Gobierno  el  inte- 
rés del  ocho  por  ciento  al  año  sobre  los  doscientos 
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mil  >oi''<  í>;irísi(li>í  pn  el  artículo  24  y  tamlíten 
>;obit'  ■ !  \ii!'ir  t\p  l<w  certificarios  expresados  en 
rl  iirt.'fü! )  ¡M:'':'r¡;>r,  híisfa  la  fecha  en  qne  el  Go- 
birrní  fiíii';!  Ix  li?n!n<,  ff  decir,  seis  meses  (íes- 
puív  fl"  ];l  !''i-íii!  flí'  la  '■scritiira. 

27.  i;i  ¡'¡'L'-i  ('"I  i>recio  total  estipulado  por  la 
ubni  s  '  \;.\r'¡  --a  ti  i'inlfn  y  la  lorma  siguiente: 

r,!i  \]<\\  <]']  rfríiñriid»  del  riigoniero nombra- 
r! )  y  ¡T  ■■]  Si;;:iv!i!>  ílobirriii),  de  las  millas  qne 
|i;i_vir  ]'^-::<  ;';,ni  :v('iliir  durrnií'ntc?',  abonará  !a 
>--i!Tr;;i  ;'■'  >  ■>'■(!;;)  r.ú\  sclt's  ¡Hir  milla  y  en  letras 
fdi.íni  •'!  .•,.'■  ;;f-'  H'!iiii.'!í;n)  m  Kumpa,  para  rptv 
!;)«  lüiL'  i''  ::'i.:  '•.\  ■,'n'(¡;R*!'>  ílt  I.i3  boiios  emitrtíos 


i'ada 


■  ir.  is'.a  <^i!  r.iraiitiii  tkd  fiel  cumpli- 
■  '  ..:i;rc;t.>,  ilejaní  en  depiisito  en 
'■!  dioz  por  ciento  del  importe  de 
os  (!(  rtificarloíi  por  trabajos  heclioí, 
',i'!io.-!  a!  contnitisl.;»,  miando  entre- 
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cion  de  la  exprcsatki  via  se  encoiitratícii  algunos 
minerales,  fusiles,  antigüedades  y  otras  cosas  ex- 
plotableSi  el  empresario  dar¿  inniodiatanicnte 
caesta  al  Gobierno,  ]3ara  que  este  adopte  todas 
las  medidats  que  crea  convenieutes. 
Lima,  á  2  die  Julio  de  1870. 

MoNTE«0  IIKEMANOS. 


ExcttK?.  Scilor. 

£aríque  Wymaii  ante  V.  E.  rcsi>ct  ilusamen- 
te expongo:  que  en  conformidad  con  el  decreto 
saprcino  de  8  de  Junio  iiitimOy  tengo  la  honra 
de  «)meter  á  su  ilustrada  consideración  la  si- 
guiente propuesta  para  Li  construcción  del  ferro- 
carril de  Ik^  á  iloquegua. 

1?  Me  obligo  Á  construir  el  nieucáonndo  ferro- 
carril con  sujeción  á  los  planos  levantados  y  es- 
pecificaciones contenidas  en  el  citado  docreto. 

2?  Todos  los  materiales  que  se  empleen  en  la 
vía,  «eran  de  la  mejor  calidad,  y  todos  los  traba- 
jos y  obras  de  la  linea  se  harán  bajo  lu  inspec- 
cicm  y  á  satisfeccion  de  los  ingenieros  que  el  Go- 
bierno nombrase  al  eiecto. 

Bí  Me  obligo  á  adoptar  las  alteraciones  que  el 
GMuerno  juzgue  convenientes  en  la  conÉtruccion 
de  la  linea  y  sus  dependencias,  con  tal  que  di- 
chas modifícacioncs  uo  aíecten  de  una  manera 
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sustancial  los  planos,  espcciñcHcioues  ó  oo 
la  parte  alterada. 

4?  Me  obligo  íi  tenninar  la  linca,  con 
sus  (Tepeudeiicias,  en  el  termino  de  doa  afios 
medio,  que  empezaran  á  correr  á  los  treinta  di 
de  firmada  la  escritura.  Queda  entendido  q: 
dicho  plazo  debe  ser  de  tiempo  iitil  y  expedil 
salvo  los  casos  fortuitos,  6  de  fuerza  mayor  y  í 
mas  reconocidos  por  derecho  y  salvo  también 
demora  que  ocurra  en  adquirir  los  terrenos  ni 
cesarlos  para  la  via  y  sus  dependencias. 

5?  Me  obligo  ¡1  asegurar  y  garantizar  al  uso* 
público  la  construcción  de  la  obra  dos  afl03  dcís- 
pues  de  concluida  y  entregada  al  Supremo  Gu- 
biemo;  quedando  responsable,  durante  ese  tieni^ 
})o,  á  reparar  á  mi  costa  los  daños  procedeuf 
de  una  mala  y  defectuosa  ejecución ;  pero  no 
ocasionados  por  el  debido  uso  de  la  via,   6  pot^" 


DEL  PERÚ.  427 

7?  El  contratista  podrá  introducir  trabajado- 
res del  extranjero,  y  los  contratos  que  con  ellos 
se  celebren  serán  válidos  y  obligatorios,  en  cuan- 
to no  se  opongan  á  las  leyes  del  pais,  quedando 
obligado  el  Gobierno  á  interponer  sn  autoridad 
pan  que  sean  respetados  y  cumplidos.  Los 
agentes  diplomáticos  y  consulares  del  Perú,  lla- 
mados á  intervenir  en  la  celebración  6  legaliza- 
ción de  las  mencionadas  contratas,  no  podrán  en 
ningún  caso  exigir  otro  derecho  que  el  de  un  sol 
ó  su  equivalente,  por  cada  una. 

8?  Se  facultará  al  contratista  para  hacer  con 
sus  propios  trabajadores  el  senicio  de  los  puer- 
tos en  todo  lo  que  se  relacione  con  la  construc- 
ción del  ferrocarril. 

9f  Los  operarios  y  empleados  de  la  linca  que- 
darán exceptuados  de  todo  servicio  militar,  civil, 
6  concejil  durante  la  construcción  de  la  obra,  sal- 
vo el  caso  de  guerra  nacional  para  los  peruanos- 

10.  El  Gobierno  cederá  gratis  al  contratista 
el  uso  de  los  terrenos  de  la  propiedad  del  Esta- 
do, necesarios  para  el  ferrocarril,  sus  dependen- 
cias y  edificios;  así  como  para  la  constniccion 
temporal  de  viviendas  y  proveedurías  de  emplea- 
dos y  operarios.  En  cuanto  á  los  terrenos  de 
corporaciones  ó  de  particulares,  el  Gobierno  fa- 
cilitará su  adquisición  por  los  medios  que  deter- 
minan las  leyes  para  los  casos  de  expropiación 
forzada. 

11.  El  Gobierno  se  obliga  igualmente  á  alla- 
nar las  dificultades  que  pudieran  presentarse  en 
la  provisión  de  agua  para  el  consumo  de  los  tra- 
bajadores, para  el  uso  de  las  locomotoras  y  para 
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¡M-.  .Ir  lií  vía  V  sus  «InppiKleiiciiis,.  píi- 
l'.l!]ln^l¡^■;I  liiü  íihI''iiiii¡khcío»(?s-  'correí»- 

III  el  llii  i!-.'  acfl'jrar  hi  coiitíhision-  dol 
I,  ijiutiii  cstipiiladip  (jiití  l(W  línqitefr{(iie 
II  iiial'T'.ak'-i,  i'itilr-i,   priíviriioiieri,  tmb»- 

aiiiciitnsilc  ]ir¡im.Ta  iiocu«da<í,  coiieig*. 
li  .■.ii|n>'s;i.  pfxln'm  locar  directmnoiit'i 
lia  y  viTificiir  íii  <lrsp;icho  y  dcsoar{3»«  coa 

li  i'Ís¡!i:c<;  »  fii  rl  lípiflaniPiil'O' do  oo* 
a!a;:iia-.   r'Sjiv<'t.)  á   los   pHertiisma- 

Sai>i--!;;  I  (ioliicrno  piíiT'trá  al  r-oiUrn- 
-li-i  lirii(l'i\i<,  alharras,  ó  Irsítinio*  re- 
ii''>.  [i-ii-  la  í'.üi-^'riiccidn  (U-  la  vía,  crfa-- 
ilrji  iiíli-ncias.  iiiá-iuiíins,  rarnw-  y  di>- 
i-.-s  •lili  ¡i.-ni.liK  rii  las  csiMícifuiacioiH» 
I'  cminiU»,  la  <naia  total 
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después  en  un  banco  ó  c^sa^  comercial  ca  Euror. 
gajf  á  sfttisíHccio»  niittua  dcí  Gobícnio  y.  del  con- 
fntj[sta^  Ea  redacción  y  fomia  de  los  bo^os  y 
cernes  se  Jiará  de  acuerdo  con  cl  S.uj3remo  Oor 
biqrna y'. el e;nprcsai:io^  y  también  se.fij^á  ta 
goranfia  j.  dpmas  condiciones  de  emisión  que 
8609  itt^isp^nsables  para-  la  mejor  segurido^d , .  cs- 
tiqí^eíon  y  servicio  de  Ips  dicjios.  bonos. 

í!¡f.  £1,  V^^  ^^t  precip  total  estipuludb  por  la 
obra,  se  hlira  efectivo  en,  ei  orden  y  fi^rnvi  si- 
gilantes: 

19^  Ef  valor  de  las  facturas  por  compras  de 
riefes,,  niívderas,  durmientes^  uiá(]urnai\  y  demás 
útiícs  y  materiales  necesarios  para  la  coutruccion 
y  cmimo  del  ferrocarril,  sea  que  so  coiupren  cu 
elpais  6  en  el  cxtranjííry,  será  abonado  sindila- 
ciQn  alguna  al  contratista  ó  sus.  representantes, 
en  los  expresados  bonos  y  a  la  par,  por  el  depo- 
sitario nombrado  por  t^l  Supremo  (Tobieruo,  tan 
hiego  como  se  le  presenten  las  referidas  facturas, 
debidan^ente  certiticudus. 

2?  El  resto  se  pagará  al  contratista  en  pi?,Kti- 
das  nuensuales  correspondientes  á  los  trabajos 
hechos  y  cuyo  inii)orte  esté  en  justa  proporciQU 
con  el  costo  total  de  la  obra,  debiendo  elcoutratis- 
ta,  al  efecto,  pres(Mitar  mensualmente  al  deposita- 
rio de  los  bonos,  6  á  su  ageutt?  en  Lima,  v  al  de- 
positario de  las  obligaciones  do  (pie  habla  cl  in- 
ciso tercero  de  esta  cláusula,  el  certificado  del 
ingeniero  6  ingenieros  Inspoctor.es  de  la  obn^. 

39  Con  el  fin  de  atender  al  pago  inmediato  d«í 
los  primeros  doscnil)olsjs  quo  se  hicieren  para 
compra  de  maíerialo-,  víveres,    útiles  ó  cuales- 
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(¡uier  ütror;  ¡nUciilys  ilestiuailos  iil  uso  de  la 
linea,  ó  al  ronsuini)  de  los  trabajadores,  así  co- 
mo tanibicii  a!  pairo  de  los  primeros  certificados 
expedidos  por  el  ingeniero  Inspector  de  la  obra, 
í!  Supremo  Gobierno,  treinta  dias  después  de 
otorgada  la  eseritiira,  pondrá  en  calidad  de  de- 
]'ó."iito  en  un  baneo  6  casa  comercial  de  esta  ca- 
jíilal,  í'i  satitfíiiceiu»  mutua  de  las  partes  contra- 
tiintes,  la  suma  de  dos  millones  de  soles  en  obli- 
e:!\cioneí  giradas  pur  la  Dirección  de  Contabili- 
dad General,  contra  la  Caja  Fiscal  de  Lima,  que 
iíanarán  un  seús  ]ior  ciento  de  interés  al  aüo;  las 
cuales  (piedarán  anidadas  y  canceladas  tan  luego 
como  eniitidíKs  los  bonos,  se  entregue  al  referido 
dc]iüs¡tario  nna  ^uma  en  bonos  igual  íl  la  expre- 
.satla  en  las  mencionadas  obligaciones.  Queda 
e.-tipulado  (pie  los  intereses  correspondientes  A  la 
a'itedieiía  suma  de  dos  millunes  de  solos  de  obli- 
iúú,  correnin  de  cargo  > 
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deba  hacer  efectivo  el  pago,  entregue  en  el  acto 
al  contratista  ó  á  quien  legalmcnte  lo  represente 
8u  importe  respectivo. 

18.  Si  por  cualquier  acontecimiento,  el  Supre- 
mo Gobierno  dejase  de  pagar  tres  mesadas  con- 
secutivas, ocasionando  con  esta  falta  la  paraliza- 
ción del  trabajo,  irrogando  perjuicios  al  contra- 
tisto,  queda  este  facultado,  ó  bien  para  suspen- 
der la  obra  sin  renunciar  por  ello  á  su  derecho 
de  exigir  el  cobro  de  lo  debido,  con  el  interés 
corriente  en  la  plaza  de  Lima,  y  los  daños  y  per- 
juicios que  experimente,  ó  á  continiuirla  hasta  tiu 
tei^iiiacion  buscando  capitales,  y  explotar  por  su 
caenta  el  ferrocarril  hasta  ser  cubierto  de  la  suma 
total  que  se  le  adeude,  de  los  intereses  que  haya 
pagado  y  de  los  perjuicios  que  haya  sufrido,  hipo- 
tecándosele i)ara  este  efecto  y  desde  ahora  para 
entonces,  todos  los  materiales,  herramientas, 
máquinas  y  litiles  que  existan  en  el  lugar  del 
trabajo  ó  fuera  de  ¿1,  pertenecientes  4  la  empre- 
sa y  que  hayan  sido  comprados  con  el  dinero  del 
Estado,  comprendi(jndose  ademas  en  esta  hipo- 
teca la  parte  de  la  obra  ya  hecha  hasta  el  mo- 
mento de  la  suspensión  del  pago. 

19.  Si  el  empresario  por  su  parte  suspendiese 
los  trabajos  de  la  obra  por  tres  meses  ó  mayor 
tiempo,  el  Gobierno  queda  autorizado  por  este 
solo  hecho,  salvo  los  casos  mencionados  en  la 
cláusula  4?,  para  declarar  por  sí  solo  fenecido  el 
contrato,  y  exigir  de  dicho  empresario  indemni- 
zación de  danos  y  perjuicios  por  ílilta  de  cumpli- 
miento, conforme  á  la  ley. 

20.  En  caso  de  muerte  ó  enfermedad  del  con- 
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coiit rutista,  fiUíi  lica'fk-rus  ó  legítimos  represen- 
tantcí  li!  sufctleniíi  en  todos  los  derechos  y  ac- 
cioüi??:  tlt;  rslt;  contratn. 

Bajo  las  cniíduíinncs  qtic  antecede»  me  obligo 
á  llevar  f't  cabo  la  olira  de  que  trata  la  presente 
propur>ta  y  ¡lara  li»rmalizaria  acompafio  el  cer- 
titicadu  qiii.'  acredita  haber,  preseutado  á  la  Caja 
Fiícal  líi  fíarniitia  requerida  por  el  decreto  de  8 
de  Junio  último. 
Por  tanto : 
A  ^'.  K.  ;íupliio  que  teiüend'»  por  presentada 
esta  propiieslíi,  se  (ligne  tomarla  en  considera- 
ción y  resolver  lii  que  estime  mas  justo  y  conve- 
niente. 

Lima,  á  (i  de  Julio  de  lííTO. 

Excmo.  Señor, 
Enrkii'e  o.  AVyman. 
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FIJASE  el  tipo  délos  bonos  á  O.  Enrique 

Meiggs. 

En  Lima  á  los  seis  días  del  mes  de  Julio  do 
mil  ochocientos  setenta,  reunidos  en  el  salón  del 
despacho  del  señor  Ministro  de  Hacienda  y  Co- 
mercio, su  sefioria  el  Dr.  D.  Nicolás  de  Piérola 
y  D.  Enrique  Meiggs,  contratista  para  la  cons- 
trucción de  los  ferrocarriles  del  Callao  á  la  Oro- 
ya y  de  Arequipa  á  Puno,  el  seflor  Ministro  ex- 
puso: que  conviniendo  á  los  intereses  del  Estado 
y  á  los  del  mismo  contratista,  por  las  razones 
por  él  alegadas,  el  celebrar  un  contrato  de  com- 
pra de  los  bonos  en  emisión  dados  á  Meiggs 
en  virtud  de  sus  contratos  y  por  pago  de  ellos, 
proponía  á  este  un  contrato  de  esta  especie  que 
permitiese  al  Gobierno  proceder  libremente  en 
sus  operaciones  de  crédito,  simplificar  sus  rela- 
ciones con  el  contratista  y  asegurar  á  este  desde 
ahora  un  precio  líquido  por  valor  de  la  construc- 
ción. Debatido  detenidamente  el  asunto  de  una 
y  otra  parte,  quedó  arreglada  y  convenida  la  ne- 
gociación en  los  términos  siguientes : 

19  De  los  once  millones  novecientas  veinte  mil 
libras,  monto  total  de  la  emisión  establecida  por 
los  supremos  decretos  de  31  de  Diciembre  de 
1869  y  27  de  Marzo  del  presente,  D.  Enrique 
Meiggs  recibirá  cu  bonos  la  cantidad  de  ciento 
sesenta  mil  libras  esterlinas,  por  las  cuales  paga- 
rá los  gastos  de  emisión  y  demás  que  se  hubiesen 

16 
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ocasíüniUKio  en  la  parte  que  les  respecte  con  re- 
lación al  monto  total  de  !a  erairam. 

2?  Los  once  mílloues  setccientíis  sesenta  niÜ 
libras  esterlinas  restantes  en  bonos;  6  sean  cin- 
coenta  j  ocho  millones  ochocicutos  mil  soJea  aon 
Tendidos  por  D.  fínriíjae  Meigga  j  oomiHwd'» 
paar  el  Supíemo  Gobierno  del  Peni  al  tipo  de 
setenta  y  nueve  |»or  ciento,  ¡wr  m&neni  que  ti 
Beguadü  solo  entregará  ai  primero  por  precio  áa 
laa  cnnstruccione^j  píkctndiis,  m«iiciona(uia  nnUK, 
y  de  loa  dercclios  adqnitidoa  por  sus  contratos  y 
j  snprcmas  rt^iJuciouvs  expedidas  Im&ta  la  iücba 
la  cantidad  de  cuarenta  y  seis  millones  curttro- 
cíentos  ciucueutn  y  iVm  mil  doi^cientoá  üoleí^  cit 
moneda  jionante  ó  letras  á  1a  eloccion  de  MeiggSL 
&  noventa  diaií  vistii  rn  U  forma  que  &c  expresn  á 
contiuiiacion. 

59  De  estfl  suma,  ííeis  millones  cruíiíaocieutü» 
tincuunta  y  dos  mil  doscicnton  solos  serán  nn- 
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jos  hechos  y  que  se  presenten  para  su  a1)oii()  du- 
rante el  primer  año,  y  con  hi  del  cincuenta  por 
ciento  de  los  mismos  certificados  en  h)s  aflos  si- 
guienteE>,  sin  perjuicio  de  la  deducción  por  garan- 
tía, establecida  en  el  artículo  8?  de  la  suprema 
resolución  de  27  de  Marzo  último.  Este  pr&ta- 
mo  ganará  el  interés  del  seis  \yyr  ciento  anual  al 
rebatir. 

5?  Esta  anticipación  de  cinco  niillonc^s  será 
empleada  por  D.  Enrique  Meiggs  en  la  cancela- 
ción de  los  crddítos  que  tiene  contraidos  en  los 
'bancos  de  la  capital,  quedando  i>or  tanto  sin  efec- 
to la  emisión  de  vales  provisionales,  autorizada 
por  suprema  resolución  de  31  de  Diciembre  de 
18G9  y  actualmente  en  expedición.  El  rema- 
nente de  la  expresada  suma  será  aplicado  por  el 
contratista  á  la  introducción  <le  operarios  j)an\  la 
aceleración  de  los  tmbajos. 

6?  Los  treinta  y  cinco  millones  de  soles  res- 
tantes serán  entreg-ados  á  D.  Enrique  Meiggs  en 
dinero  sonante,  v  en  letras  sobre  lA'>ndreá  á  no- 
venta  dias  vista  y  al  cambio  de  cuarenta  y  cinco  y 
cinco  octavos  peniques  por  sol,  ¡i  medida  qu(í  el 
contratista  vaya  presentando  los  certificados  de 
trabajos  hechos  y  materiales  cimiprados,  después 
de  deducidas  las  entregas  anteriores  y  las  sumas 
correspondientes  al  depósito  por  garantia  y  amor- 
tización del  anticipo  convenido  con  sus  intereses 
al  rebatir. 

7?  En  garantia  de  esta  anticipaciím  ofrece  j>or 
fiador  y  garante  de  ellos  á  la  casa  de  Dn^fus 
Hermanos  y  Comjmfíia,  la  cual  se  constituirá  fia-* 
orde  mancomún  et  in  soKdu7)}  ron  el  contratís- 
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t;i  jinr  Ins  cinco  iiiíJliiiics  de  solrs  y  siis  intereses. 

S?  El  Siiiticnii]  Cüolticnio  del  r<Tii  establece 
y  solcinm'iiii'mi-  declara  que  el  millón  Aos- 
rientas  iiovciifa  mil  cuatrocientas  cnareuta  libras 
''stcrliiias,  i'i  sean  á  la  ^lar,  íicis  millones  setecien- 
tas nrlu'iita  y  .iclm  mil  .■sesenta  y  siete  soles  no- 
vctitaycincuCfiiiaMtsáiiucliaccreferencialacláu- 
Piila  .'5'.'  de  i'Mo  diKiiiiniito,  y  los  cuarenta  millo- 
llones  íli;  las  (rlánsiilas  -1?  á  6?  que  hacen  en  to- 
do ciiarciifa  y  sois  iiiilloiies  setecientos  oclicuía y 
ocho  mil  sc^ciilii  y  siete  soles  noventa  y  cinco 
centavos,  lui  jiodriíu  ser  ai)licados  en  ningún 
tiemp<í,  y  [mr  lazon  alguna,  á  otro  pago  que  al 
de  las  coiislnicfioncs  de  los  ya  expresadoa  fer- 
rocarriles. 

d''  A  eslc  íiii  la  I-asa  de  Dreylus  Hermanos  y 
("},  i-misoni  rl>;!  criipri'.sliío  y  depositaría  délos 
lioiiosy  sus  producios,  nombrada  por  suprema 
resolución  de  .'.¡I  de  Diciembre  de   18*10,   abrirá 
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del  primero,  pero  con  la  calidad  precisa  de  que 
el  Gobierno  no  abonará  otra  comisión  de  giro 
que  el  medio  por  ciento  establecida  en  el  con- 
trato de  17  de  Agosto  de  1869,  ni  comisión  ó 
premio  alguno  en  la  introducción  de  numerario 
ó  pastas,  que  el  Gol)ierno  creyere  conveniente 
realizar. 

11.  Este  contrato  será  sometido  poi*  su  sefio- 
ria  el  Ministro  de  Hacienda  y  Comercio  al  acuer- 
do y  aprobación  <le  S.  E.  el  Presidente  de  la  Re- 
pública y  con  esta,  serán  notificados  D.  Enrique 
Meiggs  y  la  casa  díj  üroyfus  Hermanos  y  C?, 
antes  de  la  espiración  del  siguiente  dia  al  de  la 
fecha,  que  precedí»  al  do  la  llegada  de  la  próxi- 
ma mala  de  Europa:  ccm  lo  cual  se  tendrá  por 
definitivamente  concertado,  formalizado  y  obli- 
gatorio para  ambas  partes. 

Fecho  lo  que,  fué  exlcndido  el  presente  docu- 
mento que  suscriben  su  sefioria  el  Ministro  de 
Hacienda  y  Comercio  y  D.  Enrique  Meiggs. — 
Nicoi*AS  DE  Pié  ROLA.  —  Enrique  Meiggs. 


Lima,  Julio  7  f?r  I^IO. 


Visto  el  proycK'lí.)  de  contrato  celebrado  entre 
el  Ministro  de  llaciendn  y  Comercio  y  D.  Enri- 
que Meiggs,  contratista  para  la  construcción  de 
los  ferrocarriles  del  Callao  a  la  Oroya  y  de  Are- 
quipa á  Puno,  y  en  mérito  de  las  consideraciones 
y  cálculos  presentados  por  el  primero  pue  ma- 
nifiesta la  conveniencia  y  ventajas  (juc  reportará 
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al  Estado  la  operación  propuesta,  apniébaíe 
en  tod.iasus  partes  el  rnenrionatlo  contrato  y  se 
dispouc:  —  Que  !a  Dirección  de  Admbmtraciim 
proceda  en  el  dia  lí,  luicor  notificar  este  decreto 
á  D.  Eturiqíie  Mei;^s  y  la  casa  Dreyíus  Herma- 
nos y  Compafíia  pam  los  efectos  de  la  estipula- 
ción cotitetiida  en  la  cláusula  11?  del  proyecto 
precedente,  esfeiidicndose  la  correspondiente  «0- 
critura.  *.  '■ 

Regístrese  y  publíquese. — ^Rúbiicm  de  S.  1<.  ' 

—  PlÉflOLA.  ''  • 


£inw,  AK»7<l(18»i 


Pase  al  Escribano  Público  y  de  Hacieuila  p»-  *i  ] 
ra  para  que  jwiiga  cu  conocimiento  de  D.  Enri-  ' 
que  ííeiggs  y   de  la  casa  Dreyfuíí  Hennauos  y 
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Seguidamente  Iiice  otni  notiñcaciuu  coiuo  la 
anterior  á  la  casa  de  Dreyfus  Ilernuiiio.s  y  Cora- 
pailia;  é  iustridda  del  tciior  del  decreto  .supremo 
del  frente,  firmó  doy  fe — p.  p,  Dre)-lus  Herma- 
nos y  Conipaíiia.  — Gi::LíM:ií3I0  Scueicl.  —  Sl'a- 

KEZ. 


FERROCARRIL  ele  Lima  í  Pisco, 


Visto  esfe  oxp<dl<: ■,'::*  con  el  recurso  v  p:>íle- 
res  presentado»  por  D.  Eurir^nc  Pérez  de  Vela.s- 
co  y  D.  José  Hercc,  á  uombre  de  I>.  AudrCí»  AI- 
Tarez  Calderón,  iriaijilchtiindo  estíu:  llanos  á  acep- 
tar las  modifica cioij'^s  ¡íropiuístas  por  el  Gobier- 
no para  la  consfnircion  del  ferrocarril  de  e«ta 
ciudad  al  puerto  ue  Pi^'o,  y  considerando:  que 
cl  nuevo  poder  fccliado  en  C  de  Abril  último^  en 
la  ciudad  de  Paris,  ha  sixlo  otorgado  por  D.  An- 
drez  A.  Calderón  á  favor  de  los  citóidos  repre- 
sentantes con  todos  l';s  rcíjuisitos  (pie  previene  la 
ley  del  caso;  fpie  el  mencionado  poder  lia  sido 
presentado  dentro  del  tírniiiio  de  los  noventa 
días  que  por  decreto  de  18  de  Fel)rero  últi:ntt, 
»e  fijaron  «i  los  expresados  representan! íís;  que 
en  el  expresado  poder  consta  la  autorización  espe- 
cial queCaldí'ron  cor.redc  i\  sus  apoderados  pa- 
ra que  acepten  llana  y  ll-anK*nte  las  modificacio- 
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nes  propuestas  por  el  Gobierno  en  14  de  Julio 
de  1869,  respecto  á  la  emisión  de  bonos  que  de- 
be hacerse  para  la  construcción  del  citado  ferro- 
carril; que  igualmente  están  facultados  los  men- 
cionados apudcrados  para  aceptar  las  bases  y 
condicionesestipuladasenel  decreto  de  12  de  Ju- 
lio del  año  anterior,  por  el  que  se  concedió  á  su  I 
poderdante  I).  Andrés  Alvarez  Calderón  la  cons- 
trucción de  la  citada  via  forrea,  comprendida 
entre  esta  ciudad  y  el  puerto  de  Pisco ;  se  re-  j 
suelve:  que  queda  sin  valor  ni  efecto  el  decreto  I 
de  15  de  Enero  último,  relativo  á  la  nue%'a  coa- 
vocatoria  para  la  admisión  de  propuestas  refe- 
rentes á  la  constraccion  del  expresado  ferrocar-  I 
ril,  que  es  al  que  se  refiere  el  de  18  de  Febrero  f 
citado;  y  en  su  consecuencia,  se  concede  que  D. 
Enrique  Pérez  de  Velaaco  y  D.  Josií  Herce,  co-  ' 
mo  apoderados  de  D.  Andrés  Alvarez  Calderón, 
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FERROCARRIL  de  Tacna  á  la  frontera 

Bolivia. 

lAmay  Julio  35  d^  1870. 

Vista  la  propuesto  que  hace  D.  Juan  Davies 
Campbel1|  socio  representante  de  la  casa  de 
Hainfiworth  y  C?  de  Tacna  y  D.  Carlos  Ochsc- 
nins,  apoderado  de  E.  Eslanger  y  C*  de  Pa- 
rís, para  plantificar  por  su  cuenta  un  ferrocarril 
de  Tacna  á  las  fronteras  de  Bolivia,  y  conside- 
rando: que  el  Gobierno  por  decreto  de  8  de  Jm- 
lio  último,  convocó  propuestas  para  la  construc- 
ción de  una  via  férrea,  y  publicados  los  respecti- 
vos avisos,  se  presentaron  varias  solicitudes  para 
hacer  la  obraporcuenta  del  Estado:  Hainsvcrorth 
y  C?  y  Eslanger  y  C?  por  medio  de  sus  respec- 
tivos representantes,  ofrecen  hacer  ese  mismo 
camino  sin  gravamen  ningimo  para  el  fisco,  li- 
mitándose á  pedir  un  simple  permiso  para  su 
construcción:  que  el  Gobierno  no  debe  usar  de 
la  autorización  que  le  conceden  las  leyes  de  8 
de  Noviembre  de  1864  y  13  de  Enero  de  69, 
para  mandar  construir  ferrocarriles  en  la  Repii- 
blica  por  cuenta  del  Estado,  sino  en  el  caso  de 
que  no  haya  una  empresa  particular  que  los  ha- 
ga por  su  propia  cuenta ;  de  conformidad  con  lo 
acordado  por  el  Consejo  de  Ministros:  accédesc 
á  la  enunciada  propuesta  de  Hainsworth  y  C?  y 
E.  Eslanger  y  Cí  para  hacer  el  ferrocarril  de 
Tacna  á  las  fronteras  de  Bolivia,  de  moción  á  va- 
por, bajo  las  bases  y  condiciones  siguientes : 
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1?  El  Gobierno  faculta  á  Haiii6wcu'l)i  y  Cf  jr' 
á  Eslaiigpr  y  C?  i)ara  riuc  organicen  uua  socie- 
dad anónima  que  se  proponga  construir  el  ferro- 
carril, que  partiendo  de  Tacna,  termine  en  las 
IronteiHB  de  Bolivia,  en  el  punto  mas  convenien- 
te .i  los  intereses  de  la  empresa,  siempre  que  es- 
te no  se  hslle  á  mas  de  tres  leguas  il  noite  del 
I»uebío  de  Cbarafia. 

2t  La  «Hjiresa  ee  denominará  FerrüenrrU  (ki 
Tacna  A  la  frontera  de  líolívia,  y  Ihs  oliligacionee 
de  elüt,  en  4!'JUAnto  á  1»  eonetrucciun  dol  camino, 
recaerán  sobre  k»8  proponenlíi»  Haine^TOilh  y  Cí 
y  Eslnngcr  y  C?,  íi  finienet;  M  Gobierno  exigirlí 
sn  mmjáimieuto,  pudieudo  cHos  organiear  tá  bo- 
ciedad  en  el  tiempo  y  forma  (¡ne  creyesen  «m- 
vemente. 

3?  Los taabajoecomenznrán l>rcci^ament(f iien- 
tro  de  diee  y  ocÍví  meses  de  firmada  la  cncritura, 
do  manera  que  la  linea  se  halle  expetiita  para  p1 
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al  efecto  comisione,  ¿  fin  do  asegurarse  de  que  la 
linea  está  construida  con  toda  la  solides^  ¡H^ecása 
y  con  arreglo  á  los  últimos  adelantos,  sin  cuyo 
requisito  no  podrá  entregarse  al  tráQco  público. 

7?  El  Gobierno  concede  giatuil amenté  k  la 
empresa  los  terrenos  de  propiedad  lüicional  que 
necesitase  }>ara  la  plantificación  de  la  linea,  sus 
estaciones,  depósitos,  almacenes  y  demás  depen- 
dencias; y  en  cuanto  á  los  terrenos  de  municipa- 
lidadeSy  de  beneficencia,  de  particulares  ó  de 
cualquier  corporación  que  necesítase  la  empresa 
para  el  mismo  objeto  de  plantificar  la  linea  y  sus 
dependencias,  el  Gobierno  le  facilitará  su  adqui- 
sición por  la  expropiación  de  ellos  conforme  á 
las  leyes. 

8?  Se  importará  libres  de  todo  derecho  fiscal, 
municipal^  de  puerto  ó  do  nmellaje  durante  lf>K 
seis  años  que  debf' tardar  la  construcción  déla 
linca: 

19  Las  locomotoras,  coches,  «.arros  d(í  todas 
clames,  ruedas  y  <lcm.is  útiles  y  niel  eriales  que 
empleen  para  >u  r.-iistruccion,  coiiservacioñ  y 
reparación: 

29  Rieles,  plauclias  de  liáíadnra,  j>enius,  dur- 
mientes y  en  general  todo  lo  relativo  á  la  «obrea- 
troettira  del  camino: 

3?  Mafí^riales  para  la  construcción  y  conser- 
vación de  las  estaciones,  almacenes,  depósitos, 
estanques  y  cañerías,  como  son  fierro  de  todas 
clase  y  formas,  maderas  &?' 

49  Las  máquinas  que  se  necesiten  para  la  for- 
mación y  sostenimiento  de  la  maestranza  y  talle- 
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res,  inclusas  las   licrramienlps  y  úfÜcs  qne 
ellos  se  emiilceii : 

5?  Combustible   de  toías  clases,  fomije,  acci-  ' 
te  para  las  máquinae  y  locomotoras.  ' 

9?  Sobre  todos  los  artículos  que  se  importea 
Ubres  de  derechos,  el  Oobicnio  se  reserva  la  íb- 
cultad  de  dictar  lus  providencias  que  esfíme  con- 
Teuientes  para  asegurarse  de  la  dplicíicion  de 
esos  objetos. 

10.  El  Gobierno  itroporcioiiarA  {t  In  em|>resa, 
al  precio  corriente  en  plaza,  la  pólvora  de  múia  | 
que  necesitase  y  si  no  se  le  pudiese  proporcionar, 
permitirá  su  introducción  dclextranjcTO,  Jilírede 
todo  derecho,  con  las  precauciones  que  tenga  A 
bien  dictar. 

11.  La  empresa  podrá  iiilrodiicír  trabitjadorcs 
del  extranjero  para  la  cfmstrucciou  de  la  linca  y 
el  Gobierno  hará  cumplir  los   contratos  qne  con 
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y  las  escrituras  quese  otorguen,  tanto  por  la  pre- 
sente concesión,  como  por  la  formación  de  la  so- 
ciedad anónima,  estarán  libres  del  derecho  de 
timbres. 

15.  El  ancho  de  la  vía  será  cuando  menos  de 
tres  pi(?s  seis  pulgadas  inglesas,  pudicndo  au- 
mentarse hasta  cuatro  pii?s  ocho  y  media  pulga- 
das si  la  empresa  lo  estima  conveniente,  consul- 
tando en  todo  caso  la  comodidad  y  seguridad  de 
los  pasajeros  y  del  servicio  público  en  general. 

16.  La  empresa  no  está  obligada  á  adoptar  la 
linea  y  trazo  que  resultan  de  los  estudios  practi- 
cados por  mandato  del  Gobierno,  sino  que  puede 
adoptar  estos  ó  los  que  sus  propios  estudios  de- 
muestran ser  mas  ventajosos,  pudicndo,  si  lo  es- 
tima coniveniente,  ascender  á  la  cordilera  por 
la  ruta  de  Sama,  Cosuca,  Tarata,  Palca,  Yunga- 
ni  ó  las  inmediaciones  de  cualquiera  de  estos 
puntos. 

17.  La  empresa  conducirá  gratis  la  balija  del 
correo  y  la  correspondencia  del  Estado;  y  por 
la  mitad  de  los  precios  de  tarifa  las  tropas,  jefes 
oficiales  y  empleados  públicos  que  viajen  en  co- 
misión del  servicio.  Los  efectos  6  artículos  per- 
tenecientes al  Estado,  los  conducirá  también  por 
la  mitad  de  los  precios  que  señala  la  tarifa. 

18.  La  empresa  fijará  la  tarifa  da  fletes  y  pa- 
sajes, regulándola  en  centavos  de  sol  por  milla  y 
sometiéndola  á  la  aprobación  del  Gobierno. 

19.  El  Gobierno  podrá  comprar  en  cualquier 
tiempo  la  propiedad  del  camino  y  do  todas  sus 
dependencias,  estd  ó  no  concluido,  por  el  precio 


448 


1.0^     FEBROCABBILEB 


TRASPASO   del  ferrocarril  de  Pacasniayo 

íi  Guadalupe. 

Decreto  cíe  timbres. 

Lituuí,  Agosto  5  ie  1S70. 

Visto  rstf.  recurso,  se  concede  al  ocurrente 
D.  Kaiacl  liarlx!  la  licencia  que  solicita  para 
trasmitir  sus  derechos  como  empresario  del  fer- 
rocarril <lc  Paca-smayo  á  Guadalupe,  á  D.  An- 
drés Zapata  y  D.  Jüs¿  Gregorio  Garcia,  quienes 
Kc  proponen  realizar  la  indicada  abra  formando 
lina  8ociedad  anónima,  y  teniendo  en  considera- 
ción; que  la  garantía  de  7  por  ciento  acordada 
por  el  Gol)ierjio  d  dicha  empresa  es  contingente 
y  por  lo  tanto  puede  llegar  ó  no  el  caso  de  qne 
v<i  haga  fifectiTa  y  que  aun  supuesto  lo  primero, 
tliclia  ganititia  os  una  obligación  que  se  ha  im- 
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FERROCARRIL  de  Chancay  al  Cerro  de 

Pasco. 

Lima  6  de  Agoeto  áe  1870. 

Vista  la  propuesta  que  hace  D.  Federico  Blu- 
me  para  construir  por  cuenta  particular  un  ferro- 
carril de  Chancay  al  Cerro  de  Pasco ;  y  teniendo 
en  consideración  que  es  un  deber  del  Glt)bÍ6mo 
proteger  y  fomentar  todas  las  obras  que  contri- 
buyan al  progreso  y  bienestar  de  los  pueblos; 
que  la  facilidad  en  las  comunicaciones  y  traspor- 
te es  lo  que  mas  directa  y  eficazmente  contribu- 
ye á  ése  resultado :  que .  el  proponente  Blume 
ofrece  hacer  por  su  cuenta  la  enunciada  via  sin 
gravamen  ninguno  para  el  fisco :  se  accede  á  su 
solicitud,  y  en  consecuencia  se  le  autoriza  para 
que  proceda  á  la  construcción  del  expresado  fer- 
rocarril bajo  les  bases  y  condiciones  siguientes : 

1?  El  (íobiemo  faculta  á  D.  Federico  Blume 
para  que  organice  una  sociedad  anónima  con 
el  objeto  de  que  construya  un  ferrocarril  de  mo- 
ción á  vapor  de  Chancay  al  Cerro  de  Pasco. 

2?  La  empresa  se  denominará  Ferrocarril  de 
Chancay  al  Cerro  de  Pasco  y  las  obligaciones  de 
ellas  en  cuanto  á  la  construcción  del  camino  re- 
caerán sobre  el  proponente  D.  Fedrico  Blume,  á 
Suien  el  Gobierno  exigirá  su  cumplimiento,  pu- 
iendo  organizar  la  sociedad  en  el  tiempo  y  forma 
que  creyere  conveniente. 

3?  Los  trabajos  de  la  linca  comenzarán  á  los 
diez  y  ocho   meses  de  firmada  la  escritura  de 
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ellos  celebre  conforme  á  las  leyes  ilel  jxiis. 

12.  Los  empicados,  trabajadores  y  operarios  (ícj 
la  linea  estaráu  exentos  del  servicio  militar, 
excepto  los  peruanos  en  caso  de  guerra  nacional  6 
extranjera. 

13.  No  se  exigirá  á  la  eniprcíia  durante  el  ter- 
mino de  noventa  y  nueve  aflos  ninguna  otra  con- 
tribución rjue  la  (¡ue  las  lejes  impongan  en  gene- 
ral á  los  ferrocarriles  de  propiedad  privada,  y  Ins 
escrituras  que  se  otorguen,  tanto  por  la  presente 
concesión,  como  por  la  formación  de  la  sociedad 
anónima,  estarán  libres  del  dercclio  de  tim- 
bres. 

14.  El  ancho  de  la  vía  será  cuMido  menos  de 
tres  pies  seis  pulgadas  inglesas,  pndiendo  au- 
mentarse hasta  cuatro  pi¿s  ocho  y  media  plugíi- 
das  si  la  empresa  lo  estima  conveniente,  consul- 
tando en  todo  caso  la  comodidad  y  seguridad  de 
los  pasajeros  y  del  servicio  público  en  general. 
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el  mismo  precio,  y  en  ningún  caso  podrá  trasferir- 
sc  la  propiedad  del  camino  á  ningún  Gobierno  ó 
estado  extranjero. 

18.  El  Gobierno  podrá  comprar  cu  cualquier 
tiempo  la  propiedad  del  camino  y  de  todas  sus 
dependencias,  esté  6  no  concluido,  por  el  precio 
de  tasación  que  se  fijará  por  peritos  que  nombra- 
rán el  Gobierno  y  la  empresa. 

ly.  La  empresa  se  considerará  siempre  nacio- 
nal, y  cualquiera  cuestión  relativa  á  ella  será  re- 
suelta definitivamente  por  los  tribunales  de  la 
Bepública  conforme  á  las  leyes  del  pais  y  sin 
ninguna  intervención  diplomática.  Lo  mismo 
queda  establecido  respecto  de  cualquiera  indivi- 
duo ó  asociación  á  quien  la  actual  emi^resa  tras- 
íiera  sus  derechos. 

20.  La  empresa  queda  sujeta  en  todo  á  las 
leyes  y  reglamentos  do  policia  y  seguridades  que 
se  dicten  respecto  de  los  ferrocarriles. 

21.  Si  fuese  necesario  construir  otra  linea  que 
atraviese  la  que  por  el  presente  se  concede,  la 
empresa  no  podrá  impedir  que  sus  rieles  sean 
cortados  por  los  de  la  nueva  via. 

22.  Los  cercos,  puentes,  caminos  y  cauces  pú- 
blicos ó  privados  que  atraviesen  la  linea,  serán 
restablecidos  por  la  empresa,  de  manera  que 
los  caminos  queden  expeditos,  que  no  se  entor- 
pezca el  tráfico,  ni  sufran  daño  alguno  los  pro- 
pietarios. Pase  este  expediente  al  Ministerio  de 
Hacienda,  para  que  previa  aceptación  delospro- 
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ponentes,   -e  '.■ídrL'u.'  In    forrcspondíeiite  escri- 
tura. 

Ptil)Ií(|iifsr  V  rr'iiíVfrose. — -Rúbrica  tlf;  S.    E. 

—  Santa  ÍIaiüa. 


ocarril  de  Ti'ujillo  á 


VUtii  Ja  suliclíiul  ¿o  D.  Antonio  Garatea  para 
que  Si:  lo  iiln)í!',!i  los  gastos  hechos  en  los  estu- 
dios ilel  f.  1-im;  ,iiTÍI  de  Trujillo  á  Eteii  para  qnc 
fic  le  ant(HÍ2-(  ii;)r  suiírcmo  decreto  de  28  de  Agos- 
to de  1.S!;|);  y  ;c:iieii(Iu  CQ  considcraciüii  que  por 
dicho  (ieciiito  no  so  oltligó  el  Grobicmo  á  pagar 
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PAGO  d«  estudios  del  ferrocarril  de  Paitad 

Piura. 

Vkto  el  recurso  preí^utudo  por  el  iagcuier» 
D.  Kucber  Hemy,  pidiendo  se  le  abonen  loa  giWH 
tos  que  dice  baber  heclxo  de  su  peculio  en  la  go- 
mijsion  que  se  encomendó  al  ingeniero  Thociaa 
para  hacer  los  estudio¿>  del  ferrocarril  de  Paita  á 
I^ura  y  resultando  contradiclu)  este  hecho  en  el 
informe  del  ingeniero  jefe  de  dicha  comisión,  so 
declara  sin  lugar  su  solicitud,  previniéndosele 
que  en  el  perentorio  término  de  ocho  dias  exhi- 
ba los  trabajos  que  se  le  encomendaron  por  el 
ingeniero  Thomas. — Rúbrica  de  S.  E. — Santa 
María. 


FERROCARRIL.  d^X    Cuzco. 


Lma,  A.j^^io  '¿^5  clr  1870. 

SeSor  Ministro  de  Estado  en  el  Despacho  de 
Gobierno,  Policia  y  Obra^  Píiblic  asf. 

S.  M. 

En  contestación  á  la  apreciablo  nota  de    ÜS. 
diré  que  la  comisión  de  ingenieros,  encargada  de 
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vorificar  los  estadios  del  ferrocarril  del  Cazco, 
fialiÓ  de  Arequipa  cl  1?  de  Agosto  á  las  órdenes 
del  ingeniero  señor  Victor  Pretot  Freiré,  pro- 
vista de  todo  cl  personal,  útilea  é  iastromentos 
necesarios  para  dar  pronto  término  á  sqb  trata- 
jos.  También  me.  es  satisfactorio  anunciar  á  US. 
que  scgim  los  informes  del  ingeniero  en  jefe  del 
ferrocarril  de  Arequipa,  la  comisión  debe  tener 
íi  esta  fecha,  reconocidas  y  estudiadas  muy  cer- 
ca de  trescientas  millas.  Lo  que  tengo  el  honor 
de  comunicar  íi  US.  para  su  inteligencia  y  de- 
más fines. — Dios  guardcá  US. — S.  M. 
p.  p.  E\Rioni;  JIeigos. — Juan  Meioos. 


lerrocarril  de   Puno  pase  por 
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Limúj  Agosto  36  de  1670. 

Señor  Coronel  Ministro  de  Gobierno,  Politia 
j  Obras  Públicas. 

S.  C.  M. 

£q  contestación  á  la  apreciable  nota  de  US. 
fecha  24  del  presente,  tengo  el  honor  de  expo- 
ner á  US.  que  la  comisión  de  ingenieros  encar- 
gada de  hacer  los  estudios  del  ferrocarril  del  Cuz- 
co, ha  recibido  órdenes  de  estudiar  diferentes 
TÍas,  y  entre  ellas  la  via  de  Azángaro,  á  fin  de 
elegir  la  mas  ventajosa  y  mas  practicable  á  la 
conclusión  de  todos  los  trabajos.  Sin  embargo, 
por  el  próximo  vapor,  se  le  trasmitirán  nuevas 
órdenes  llamando  la  atención  del  jefe  de  la  co- 
misión sobre  el  estudio  de  la  via  recomendada 
por  US.  á  petición  de  los  vecinos  de  Puno. 

Lo  que  tengo  la  honra  de  poner  en  conoci- 
miento de  US.  para  su  inteligencia  y  demás  fi- 
nes.— Dios  guarde  á  US. — S.  C.  M. 

p.  p.  Enrique  Meigos.—  Juan  Mkiggs. 


ESTACIÓN  del  ferrocarril  de  Arequipa. 

Um^,  Jgohtc  29  ñc  lrJ70. 

Estando  para  terminar  los  trabajos  del  ferro- 
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carril  de  Mt^ia  á  Arequipa,  y  siendo  por  !o  tau- 
lo  necesario  determinar  el  sitio  en  que  debe 
construirse  la  estación  de  esta  ciudad,  laque  de- 
be ser»ir  al  mismo  tiempo  para  el  ferrocarril  de 
Puno;  se  resuelve:  que  dicha  estación  se  llaga 
en  el  terreno  ile  la  propiedad  del  señor  Goyene- 
cbe  y  de  la  Sociedad  de  Beneficeniñi  qtie  w  hft- 
Ila  comprendido  en  el  ángulo  nne  furman  el  ca- 
mino de  Tingo  y  c!  de  la  Ronda;  y  á  uua  distan- 
cia que  no  exceda  de  ocho  cuadras  de  la  ¡Jara 
principa!.  L;i  enunciada  estación  íeiidrá  cuamlo 
menos  rail  doscientos  jijís  de  largo,  jior  nove- 
cientos fie  ancho,  j  se  construini  con  todas  las 
condiciones  necesarias  para  el  cómodo  servicia 
ét  los  dos  ferwctiml'-s  á  qinc  estd  destinada. 
ComTmfeinese  y  regístrese. 

Rélrrica  de  f?.  h. — Saí)t\  ífÁruA. 
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Federico  Hohagueiu — Comuniqúese  y  regístre- 
se. 
Rúbrica  de  S.  E. — Saitta  María. 


INSPECCIÓN  del  ferrocarril  de  Puno. 

Himaf  Agonfo  25  (le  1870. 

Nómbrase  superintendente  de  la  segunda  sec- 
ción del  ferrocarril  de  Arequipa  á  Puno,  al  co- 
ronel graduado  D.  Miguel  Zegarra,  debiendo  per- 
cibir mientras  dure  su  comisión  el  haber  de  bu 
clase  militar,  aplicándose  ei^e  gasto  al  crédito 
suplementario  abierto  para  lo$  extraordina- 
rios del  Ministerio  de  Gobierno. — Comuniqúese 
y  regístrese. 

Rúbrica  de  S.  E.  — Santa  Maiíia. 


ESTUDIOS  del  ferrocarril  de  TrujiHo  á 

Cajaraaraa. 

lime,  igtUmbre  1?í?^1370. 

Nómbrase  al  ingeniero  D.  f  iUcker  Ilenry  para 
que  marche  al  puerto  de  Huanchaco  á  levantar 
el  plano  de  aquella  ciudad  en  lugar  del  ingenie- 
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lo  Sicbcr,  á  quien  se  le  ha  enconictidado  los  es- 
tudios del  ferrocarril  de  Trujillo  &  Cajamarca, 
debiendo  disfrutar  el  ingeniero  Heury  de  la  gra- 
tificación de  dos  soles  diarios  mientras  dui'e  su 
comisión ;  expídanse  las  órdenes  consiguientes. — 
Comuniqúese  y  regístrese. 

Kúbrica  de  S.  E. — Sasta  María. 


'-'■-    :  '     Ü"ÍB7 

■ ,  ...>■.■  -.y.  i',   .".¿bao 

FERROCARRIL  de  ChOPpIílfaB.  .  ^j'JP^^ 

..  --.  ■-..■■■'/,-i<'-.<^:-.d9"-' 

Visto  este  oficio  del  ipgeliiero'«neiHrgtdo>d«^ik^'» 

dirección  de  la  Quinta  Normal  de  Ayiei¿tanw& ' • 

y  Hacienda  Modelo  Ezpeñmental,   ear.tfVSp-iAtfí'-' 

cuenta  de  los  reparos  que    hay  que  hacer  en  Iii 
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PRIVILEGIO  de  aeréocarril. 


Limay  Ociabn  13  de  IíTO. 

Vista  esta  solicitud  en  que  D.  Eugenio  Higue- 
ras pide  permiso,  con  exclusiva  de  cinco  años,  pa- 
ra establecer  en  el  puerto  de  Malabrigo  un  apa- 
rato de  locomoción  aérea  que  partiendo  de  la 
playa  entre  al  mar  hasta  quedar  fuera  del  alcan- 
ce del  oleaje,  con  el  objeto  de  que  sirva  al  em- 
barque y  desembarque  de  pasajeros  y  mercade- 
rías; y  teniendo  en  consideración:  que  las  fre- 
cuentes desgracias  ocasionadlas  en  el  citado  puer- 
to, provenientes  de  sus  condiciones  topográficas 
y  de  la  braveza  del  mar,  manifiestan  la  necesidad 
de  arbitrar  un  medio  de  evitarlas ;  que  el  aparato 
de  la  locomoción  aérea  cuya  consti'uccion  propo- 
ne Higueras,  está  llamado  á  satisfiícer  la  nece- 
sidad á  que  se  refiere  el  anterior  considerando; 
que  es  un  deber  del  Gobierno  proteger  la  ejecu- 
ción de  toda  ol)ra  iitil  que  proporcione  comodi- 
dad al  público;  que  la  que  se  propone  no  ocasio- 
na ningún  desembolso  al  erario:  concédese  al  re- 
currente el  permiso  que  solicita,  acordándosele 
una  exclusiva  de  cinco  años  para  la  explotación 
del  aparato  mencionado  en  la  playa  de  Malabri- 
go, con  la  condición  de  que  no  podrá  ser  entre- 
gado al  público  hasta  que  después  de  examinado 
por  el  ingeniero  que  se  nombre  al  efecto,  resul- 
te reunir  las  calidades  precisas  de  seguridad  y 
de  que  la  tarifa  de  fletes  ha  de  ser  aprobada  por 
el  Gobierno.     Pase   al  Ministerio  de  Hacienda 
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para  el  otorgamíentu  de  la  respectiva  estrítura. 
— Comuníf|uese  y  regístrese. 

Rúbrica  de  S.  K. — S.veíta  María. 


RESCICION  del  contrato  de  Salavei-i 
Tpuyfno. 


Lima,  OctaWi  IT  dt  l^ii. 

Tcíiicndo  en  consideración;     1?    Que  délí^-      I 
cío  del  Prefecto  do  la  Libertad  de  13  del  pre-,'*' 
senté,  aparece  que  en  esa  fecha  aun  no  habían 
comenzado  los  trubajos  de!  ferrocarril  de  Tniji- 
lio  á  Salaverry: 

2?  Que  en  el  artículo  7?  del  supremo  decreta 
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8  del  ])rcscuír,  sii-nrlo  ¡.«n*  consiguiente  ll'^ga'Ir) 
el  caso  (le  la  rescisión  del  contrato. 

49  Que  la  negligencia  del  contratista  ó  su  fal- 
ta de  recursos  para  llevar  &  cabo  la  empresa  del 
ferrocarril  enunciado,  no  debe  perjudicar  los  al- 
tos intereses  que  esa*  obra  esta  llamada  á  satis- 
facer ni  la  importancia  de  los  costosos  tral)ajos 
que  el  Gobierno  ha  emprendido  en  el  puerto  de 
Salaverry,  los  que  exigen  como  complemento  in- 
dispensable la  unión  de  este  punto  con  la  ciudad 
de  Trujillü  por  medio  de. una  via  férrea. 

5?  Que  liabiendo  tallado  ligarte  á  sus  com- 
promisos, debe  hacerse  efectiva  la  cláusula  pe- 
nal fijada  en  el  artículo  21  del  prcindicado  de- 
creto de  27  de  Abril.  Se  declara  rescindido  cl 
contrato  celebrado  cííii  LX  Juan  Manuel  ligarte, 
relativamente  al  ferrocarril  de  Salaverry  á  Tru- 
jillo,  y  sin  ningún  valor,  fuerza  ni  efecto  las  con- 
cesiones que  se  hicieron  á  aquel  por  el  mencio- 
nado decreto  de  27  de  Abril  último. — Comuni- 
qúese al  Ministerio  do  llacienda  para  que  man- 
de cancelar  la  escritura  y  para  que  disponga  que 
la  Caja  Fiscid  de  este  Departamento  ejecute  á 
ligarte  ó  á  sus  fiadiíres  para  cl  pago  de  la  mul- 
ta de  dos  mil  soles  que  voluntariamente  .se  im- 
puso el  contratista. — Ilogístrese  y  pulilíqneso. 

Rúbrica  de  S.  E. — Santa  Makia. 
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I,  Ccl„brtmetí7i). 


SeQor  Ministro  de  Estado  en  el  Despacho  dd^ 
Gobierno,  Policía  y  Obras  Públicas. 

S.  M. 


De  regreso  de  una  inspección  á  la  linea  férreí 
"Callao-Oroya,"  hallé  la  nota  de  US.  de  15  dea 
presente,  que  contesto,  en  la  cual  me  ordena  d* 
cirle  qué  número  de  milla.s  recorre  la  locomoto- 
ra, de  laa  que  están  terraplenadas,  expeditas 
para  recibir  rieles  y  de  las  que  no  están. 

La  locomotora  recorre  de  ida  el  término  en  « 
Callao  hasta  un  poco  adelante  de  Pacaya), 
distancia  de  cerca  de  veintiuna  millas,  hallándosí 
la  colocación  de  los  rieles  entre  los   puntos  33  y^ 
íi4  kilómetros,  de  modo  que  ya  están  en  comuní- 
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te  en  tal  estado  el  terreno  después  de  que  sobre 
él  se  haya  traído  el  ya  definitÍYo  de  creación,  pe- 
ro sí  puedo  afirmar  que  el  trabajo  del  terraplén 
se  halla  hasta  70  ó  71  kilómetros  y  que  ademas 
hay  trabajo  puesto  en  las  peñolerias  de  San  Bar- 
tolomé entre  75  cd  78  kil(Smetros. 

Consta  así  que  el  terraplén  ha  llegado  á  70 
kilómetros  ó  sean  43  J^  millas^  el  que  aunque 
no  se  halla  dispuesto  á  recibir  los  rieleS,  á  lo 
menos  puede  llamar  ó  considerarse  casi  así  en 
el  estado  actual,  puesto  que  á  la  vez  que  está 
concluido  en  cuanto  á  trabajos  fuertes,  dificiles  y 
pesados,  le  falta  tan  solo  para  su  conclusión  el 
limaje,  fincas  y  unos  ú  otros  trechos  de  cortes  y 
rellenos,  que  meramente  necesitan  una  gran  acu- 
mulación de  peones  para  dejar  el  ten'cno  listo  y 
expedito  para  la  última  mano  de  obra ;  llegada 
la  vee  que  se  acerca  la  colocación  de  los  rieles, 
que  avanzan  á  razón  de  400,  500  y  GOO  metros 
diaiios,  á  partir  desde  el  término  donde  hoy  se 
halla.  Así  con  referencia  á  lo  expuesto  me  es 
lícito  contestar  que  el  terraplén  está  á  los  70  ki- 
lómetros ó  sean  43  y  ¿  millas  distantes  del  Ca- 
llao. 

Toda  la  linea  mide  entre  sus  dos  términos  209 
kilómetros  ó  sean  130  millas  y  relativamente 
&  este  guarismo,  recorriendo  la  locomotora  hoy 
dia  21  millas,  quedan  109  niiUas  por  recorrer^ 
y  JiaJlándose  el  terraplén  á  las  43  ^  snülas  de 
distancia  del  Callao,  quedan  86  ^  millas  hasta 
la  Oroya;  si  se  hace  la  sustracción  sobre  70  ki- 
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l&netros  donde  so  halia  ahora  el  terraplén  puos-í 
1%  quedan  tan  solamente  13  kilómetros  ú  ocIh^: 
jT  media  millas. 

Creo  haber  contestado  eii  este  el  contenido  dc4 
la  nota  íl  que  me  refiero. 

Dios  guarde  i'i  S.  S. — Federico  HoGAGKN. 


^EREOCARRIL  en  «1  Cprpo  de  Paséis  ■ 


Lima,  Oanire  IS  A  1870. 


Vista  la  solicitud  del  Dr,  D.  Mnuitel  Moréftb 
Maíz,  pidiendo  que  se  le  permita  establecer 
oíMS  aireas,  entre  las  minas  y  fundos  de  su  pro- 
[«edad  en  el  mineral  del  Cerro  de  Pasco, 
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personas  que  recorran  por  dichos  lugares  á  piéá 
á  caballo,  y  sin  perjuicio   de  tercero. — Comuni- 
qúese y  regístrese. 
Rúbrica  de  S.  E. — Santa  María. 


FERROCARRIL  de  Pisco  á  lea. 


i»i:kfi:ctl'i:a  i>f.i.  dkiwiítamjüvb» 


Mí 


/cii,  á  «4  <V  Oitiihre  (Je  lc«TO. 

Señor  Ministro  de  Estado  en  el  Despacho  ée 
Gobierno,  Policía  y  Obras  Públicas. 

S.  M. 

Cábeme  el  honor  de  elevar  original  al  despa- 
cho de  US.  el  oficio  del  Subprefecto  de  la  pro- 
vincia de  Chincha,  techa  en  21  del  que  cursa,  eft 
que  da  una  razón  del  estado  en  que  se  hallan  ]o& 
trabajos  del  ferrocarril  que  va  á  establecci-sc cu- 
tre esta  ciudad  y  el  puerto  de  Pisco,  cumplien- 
do la  orden  que  al  efecto  le  dirigí  por  consecuen- 
cia del  oficio  de  US.  de  15  del  mismo,  en  que  se 
sirvió  manifestarme  que  necesitaba  conoccrjcl 
estado  de  esa  obi'a. 

Dios  guarde  a  US. — S.  M. 

PfiDBO  DE  LA  Haza, 
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(     DE  cniKca.1, 
^P^it,  Oelutin-  SI  tU  VnVn 

Sefior  Ciipitiin  de  Navio,  Prefecto  del  Deinxtaii 

iaento. 

S.  C.  P. 

En  vista  <1c  su  estimable  .oficio  de ,  fecha  de 
ayer,  eu  que  se  sin-e  traBcribirme  el  del 
Ministro  de  Gobierno,  Policía  y  Obias  I*úblicaí", 
lie  15  tlel  actual,  sobre  la  necesidad  que  tiene 
conocer  el  estado  en  que  se  hallan  lo»  trabnjf 
del  ferrocarril  do  este  j>uerto  á   esa  ciudad;  mi 
he  apresurado  á  lomar  los  dütos  convcnientcH 
poder  decir  á  VS.  en  contestación, 
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toras  que  llegaron  á  este  puerto  en  la  scuiaua 
ifiStima,  con  las  cuales  continuará  muy  pronto 
la  colocación  de  durmientes  y  rieles  en  las  vein- 
titrés millas  preparadas  para  recibirlos;  y  (pie 
actualmente  está  armándose  una  locomotera  de 
gran  poder  para  que  recorra  la  linea  hasta  el 
planto  en  que  se  halle  perfeccionada. 
Dios  guarde  á  US.  —  S.  C.  P. 

JosK  ^Iaria  Alvizuri. 


BEHABILITACION  del  contrato  de  Salaverry 

Manifest^uidosc  en  el  presente  informe  i!el 
Prefecto  de  la  Lil)(?rtad  que  el  empnísario  del 
fferrocarril  do  Trujillo  a  Salaverry  habia  remiti- 
do gran  cantidad  de  materiales  para  la  construc- 
ción de  esa  obra,  y  habiendo  avisado  por  tele- 
grama fecha  2r)  (leí  actual  el  Subprcfecto  de 
Trujillo  que  los  trabajos  de  ten-aplen  habian  ya 
comenzado;  se  suspenden  los  efectos  del  supre- 
mo decreto  de  1?  de  este  mes  i)or  el  que  se  de- 
clara rescindido  el  contrato  celebrado  con  D. 
Juan  Manuel  legarle  para  la  construcción  del 
enunciado  ferrocarril,  el  que  quedará  en  todo  su 
vigor  y  fuerza.  Comuniqúese,  regístrese  y  publí- 
quese. 

Rúbrica  do  S.  fl  —  Saxt\  María. 


--^ 
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í  riIF-FECTUBÁ  DEL  1>™>*^M9VCI 

/       DE  TABAPACi.                           1         *^    ^ 

i.tro  .le  Estado  en.  el  Vfsl^V^.^/     ' 

Scfior  aiiii 

Gobierno,  Policía  y  Obras  Públicas. 

S.  JI. 

En  cumpliinieiitd  de  lo  dispuesto  por  US.  en 
Ku  respetable  oficio  de  15  del  actual,  tengola..» 
honra  de  elevar  al  digiio  despaciio  de  US.  oí  ofi-  ~ 
cit*  del  Sub])rcteclo  de  la  proviucia,  en  el  que  sO' 
encuentran  todos  los  datos  que  US.  desea  íener,.i 
con  relación  ú  los  ferrocarriles  que  se  conslriiyea 
en  este  puerto  y  en  el  dePisagiia. 

AI  terminar  esta  comunicación    mi;  penuitártí 


i 
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FERROCARRIL  de  la  Noria  y  Pisagua. 

Iquiqíic  Üctiihi'c  27  de  1870. 

Sefior  Teniente  Coronel  Prefecto   de  esta  Pro- 
vincia Litoral. 

S.  T.  C.  P. 

Me  es  altamente  lionroso  dar  contestación  al 
respetable  oficio  de  US.  de  24  del  corriente,  en 
que  se  sirve  trascribirme  el  del  seílor  Ministro  de 
Oobiemo  de  15  del  mismo,  que  se  contrae  á  pe- 
dir datos  exactos  del  estado  actual  de  los  traba- 
jos de  los  ferrocarriles  i\(*  este  puerto  í'i  la  Noria 
y  de  Pisagua  á.  Sal  díí  Obispo  y  Zapiga. 

La  primera  linca  nuíncionada,  que  parte  al  in- 
terior desde  este  puerto,  tiene  quince  millas  en- 
rieladas, corriendo  en  esta  extensión  tres  loco- 
motoras que  prestan  ¿jfrandes  facilidades  al  co- 
mercio para  trasportar  el  salitre  hasta  aquí  des- 
de la-primera  estación  denominada  "Kl  Ciirmen" 
y  en  donde  algunas  casas  principales  han  cons- 
truido sus  bodegas.  Desde  este  punto  y  á  con- 
tinuación hay  once  y  media  millas  preparadas 
para  recibir  rieles.  Kn  seguida  de  estas  hay  no- 
vecientos trabajadores  n^partidos  conveniente- 
mente en  la  extensión  de  cinco  millas  ocupados  en 
terraplenar  este  espacio  que  se  trabaja  en  dos  di- 
recciones, de  la  Noria  á  este  puerto  y  viceversa, 
oucdando  solo  por  j^rincipiarse  tres  y  media  mi- 
llas restantes  i)ara  (il  completo  de  las  treinta  y 
cinco  que  mide  la  linea  en  su  totalidad. 
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Pava  complemento  tle  lo  expuesto  debo  «gro-l 
gar  que  la  empresa  cuenta  en  este  puerto  con  i 
mía  cantidad  de  material,  al  parecer  sufícientej 
para  la  conclnsion  de  la  linea,  como  rieles, 
mientes  &?  Entre  el  material  rodaute  se  hi 
treinta  y  oclio  wagones  ó  carros  para  carga^'^.! 
coche  para  pasajeros  de  primera  clase  j^dos'j' 
ra  los  de  segunda. 

Hay  ademas  un  taller  de  uiacstraiiza  1 
uando,  y  una  máquina  para  dulcificar  agua,  ,q 
consta  de  tres  calderos  y  está  en  actual  ejen 
cío. 

En  la  linca  de  Pisagua  á  Sal  de  Obispo  y  S 
piga  existen  trescientos  trabajadores,  y  ilc 
treinta  y  cuatro  millas  que  mide  toda  su  cxk 
sion  se  encuentran  solo  siete  y  media  millagpriet*  j 
paradas  para  recibir  rieles.  Se  me  ha  impuesto  ' 
que  la  mayor  parte  de  los  materiales  destnia<?QB 
á  esta  empresa  se  hallan  en  tn'msito 
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CONVOCATORIA  para  el  ferrocarril  de 

lio  á  Moquegua. 

Limaj  Xockmbre  B"  ele  1870. 

Visto. este  expediente  y  teniendo  en  eonsidc- 
racion:que  habiéndose  convocado  propuestas  para 
la  construcción  de  un  ferrocarril  de  lio  á  AÍo- 
c[aegua,  por  supremo  decreto  de  8  de  Junio  del 
presente  año,  se  presentaron  en  el  Ministerio  de 
Gobierno  las  de  Dev(?s  Freres,  Dockendorff  y 
C?,  Enrique  Wyman,  Femando  Hugues,  y  Mon- 
tero hermanos,  ofreciendo  hacer  la  obra  el  pri- 
mero por  seis  millones  setecientos  mil  soles;  el 
segundo  por  ocbo  millones  doscientos  mil  soles; 
el  tercero  por  seis  millones  ochocientos  mil  soles, 
todos  estos  en  bonos  y  el  último  por  cuatro  mi- 
llones doscientos  mil  soles  en  dinero ;  que  el  Go- 
bierno no  considera  conveniente  á  los  intere- 
ses fiscales  ninguna  de  estas  propuestas;  que  des- 
pués de  vencido  el  plazo  de  la  convocatoria  se 
lian  presentado  las  propuestas  del  Dr.  D.  Fer- 
nando Casíjs  y  do  I).  Adolfo  Bermudez,  las  qtic 
son  inadmisibles  por  ser  extemporáneas  y  porque 
los  proponentes  no  han  otorgado  la  fianza  que 
prescribió  la  convocatoria;  que  el  Gobierno  al 
realizar  las  ol)ras  necesarias  para  el  desaiTollo  y 
fomento  del  pais  debe  consultar  toda  la  econo- 
nomia  posible,  á  fin  de  no  gravar  indebidamente 
al  Erario,  se  resuelve :  que  por  la  Junta  de  Almo- 
neda de  esta  capital  se  saque  á  remate  la  obra 
del  ferrocarril  de  lio  á  Moquegua,  bajo  las  bases 
siguientes: 
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1?  La  tibia  se  ejeciilaní  cu  twlo  con  arreglo 
las  bases  y  especificaciones  contenidas  cu  el  de* 
cicto  de  8  de  Jimio  y  conformn  á  los  planos  y 
pelillos  liedlos  por   el  ingeniero   D.  Alejandro, 
Guido  de  Vignaii. 

2f  La  obra  se  construirá  ci:ii  capitales  dd 
prcsnrío,  y  el  Gobierno  garantizará  un  ínteres  de 
siete  por  ciento  sobre  la  cantidiul  de  cinco  millo- 
nes de  soles,  debiendo  consistir  las  pujas  t(Ue 
se  hagan  en  el  acto  del  remate  únicamente  en 
pedir  la  garantía  sobre  un  capital  menor.  £i 
Gobierno  no  garantiza  ninguna  chise  de  obliga--' 
ciones  que  emita  la  erapreaii,  y  queda  boId  obti- 
gado  A  abonar  la  diferencia  que  hubiese  entre 
producto  de  la  via  y  el  ínteres  de  siete 
ciento  sobre  el  capital  invertido. 

3?  La  via  con  todas  sus  estaciones  y  depcii"' 
dencias,  qudará  precisamente  concluida  en  d  pe- 
rentorio tdnniuo  de  dos  años,  contados  desde  que 
se  firme  la  escritura,  debiendo  coinenzar  los  ti 
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que  se  necesitaren  para  el  mismo  objeto  de  plan- 
tificar la  linea  y  sus  dependencias,  el  Gobierno 
facilitará  la  adquisición  de  ellos,  ordenando  su 
expropiación  conforme  íi  las  leyes,  siendo  de 
cuenta  de  la  empresa  el  abono  de  su  importe. 

6?  Se  imi>ortanin  libres  de  todo  derecho  fis- 
cal, municipal,  de  puerto  ó  de  muellaje,  duran- 
los  dos  años  que  debe  durar  la  construcción  de 
la  via: 

19  Locomotonis,  coches,  carros  de  todas  cla- 
ses, ruedas  y  demás  útiles  y  materiales  que  se 
empleen  para  su  construcción  y  conservación. 

29  Rieles,  i)lanchas  de  ligaduras,  pernos,  dur- 
mientes y  en  general  todo  lo  relativo  á  la  sobros- 
tructura  del  camino. 

39  Materiales  para  la  construcción  y  conser- 
vación de  la  estaciones,  almacenes,  depósitos, 
estanques  y  cafierias,  como  fierro  de  todas  clases 
y  formas,  maderas  &'? 

49  Las  máquinas  (pío  se  necesiten  para  la 
conservación  y  sostenimiento  de  los  talleres  y 
maestranzas,  inclusas  las  herramientas  y  litiles 
que  en  ellas  se  empleen. 

59  Combustible  de  todas  clases,  forrajes  y 
aceite  para  las  má(|uinas  y  locomotoras. 

69  Pólvora  de  minas  ó  de  jigante,  si  el  Gro- 
bicrno  no  pudiere  proporcionar  á  la  empresa  la 
Xfue  necesitare;  mas  si  el  Gobierno  tuviese  la 
cantidad  de  pólvora  suficiente  para  la  obra,  se  la 
proporcionará  á  la  empresii  al  precio  corriente  en 
plaza,  no  pudiendo  en  tal  caso  internarse  del  ex- 
tranjero. 

7?  Sobre  todos  los  artículos  que  se  importen 
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libres  de  dcrcclms,  el  Gobierno  m  rcserv»  [a  í 
cnlfad  de  dictar  las  providencias  que  esííme  ( 
venientes  para  a.segmarsc  de  la  aplieacion  de 
les  arlículuí-, 

80  La  empresa  podrá  introducit  ImbajadorqfcJ 
de!  extranjero  ]iar;\  la  construcción  de  ía linea  jrJ 
el  Gobierno  haiá  cumplirlos  contratos  qne  < 
ellos  célebre,  conforme  A  las  leyes  del  pais. 

í)?  Los  empleados,  trabajadores}- operario»,^  . 
la   linea  estarán  exentos  del     servicio  míUtaiy] 
excepto  los  peruanos  cu  caso  de  gnerra. 

10.  Los  cercos,  pueijtes,  caminos  y 
públicos  ó  privados  que  atravieac  la  linea,,  serftaJ 
restablecidos  por  la  empresa,  do  manera  que  no^l 
entorpezcan  el  tránsito,  quedando- expedita»  JiBll 
caminos}-  no  sufran  daño  los  particulares; 

11.  Todos  los  materiales  que  se  empleen'  a|  J 
la  linea  serán  de  la  mejor  calidad  quoseciicufl^ 
tre  en  Inglaterra  v  Kstados   Unidos  de  Amé- 
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14.  Laé  couteiisioRCs  que  se  ¿iucitasen  entre 
el  Supremo  Gobierno  y  el  coutratUta,  6  los  que 
legítínxamcjato  representan  sus  derechos,  sobre  la 
íateligencia  y  ejecución  del  contrato,  serán  so- 
lactídas  á  lo¿>  tribunales  de  la  República. 

15.  £1  contratista  no  podrá  tsarferir  sus  de- 
redios  á  otra  persona,  bajo  pena  de  nulidad,  sin 
previo  acuerdo  y  consentimiento  del  Gobierno, 
comprobado  en  documento  autentico. 

1.6.  La  escritura  que  se  otorgue  estará  exeii- 
ta  del  derecho  de  timbre. 

17.  £1  contratista  podrá  servirse  de  sus  pro- 
pios, trabajado  res  para  la  descarga  en  el  puerto 
de  Il0|  y  los  materiales  y  útiles  que  e-mplee  en 
la  coui&truccion  de  la  via,  iSiujetándose  á  las  pres- 
cripciones y  los  reglamentos  de  puerto  y  aduana. 

.18,  Se  concede  á  la  empresa  privilegio  exclu- 
i^ivo.por  el  término  de  veinticinco  aüos,  durante 
el  .cual  ni  el  Estado,  ni  ninguna  otia  empresa  po- 
drán plantificar  otro  ferroc^irril  á  vapor  entre  el 
puerto  de  lio  y  la  ciudad  de  Moquegua. 

19.  La  garantía  del  siete  por  ciento  sobre  el 
capital  que  se  invierta,  solo  durará  por  el  térmi- 
no del  privilegio ;  y  terminará  antes,  si  durante 
dos  año»  consecutivos  produjese  la  via  una  utili- 
dad, equivalente  á  dichos  intereses  del  tiete  por 
ciento,  en  cuyo  caso,  de  hecho  quedará  extin- 
guida toda  obligación  y  toda  responsabilidad  del 
Estado  para  con  la  empresa. 

20.  Si  las  utilidades  de  esta  llegasen  á  ser  ma- 
yores que  el  nueve  por  ciento  del  capital  inverti- 
do, el  exceso  se  aplicará  á  indemnizar  al  fisco  de 
los  desembolsos  que  hubiese  hecho  en  cumpli- 
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aricuto  (le  la  garantía  del  siete  por  cieuto. 

21,  El  Gobierno  jiotlrá  en  todu  tiempo  dictar 
las  providencias  rjue  estime  conveiiienfes,  para 
■dqnirir  un  conocinñeuto  exacto  de  los  vor- 
iadeTo^  productos  de  la  vin  y  ordenar  ca  conse- 
coeiicia  el  pago  de  lo  que  deba  abonarse  A  la 
empresa,  por  razón  de  la  gamntia  del  siete  pól* 
ciento. ' 
.  22.  Diclia  garantía  no  cómeuznril  ít  surtir  snk 
eíéctos  sino  después  qne  la  vía  est¿  conchiiAa  y  » 
entregada  al  tráfico  público. 

23.  La  utilidad  de  la  empresa  y  lo  qnc  cl  Es- 
tado deba  pagar  por  su  garantía,  se  regularán 
con  estricta  Bujecion  á  las  disposiciones  del  su- 
premo decreto  expedido  por  el  Ministerio  (Te 
Hacienda  en  diez  de  Junio  último,  con  rckbíort 
¿  los  ferrocarriles  de  Lima  á  Híuicho  j  á  PfscO. 

El  camino  con  todas  bus  estiiciones  y  depen'- 
dcuciiis  serán  de  !a  propiedad  y  absoluto  doiiii- 
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SUSPENDENSE    varias  comisiones. 

Lúnn,  XovUmhrc  12  de  lfí70. 

No  siendo  necesarios  los  servicios  del  coronel 
graduado  don  Francisco  Valdizan  y  del  capitán 
de  corbeta  don  Juan  A.  Valdivieso,  en  la  conu- 
sion  hidrográfica  del  Clianchamayo  donde  e^b^ 
han  destinados:  los  del  teniente  coronel  gradua- 
do don  Josd  Cerdefia,  sargentos  mayores  don 
Ramón  Rojas  y  Canas  y  don  Ramón  Castro,  eú 
la  comisión  de  estudios  del  ferrocarril  de  Trujilk 
A  Cajamarca:  los  del  teniente  coronel  gi'aduado 
D.  Pedro  liahamonde,  sargento  mayor  1).  Adria- 
no Zela  Vidal  y  capitán  don  Luis  Elcorobarrutia^ 
en  la  comisión  de  estudios  del  ferrocarril  de  Pay- 
ta  á  Piura:  los  de  los  sars^entos  mayores  don 
Francisco  Garcia,  don  Tori]>io  Santuris,  y  capi- 
tanes  don  Carlos  Cazafia  y  don  Federico  Conciía^ 
en  los  estudios  de  irrigación  de  las  pam2)as  dd 
Tamarugal:  los  del  sargento  nuiyor  don  i^fanuc! 
del  Castillo,  en  la  refacción  del  camino  de  lío- 
yobamba  á  Tarapoto,  y  los  del  capitán  José  Ga- 
briel del  Castillo,  en  la  comisión  inspectora  de 
la  obra  de  dar  agua  á  Payta ;  se  les  da  de  baja 
de  las  colocaciones  que  obtienen,  ponicndosde* 
desde  luego  á  disposición  del  IMinisterio  de  Guer- 
ra. Comuniqúese  y  regístrese. — Rubricado  S,  E., 
—  Santa  Marta. 


LOS    í-ERnOCJlBEILES 


DESTRUCCIÓN    déla  mumlla  de  Lima, 


■iH&ir  le  áe  I?70. 


En  mérito  ñe  lo  ailncido  por  el  coiiiratista  del 
ferrocarril  de  la  Oroya  en  la  presente  solicitud: 
Re  le  autoriza  para  cjue  proceda  A  destruir  la  par- 
te de  la  muralla  que  necesita  para  emplear  los 
materiales  que  extraiga  en  terraplenar  la  espla- 
nada  en  donde  debe  constniirse  en  esta  capital 
líi  estación,  principal  de  dicho  ferrocarril.  Comtt- 
nlquese  y  rrgísfrcsc. — Rúbrica  de  S.  E. — SjáftTft 

MiKIA.  "  ,       . 


FERROCARRILES  de    Ai-equipa,  Puno 
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dt  la  vía  férrea  que  trata  de  establecerse  para  el 
Cuzco. 

US.  tomará  informes  dctcuidos  y  exactos,  so- 
fera los  puntos  que  dejo  expresados,  á  fin  de  pro- 
porcionar al  Gobierno  los  datos  que  sobre  el  par- 
ticular necesita. 

Dios  guarde  d  US.  — Manuel  Saxta  Mabja. 


0CPEBTlf1lSZ>IKCI¿i  DK  Z^  LimSA. 


Jrcqtu^a,  OcUihrc  27  de  1870. 

Recibida  en  esta  fecha. — Informe  á  la  posible 
breT^álkd  el  seflor  ingeniero  en  jefe  científico  di- 
rector dé  los  trabajos  de  la  linca  de  esta  ciudad 
á  Moliendo,  con  detalle  minucioso;  todo,  bajo  los 
tél-minos  que  exige  el  Supremo  Gobierno  en  la 
precedente  orden. — Reyes. 


Al  Superintcndciitc  de   la  linea  entre  Mcjia  y 
Arequipa. 

Estando  en  esta  ciudad  para  tomar  los  infor- 
mes pedidos  por  el  Supremo  Gobierno,  el  inge- 
niero Inspector  del  Gobierno,  he  estado  ocupado 
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con  éi  tomamiu  los  datos  nccetiiinos,    lus    cuale^l 
llcvaiá  el  sefiur  iii^eiiiero  al  Ministerio. 

Soy  (le  Ü.  S.  .S. — TUOBNDIKB. 


SirPEBIMTKSDENCIA  DR  LA    LINXA. 


Axfqm^  A-W-fcwíf^ri»  j;pafc,|.,,p,, 


Como  la  coni  1:^011  que  ha  traído  posterionueii- 

Ifi  el  iiigciiipio  fio  Estado,  es  s^iiaruda  y  perso- 
üiil,  nuiKjiie  tenga  los  oiismos  fines  á  que  se  ba- 
rcferidü  el  iufumic  que  se  pide  al  oficial^  vuel- 
va íi  ¿ste  para  qne  io  expida  por  los  mismos  da- 
tos también  que  ha  pasado  il  aquel  para  el  Miiiii 
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PBEFECTCBA  DKL  DEPARTAMENTO  DE 


Airquipn,  Xovinuhre  16  c/r  1H70. 

Señor  Ministro  de  Estado  en   ei   despacho   de 
Gobierno,  Policia  y  Obras  Públicas. 

S.  M. 

Me  es  grato  remitir  á  US.  los  datos  del  estado 
en  que  se  encuentran  los  trabajos  de  los  ferro- 
carriles de  esta  ciudad  á  la  costa,  de  esta  á  ru- 
no y  de  aquí  al  Cuzco. 

Con  ello  dejo  cumplido  el  mandato  de  US. 
contenido  en  su  estimable  oficio  de  15  de  Octu- 
bre liltimo. 

Dios  guarde  á  US. —  S.  M. — Frixcisco  Ciio- 

CANO. 


rSl'PEBlXTENDENCIADEL  FGBROCAR- 
t       RILDEARE^^riPAAMEJIA. 

Arrqnij)Oy  Xoricmhre  15  (h'  1870. 

Al  señor  Coronel  Prefecto  de  este  departamento. 

fe.  U.  ± . 

Tengo  el  honor  de  aclj untar  á  US.  el  informe 
detallado  que  han  exigido  el  Supremo  (Gobierno  y 
esa  Prefectura,  del  estado  en  que  se  encuentran 


484 


LOS   FEEKOCAERILES 


los  trabajos  del  íerrocarril  de  esta  cimlad  ú  Mo- 
Ucudo,  que  lo  ha  ampliado  el  ingeniero,  jefe  cien- 
tífico director  de  ellos  á  los  de  Puno  y  Cuzco, 
para  lo  que  sea  cousi^ieute.  ^M 

Dios  guarde   i'i   US.— S.  C.  P.— Mabuko- V.^ 


DE  Loe  Uevefí. 


Señor  Siipcriiitciul(;nte  do  GrpTjiemo,.^ 


El  estado  de  los  trabajos  de  los  rsrrocarri 
de  los  departameutos  del  sur  de  esta  República, 
que  desea  saber  el  Supremo  Gobierno  para  lo 
que  erea  conveniente,  y  dando  el  informe  que  a« 
me  lia_pedido,  es:  el  de  esta  ciudad  de  Arequipa 
á  la  costa  de  Moliendo,  ochenta  y  ocho  miliaH 
que  recorren  las  locomotoras.    Y  los  terrapleiies 
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dolos  trabajos  de  los  ferrocarriles  de  esta  parte 
del  sur  de  la  República,  concretándose  á  lo  que 
toca  á  lo  de  su  inter^'encion  en  la  Superintenden- 
cia de  Gobierno  que  ejerce  en  el  de  esta  ciudad 
A  la  caleta  de  Moliendo.  Que  os  conforme  cuanto 
menciona  el  referido  ingeniero,  y  en  las  mas 
buenas  y  mejores  condiciones  posibles,  faltando 

3ue  se  concluya  y  reciba  la  linea  ix)r  el  contrato 
e  ella  y  cuando  lo  disponga  el  Supremo  Go- 
bienio. 

Arequii)a,    Noviembre  15  de  1870. — ^^S.  C.  P. 
—Mariano  Y.  de  los  Reyes.  ^ 


FERROCARRIL  de  Lima  á  Chorrillos. 


LmOj  yoiieúíhre  17  de  IWO. 

Habiéndose  autorizado  con  fecha  14.de  Se- 
tiembre último  al  ingeniero  encargado  de  la  di- 
fccciou  dé  la  Quinta  Normal  do  Agricultura, 
fiara  que  transase  con  la  empresa  del  ferrocarril 
(áe  Lima  á  Chorrillos,  sobre  las  cuestioiujs  pen- 
dientes con  la  empresa  y  el  fundo  de  Santa  Bea- 
triz; se  aprueba  el  arreglo  que  ha  practicado 
relativo  á  este  asunto  y  de  que  da  cuenta  en  e^tc 
oficio.  Regístrese  y  comuniqúese. — Rúbrica  de 
S.  E. — Santa  Marlv. 
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RAMIFICACIÓN  del  ferrocarril d« PliHentel  1 
Chiclayo.    . 


XJMM,  Soritmbre  36  ie  1670;- 

Visto  el  recurso  presentado  por  el  cmptésázib 
del  ferrocarril  de  Pitnentol  á  Cuiclsyo,  dojl  Jiü^ 
Cossio,  pidiendo  se  le  dé  permiso  para  estableo» 
una  ramificación  que  partiendo  .de  Chiclayó'y 
atravesando  las  hiícieiidas  de  Capote,  PoOÚUca  y 
Turnan,  y  pasando  mas  6  menos  cetx»  d6'69á7, 
el  CouiIk),  Picsi,  Calupe  y  Fncalá^  temñiM  om 
Pátapo;  y  üieiido  útil  y  conveniente  la-coofltnft- 
cion  de  esta  via  terrea:  concédese  al  e&ohciado 
empresario  el  ))rivitegiu  qne  aoliúta'para'llevairift 
á  cabu,  por  el  térEnino  y  damas  condicioDqttÍMti . 
paladas  en  el  decreti)  de  3  de  Julio  de  J.867,'  en, 
la  parte  relativa  á  la  linea  de  Fiínentel  ¿  Chi'- 
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ESTADO  del  ferrocarril  de  Cerro  de  Pasco. 

(rBlFKCTl'ItA   DKL  DKPiKTAMKNTO 
\       PE  JUNIN. 

líUfíftraKo,  Xur¡' ht^irr  ilT  üf   lrf70. 

Al  seüor  Ministro  de  Eütado  en  el  dcs])acliü  de 
Gobierno,  Policía  y  01)ra>5  Públicas. 

S.  M, 

En  cumplimiento  de  lo  ordcniado  por  US.  ten- 
go el  honor  de  remitir  á  su  d(»sj)acho  ima  razón 
que  manifiesta  el  número  de  millas  que  se  hallan 
enrieladas,  las  que  están  en  estado  de  recibir 
durmientes  y  las  que  so  encuentran  por  terraple- 
nai-se. 

Dioa  guarde  á  L'S. —  S.  M. —  li.  lÍKi?MirüES. 


{ 


SUnrKKFK  JTURA  UK  LA  ?Ü0' 
VIKCIA  I>E  PASCO. 


CtiTO,  Xoniwhir  14  df  1670. 


A  los  señores  don  Ezequiel  Gapo,  don  José  Gu- 
tiérrez y  don  Carlos  Conroy. 

El  señor  Coronel  Prefecto  del  departamento, 
en  oficio  de  30  de  Octubre  idtimo,  me  ordena 
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remita  una  razón  que  manifieste  el  nú 
millas  que  recorre  el  ferrocarril  de  este  mínei 
de  las  que  están  terraplenadas  y  listas  para  reci- 
bir rieles,  y  como  tamMen  de  ks  que  no  lo  es- 
tán; pero  i-omo  esta  Subprcfectura  no  puede 
practicar  est«  operación,  sin  la  cooperación  de 
personas  inteligentes  para  al  caso,  he  tenido  A 
bien  comisionar  á  UU.  se  sirvan  efectuarla,  y  tnie 
no  dudo  se  servirán  aceptarla,  dando  cuenta  dd 
resultado.  i 

Dios  guarde  á  Uü. —  Maküel  TlJimtíítk     ■ 


Seíior  Subprefecto; 


Compliendü   con  la  comisión  qae  US.'  éé  1 

servido  confiarnos  y  deseam'o    corresponder  &  Ift 
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cpncluidos  los  estribos  de  cal  y  piedra  que  deben 
rccúbir  los  puentes  de  fierro  en  los  rioü  Tayayoc, 
San  Miguel  y  Urcos. 

De  lo  expuesto  se  deduce,  pues^  que  las  quin- 
ce millasi  que  debe  recorrer  la  linea  íerrea  de  es- 
te mineral,  pueden  caliñcarse  do  la  siguiente 
manera: 

Enrieladas 4¿ 

listas  para  recibir  durmientes 2^ 

Por  terraplenarse 8 

Total 15 

Cerro  de  Pasco,  Noviembre  15  de  1870. — 
£zBQui£L  Gacío. — José  GirriERREZ. —  Carlos 

S.  CONROY. 


FERROCARRIL  de  Payta  á  Piura. 

LÍMt/T,  Dkiembre  7  (le  lr*70. 

S^or  Ministro   íIíí   Gobierno,   Policía  y  Obras 
Páblicatj. 


S.  ÍL 


Favorecido  por  S.  E.  el  Presidente  de  la  Re- 
pública con  la  honrosa  comisión  de  estudiar  y 
trazar  una  linea  para  el  ferrocarril  de   Payta  ¿ 
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Piura,  pasando  jtor  la  Huacny  la  Siiyflna,  si  fu<5 
se  posible ;  dispuse  y  ejecutó  un  viaje  de  recono- 
cimiento desde  el  puerto  do  Payta  liasta  Piura, 
pasando  por  Io.s  puntos  mencionados  en  el  supre- 
mo decreto  disjioniendo  dichos  estudios;  y  luego 
me  convencí  de  la  practicabilidad  y  economiñ  de*- 
dicha  linca,  según  consta  por  la  nota  que  pflsé  ftl'  ' 
efecto  al  Ministerii)  de  US.  á  principios  del  mes 
de  AhriL  l| 

Después  de  cumplida  la  comisión  urgente  con  ' 
que  me  honró  el  ilinintcrio  de  US.  de  Teedificor 
el  desnivel  entre  el  punto  del  arena!  en  el  rio  de  • 
la  Chira  y  el  puerto  de  Payta,  principié  el  esta-  ' 
dio  de  varias  salidas  de  Payta,  tanto  por  la  cues- 
ta  de  Piura,  cl  lado  de  la  Silla  de  Payta;  pot  él  ' 
barranco  pasando  por  Cedan,  y  la  subida  directiíY^ 
al  taViIazo,  y  convencido  de  !as  desventajas  y  gran  '^" 
costo  de  (odas,  menns  la    ác  la    (Uibída    directa. 
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nes  y  altos  cortes  de  la  quebrada  y  cuesta,  ade- 
mas del  auiueuto  de  cinco  kilómetros  de  linea. 

Por  el  camino  de  la  Silla  de  Payta:  los  mismos 
defectos,  pero  en  mayor  escala,  especialmente 
por  el  aumento  de  distancia. 

Por  la  orilla  del  mar  pasando  por  Colan  y  el 
Arenal:  los  faridlones  que  caen  casi  pcrpendicii- 
larmeate  al  mar,  envolviendo  grandes  excavacio- 
nes desde  arriba,  y  muros  de  retención  de  cal  y 
piedra  al  pid  de  los  terraplenes  á  la  orilla  del 
mar,  ademas  de  los  gigantescos  cortes  de  las  pun- 
tillas avanzadas  desde  la  Puntilla  Blanquilla  has- 
ta el  estero  Salado;  pues  se  avanza  tanto,  y  con 
im  ángulo  tan  agudo  que  no  caben  ni  curvas  de 
cien  metros,  ni  nunca  quedaría  la  linea  segura, 
])ues  quedaría  u  una  elevación  de  cuatro  á  cinco 
metros  sobre  el  mar;  ademas,  se  alargarla  cerca 
de  diez  kilómetros,  sin  contar  los  gastos  de  ex- 
propiaciones y  el  largo  y  arenoso  corte  desde  la 
Puntilla  del  Arenal ;  lo  que  aumentaría  también 
el  presupuesto  actual  mas  de  la  mitad. 

Por  estas  razones  he  creído  mas  conveniente 
adoptar  el  trayecto  directo  desde  I^aytu  á  la  Hua- 
ca,  faldeando  el  barranco,  quedando  el  camino 
en  terreno  firme  hasta  subir  al  tablazo  á  los  cua- 
ti'o  kilómetros  de  Payta,  donde  antes  de  bajar  á 
la  Huaca  pasa  á  tres  kilómetros  poco  mas  ó  me- 
nos de  los  pueblos  de  Colan  y  Arenal. 

La  linea  ya  en  el  tablazo  sigue  el  nivel  natural 
del  terreno,  y  no  ofrece  dificultad  alguna  hasta 
el  descenso  á  la  llunca,  lo  que  principia  en  el 
p^nto  denominado  ** Quebrada  de  la  Rinconada'^ 
entre  kilómetros  veintiuno   y  veintidós;  durante 
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tn^-í  kilóiiiflras  (!•;  lit  cns^TÍa  del  Arensil,  y  seis' 
y  ii¡t'<Iiü  k¡lnnii';ri),<  <lol  pueblo  de  la  Hiioca. 

-VI  Ili'giir  ;'t  !.f  Quibiíidií  dü  la  Tíiiicoiíada  la 
U:i<ii  d.;s{¡<i!tli:  \'.-tr  el  liarraiico  casi  lo  imsmo 
í-ít;iiO  cu  <:1  Ii;n-i'iiiic;)  ili;  Payla,  peni  con  mejores 
í-i!rv,iv-,  y  \[r¡i:i  ;;¡  ¡i!aii  i.'ii  <jl  puulo  doiulo  el  ca-^ 
ii!Í:;')  á<:  la  iluat.'a  á  I'ayía  pniiciiiia  á.  sutjír  la 
cii.-sia:  (]>:  --sre  ]'.:iii;.i  i'i  la  i'sfacinii  di-  la  Hitaca, 
^r*.!'!)   Mli');nr{nis  .!"  l'íivta,   si::»»;    la  linea  sia 


l'iísde  !a  lluaca  'las'.a  la  Bullana,  dÍ-;t;iiic¡a  de' 
A'l  ktWju.'j' u-<,  la  iV.iici  dificHltatl  se  eiicucn- 
I  iil  lli'LMi"  ií  la  (¡licl'rada  iíe  Nomara;  destlc 
1  i'l  ííTn.'i:ii  a!  pit'  iLI  taldazues  iiiiiy  ipicbniílo, 
í\  i;ii  l.i-;  h:ii:¡';!i'!a*,  Cüii^isíiendu  cii  grandes 
^-ljraila«,  ulíos  y  "rtaj.is  de  CDiisi' le  ración  Iiasla 
iíar  á.  la  ([¡iclirada  ■■!'_■!  I'radü,  donde  subt?  el  ca- 
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evitar  los*  grandes  terraplenes,  pasando  la  que- 
brada cerca  de  su  nacimiento;  después  sigue 
hasta  la  quebrada  del  Prado,  donde  luego  prin- 
cipian algunps  médanos  que  se  salvan  por  la  ma- 
yor parte^  pasando  solamente  la  linea  por  algunos 
dé  poca  consideración. 

FinaliEDente,  pasando  en  frente  de  la  hacienda 
de  JibitOi  pqr  la  casería.de  la  capilla,  llega  á  la^ 
SuUana  sin  otrecer  ninguna  dificultad. 

Desde  la  Sullana  hasta  Cruz  Grande,  la  linea 
no  ofrece  ninguna,  dificultad  hasta  llegar  al  cerro- 
de  Guan^  y  desde  este  último  punto  hasta  Piura. 
hay  algunos  cortes  y  terraplenes  altes;  y  algunas 
gradientes  de  dos  por  ciento,  siendo  estos  menos 
qqe  el  declive  natural  del  terreno,  como  lo  indi- 
ca el  perfil. 

Los  lugares  que  necesitaron  estudios  mas  de- 
tenidos, son  el  paso  del  cerro  de  Guan,  la  saliíla 
déla  casería  de  Guan  y  la  entrada  á Piura,  como 
lo -indican  el  plano  y  el  perfil. 

Entre  la  Sullana  y  Piura,  entre  el  kilómetro^ 
83  y  92;  el  material  es  una  arena  tan  fina  que 
sera  preciso  lastrcar  la  ya,  lo  que  está  conside- 
rado en  el  prcfirupuesto. 

Como  el  agua  potable  debe  llegar  luego  a 
Payta,  y  la  cañería  pasar  por  la  estación,  nada 
se  ha  presupuestado  para  cañería  en  dicha  esta- 
ción, pues  el  foso  del  estanque  abastecerá  á  toda 
la  estación;  pero  si  acaso  fracasase  el  proyecto 
dé  surtir  á  Payta  de  agua  por  el  sistema  actual, 
fácil  es  aííadir  al  presupuesto  la  cantidad  de 
Yeinticinco  mil  soles  para  la  colocación  en  dicha 
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estación  lie  uua    iiuíquiíiíi   para    destilar  el  agua 
necesaria  para  los  fines  consiguientee. 

I^as  estaciones  de  la  Huaca,  la  Sidlaiia  y  Piu- 
XA  carecen  completamente  de  agua,  lo  que  se 
remediarii  con  la  colocación  de  bombas  y  estan- 
ques en  la  orilla  del  rio,  couducii'ndola  por  cañe- 
ría de  fierro  Iiasta  la  estacíou. 

En  la  SuUnna,  por  causa  déla'kltdtit''d^fi^«é; 
taciou  sobre  el  río,  se  liace  Aeceshinó  'Ig  ^MdÓiáH^' 
cien  tic  «Tía  bomba  á  vapor  en  él'ííó.'  ' '  ■'.-*'.f*íH'T_ 

En  vista  de  los  plniíus,  jierfiles,  secciones  tras- 
voi-sales  y  presupuesto  que  tengo  el  honor  de'J 
]»resentar,   US.  y  V.  E.  juzgarán  cuan  ardiut  há'] 
«ido  la  tarea  que  he  acometido  y  que  á  fuerza  dé"l 
perseverancia  se  ha  llevado  á  buen  íin.  *" 

Me  es  grato  antes  de  terminar   este   infomie' 
reeonlar  á  US.  la  ayuda  tan   eficaz,  que  he  te-^T 
cibido  del  Sargento  Mayor  don  Adrián  Zcla  Al-'*^ 
diil,  durante  el  trazo  y  hasta  !a  conclusión  de  to-  " 
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PIDE  cuenta  de  las  obras  públicas. 

CIRCULAR  A  IA}S  rKKFECTOS. 

Lhiuij  Kmro  ?M  de  1871. 

Conipreudicnclü  el  Gobierno  que  el  medio  mas 
adecuado  para  mejorar  la  condición  de  los  pue- 
blos, es  la  erección  de  las  obras  publicas  mas 
necesarias,  ha  examinado  con  preferente  aten- 
ción las  verdaderas  necesidades  de  cada  uno  do 
ellos,  y  decretado  en  mérito  de  sus  investigacio- 
nes, las  que  ha  creido  mas  urgentes  y  de  mas 
benéficos  resultados  para  los  departamentos  de 
la  República.  Este  procedimiento  no  llegará  á 
ser  un  hecho  práctico,  si  los  ingenieros  á  quie- 
nes se  ha  encomendado  la  ejecución  de  las  obras, 
no  satisfacen  debidamente  los  deseos  del  Gobier- 
no, consagrándose  á  los  trabajos  con  la  conve- 
niente actividad;  y  á  fin  de  saberse  el  estado  en 
qiic  estos  se  encuentran,  para  que  el  Gobierno 
pueda  dictar  las  medidas  que  las  circunstancias 
requieran,  he  ordenado  á  los  ingenieros,  que  por 
conducto  de  los  respectivos  Prefectos  den  men- 
sualmente  cuenta  del  estado  en  que  se  hallan  las 
obras,  estudios  y  demás  comisiones  que  corran  á 
6U  cargo. 

Lo  que  comunico  á  US.  para  su  inteligencia, 
y  para  que  por  su  parte  dicte  las  medidas  que 
sean  eficaces  al  cumplimiento  de  esta  disposi- 
ción. 

Dios  guarde  á  US. —  Santa  3[auia. 
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EXIGK  un  parle   mensual  de  los,  tvstbt^^ñ  4 
ingeniería. 

L¡ma,  Etrnni  30  dt  1871. 

DobieiKÍo  tener  el  Gobierno  un   conocímientu^^i 
exacto  de  los  trabajos  encomeudaclos  á  ir.,.8e  ha' 
ce  necesario  qiic  niensiialmeDte  remita  Ü.  íi  esté  ^ 
Ministerio  por  comliicto  de  la  Prefectiira,    uoa  ' 
razón  detallada  del   estado  cti  que  £e  hallen  laa  j| 
obras  públicas  ó  comisiones,   que  de   cualqniej' 
género  esté  U.  desempeñando. 

Lo  que  diü;o  á  U.  para  sa  inteligencia  y  9U 
plimiento. 

Dios  guarde  ¡'i  XJ. — Santa  Masía. 
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LEYES.  DECRETOS.  CONMTOS 
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D.  ENRIQUE  MEIGGS. 


LIMA. 

utado  calle  de  u  rifa  non. 
i«ri. 
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kendarft  y  C?,    Enrique  Wyman,  Femando  Htt- 

gucs  y  Montero  hermanos,  ofreciendo  todos  hacer 
la  obra  por  cuenta  del  Estado:  que  no  conride- 
rando  el  Gobic-rno  ventajosa  ningnna  de  dieluu 
propuestas,  dispuso  por  suprema  resolución  de  8 
de  Noviembre  último,  que  la  obra  se  sacase  &  re- 
mate por  la  Junta  de  Almonedas  bajo  el  sistema 
de  empresa  particular  y  garantía  del  Estado  por 
la  suma  <le  5.000,000  de  soles:  que    de   la  acta 

de consta  que  el  día  seflalado  para  la  sa- 

basta  en  los  avisos  que  oportunamente  se  pabli- 
carón,  no  se  presentó  ningún  postor:  que  este 
hecho  acredita  qiie  el  Gobierno  no  puede  obte- 
ner ninguna  propuesta  mas  ventajosa  que  laí  que 
KC  presentaron  á  cansa  de  la  primera  conTOCato- 
ria,  y  siendo  necesario  realizar  la  obra  en  cues- 
tión para  fomentar  el  comercio  y  desarrollar. los 
iiitercsos  d'^  la  provincia  de  Moqiicgii.T,  es  deber 
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no  es  conforme  á  la  ley  de  15  de  Enero  de  1869 ^^ 
que  autoriza  al  Gobierno  para  construir  ferrocar- 
riles en  la  República  emitiendo  bonos  con  tal 
objeto,  cuanto  porque  si  el  Gobierno  los  emitiera 
k  nn  de  procurarse  fondos  para  pagar  aquella  su- 
ma, correría  los  riesgos  consiguientes:  —  se  re- 
suelve: que  se  acepta  como  la  mas  ventajosa  la 
propuesta  de  Dcvds  Freres  para  la  construcción 
de  un  ferrocarril  de  lio  á  la  ciudad  de  Moque- 
gua,  bajo  las  bases  y  condiciones  siguientes : 

1?  Devés  Freres  por  sí,  sus  herederos,  alba- 
ceas  y  legítimos  representantes,  se  obligan  & 
construir  el  ferrocarril  de  lio  á  Moquegua  suje- 
tándose n  las  bases  y  especificaciones  contenidas 
en  el  citado  decreto  de  8  de  Junio  y  conforme 
&  los  planos  y  perfiles  hechos  por  el  ingeniero  en 
jefe  don  Alejandro  M.  Guido  de  Vignau. 

2?  Todos  los  materiales  que  se  empleen  en  la 
via  serán  de  la  mejor  calidad,  y  todos  los  traba- 
jos de  la  linea  se  ejecutarán  bajo  la  vigilancia 
del  ingeniero  ó  ingenieros  que  el  Gobierno  co- 
misione al  efecto.  El  Gobierno  nombrará  ade- 
mas, de  su  cuenta  y  costo,  uno  ó  mas  comisiona- 
dos con  el  objeto  de  que  inspeccione  los  materia- 
les cu  el  lugar  en  que  se  efectué  la  compra  de 
ellos  y  antes  de  que  se  remitan  al  puerto  de  su 
destino.  El  certificado  de  aprobación  que  en 
este  caso  expidan  los  comisionados  del  Gobierno, 
relevará  á  los  contratistas  de  toda  responsabili- 
dad futura  respecto  á  la  calidad  de  dichos  mate- 
riales. 

3?  Los  empresarios  se  obligan  á  introducir  en 
la  constricción  de  la  linea  y  sus   dependencias 


4  LOS  FERKOCAKBILES 

UhIh»  Iits  all(.TaciuuL-s  ijite  eu  materia  de  pueoteiL  ' 
viaductus,  cambiors  áe  vías  y  tmzoa  disponga  w 
Supremo  Gr«)l}icrni),  ordenándolo  por  decreto  e»t 
pecial  y  á  pediiiT-nto  del  ingeniero  Inspector,  ■ 
cou  tal  que  dirlnis  inodiñcaciones  no  afecten  de 
una  manera  sii>tancial  los  planos  y  el  costo  total 
de  la  obra. 

4?  Hi  ta  ubra  no  so  ejecutase  confonne  á  los 
planos  ó  d  las  niudificaciones  de  que  se  encarga 
la  cláusula  anterkir  6  si  hubiere  cualquiera  iin- 
pertccfion  y  requeridos  los  contratistas  para  po- 
ner el  remedio  conveniente  por  el  ingeniero  Ins- 
pector, se  resintiesen  alegando  razones  para  jus- 
tificar su  proeediiniento,  se  nombrará  un  arbitra 
])or  cada  parte,  y  lo  que  este»»  decidan,  6  en  caso 
de  discordia,  decida  el  tercero  dirimente  nom- 
brado por  ellos,  obligará  irremisiblemente  &  las 
empresarios;  y  si  estos  no  cumplieren  la  dcciaitKi 
de    los  árliifros,  trendrá  el  Gobierno    la  íiicultiul 
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de  firmada  la  escritura  y  quedarán  concluidos  en 
el  término  de  treinta  meses  después  de  esa  fecha 
en  estado  de  poder  entregarse  al  Gobierno  la 
via  con  todas  sus  estaciones  y  dependencias  y 
expedita  para  (^1  tráf¡(U)  público. 

7?  Dicho  termino  do  treinta  meases  se  contará 
de  fecha  á  fecha,  siendo  entendido  (pie  solo  po- 
drá aumentarse  en  cornp«^nsacion  de  aquel  en 
que  la  obra  se  hul)iese  paralizado  por  casos  for- 
tuitos ó  de  fueiza  mayen-,  y  demás  reconocidos 
por  derecho,  con  tal  que  sean  oportuna  y  legal- 
mente  acreditados,  ó  bien  por  la  denrora  que  su- 
friesen los  contratistas  en  adquiíir  los  terrenos 
necesarios  para  la  via  y  sus  dependencias. 

8?  Los  c(mlratÍKtas  se  obligan  á  asegurar  y 
garantizar  al  uso  público,  la  contniccion  de  la 
obra  hasta  tres  nma^  desj)ues  de  concluida  y  en- 
tregada al  Supremo  Gobierno,  quedando  respon- 
sables, durante  eso,  lií'mpo,  á  reparar  á  su  costa 
los  daños  procí^lrMilís  de  una  mala  o  defectuosa 
ejecución,  pero  no  los  ocasionados  ])()r  el  debido 
uso  de  la  via,  6  por  los  casos  fortuitos  ó  de  fuer- 
za mayor;  no  comprendiéndose  en  el  tiempo  de 
la  garantia  el  que  <Mnplcen  los  contratistas  en  las 
reparaciones  á  que  están  obligados. 

9?  Queda  estipulado  que  si  al  Supremo  Go- 
liiemo  le  convhiiese  recibir  una  por  una  las  dife- 
rentes secciones  de.  que  ?e  compone  la  linea,  coa- 
ibnne  al  trazo  final,  estarán  obligados  á  entre- 
garla de  esa  manera  los  empresarios,  pudiendo 
estos  en  tal  caso  servirse  gratuitamente  de  la 
sección  ó  secciones  entregadas,  para  la  conduc- 
ción de  los  artículos  que  necesiten   para  la  obra, 
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to  mismo  que  de  los  empleados  f  oper&ños  deiti»." 
nados  si  servicio  del  fcrrocarriL 

10.  Para  que  el  Gobierno  so  dÓ  por  reábi^ 
de  la  ^ia  ú  de  t^as  .secciones,  presentaráu  loa  éan- 
presarios  lo.s  rcR))cct¡vos  ccrtincados  del  ingenieiD 
inspector,  por  ti  qnc  conste  haberse  realizado  to- 
das y  cada  iinn  de  las  condiciones  del  contrato, 
y  estar  expedita  Iti  sección  6  la  via  para  el  tráfi- 
co público,  extendiéndose  de  la  entrega  una  acta 
que  firmarán  la  persona  ó  autoridad  que  el  Qo- 
blorno  coini»;ioue,  cl  ingeniero  inspector  j  Hm 
conh'atistas  ó  sus  representantes. 

11.  Los  contratistas  podrán  introducir  traba- 
jadores del  cxli-anjero,  y  las  contratas  que  c<Kt 
ellos  cclebraseii  seníii  Tjllidas  y  obligatorias  en 
cuanto  no  se  ogioiígan  á  las  leyes  del  pais,  que- 
dando obligado  el  Supremo  Gobierno  á  interpo- 
ner su  autoridad  |)ar<i  que  sean  respetadas  y  cvivor 
piidas.  Los  agentes    diploniáticow  y   consularea 
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los  contratistas  ol  uso  de  los  terrenos  de  propie- 
dad del  Estado  que  sean  necesarios  para  la  via, 
«US  oficinas  y  dependencias.  Si  los  terrenos  que 
necesitasen  theseii  de  corporaciones  ó  de  parti- 
culares, el  Gobierno  facilitará  fi  la  empresa  la 
adquisición  de  ellos  ordenando  su  expropiación 
con  arreglo  A  las  leyes  y  de  cuenta  y  costo  de  los 
contratistas. 

15.  Kl  Gobierno  >^e  obliga  asimismo  á  alla- 
nar las  dificultades  que  pudieran  presentarse  en 
la  provisión  de  aguas  para  el  consumo  de  traba- 
jadores, para  el  uso  de"  las  locomotoras  y  para 
los  trabajos  de  la  vía  y  sus  dependencias,  pagan- 
do los  contratistas  Ins  indemnizaciones  que  fuere 
preciso  hacer. 

16.  El  Gol)iorriü  7i>  sf,'rá  jamas  responsable 
de  los  daños  y  perjuicios  que  los  contratistas  ó 
RUS  agentes  caucaren  ou  las  propiedades  y  terre- 
nos inmediatos  á  la  linea,  gravaiido  estas  respon- 
sabilidades sobro  los  contratistas. 

17.  Se  importarán  libres  de  todo  derecho  fiscal, 
municipal,  de  puerto  y  muellaje,  durante  los  dos 
años  que  debe  d^nir  la  construcción  de  la  via: 
1?  locomotoras,  cov'^lies,  carros  de  todas  clases, 
Hiedas  y  dmins  iitilc'^  y  matfU'iales  que  se  em- 
pleen para  s\i  construcción  y  conservación ;  2? 
rieles,  planchí^s  de  ligaduras,  pernos,  durmientes 
y  en  general  todo  lo  relativo  á  la  sobreestructura 
de  caminos;  3?  materiale>  para  la  construcción  y 
conservación  de  la>  estaciones,  almacenes,  depó- 
sitos, estanques  y  cañería^,  como  fierros  de  todas 
clases  y  Ibrma^',  etc.;  49  las  máquinas  que  nece- 
sitan para  la  formación  de  lo:^  talleres  y  maestran- 


LOS  FEEROCAEltlt.!:-» 


zafi,  iucIuBo  Iu.s  lierraiiiíentas  /  útúea  que  eu  €¿1a 
se  empleen;  5?  combustible  de  todas  clases,  fort, 
rajes  y  aceitt^íi  pnnt  las  máquiíiBs  y  locomotoraB; 
6?  pólvora  tic  niinns  ó  de  ^gante  si  el  Gobienu» 
no  pudiese  proporcionar  á  la  empresa  la  qae  nen 
cesitare ;  mas  si  el  Gobierno  tuTiese  la  cantidad 
de  pólvora  sufiíneiite  para  la  obra,  se  la  propor- 
ciunará  á  la  empresa  al  precio  coméate  en  pla- 
ZA,  no  pudicndo  en  tal  caso  internarse  del  extraa- 
joro.  Sobre  todo  los  artículos  de  que  habla  la 
clausula  anterior,  ni  Gobierno  podrá  dictar  las 
disposiciones  que  cíitime  convenientes  para  ase- 
gurarse de  su  verdadera  aplicación. 

19.  Con  el  fin  de  acelerar  la  conclusión  del 
ferrocarril  (¡ueda  estipulado  que  los  buques  que- 
conduzcan  materiales,  útiles,  provisiones,  traba- 
jadores y  artículos  de  primera  necegidad,  conug- 
nados  á  la  empresa,  [>odrán  tocar  directamante 
e«  el  puerto  caleta   de  Pacocha  y  verífíoar  sa 
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Enero  de  1809.  Por  manera  que  dichos  boleas 
ganarán  el  6  por  ciento  de  interés  anual  y  ten- 
drán un  fondo  de  amortización  acumulativo  de  2 
por  ciento,  que  comenzará  á  los  diez  años  de  la 
emisión  y  serán  aceptadí)s  á  la  par  por  los  con- 
tratistas. 

21.  Los  bonos  llevarán  la  fecha  de  este  con- 
trato y  serán  firmados  por  el  comisionado  nom- 
brado ad  hoc  por  el  Supremo  Gobierno  del  Pe- 
rú, y  un  apoderado  de  los  contratistas.  La  emi- 
sión de  los  bonos  tendrá  lugar  en  el  Perú,  Lon- 
dres, Paris,  Francfort  y  Nueva  York,  debiendo 
quedar  depositados  seis  meses  después  de  firma- 
da la  escritura  en  un  banco  ó  casa  comercial  en 
Europa  ó  América,  á  satisfacción  mutua  del  Go- 
bierno y  de  los  coutratií!>tas. 

22.  El  pago  del  precio  total  eslipiilado  i)or  la 
obra,  se  hará  efectivo  en  el  (Srden  y  forma  si- 
guiente: 19  El  valííF  do  ha  farluras  por  compra 
de  rieles,  maderas:,  durmientes,  nuujuinas,  hcjr- 
if.mientas,  p(jIvora,  víveres  y  demás  útiles  y  ma- 
t<íriales  necrsarios  para  la  construcción  y  (equipo 
del  ferrocarril,  será  abonatlo  en  t>l  atlo  y  sin  dila- 
ción alguna  á  los  conlríitistas  ó  á  ^us  legítimos 
representantes  en  los  expresados  l»onosy  á  la  par, 
}>or  el  depositario  nombrado  pur  el  Supremo 
Gobierno,  de  acuerdo  con  los  contratistas,  tan 
luego  como  se  le  ])reseiit(Mi  las  referidas  facturas 
debidamente  certiíicadas  ó  legalizadas  ])or  los 
agentes  diplomáticos,  consulares  ó  financieros  de 
la  RepiTl)lica  d(d  Perú  residentes  en  h)S  lugares 
en  que  se  realicen  las  referidas  compras,  en  el 
caso  que  estas  se   efectúen   en   el  extranjero,  ó 
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6  iK)i-  autoritUtd    címihjcI  cute,  Á  .>t;  efcL-luascn  etk 
el  torritüño  do  la  líe))úl>l¡c.a. 

2!^  Con  ol  fm  (le  alemler  al  pagu  inuicdiato  da 
los  j>riineios  (Icsciiibülsos  Iieclioa  para  compim 
do  matciialcR,  útiles,  víveres  ó  cualesquiera  otroB 
artículos  ú  cfeeto?;  ilcstinatlos  al  uso  de  la  línea 
ó  al  coii&iiiito  lie  lus  trabitjadores,  así  como  tam- 
bién al  pago  (le  li>ti  priiiiei'os  certificados  expet|i— 
doü  por  el  ingeniero  Iiiapector  de  la  obra;  Ú  Su-  ■ 
preiiio  Gobleniu,  treinta  dias  después  de  otoi;ga- 
ái\  la  rscritura,  pondrá  en  calidad  de  de^iéaito  en 
uu  baucü  ó  casa  conicrcLiI  de  esta  capital,  ¿  sa- 
tiüraccioii  nuitiui  de  las  partes  contratantes,  la 
Huuia  de  dus  niilluiics  de  soles  eu  rales  proTÍ.- 
sionalcs  girados  ))()r  la  Dirección  General  d» 
Contabilidad  ruuíni  la  Caja  Fiscal  de  Lima,-que 
ganarán  un  sci.s  por  ciento  de  interés  al  aüo.  É¡8- 
tos  vale:^  servirán  de  f:uficieute  título  para  cam- 
biarlos á  la  par  fon    los  bonos    definitivos  eu  laá 
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cuanto  á  su  importe  con  el  costo  total  de  la  obra. 
Para  que  tenga  lugar  el  pago,  los  contratistas 
presentarán  mcnsualmente  al  depositario  de  los 
bonos  ó  á  su  agente  cu  Lima,  ó  al  depositario 
de  los  vales  provisionales  de  que  liabla  el  inciso 
29  de  esta  cláusula,  el  certificado  del  ingeniero 
Inspector  de  la  obra,  siendo  entendido  que  el  va- 
lor de  los  bonos  definitivos  en  circulación,  mmca 
Bcrá  mayor  que  el  que  representen  el  trabajo  eje- 
cutado y  los  materiales  acumulados  para  la 
obra. 

23.  El  depositario  de  los  bonos  llevará  una 
cuenta  corriente  general  de  intereses  entre  el 
Supremo  Gobierno  de  la  República  del  Pera  y 
los  contratistas  del  ferrocarril  de  lio  á  Moquc- 
gua;  y  al  hacerse  la  liquidación  cada  seis  meses, 
se  entregará  á  estos  el  saldo,  si  alguno  hubiese 
en  su  favor;  y  si  rcsulfase  en  c<mtrii,  se  les  car- 

fará  en  parte  del  primero  ó  j>rinier<js  pagos  que 
aya  de  hacérseles. 

24.  Los  certificados  de  pago  firmados  por  el 
ingeniero  ó  ingenieros  encargados  d(;  la  inspec- 
ción de  la  obra,  serán  suficientes,  sin  otro  requi- 
sito que  la  órde.i  del  ílinisterio  ele  Hacienda, 
para  que  el  depositario  de  los  vales  provisionales 
6  su  agente  en  Lima  entregue  ( n  el  acto  á  los 
contratistas  ó  á  quien  legítimamente  los  represente 
su  importe  respectivo  en  dichos  vales,  compu- 
tándose los  intereses  de  los  bonos  que  se  les  en- 
treguen desde  la  fecha  de  los  referidos  certifi- 
cados. 

25.  Si  dospii':'s  de  terminada  y  entregada  la 
obra,  quedase  á  los  contratistas  una  cantidad  de 
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(iurmientcs,  rieles,  liernimientas  ú  uíro.s  cnnTt 
quiera  materiales  y  útilus  que  el  Gubicrno  nece- 
site pura  el  uso  y  í^crvício  de  la  liuea,  tendrá  de- 
reclio  de  compviivlos  por  el  costo  de  foctiira;  j 
cu  case  de  que  por  el  uso  haya  sufrido  deterioro, 
i  precio  de  tasación. 

26.  Los  contratistas  en  garantía  del  fiel  com-  . 
plimiento  de  este  contrato,  dejarán  en  arcas  fis- 
cales el  diez  por  ciento  en  bonos  del  importe  de 
cada  uno  de  los  ccilíficados  por  trabajos  hecbos 
hasta  el  completo  de  300,000  soles.  Este  de- 
pósito será  <leviielto  á  los  contratistas,  cnando 
terminen  hs  responsabilidades  contraidas  por  es- 
te contrato,  abunílndoscles  entre  tanto  por  di- 
chos bonos  dciH)si(ados,  el  respectivo  interés. 

27.  De  este  fondo  depositado  se  barñ  efectíva, 
cu  la  pai~te  iiecesai'ia,  la  iudemuizacioA  de  qne 
se  ocupan  liis  cláusulas  precedentes? 

28.  Cualr^ifjiiiera   diferencias  qne  se  susciten 
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no,  consignado  en  escritura  pública.  Versando 
esta  sobre  la  construcción  de  una  obra  del  Estado, 
se  extenderá  sin  pago  de  contuibucion  de  tim- 
bres. 

30.  Queda  establecido  que  si  en  la  construc- 
ción de  la  expresada  via,  se  encontrasen  algunos 
minerales,  fósiles,  antigüedades  y  otras  cosas 
explotables,  que  desde  luego  serán  de  propiedad 
del  Estado,  los  empresarios  pondrán  este  hecho 
inmediatamente  en  conocimiento  del  Gobierno, 
para  que  este  adopte  todas  las  medidas  que  crea 
convenientes. 

31.  Queda  estipulado  que  el  cambio  se  enten- 
derá á  razón  de  cinco  soles  por   libra    esterlina. 

Pase  al  Ministerio  de  Hacienda  para  que  pre- 
TÍa  aceptación  de  los  proponentes  se  otorgue  por 
quien  con-esponda  la  respectiva  escritura  ante  el 
Escribano  del  ramo.  Comuniqúese,  regístrese  j 
publíquese. — Rúbrica  de  S.   E. —  Santa  María. 


CONTRATA  del  ferrocarril  de  Pacasmayo 

á  Guadalupe. 

En  Lima  á  veintiuno  de  Diciombro  de  mil 
ochocientos  setenta:  ante  mí  cl  iufrascrilo  Escri- 
bano y  testigos  que  al  final  se  expresan ;  compa- 
reció el  señor  don  Rafael  de  Izcuc,  natural  y  ve- 
cino de  esta  ciudad,  mayor  de  edad,  de  estado 
casado  y  Director  de  Administración  accidental, 
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á.  quien  conozco,  de  q«G  doj  fe,  y  dijo  que  eleva- 
se á  iiisfrumeiito  público  el  contrato  de  modtfi' 
cacion  íl  que  se  contrae  la  minuta  y  demás  piexas 
del  expcdicntü  que  al  efecto  me  entregó  y  son 
del  tenor  sigaicnte: 


I 


Lima,  A'arfentn:  39  da  U70. 

ScfLor  Escri'jano  Público  y  <le   Hacienda,  don 

Claudio  Josd  Suarez. 

Proceda  U.  ¿  extender  en  su  registro  de  esoñ- 
taras  públicafi,  una  por  la  que  conste,  qae  el 
Estado  ba  convenido  con  don  Andrés  Zapiáa,  en 

modificar  el  contrato  que  con  íl  tiene    ccleljratro 
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nes.  establecidas  en  el  contrato  de  S  de  Agosto 
último,  en  cuanto  no  so  opongan  al  presente  de- 
creto. 

2?  El  Gobierno  en  vez  de  l()í<  dos  millones 
setecientos  mil  sole»s  del  anterior  contrato,  paga- 
rá solamente  por  ambas  obras,  dos  millones  cien 
mil  soles  en  el  orden  siguiente  y  en  efectivo. 

39  Un  millón  cien  mil  soles  en  Europa  para 
pago  de  la  construcción  del  muelle,  compra  de 
materiales,  útiles  y  contratación  de  ingenieros,  á 
cuyo  fin  serán  i)resentadas  al  inspector  fiscal  del 
Perú,  ó  al  funcionario  que  s^c  designe,  las  factu- 
ras y  contratas  respectivas,  las  cuales,  debida- 
mente comi)robadas,  serán  mandadas  cubrir  por 
a^uel,  con  la  deducción  establecida  en  este  de- 
creto. El  trabajo  de  nivelación  y  terraplén  será 
abonado  á  razón  de  veintiséis  mil  soles  por  milla 
y  catorce  mil  soles  la  milla  de  enrielado  entera- 
mente lista  para  el  tráfico. 

49  Los  materiales  de  construcción  estarán 
exentos  de  derechos  de  importación  y  del  timbre 
la  presente  escritura. 

59  Del  importe  de  his  facturas  de  materiales 
y  de  los  certificados  de  trabajos  que  expida  el 
ingeniero  Inspector  de  la  obra,  que  designe  el 
Gobierno,  se  deducirá  el  diez  por  ciento  en  ca- 
lidad de  garantía  de  la  construcción,  la  cual  se 
extenderá  á  los  dos  afíos  después  de  entregadas 
las  obras  al  tráfico. 

G9  El  Gobierno  podrá  tomar  las  providencias 
necesarias  para  asegurarse  de  la  bondad  del  ma- 
terial y  buena  ejecución  de  los  trabajos,  no  abo- 
nando en  caso  contrario  su  importe. 
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Tí"  El  |)!igü  dn  \i\  libra  se  hará  de  la 
emisión  de  buiíos  nue  el  Gobierno  hnga 
obnis  jn'iblicns,  [wr  manera,  qnc  ninguna 
rmision  de  eí-tc  genero  pueda  ser  hecha  antes 
que  cstii,  y  mieutnis  tanto  el  contratÍEta  tendh^ 
opcíuii  á  pcrciljii'  el  interés  legal  sobre  el  TsIaÉ^ 
de  los  útiles  une  cumpre  y  el  de  los  trabftjoa  qa$l 
hieierf,  todo  lo  cual  deberá  comprobar  cónica: 
ducuincntos  ilf  compras  y  certificados  del  injgóU 
niero  Inspector  (pie  se  nombre  para  dichas  obrasi 

'S?  El  U'nniTio  para  In  conclu»ion  de  las  obny; 
r,s  el  de  dos  años  y  para  principiarlas  el  de  eiUD'' 
tro  meses,  que  se  contarán  desde  el  dia  en  i|iia: 
»c  otorgue  hi  respectiva  escritura.  '  ■• 

í)°  Entregadas  las  obras  al  Gobierno,  el  ca,f3^- 
Ud  dejado  por  garantía  gaunrá  el  interés  leg^' 
de!  seis  por  ciento,  siempre  que  prefiriese  reteT>^ 
iierlo  A  recibir  otra  garantía  á  su  satásfiíccioD.  .  ^. 

Pase  á  la  Dirección  de  Administración  Ghsne-i' 
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P^xcmo.  Señor. 

Andrés  Zapata,  cotitmiisía  del  terrocarril  del 
puerto  de  Pacasinayo  al  puel)lo  do  Guadalui)e  y 
de  un  muelle  en  dicho  puerto,  á  V.  E.  expongo: 
Que  la  guerra  acíual  entre  í^rane'ia  y  Prusia  tie- 
ne paralizadas  eoinjrlrtamciite  en  los  mercados 
de  Kuro]>a,  todas  las  Iransíicciones  comerciales, 
interrumpiendo  a^í  las  ()])."racionrs  (pie  la  em- 
presa que  represento,  rstaba  al  realizar  en  aque- 
llas plazas,  para  proporcionarse  los  medios  indis- 
pensables para  la  realización  dcí  las  mencionadas 
obras.  Como  esta  fatal  circunstancia  pone  á  la 
empresa  en  la  imi)osib!l!dad  de  poder  colocar  sus 
bonos,  y  por  otra  })artc  no  cree  conveniente  á 
los  intereses  fiscales  la  emisión  de  los  que  el 
Supremo  Gobierno  debe  emitir  por  fí;arantia, 
lK)rque  en  circunstancias  tan  difíciles  seria  exjx)- 
ner  el  crédito  del  J^Lstado,  ocurro  á  V.  E.  con 
dos  objetos:  el  primrro,  para  que  se  digne  tomar 
en  consideración  las  razones  aducidas,  á  fin  de 
que  no  recaiga  so!)re  !a  empresa  resi)onsabilidad 
alguna,  ni  menos  perjuicio  en  sus  derechos,  si 
por  el  caso  fortuito  que  dejo  expresado,  no  tuviere 
lugar  el  principio  de  los  trabajos  como  lo  dispo- 
ne la  escritura  de  contrato;  y  el  segundo,  maní-  . 
festar  á  V.  E.  que  participando  (1(5  los  mismos 
deseos  que  el  Gobierno  por  la  realización  de  tan 
importantes  obras,  estoy  decidido  á  aceptar  cua-, 
lesquiera  provid(Micias  que  V.  E.  tuviese  á  bien 
dictar  con  este  objeto,  siempre  que  proporcione 
los  medios  necesarios  para  poder   emprender  los 
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1ial)íijo¿  y  iiuc  i¡o  sea  cuicroca  íí  los  intoreses  de 
l:i  empn'tiii — Püitai;fti  —  A  V.  K.  pido  que  to- 
mando en  ccinsidornciou  las  razoues  aducidas,  ae 
digne  decretar  lo  que  fuere  de  su  supremo  ame- 
do. — Exciiio.  Señor. — Lima,  á  20  de  Setiembre 
de  1870. — AxDKES  Zapata. 


ICxeino.  Señor. 

Don  Andrés  Zapata,  coatratista  del  ferrocar- 
i'il  de  Paeuí^niayo  á  Guadalupe,  se  ha  presentado. 
ea  este  despacho,  exponiendo  qué  el  estado  ac- 
tual de  lo:i  nicrcndos  de  Europa,  por  consecoea- 
cia  de  la  desastrosa  guerra  entre  F i-ancia  y  Plu- 
sifi,  liaCe  imponible  la  colücaclon  en  ellos  de  lüs 
obligaciones  que,  con  la  garantía  del  Estado,  de- 
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V.  E.  á  realizar  la  fecunda  coiistraccion  de  lineas 
férreas  en  la  República  en  las  mejores  condicio- 
nes posibles  para  el  Erario,  y  persuadido  de  la 
utilidad  de  la  via  en  cuestión,  he  estudiado  dete- 
nidamente, y  por  cuantos  medios  estaban  á  mi 
alcance,  la  manera  mejor  de  llevarla  á  cabo. 

De  mis  informaciones  resulta  que  el  verdadero 
costo  de  la  obra  (cuarenta  kilómetros  de  ferro- 
carril y  muelle  en  el  puerto  de  que  parte)  no 
sube  de  dos  millones  cien  mil  soles  en  efectivo; 
y  que,  por  consiguiente,  al  pactarse  para  esta 
construcción  la  garantia  del  Estado  sobre  doe 
millones  setecientos  mil  soles  en  obligaciones  por 
emitir,  se  ha  calculado  colocar  estas  al  tipo  de 
ochenta  por  ciento  próximamente,  que,  deducido 
el  costo  de  emii^iioii,  produciría  la  primera  de 
aquellas  cifras. 

Ahora  bien,  csí  j  equivale  á  establecer  que,  en 
el  presente  caso,  como  en  todos  aquellos  en  que, 
ejecutando  la  ley  de  8  de  Noviembre  de  1864, 
ge  ha  otorgado  la  garantia  nacional  sobre  capital 
de  la  empresa,  es  la  misma  nación  quien  propor- 
ciona ese  capital  para  la  construcción  y  explota- 
ción de  la  via,  corriendo  exclusivamente  los  ries- 
gos, para  que  esta  sea  de  única  propiedad  y  be- 
neficio del  afortunado  contratista,  que  por  su 
parte  obtiene  Jas  ventajas  y  el  provecho  sin  capi- 
tal, peligro  ni  quebranto  de  ninguna  especie. 
Por  manera  que,  si  la  linea  no  produce  ló  sufi- 
ciente para  pagar  el  servicio  del  capital  inverti- 
da, ella  se  convierte  en  verdadera  carga  para  el 
Estado  y  únicamente  para  di,  añadiéndose  á  es- 
to que,  por  el  hecho  de  pertenecer  al  contratista, 
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110  es  posible  iñ  disponer  sifiiiicra  »Íc  ella  i 
sea  mas  coiiveiiieute:  si,  [»orel  contrario,  es  pn 
tluctiva  la  linea,  el  contrato  se  couvicrfe  en 
verdadcru  donativo  6  regulo  liecbo  al  conceaioiifr* 
rio,  qitc  obtiene  una  gruesa  propiedad,  sin  tttulfr 
ni  merecimiento  alguno  de  su  parte.  ': :; 

Kstas  obvias  consideracioiieB,  que  como  eo 
mas  de  una  ocasión  lo  be  expuesto  á  V.  E.,  dar  ' 
bcn  hacenioü  aliandonar  el  mincho  sistema  ds 
construcción  con  garantía  del  Estado  y  acaban 
de  decidir  al  Gobierno  á  cancelar  la  otoq^acblii 
la  compañía  del  ferrocarril  de  Lima  á  Gfaaamf' 
y  Huttcbo,  no  podrán  meaos  de  decidir  á  V:  £.<& 
aprovccbar  la  demanda  del  conceaionoño  Zapite 
para  modificar  su  contrato,  ya  qne  á  ello  eaÜ 
llano  en  ñierza  de  las  circunstaucias,  conTiitieil* 
do  el  pacto  de  garantía  del  siet,c  por  ciento  BA 
simple  contrato  de  construcción,  jíogadero  endir 
ñero  s<mante  v  no  en  bonos,  como  desacertada.- 
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por  el  país,  ni  el  conocimiento  de  su  verdadera 
situación,  de  las  causas  y  accidentes  que  pueden 
daflar  ó  abonar  el  crédito,  ni  por  consiguiente 
los  medios  de  proceder  con  acierto;  es  confiarles, 
digo,  el  crédito  nacional ;  es  pretender  qu(»,  sin 
dailo  de  este  y  del  estado,  puedan  hacerse  sin 
plan  ni  conocimiento  posible,  diferentes  emisio- 
nes y  por  diferentes  personas,  en  el  momento  en 
que  necesiten  recursos  y  no  puedan  obtenerse 
ventajosamente;  es  obligar  al  especulador  que 
nada  de  esto  ignora,  para  no  exponerse  á  una 
inevitable  ruina,  á  ponderar  el  precio  de  In  cosa, 
de  manera  que  en  ningún  caso,  y  por  bajo  que 
coloque  el  papel,  deje  de  obtenerlo  que  ella  val- 
ga; es  proceder  como  no  procede  nadie  en  el 
mundo;  es  contraer  el  com})romiso  y  obligarse 
al  pago,  antes  de  saber  si  se  podrá  adquirir  y  á 
qu(5  precio  los  reeinv;>s  para  ello;  es  en  suma 
desconocer  li  olvidar  toila  noción  y  toda  práctica 
en  esta  materia. 

íso  olvido  que  del  obedecimiento  de  estas  no- 
ciones y  estas  prácticas,  aun  á  pesar  de  los  mas 
positivos  resultados  en  favor  del  pais,  se  ha  pre- 
tendido hacer  un  capítulo  de  acusacitm  al  Go- 
bierno, calificando  su  conducta,  al  asumir  su  ne- 
cesaria y  legítima  posición,  con  la  sorprendente 
frase  de  juef/o  á  la  aba.  Mas  plegué  al  cielo  que 
semejantes  extravíos  no  pued{\n  repetirse  en 
adelante. 

Esa  alza  en  el  crédito,  en  la  hacienda,  en  la 
administración  y  en  la  pf)lítica,  que  viene  expe- 
rimentando el  Perú  hace  dos  afios;  esa  alza,  que 
no  es  juego,  sino  bendecido  fruto  de  un  sistema 
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«a  biieiiliura  convenido  y  paMótíca^  infatigable- 
mente seguido,  esa  alza  es  la  que  caracíeriza  la 
administración  de  V.  E. ;  la  que  sobre  tantas 
•tras  buenas  cosas,  nos  ha  pennitiilo,  sin  nm 
iesembolío,  cancelar  una  onerosa  ¿  inconvenii 
fe  garantía  en  el  ferrocarril  de  Lima  á  Hundhl^ 
para  convertir  al  Estado  en  copropietaria  ie  A; 
j  la  que  me  induce  ahora  también  á  somatorid 
acuerdo  de  V.  P^  el  adjunto  proyecto  de  decratsu 
CuDfornie  ú.  el,  el  Eátado,  en  vez  de  eontréer 
un  cniprijr^tito  de  doB  millones  setecientos  i^' 
soles,  para  ceder  los  provechos  de  la  obra  á^ 
empresario  ¡>!irÍ!C'.ilar,  dificultando  naeva* 
siones  (le  bono*;  y  embarazando  su  crédito  i 
BO;  y  i<uponie:ido  que  no  pueda  colocar  su  bw> 
vas  obligaciones  sino  al  ochenta  por  ciento,  iu 
contraerá  ¡)i)i-  d<>s  millones  setecientos  mil  lolfli^ 
pero  de  la  nian-.'ra  y  en  la  forma  que  lo  estíniB 
conveiiieiitc  para  ser    pnipintario  de  una    nneva 
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colocado,  como  se  encueuti'a,  en  la  imposibilidad 
de  llevar  adelante  la  obra,  cxponicndose  á  ver  cau- 
cada su  contmla  antes  do  salvarlo,  no  duda 
que  serán  aceptadas.  Si  no  lo  fuesen,  juzgo  qnc 
el  Gobierno  debe  recobrar  su  libertad  <le  acción 
eu  cuanto  á  esta  obra,  para  realizarla  por  su 
cuenta,  siempre  que,  en  cumplimiento  del  con- 
trato vigente,  no  sea  iniciada  y  efectuada  en  los 
plazos  establecidos.-^ Lima,  á  veintiséis  do  Se- 
tiembre de  mil  ocliocientos  setenta. — Excmo. 
Señor. — Nicolás  de  Pié-rola. 


Pase  al  Escribano  de  líacici^da  para  que  en 
cumplimiento  de  lo  dispuestci  en  el  supremo  de- 
creto precedente,  y  estando  llanos  don  Andrés 
Zapata  y  coempresario  don  JooC  Grc'gorio  Gar- 
cía, á  quienes  previamente  se  nutiacará,  extienda 
la  correspondiente  escritura  cun  arreglo  {\  la  mi- 
nula  que  acompaña. — 1\  el  I). — Tzcii:. 


En  veintiséis  del  mismo  Noviembre  y  á  las 
cinco  de  la  tarde,  puse  en  conocimiento  de  don 
Andrcs  Zapata  el  supremo  decreto  de  treinta  de 
Setiembre,  é  instruido  de  su  tenor  expuso:  que 
lo  aceptaba  en  todas  sus  partes  lisa  y  llanamente : 
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en  coini)iol)ftii'e  de  !o  cual  finnn  la  presento  di- 
ligencia, ]ifjr  unte  mí,  de  que  doy  fe, — Andrés 
Zapata. — Ci.Aroio  José  Scarez,  Escribauo  Fú- 
[ilico.,  .;.»!» 


Kn  VL'iiilIi'iiicü  lid  mismo  y  á  las  trea  de-Jaj 
tarde,  jiiiáo  en  cotiocimíento  de  don  Jo8(S  Greo»*! 
río  Gurcia  el  suinemo  decreto  de  treiota  deoMM- 
ticmhíe  i'iKíino,  v  instruido  de  su  tenor,  exptuoc 
que  como  eoempresarío  del  ferrocarril  á  qne  dt;. 
eho  supremo  (lei;re,to  se  refiere,  lo  acepta  en  tott'. 
das  mis  puríes,  tal  y  como  cu  é\  se  contiene:  en. 
cuya  señal  íüisrnlic  la  presente,  ^wr  ante  mí,  d»i 
que  doy  fe. — J.  fjRicGORio  García. — CuiUDro 
.1.  SuAKi'Z,  l'í^criliiuio  Público  y  de  Hacienda.!    -, 
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ambos  mayores  de  edad,  á  quienes  couoxco,  ex- 
pusieron: que  lo  aceptaban  en  todas  sus  parteín 
y  obligan  sus  Ilíones  habidos  y  |>or  haber,  al  fiel 
cumplimiento  de  lo  que  va  estipulado.  Y  yo  el 
infrascrito  Escribano  doy  fe  que  he  cumplido 
con  lo  prevenido  en  los  artículos  setecientos 
treinta  y  cinco  y  siguientes  del  Código  de  Enjui- 
ciamientos en  materia  civil,  y  que  instruidos  los 
señores  comimrccientcs  del  tenor  de  este  dicho 
instrumento,  firman,  siendo  testigos  don  Valentin 
Márquez,  don  José  Medel  y  don  Felipe  Neri 
Orellana. — José Rafakl de  Izcie. — J.  Grego- 
Bio  García.  —  Andrés  Zapata.  —  Valentín 
Márquez. — José  Medel. — Felipe  Neri  Ore- 
IíLANa. — Ante  mí — Claudio  Jo.sÉ  Suarez,  K»- 
cribano  Publico  y  de  Hacienda. 

Concuerda  con  su  origiiuil  que  se  halla  á  fojas 
quinientiis  cuarenta  y  seis  del  registro  de  Hacien- 
da. Y  en  fe  de  lo  cual  doy  este  primer  testimonio 
que  signo  y  firmo  en  la  fecha  de  su  otorgamiento, 
después  de  corregido  según  ley.  —  (Jlaitdio 
José  Suarez,  Kscribanc  Público  y  de  Hacien- 
da. 


FERROCARRIL  de  Pacnsniayo  á  Cajaniarca. 
Sección  de  Calasniqas  á  la  Magdalena. 

Lima,  ¡ÜcUtnbrc  I'-)  de  Irtro. 

Visto  este  expendiente  de  acuerdo  c(m  lo  dicta- 
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minado  por  ti  señor  Fiscal  de  la  Corte  SiipremiJ 
y  ein  perjuicio  tie  continaarse  los  cstndio?  masr 
Jados  practicar  de  Trojillo  en  dirección  á  CBp^ 
marca,  para  llevar  A  efecto  la  construcción  < 
esa  linea  liasfíi  donde  sea  runvenientc;  estnoL 
expresamente  dispiieííti)  por  la  ley  de  8  dftNitó 
viembrc  dí>  1804,  que  se  haga  el  terrocarri!  dé 
Pacasmavt)  ;í  Cajamarca,  y  facnltado  el  Gíobiei'-' 
no  por  la  ley  de  líí  de  Enero  de  186!),  para  W* 
rificar  esa  y  otras  vias  férreas  por  cuenta  del  F1»í 
co,  pagando  en  bonos  su  Talor ;  ac(;j)f  ase  la  pro* 
dente  prupnesfa  que  ha  modificado  don  Karífiíuf 
Melggs,  único  licitador  en  las  dos  convocatoria^ 
publicadas  i  n  22  de  Marzo  y  3  de  Agosto  dm 
1869,  p'Ji"  la  ciial  se  compromete  A  hacer  hiobnl 
de  la  2?-  sección  desde  el  cerro  de  CfllflaftÍ(jM' 
hastsi  la  Magdalena,  (xtr  la  cantidad  de  cinc* 
millones  de  solcR  en  bunoj,  hajo  las  clausulas  Jj 
condiciones  siguiente^: 


DEL  PEBÚ.  27 

fin  66  inseitarán  dichas  piezas  en  la  escritura. 

2?  Todos  los  materiales  que  se  empleen  cu  la 
▼ia  serán  de  la  mejor  calidad  y  todos  los  traba- 
jos y  obras  de  la  linea  se  harán  bajo  la  inspec- 
ción y  á  entera  satisfacción  del  ingeniero  ó  in- 
genieros que  el  Gobierno  nombrare  al  efecto.  El 
Uobiemo  nombrará  ademas,  de  su  cargo  y  cucn- 
ta,  uno  ó  mas  comisionados  especiales  encargados 
de  inspeccionar  dichos  materiales  en  el  lugar 
donde  se  efectúen  las  compras  y  antes  de  su  re- 
misión al  puerto  de  su  destino.  El  certificado 
de  aprobación  que  en  este  caso  expidan  los  co- 
misionados del  Gobierno,  relevará  la  contra- 
tista de  toda  responsabilidad  futura  respecto  á 
la  calidad  de  los  materiales. 

3?  El  empresario  se  obliga  á  iulojítar  ¿  in- 
troducir en  la  construcción  de  la  linea  y  sus  de- 
pendencias con  el  fin  de  mejorarla,  tudas  las  al- 
teraciones que  en  materia  de  puentes,  viaductos, 
cambios  de  vias  y  trazos  disponga  el  Supremo 
Oobierno,  ordenándolo  por  decreto  especial  á 
pedimento  y  con  informe  del  ingeniero  Inspector^ 
con  tal  que  dichas  modificaciones  no  afecten  de 
una  manera  sustancial  los  planos  y  el  costo  total 
fte  la  obra;  siendo  entendido,  que  si  de  dichas 
«Iteraciones  resultare  ahorro  ó  aumento  sobre  el 

5 recio  estipulado,  la  diferencia,  avaluada  antes 
e  dar  principio  á  la  alteración,  por  dos  ingenie- 
lOB,  uno  de  los  cuales  nombrará  la  empresa,  jse 
deecontará  ó  se  abonará  proporcionalmente  al 
empresario  sobre  la  suma  fijada  en  la  cláusula  18 
eomo  precio  total  del  ferrocarril. 

4?  Si  la  obra  no  se  ejecutase  confiarme  al  pía- 
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no  y  triizo  dtí   qac  habla  la  cláusula 
mo'iificaciiincs  ilc  que  se  encarga  la  3^, 
bicrc  iiiiportecfinn  en  la  ejecución,  y  reql 
el  cdiihiitistrt  paní  poner  el  remedio  coqti 
le  por  tjl  iiii,'('iiicro    Inspector,  se  resistiese  ide- 
gaiido  riizuiifs  para  justific-ar  au  procedimiento; 
^c  nuiíibrará  mi  arbitro  por  cada  parte,  y  lo'^ 
esfds  ilncidíiii,  <>  en  caso  de  discordia,  decida'at 
tcrc'^i-o  (üriincnlr  nombrado  por  ellos,   obligui 
irreniisililciiicntc  al  cmpreearíü;  y    si    este  -lí  ■ 
cunipliorc  la    liccic-ion  de  los  arbitros,  dará  ^'' 
rechu  al  Gobiiírno  para  anular  el  contrato.     I* 
sus¡>(;nsion   (hú   trabajo  por  mas  de  tres  matBK^  ' 
tiogiiíilos  ¡XII-  víisoít  que  uo  eeau  de  fuerza  vuíf^' 
ó  inrluitus,  i)n)(lucc   igual  derecho  en  &Tor  "d** 
Gobit^rno.     Kn  los  dos  casos  precitados  de  cad*^ 
cidad  (lol  contrato,  oí  Gobidmo  solo  estará  cAt**' 
gado  ú  pagiir  \a  ¡)ai't^!  de  la  obra  bien  ejecutad ^ 
y  los  gustos  ivaliKíldo*,    v  el   contratista  eU 
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tadosy  ó  bien  por  la  demora  que  sufriera  el 
contratista  en  adquirir  los  tcírrenos  necesarios 
para  la  via  y  sus  dependencias,  ya  sean  de  pro- 
piedíid  del  Estado,  municipales,  de  beneficencia 
6  de  particulares, 

7?  El  contratista  se  obliga  á  asegurar  y 
garantizar  al  uso  público,  la  conslruccion  de  la 
obra  hasta  tres  años  «lespues  de  concluida  y  en- 
tregada al  Supremo  Gobierno,  quedando  respon- 
sables, durante  ese  tiempo,  á  reparar  a  su  costa 
los  dallos  procedentes  de  una  mala  ó  defectuosa 
ejecución,  pero  no  los  ocasionados  por  el  debido 
uso  de  la  via,  ó  por  los  casos  fortuitos  6  de  fuer- 
za mayor,  de  qu(»  habla  la  cláusula  precedente. 
No  se  comprende  en  el  tiempo  de  la  garantia  el 
que  emplee  el  contratista  en  l;is  reparaciones 
á  que  está  obhgado, 

8^  Para  (|ue  el  Gobierno  se  dr  por  recibido 
de  la  via,  presentará  el  empresario  el  respectivo 
certificado  del  ingeniero  en  jefe,  i)or  el  (jue  cons- 
te hallarse  realizadas  las  condiciones  de  este 
contrato,  y  expedita  dicha  via  ])ara  el  tráfico  pú- 
blico, extendiéndose  del  acto  material  de  la  entre- 
ga una  acta  (jue  firmarán  el  contratista  ó  su  re- 
presentante, el  ingeniero  en  jefe  y  la  autoridad  6 
persona  comisionada  por  el  Gobierno. 

9í  El  contratista  podrá  introducir  traba- 
jadores del  extranjero,  y  las  contratas  que  con 
ellos  celebrare  serán  válidas  y  obligatorias  en 
cuanto  no  se  opongan  á  las  leyes  d(;l  pais,  que- 
dando obligado  el  Supremo  Gobierno  á  interpo- 
ner su  autoridad  para  f[ue  sean  respetadas  y  cum- 
plidas.    Los  agentes  diphimaticos  y  consulares 
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del  Perú,  lianiados  k  intervenir  euln  cclobraciaqi 
6  legaliziiciou  de  dichas  contratas,  uo  ¡tudráu  * 
«ingun  caso  exigir  otro  dereclio  que  el  de  un  «)íl 
é  su  equiviileuic,  conforme  está  ordeuado  rpH. 
pecto  á  los  colonos  cbinos. 

10.  Los  operarios,  trabajadores  y  empteadps 
de  la  liuen  (iticdan  exceptuados  del  servicio.. mir:. 
litar,  civil  y  concejil  durante  la  obra  y  hasta.  .fM, 
final  conclusión  y  entrega,  fidlvo  eucasode'gaer- 
ra  exterior  jiara  los  peruanos. 

11.  Kl  cuutratistu  podrá  hacer  el  serritáo  de 
los  puertos  con  sus  propios  empleados  y  peones^  ' 
tanto  para  la  carga  y  descarga  de- los  Dutterialeí^ 
útiles  y  víveres  destinados  al  ferrocarril;  cnanto 
para  el  trasporte  de  estos  á  los  almacenes  de  la 
empresa. 

12.  VA  Gobierno  concederá  gratuitamente 
al  contratista  el  uso  de  todos  los  terreDOs  de 
propiedad  del   f'slado  que  sean  necesarios  para 
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el   contratista    las   indemnizaciones    corrcspon- 
dientes. 

14.  Las  condiciones  de  que  se  ocupan  las  dos 
cláusulas  precedentes,  solo  tendrán  la  duración 
del  contrato,  pue.s  terminado  este,  han  de  volver 
los  terrenos  y  agua  que  provisionalmente  se  ocu- 
paren durante  los  trabajos,  al  dominio  y  uso  de 
aquellos  á  quienes  correspondan. 

15.  El  Gobierno  no  será  jamas  responsable 
de  los  danos  y  perjuicios  que  el  contratista  6 
sus  agentes  causaren  en  las  propiedades  y  terre- 
nos inmediatos  A  la  linea. 

16.  Serán  de  libre  importación  y  exeníi/s  de 
t^do  derecho  fiscal,  municii)al,  de  puerto  (5  mue- 
llaje, durante  el  í(!^rmino  del  contrto,  los  artícu- 
los siguientes:  • 

1?  Máquinas,  rifles,  herramientas,  material 
rodante  y  dem;^^  (;i^'  *^'o  empleen  en  este  g(?ner# 
de  obras. 

2?  Víveres  paia  ^>s  trabajadores,  entendiiíndo- 
se  por  tales,  carne  fresca  ó  salada,  papas,  arroz, 
ají,  manteca,  grasa,  pescado  seco,  fréjoles,  alber- 
jas,  garbanzos,  fra;)go]lo,  huecillo,  galletas  y  ha- 
rina. 

3?  Toda  especie  de  fc^rraje  para  l)estia.s. 

4?  Pólvora  de  minas  ó  cuahiuier  otra  materia 
explosiva  descubiei'la  ó  que  en  adelante  se 
descubriese.  Si  el  coníratisii  quisiere  fabricar 
la  pólvora  de  minas  ó  la  materia  explosiva  que 
requiere  el  trabajo,  podrá  autorizarlo  también  el 
Grobierno,  prdvio  otorgamiento  de  fianzas  y  de- 
mas  seguridades  que  fuese  necesario  establecer. 
Se    concede    al  contratista    internar    y    hacer 
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liso  (le  la  púlvora  extraiijcra  cii  el  trabajo  dü  ( 
te  ferrocarril,  debicmlo  para  ello  establecer, 
sea  en  tierra  firme  ó  á  flote,  ilci«isit(»s  «egiiros  i 
ra  conservarla  con   Iiis  precauciones  nocesaris 
Et    contratista   esfí,    obligado     i1     acreditar  > 
objeto  de  lus  i  ti  ter  naciones  ¿  que  »c  reñure  anit 
ai-tículo,  y  íí  introducir  solo  eii  la  canlldmlc_ 
necesitare    scgiiti  luü  circunstancias  y  las  exi- 
gencias de  la  obra,  reservándose  el  Gobierno  el 
dereolio  de  establecer  cun  este  uiyetoy  el  de  pre% 
caver  toda  ocasión  de  contrabanifo,  las  reglas   y 
formalidades  que  creyere  conveniente. 

17.  El  Supremo  Gobierno  de  la  República 
del  Pertí  ^e  ol)Iign  {\  pagar  al  eoiUratista  don 
Enrique  Mciggs,  ú  á  sus  albaceaí,  herederos  6 
legítimos  representantes  de  susilerechojiy  ¡iccÍo- 
ues,  por  la  construcción  de  la  segunda  seccioa 
del  ferrocarril  de  Pacasinayo  &  Cajaranrcaí, 
decir,  por  k  via  férrea  y  todos  sus  edificios /de- 
uctldencias,   lii  yiinia  total  de   rinco  millones 
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fijará  por  un  decreto  especial,  la  redíicciou,  foFr 
ma,  serie,  •garantías,  hipoteca,  cambio  y.  dcmaii 
condicione»  de  emisión,  depósito,  autorizacioiii*jr 
pago  de  intereses,  r?ue  no  cstdn  previstas  ün 
este  contríito,  y  que  no  oppnicndose  á  (51  sean 
indispensables  para  la  inayor  seguridad,  estinMir 
cion  y  servicio  de  los  dichos  bonos. 

20.  El  pago  del  precio  total  estipulado  por  la 
«bra  se  haní  efectivo  en  el  orden  v  forma-  si- 
guientes: 

1?  El  valor  de  las  facturiis  \h}i\  compras  da 
rieles,  maderas,  durmientes,  niaifiunas, , herra- 
mientas, pólvora,  víveres  y  dema«i  titiles  y,  iiiate^ 
ríales  necesarios  para  la  oonstruccibn  y  equipo 
del  ferroííarri.l  y  cuyas  compras  só  liarán  bajo  la 
insi>ec(íiün  del  comisionado  ó  comisionados  qpe 
ol  GoWenio  nombre  conforme  íi  la  cláuñulíW'2*, 
«era  almnado  en  el  acto  y  sin  dilación  alguna,  al 
contratista  ó  á  su?^f*irítimos  rcpresontiintos  en 
los  expresados  bonos  y  á  la  ])ar,  [)or  el  deposita- 
rio nombrado  por  el  Suj)n-m()  (Jobierno,  de  acuer- 
do con  ol  contratista,  tan  hu^go  como  se  le  pre- 
senten las  referidas  facturas  debidamente  -  cer- 
tificadas ó  h'galizadas  [)()r  los  agentes  diplo- 
máticos, consulares  ó  linanci(*ros  de  la  República 
del  Peni,  residientes  en  los  lugares  en  que 
se  realicíMi  las  ríjftíridas  compras,  en  el  caso  de 
que  estas  se  efectúen  (m  r\  extranjero,  u  bien  por 
persona  6  autoridad  ronij)eteiite,  f^i  se  (ifectuasca 
en  el  territorio  de  la  Tíepiildica.         '  •'. 

2?  El  Supremo  (í()l>irrno  sf^  oUlígft  4  abonar 
en  certificados  girados   por  la  Direceion  General 
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áe  Contaljilidad  contraía  Caja  Fiscal  de   Lii 
j  que  ganarán  un  ^e¡B  por   ciento  de  ínteres 
año,  el  importe  de  los  primeros  deaembolsos  h» 
ebm,  según  factura,  por  compra   de   inateriali 
útilcÉ,  víveres  ó  cualesquiera    utros    artículos 
efectos  destinados  al  ueo  de  1»  linea  6  ni  coust^- 
mo   de    los   trabajadores,  asimisaio  el  ¡ni)>ortc 
délos  primeroii  ccrtificadog  expedidue  por  el  ¡ft* 
gcoiero  Inspector  de  la  obra.   Estos    certificados 
servirán  de  sufieiente  título  ai  tenedor  para  cam- 
biarlofi  A  la  par  coTí  los  bonos  que  se  emitajj  j>a- 
n  el  fjogo  d^  ferrocarñl,  en  la^  pinzas  donde  so 
tenga  por  conveniente  hacer  la  couvemoií.  Que- 
da estipulado  que.  los  intereses  correspondientes 
k  los  antedichos  certificados  correrán  de  cargo 
cuenta  del  Kiítado,  desde  el  día  de  la  fecha 
qoc  el  contraíistii  tenga  derecho  á  exigir  su 
tre^a  en  pago  de  certiñcadoMlel  ingeniero  ó 
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nunca  será  mayor  que  el  que  representen  el  tra- 
bajo ejecutado  y  los  materiales  acumulados  pftra 
la  obra. 

21.  El  depositario  de  los  bonos  llevará  una 
cuenta  corriente  general  de  intereses,  entre  el 
Supremo  Gobierno  del  Pera  y  el  contratista 
del  ferrocarril  trasandino  de  Pacasmayo  á  Caja- 
marca  ;  y  al  hacerse  la  liquidación  cada  seis  mer 
«es,  se  entregará  á  éste  el  saldo,  si  alguno  hubie- 
re en  su  favor;  y  si  resultase  en  contra,  se  le 
cargará  en  parte  del  primero  ó  primeros  pagon 
que  haya  de  hacérsele. 

22.  Los  certificados  de  pagos  -firmados  por  el 
ingeniero  ó  ingenieros  encargsidw.^ie  la  inspec- 
ción de  la  obra  y  las  facturas  debidamente  com- 
probadas y  legalizadas,  serán  suficientes  sin  otro 
requisito  que  la  orden  del  Ministerio  de  Hacienda, 
para  que  el  Director  de  Contabilidad  General  y 
Crédito  entregue  en  el  acto  al  contratista  ó  á 
quien  legalmente^  represente,  su  importe  res- 
pectivo en  ccrtificíulos,  ó  para  que  el  depositario 
de  los  bonos  ó  su  agente  en  Lima  haga  esa  en- 

.  trega  en  bonos,  computándose  los  intereses  de  loe 
certificados  ó  l)onos  que  se  le  entreguen,  desde 
la  fecha  de  los  referí doe  certificados. 

23.  Si  después  de  terminada  y  entregada  la 
«bra,  quedase  al  contratista  ima  cantidad  de 
durmientes,  rieles,  herramientas  ú  otros  cuales- 
quiera materiales  y  útiles  que  el  Gobierno  necc- 
fiite  para  el  uso  y  servicio  do  la  Hnea,  tendrá 
derecho  de  comprarlos  por  el'^costo  de  factura; 
j  en  caso  de  que  por  el  uso  haya  sufrido  A^teriiH 
ro,  á  precio  de  tasación. 
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42.  Kl    coiitratisla  cu    garaotia  del  fiel  cnm- 
plhniotito  do    este  cinitralo,  dejaríi    vn  arcas  fis*-! 
cales  ül  diez  por  cíciitü  en  bonos  itcl  ¡[n{K>n'.c  iloi 
cada  uno  d^;  los  certificados  por  lral>ajos  hciihoM 
hasta  el  coniiileto  lif;  doscieiittis  mil  süIcs.      F 
le   depú^ílu    üL'rá    devuelto  ni  contratista,  cu  s 
do  terminen  las  rcs))onsabilidadeb  contraídas  }.k 
este  contrato,  abuíiándosele    entre  tanto,  por  i' 
chos  bonos  dej)osita<k)s,  el  respectivo  interés. 

,25.  De  esto  fondo  depositado  en  ia  parte  u 
cesaría,  se  bará  efectiva,    llegado  el  caso,  la  ínis 
dcmnizacion  de.  que   t^e  ocupan    las     cláusuliUU 

2C.  Cíi»l<.Biju}¿t<i.  .iuÍliuijcÍu»  mití  íie  tiutíctli 
entre  el  Supremo  Gobierno  del  I?eriS  y  el  C0E-<i 
tratietas  don  Enrique  Meiggs,  í^us  berederoB,  al- 
baceas  ó  los  que  legítimamente  los  re|H%seutea 
en^ii^S  dcreclioe  ó  uccíonca,  sobre  la  iutelígcocia 
y  ejecución  de  este  contrato,  serín  somctitlas  á 
los  tribunales  de  k  Reiuiblicii,  Tío    pudicudo  — 
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cion  de  una  obra  por  cuenta  del  Estado,  se  ex- 
tenderá la  escritura  correspondiente,  cen  exen- 
ción del  pago  de  la  contribución  de  timbres. 

30.  Queda  establecido  que  si  en  la  construc- 
ción de  la  expresada  via,  se  encontrasen  algunos 
minerales,  fósiles,  unligücdadcs  y  otras  cosas  ex- 

^plotables,  que  desde  luego  serán  de  propiedad 
del  Estado,  el  empresa  ri(f  pondrá  este  hecho 
en  conocimiento  del  Gobierno,  para  que  este 
adopte  las  medidas  que  crea  convenientes. 

31.  Queda  abierto  el  puerto  de  Pacasmayo 
para  las  naves  6  embarcaciones  procedentes  del 
extranjero,  que  conduzcan  rieles,    durmientes  y 

ferrocarril,  ó  víveres  para  los  trabajadores. 

32.  El  empresario  podrá  construir  un  muelle 
provisional  en  Pacasmayo  y  una  linea  férrea  de 
dicho  puerto  áCalasñique,  para  el  desembarque 
y  conducción  de  titiles  y  el  servicio  de  la  obra ; 
pero  concluida  que  sea  la  via  de  Pacasmayo  á 
Calwsf^innp  r.nntrntn<1a  va  con  otra  emTirrsa  ñor 
cuenta  del  Estado,  podrá  hacer  uso  de  esa  via 
permanente,  sin  Costo  alguno.  Y  si  aquella  em- 
presa quisiese  adquirir  la  propiedad  de  la  via 
provisional,  abonará  á  su  constructor  don  Enri- 
que Meiggs  el  preció   de  ella,    según   convenio 

Pase  al  Ministerio  de  Hacienda  ])ara  .su  cum- 

piiniK-.iito     í.:ii  la  paliC  tñíf-  j».;  COunoi j'o,  j>    tyii  oS- 

pecial,  para  los  arreglos  y  seguridades  que  deben 
establecerse  en  lo  respectivo  á  las  cláusulas  18, 
19  y  20,  y  para  que  prdvia  aceptación  de  las  pre- 
sentes bases   por   el    empresario   don   Enrique 
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■Meiggs,    se  extienJa   la  respectiva  cacríturo. — 
Eábrica  de  S.  E. — Santa  Maria. 


TRASPASO   de   don  ^Andrés  Zapata  y  fiocio  a 

úai-í  Enfique  Meijggs. 

Kn  Lima  ;i  ilicz  y  íí;Ís  de  Knrm  de  mi!  ocho- 
cientoa  setenta  y  uno:  ante  b1  infrascrito  Escri- 
bano y  los  testigos  (|ue  al  ñiiul  se  designarán, 
parecieron  de  una  parte  los  señores  don  Andrés 
Zapata,  natiir.ll  de  Guadalupe,  vecino  de  esta, 
propietario  y  de  estado  casado  y  don'  José  Gro- 
fforío  García,  vecino  y  del  comercio  del  Calku, 
del  propio  estado,  ambos  mayores  de  edad;  y  de 
la  otra  el  sefioc  don  Knriquc  Meiggs,  natural  cl<; 
los  Estados  Unidos  de  Norto  América,  vecino  dtí 
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trunientos  públicos,  por  ante  mí,  en  ocho  de 
Agosto  y  veintiuno  de  Diciembre  de  mil  ocho- 
cientos setenta ;  y  cuyo  traspaso  lo  verifican  bajo 
los  t^nninos  de  la  minuta  que  al  efecto  me  en- 
tregaron junto  con  el  mencionado  comprobante  y 
que  ambos  son  del  tenor  siguiente: 
Señor  Secretario  don  Claudio  José  Suarez. 

Sírvase  U.  extender  en  su  registro  de  escritu- 
ran públicas,  una  del  tenor  siguiente : 

Por  escritura  pública  otorgada  ante  U.,  noso- 
tros don  Andrés  Zapata  y  don  José  Gregorio 
García  somos  concesionarios  del  muelle  de  Pa- 
casmayo  y  del  ferrocxirril  de  ese  punto  á  Sam 
Pedro  de  Lloc  y  Guadalupe.  Conviniendo  á 
nuestros  intereses  cjue  esta  empresa  se  una  con 
la  segunda  sección  del  ferrocarril  de  Cajamarca, 
cuya  construcción  ha  contrniado  el  señor  don 
Knrique  Meiggs,  hemos  pedido  al  Supremo  Go- 
bierno autorización  paní  hacer  con  él  los  arre* 
glos  y  trasferencias  que  convengan  á  nuestros 
Intereses;  y  la  hemos  obtenido,  segui\  aparece  del 
documento  que  acompañamos  para  que  se  inserte 
en  la  escritura.  Usando  de  esta  autorización,  de- 
claramos que  la  empresa  del  muelle  y  ferrocarril 
de  Pacasmayo  p(.»ilenecc  exclnsivamente  al  se- 
ñor Meiggs  en  los  mismos  términos  y  condicio- 
nes que  se  nos  ha  coiice(l¡<lo;  en  tal  virtud,  el 
fiéñor  Meiggs  se  compromete  á  cumplir  todas  las 
obligaciones  de  la  contrata  mencionada,  para  lo 
cual  firma  esta  minuta  y  firmará  la  escritura;  y 
nosotros  quedamos  libros  de  toda  obligación  y 
rcs^nsabilidad.  Con  arreglo  á  esto  se  servirá  U. 
otorgar  la  escritura   rpvSpectiva,  cuidando  de  ha- 
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eer-feis  aiieíaciont's  corresiitfntüeutes  en.  eí  emt- 
trato  principal. 

Lima,  á  veinticviatro   liñ   Diciembre  de*  mil 
eeftocientoí?  setenta. — Andhics  Zapata. — Jwú 

CrKEOOHlO  (t.4F.C1í.  —  RnRIQUE  MbIGOS. 


'  Bajo  los  t^Tminos  de  \n  minuta  inécrtfiy  qu«^ 
perfeccionad» y  clevarfo  A  inst.nimpnto.  pdbtico 
et  contrato  de  cesión  y  traspillo  á  qac  ella  M  re- 
fiere: ofr(>ci<?iu](»  lori  seflorcs  olorgautes,  no  coü- 
trodecirli)  <?n  maniTii  algniia,  pues  prw.edGn  &  su 
eeleí»racíon  do  su  libre  y  cxpunt-áuea  ^olünfad  y 
por  convenir  ü.sí  ¡Í  (¡na  intereses,  úcuyo  efecto  «>• 
dtesifiten  del  df'rechu  v  acrlnn  que  tenían  sobir  el 
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Y  yo  el  Escribano  doy  fe,  que  el  comprobante 
do  que.seUeva  hecho  meiiciqn,  queda  agregad^ 
ori^nal  ¿  continuación  de  esta ;  que  he  cumplido 
con  \»  ¿ispue^o  en  los  artículos  seteoíeiitod 
treinta  y  cinco  al  treinta  y  ocho  del  GiSdigo  d6 
l^DJuiciamientos  en  materia  civil;  y  que  inBtrui^ 
dos  todos  los  comparecientes  de  este  dicho  ios- 
trumeiitoi  ^n  virtud  de  la  lectura  que  d<í  ¿1  les 
kicoi  ratifican  su  tenor  y  ¿rnian,  siendo  tes^tjgos 
presenciales  don  Valentín  Márquez,  don  Juan 
Sixto  del  Mazo  y  don  Francisco  de  Paula  Sua- 
rcz, —  AiíDEKs  Zapata. — José  GtREGOrio  Gaut 
(lA. — Enrique  Meiügs. — Valentín  Márquez. 
— Juan  Sixto  deJí  Mazo. — Francisco  pe  P. 
SuAKEZ. — Ante  mí  —  Claudio  José  Suarez, 
Escribano  Piiblico. 


Excmo.  Señor. 

Andrés  Zapata,  contratista  de  un  muelle  en  i?l 
puerto  de  Pacasmayo  y  de  un  ferrocarril  de  di- 
clio  puerto  á  San  Pedro  de  Lloc  y  Guadalupe, 
¡Ti  V.  E.  respetuosamente  paso  á  exponer:  que 
para  realizar  con  mayor  prontitud  la  terminación 
de  las  expresadas  obras  y  dejar  cumplidamente 
las  oWigacionps  4  <pie  estoy  obligado  por  la  rs- 
critura  de  contrato,  hemos  resuello  de  comua 
acnei^  los  contratistas,  celebrar  una  aegociacioR 
c^n  d^aSor  don  Enrique  Meiggs^y  omm  |paca 
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olio  es  necesario  obtener  permiso  de  V.  K.,  á  fin 
do  hacer  la  transferencia,  caso  Decfisario,  ocur- 
ro á  V,  E.  parii  (¡up,  en  mérito  de  lo  expuesto, 
me  acuerde  el  permiso  que  solicito,  ú  fin  de  quel 
o»a  esa  autorización,  pueda  negociar  ó  transferir  I 
al  expresado  eefior    Mciggs  ó  á   cualquiera  otra  " 
peniona,  con  tid  qi»;  reúna  las  condiciones  indis- 
pensables y  d<í  garaiitias  suficientes.  Portante — 
A  V.  E.  pido  que,  por  las 'razones    aducidad, 
di^e  decretar  el  permieo  que  solicito. 

Lima,  Diciembre  veintiuno  de  mil  ocliocieotoB 
setenta. — Exorno.  Señor. — Andiíes  Zapata. 


Lina.  DieUmbrf  n  ife  IBíO, 

Vista  la  presenta;  solicitud  y  cu  atención  á  que 


'   DRL  PÍ5RÚ.  43 

Mesa  de  partes. — Lima,  Diciembre  veinticua- 
tro de  mil  ochocientos  setenta. — Otero. 

Concuerda  con  su  original  que  pasó  por  ante 
mí,  y  se  halla  á  fojas  quinientas  veintisiete  vuel- 
ta de  mi  registro  corriente,  A  que  me  remito.  Y 
en  fe  de  lo  cual  expido  este  primer  testimonio, 
quesignoy  firmodespues  de  corregido  y  enmenda- 
do conforme  (i  ley,  en  la  fecha  de  su  otorgamien- 
to.— Claudio  José  Suarez,  Escribano  Público 
y  de  Hacienda. 


ESPECIFICACIÓN  para  el  conlí^ato  de  Calas- 
frique  á  la  Magdalena. 

IAm4i,  Marzo  V)  d^  líTK 

Teniendo  en  conísidcracion :  (juc  el  ferrocarril 
de  Pacasmayo  á  Guadalupe,  ó  sea  la  primera 
sección  del  de  aquel  puerto  á  C^ujamurca,  fué 
adjudicada  á  don  Rafael  Barbe,  el  cual  transfirió 
sus  derechos  á  don  Andrés  Zapata;  y  éste  susti- 
tuyó en  su  lugar  á  don  Enrique  Meiggs,  sobre 
quien  gravitan  hoy  todas  las  rcsponsabilidu- 
(ícs  provenientes  de  aquel  contrato;  <pie  la  se- 
gunda sección  comprendida  entre  el  cerro  de 
Calasñique  y  la  Magdalena,  fue  adjudicada  al 
mismo  don  Enrique  Meiggs,  quien  ha  reausumí- 
do  la  linea  desde  Pacasmayo  ala  Magdalena;  que 
en  el  decreto  de  13  de  Diciembre  de  1870,  por 
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el  que  se  contrató   con  MeiggH  la  seRCÍttt  coid 
prendida  entre  Calasñique  y   la  Magdalena,  sotí 
HG  dijo  que  el  omprcsano  se  obliga    á  ctmstn 
dicha  scociiJii  cuii  arreglo  á  lo  espeuiGciuJu  ua 
propuesta  (i(3  17  de  NoTÍeoibre  del  mismo  a] 
en  el  decreto  de  convocatoria   de  22    de    Maj 
de  1869,  en  todo  lo  que  no  se  oponga  4  aquett 
que  dicha  propuesta  se    formuló  por  MeiggsJ 
tónaÍDos  generales,  sin  detallar   las    baeee.  In 
las  cuales  ofrecía  hacer  la   obra;  que  en  ootn 
cucQcia,  es  uecesariu  determinar  las   cspecifid 
clones  á  que  esta  debe  sujetarse,  de  una  maih 
que  haga  compatible  el  decreto  de  convocata 
de  22  de.Míirzo  de  1869,  con  la  extenaioo  y,  i 
turaleza  de  las  secciones  contratadas  por  Mein 
j  con  el  precio  qoc  por  ellas  debe  abonar  el*  B 
tado;  se  resuelve:  que    el  cootratinta  don  Erij 
yue  Meiggs    se    sujete   en  la  construcción  del_ 
primera  v  segunda  sección  del  ferrocarril  de  Pa- 
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5?  La  gradiente  máxima  será,  en  La  primera 
sección,  do  nno  y  medio  por  ciento  f^x\  curvas  de 
menos  do  trescientos  metros  do  radio  y  do  dos 
por  ciento  en  los  demás  casos. 

En  la  segimda  sección,  la  gradiente  ni^KÍma 
será  de  tres  por  ciento  en  curváis  =  de  menos  de 
trescientos  metros  de  radio  y  de  cnalropor  cien- 
to en  los  domas  casos. 

6?  El  radio  mínimun  de  las  curvas  serár  de 
doscientos  metros,  y  solo  en  casos  excepcionales 
podrá  bajar  en  la  segunda  sección  á  ciento. vein- 
te metros.  • 

7?  Los  puentes  y  viaductos  serrín  de  fierro  en 
la  sobrecstructura,  y  tendrán  estribos  y  pilastras 
de  piedra  ó  de  fierro. 

8?  IjOS  espacios  entre  los  durmientes  deben 
sel  rellenados  hasta  el  nivel  superior  de  dichos 
durmientes. 

\y^  Donde  los  caminos  público:^  6  privados 
crucen  la  linea,  se  harán  los  })asajes  necesarios  y 
se  establecerán  barreras. 

,  10.  Se  cercará  de  un  modo  seguro  ol  camino 
donde  pase  por  terreno  cultivado.  • 

11.  Los  muHTs  de  retención  6  4tí'  revestimien- 
to pueden  hacerse  en  piedra  seeaV  - 

^3 — Lavia.  ^ 

1?  Ancho  normal  de  la  via  entre  los  rieles,  an 
metro  cuarenta  y  cuatro  contínií.^tros. 

29  F^rma  del  riel,  la  que  se  denomina  T* 

39  Peso  del  riel,  treinta  y  un'  kilogramos  j 
medio  por  metro. 

49  Junturas  suspen<li(las  con  dos  planchas  de 
fierro  dulce  amoldadas  al  riel,  de  un  peso  de  nuje- 
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TÚ  kilogramos  ni  par  cuando  mcuos,   aseguradas 
coD  ciiaíro  tornillos  de  veintidós    milímetros  ilc 
diámetro  (FíkIi  platcs  suspended  joints. ) 
.  5?  Cruceros  y  puntas  de  acero, 

69  Pernos  heclios  por  máquina. 

7?  Durmientes  de  dos  metros  cincuenta  cen- 
tímetros de  lar^  y  veinte  centímetros  de  ancho, 
por  trece  ccntínictros  de  espesor,  do  roble  pellín, 
alerce,  cipr(5s  6  California  Ilediveod. 

8?  La  colocatñou  de  la  via  se  liará  cou  lodas 
las  precauciones  que  exigen  los  cambios  de  tem- 
pcraturrf  y  los  pasos  de  las  curvas. 

Todo  riel  para  curvas  será  ajustado  aellas  an- 
teí  de  ser  colocado. 

9?  Los  durmientes  se  colocarán  á  sefcuta  y 
cinco  centímetros  de  centro  &  centro  j  iua|  in- 
mediatos en  las  junturas  según  costumbre. 

~      -íjstiicione; 


DEL   PERÚ.  47 

tro  piezas  y  una  cocina  para  el  jefe  de  la  esta- 
ción. 8?  Tres  habitaciones  de .  dos  piezas  cada 
«na  para  los  empleados.  9?  Una  vereda  de  trein- 
ta metroá  de  largo^  cubierta,  y  cuyo  cobertizo  se 
extenderá  sobre  la  linea  contigua  do  ríeles. 

2?  Un  edificio  de  treinta  metros  de  largo  para 
carga,  con  la  oficina  de  servicio  y  '^a  *  balanzi^s 
necesarias.  '  ' 

3?  Un  edificio  para  acomodar  tfód  locomoto- 
ras, con  sus  fosos,  tanques  y  aparatos  del  caso. 

4?  Un  edificio  para  componer  locomotoras, 
con  todos  los  útiles. y  la  maquinaría  necesaria  y 
TÍviendas  para  maquinistas  y  fogoneros. 

5?  Un  edificio  para  componer  carros  y  coch^ 
con  diez  viviendas  para  los  carpinteros. 

6?  Un  corral  para  carbón  y  lefia, 

7?  Dos  tanques  de  fierro  batido  colocados  so- 
bre estructura  de  fierro  ó  albaílileria  con  sus  apa- 
ratos. 

8?  Un  aparato  pura  destilar  agua  del  mar  pa- 
ra el  servicio  de  la  estación,  capaz  de  producir 
▼einticuatro  metros  cúbicos  de  agua  jK)r  dia. 

99  Una  balanza  de  plataforma  para  pesar  Us 
carros  cargados. 

10.  Una  tornamesa  de  quince  metros  de  diá- 
metro. 

11.  Una  ramada  para  veintC'C^irros." 

12.  Un  embarcadero  con  rampa  para  bestias. 
2?  Estación  de  San  Pedro  de   Lloc  y  Guada- 
lupe. 

Cada  una  de  estas  estaciones  comprenderá: 
19  Salones  amueblados  y  de  dimensiones  apro- 
piadas para  pasajeros  de  1*  y  2?  clase. 
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áHiüiia!bolettíiia  con  sus  aparatos. 

hi  Xhtn  oficina  [cira  recibi^v  entregar  los  uiju!-' 
p«ijéa  'y  !a  i-urv^n,  con  uuii  tTivisimí  (mra  guardar' 
loff  equipi! jes  (|iir  Luiiveiigít. 

4?  Un  mciil  pímiljtiíetf. 

5t  Lugares  excusados  para  piísa^'nrns  ilc  tíj 
2f  <}tfts<i,,  (iienflo  uilcmas  loH  (Ic  hombres  «itjtan 
doa  de  los  de  mujeres.  ,' 

6?  Urinarios  sti»ara¿o»  para  píisajoros  tie  1* 
2?  dase. 

^^'•\Ún  depaitatlionto  coii  cuatro    piezas, y  1 
*  c^oítla  'para  el  ¡efe  ñe  la  estación. 

8?  Una  liitbitacion  de  dos  piezas  para  un  q^ 
jugado. 

9íl  Uiiii  uilcina  pam  telégrafo. 

10.  Urut  vereda  cubierta  dw  trpinla  Tnietro8,i,lJ 

11.  Una  i-aninda  pam-aeis  carros.  J 

12.  Uit  eonal  ú  umi  ramada  para  carbüuy  j 


13.  Uu  t«n<]ue  como  los  de  l'acnífmayo. 
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4?  Urinarios  t^eparados  para  pasajeros  de  1?  y 
2?t3lase. 

5?  Un  departamento  de  cuatro  piezas  y  uixa 
cocina  para  el  jefe  de  la  estación  y  su  familia. 

6°  Un  departamento  de  cuatro  piezas  y  nna 
cocina  para  el  ingeniero  residente. 

7?  Cuatro  habitaciones  de  dos  piezas  para  em- 
pleados. 

8?  Dos  deparlamentos  dif(»reutes  para  restau- 
rant  de  1?  y  2?  clase. 

^9  'Una  oficina  para  telégrafo. 

10.  Un  edificio  para  acomodar  cuatro  locomo- 
toras con  sus  fosos,  tanques  y  aparatos  del  caso. 

11.  Una  vereda  de  treinta  metros  cubierta  y 
cuyo  cobertizo  s(»  extenderá  sobre  la  linea  conti- 
gua do  rieles. 

12.  ÍJfi  edificio  para  las  composturas  meuores 
de  las  locomotoras  y  de  los  carros  y  maquinaria 
con  los  útiles  necesarios,  y  diez  viviendas  para 
los  maquinistas,  íbgoneros  y  carpintearos. 

13.  Un  tanques  de  fierro  batido  análogo  ti  los 
de  la  estación  de  Pacasmayo. 

14.  Tina  ramada  para  carbón  y  lefia. 

15.  Una  tornamesa  de  quinete  metros  de  diá- 
metros. 

16.  Una  ramatla  para  diez  carros. 

17.  Un  embarcadero  en  rampa   jnira  bestias. 
4?  Estaciones  de  2?  clase. 

Habrá  dos  estaciones  de  2^  claic  en  el  lugar 
que  designará  el  ingeniero  Inspector  de  la  línea 
y  comprenderán : 

1°  Salones  amueblados  y  de  dimensionea  apro- 
piadaa  ]^ara  pasajeros  de  1*  y  2*  chse. 


50  LOS  FEREOCABRII-BS 

2?  Una  bülctfiria  con  sas  aparatos. 

3?  Una  oficma  para  recibir  y  tati  cgar  los  equi^ 
]MJe8 y  In  carga  cuii  una  dívLsiun  [lara  guardar 
loe  equipajes  que  conYeogít. 

4?  Un  local  para  bufete.  . 

5?  Lugares  excusatlofi  para  pasajeros  do  1?  y 
2?  clase  y  los  de  liornbres  separados  de  los  tle 
mujeres.  m 

5f  Kstacioncs  de  3?  clase. 

Habrá  tres  estaciones  de  3!  clase  en  las  Ithj 
calidades  que  designará  el  ingeniero  InepectoB 
ie  la  linea,  y  que  comprenderán: 

I"  Un  tanque  de  fierro  batido. 

29  Un  paradero  con  su  boletería  y  aparatos 
correepondi  cnte5i. 

JÍJa — Material  rodante. 

1?  Ocho  grandce  loconjotorafi  americanas. 

29  Dos  locomotoras  pequeñas  para  las  esta- 
ciones. 

3?  Diez  coches  grandes  para    pasajeros  de  If 
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líitchell,  y  tendrá  el  largo  total  de  700  metros, 
con  arreglo  al  supremo  decreto  de  5  de  Julio  de 
1870,  y  se  compondrá  de  dos  partea:  la  primera 
que  formará  la  extremidad  del  muelle  y  servirá 
para  el  embarque  y  desoml)arquc ;  tendrá  100 
metros  de  largo  y  30  de  anclio.  Sus  costados  es- 
tarán forrados  desde  el  nivel  del  mar  hajo  con 
tabls\s  de  madera  de  diez  centímetros  de  c&i)esor, 
cuidando  de  que  no  queden  resaltos  en  el  reves- 
timiento: habrá  dos  escaleras  de  servicio,  uiiíi  en 
cada  costado.  La  segunda  parte  que  servirá  ])ara 
unir  la  primera  con  la  costa  y  la  estación,  ten- 
drá 670  metros  de  largo  por  10  de  ancho. 

29  El  muelle  tendrá  un  pescante  para  levan- 
tar 10  toneladas,  otro  para  5  toneladas  y  dos  pa- 
ra 3  toneladas.  Ademas  habrá  un  posc^mle  sobro 
ruedas  para  dos  toneladas. 

3^  Se  colocarán  dos  vias  paralelas  sobre  el 
muelle  con  sus  conexiones  y  cambios,  paia  pasar 
en  ambos  extremos  de  una  via  á  otra. 

4?  En  la  rada  se  colocarán  veinte  boyas  de 
fierro  ancladas  por  medio  de  tomillos  Mitchell. 

Pase  al  Ministerio  de  Hacienda  para  que  or- 
dene la  inserción  de  este  decreto  en  la  escritura 
que  debe  otorgarse  respecto  á  la  sección  de  Ca- 
lasfiique  á  la  Magdalena,  y  se  anote  á  la  que  ya 
esté  otorgada,  con  referencia  á  la  sección  de  Pa- 
casmayo  á  Guadalupe.  Regístrese. — Rúbrica  de 
S.  E. — Santa  Makta. 
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FEnríOCARRIL   de  lio  á  Moquegua. 
Lim*.  Uayo  Vi  (t  IS7I. 


rcse.'ittí  recurso  por  el  que  don.  Eii- 
i  í<;i]ii:ila  que  la  via  dül  ferroaarril 
[  K  .,'u?.  ;!C  Iwiga  con  arreglo  á  las  »" 
s  -1.1  I'»s  (lemas  fi'.rrocarrjlcs  conh:»-' 
y  iv-iúondo  en  cunsíderacion  qoe  dj^ 
•!■'  los  ¡iigeincros  don  Eduardo  H^' 
^^Milio  Piaiitauida,  aparece  quecos 
[iís  |mr»  estos  últimos  so  coostilfak^ 
idiriorKrs  dü  seguridad  y  solides  qiL'^ 
i'.-t  (MI  los  caminos  de  fierro:  qB&e^" 
io  v\  rccurreíiltí  ácouütruir  el  fern»- 
ií  MoíjiK'giia  «uiiformc  á  los  bases .^í 
li?;  di'l  ingeniero  dou  AlrjandroQai.— 
idijuitT;i  tnodiíicacion  quetni— 
;i  precio  lie  la  obra  debe  redul 
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EXETíClON  de  derechos  de  aduana. 

ÍÁmay  Marso  10  átt  1S7I. 

atendiendo  á  que  en  todas  las  contratas  \  para 
soDstracQion  de  ferrocarriles  en  la  República 
\%Sk  concedido  á  los  contratistas  la  introducción 
Ae.  derecho  de  los  víveres  necesarios  para 
{Meados  y  trabajadores  de  esas  obras ;  se 
abeLve:  que  por  el  Ministerio  de  Hacienda  se 
r<en.la8  órdenes  necesarias  para  que  se  permi- 
i»  doo  Enrique  Meiggs,  contratista  del  ferro- 
:^  de  lio  á  Moquegua,  la  libre  importación 
lo»  siguientes  artículos  de  subsistencia:  came 
ica  ó  salada,  papas,  arroz,  manteca,  grasa^ 
oado  seco,  fréjoles,  garbanzos,  arberjas,  fran- 
co, huecillo,  galletas  y  harina. — Rúbrica,  de 
E. —  Santa  María. 


MUELLE  da  Pacocha. 

Lma,  Mayo  20  de  1871. 

Visto  esto  expediento  con  lo  informado  por  el 
'efocto  del  departamento  de  Moqucgua  y  te- 
sado en  consideración :  que  según  consta  del 
ereto  de.  8  de  Julio  del  año  próximo  pasado, 
,  que  aa  establecieron  las  bases  para  la  can9- 
lOcion  del  ferrocarril  de  lio  á  Moquegvay  el 
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muelle  existcutc  en  Pacocha  debe  prolougaiae 
;tO  metros  mas  dentro  del  miir:  que  para  que»? 
ta  importante  y  ufcesaria  obra  llegue  á  realiar- 
se  sin  obstáculo,  es  indispensable  que  se  encQtB> 
tre  el  muelle  en  estado  de  que  puedan  cmpm' 
dcrse  los  trabajos  sin  estar  amenazados  de  pan- 
lizaciou,  á  causa  del  embarque  y  desembarque  i 
pasajero*;  y  niercadcrias  que  pudiera  pretondeíft 
ejecutar  por  ¿1,  se  dispone:  que  cese  desde  luego! 
el  tráfico  de  toda  especie  [«r  el  indicado  muelle^ 
por  el  tiempo  neccíiario,  para  que  «e  áé  cumpK* 
miento  á  lo  que  se  dispuso  en  la  scccioB  ^  dd 
decreto  de  8  de  Junio  de  1870;  y  se  entripe  ^ 
indicado  muelle  al  contratista  para  que  procedí 
á  practicar  las  obras  respecto  do  óí  estipalad» 
Oonnmíquose  y  regístrese, —  lí/ibríca  de  S.  E.- 
J'lÍEOI.A. 
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miencen  los  trabajos  de  dicha  obra.  Regístrese 
j  comuniqúese. 

Rúbrica  de   S.  E. — Pikhola. 


FIANZA  devuelta  para  el  ferrocarril  de  lio  a 

Moquegua. 

Lhna,  Frbrm)  23  de.  1B71. 

Habiendo  cumplido  el  contratista  de  la  obra 
del  ferrocarril  de  lio  á  Moquegua  don  Enriqufi 
Meiggs,  con  abrir  los  trabajos  dentro  del  tdrmino 
estipulado  en  su  contrata,  con  cuyo  objeto  otorgó 
una  fianza  de  doscientos  mil  soles;  cancélese  di- 
cha fianza,  devolviéndosele  el  dei)ósito  que  en 
tal  virtud  entregó  á  la  Caja  Fiscal  de  esta  capi- 
tal 

Pase  al  Ifinisterio  de  Hacienda  para  su  cum- 
plimiento.—  Rúbrica  de   S.  E. —  Santa.  María. 


JÁMtíy  Ma'iu  '¿i  d^  ii7i. 


Pase  á  la  Caja  Fiscal  de  esto  departamento, 
para  que  en  cumplimiento  de  la  resolución  de  22 
del  corriente,  que  corre  á  f...del  expediente  prin- 
cipaly  entregue  á  don  Enrique  Meiggs,  cesionario 
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tícl  confcraüstii  del  ferrocarril  <Íe  lio  íí  Moquegua, 
loa  doscíciiton  mil  soles  que  consigna  ca  (lepósita 
como  garaulia  dv  ¡su  contrata,  y  fecho  paKe  4  lu 
Dirección  di!  Atlniinistracion  jetara  los  efectoB  < 
rcspondienlcs,  diíndose  a'viso  h  la  Dirección 
lientas. —  GAUtiA. 


OTRA    fianza  para  el  ferrocarpil  d4  | 
Moquegua. 


Visto  ostc  expediente  y  considerando  f|ttc  hf  j 
fianxa  de  doscieutoíi  mil  soles  otorgada  por  d«n^ 
Enrique  Meíggs,  [tara  llevar  á  cubo  lu  obra   iW 
ferrocarril  entre   lio  y  Mogucgua,  i»i  puede 


UBL   PEBU. 
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Lini€f  Matfo  22  éb*  1S71. 

Habiendo  cumplido  el  conti-atifi$tii  del  ferr#- 
cmrril  de  lio  a  Moquegua  don  Enrique  MeiggSy 
con  lo  exigido  por  el  Supremo  Gobierno  en  lá 
resolución  de  31  de  Marzo  último,  según  se  com- 
prueba por  el  certificado  de  trabajo  hecho*  en 
aqudla  línea  y  de  los  materiales  que  se  han  em* 

Sleado;  se  dispone  que  se  devuelvan  al  referido 
[eiggs^  los  doscientos  mil  soles  que  en  cali<bd 
de  fianza  depositó  en  la  Caja  Fiscal  do  este  de- 
partamento hi  casa  Dévef?  Frores,  para  cuyo  efec- 
to pasará  este  expediente  á  la  Dirección  de  Con- 
tabilidad.—  PlKROLA. 


Scilor  Director  de  Contal )ilidad    GciK'ral  y  Cré- 
dito. 

A  pedimento  de  don  Enii<iuc  ]\reifzgs,  actual 
contratista  del  ferrocarril  de  lio  a  ^íuqucgua,  y 
en  resguardo  de  los  intereses  fiscales  y  de  los 
correspondientes  á  ambas  partos  contratant^ís, 
declaro  en  la  forma  mas  arreglada  á  derecho, 
que  en  el  traspaso  que  hemos  hecho  del  contrato 
en  favor  dfd  expresado  Meiggs,  se  hallan  inclui- 
dos los  derechos  qu(í  nos  asisten  á  la  garantía  de 
doscientos  mil  soles,  (jue  se  hallan  depositados 
en  la  Caja  Fiscal  de  este   departamento;  y  por 
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tanto  que  no  (eiienius  inconvcaiente  cd  que  j 
Heve  á  debido  nitnpli miento  Ifi  devniíiciou  de  li 
menciüiiadií  garnntia  conforniu  á  lo  dccretaAt 
j>or  el  Ministerio  del  ramo  en  el  expediente  (Iftlft 
materia.  Y  para  su  cünstancia  firmo  la  pre3< 
rn  Lima,  á  íil  de  Mfiyo  de  1871. —  p.  p.  DÉVJ 
l'RKRBa. — Tu.  Clahkt. 

Doy  i'e :  quf  el  señor  don  Tadco  { 'laret,  íi  niñfH 
roiiozco,  ha  -sii^if-iilo  cu  mi  prescnei»  e!  nntenfll 
rrourso. 

Lima,  á  '¿I  dt-  Mavode  1871. — (.■i.aidio  Josi 
ScAREz,  Eícriliano  l'úblico. 


Señor  I'in-elor  de  AdminÍBlriicioii 


En  obscrvaiuia  de  lo  dispuesto 
dente   decreto,    lie    entregado    ú    ( 
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cribano  y  los  testigos  que  al  final  se  expresan, 
fueron  presentes  de  la  una  parte  el  señor  don 
Tadeo  Claret,  natural  de  Francia,  vecino  y  del 
oomercio  de  esta  ciudad,  mayor  de  edad,  de  es- 
tado casado  y  de  ejercicio  comerciante;  y  de  la 
otra  el  señor  don  Enrique  Meiggs,  natural  de  la 
República  de  Estados  Unidos  de  Norte  Am<5rica, 
también  vecino  de  esta  ciudad,  mayor  de  edad, 
de  ejercicio  empresario  de  ferrocarriles,  de  esta- 
do viudo,  ambos  inteligentes  en  el  idioma  caste- 
llano y  hábiles  para  contratar,,  a  quienes  conoz- 
co, de  que  doy  fe,  y  dijo  el  primero:  que  como 
apoderado  de  los  señores  Dtíves  Freres  y  C?  de 
París,  y  previo  acuerdo  y  consentimiento  del 
Supremo  Gobierno,  según  consta  de  los  compro- 
bantes legales  que  en  debida  forma  acompaña 
para  su  inserción,  procede  a  celebrar  una  escri- 
tura de  traspaso  eu  favor  del  segundo,  de. la  con- 
trata que  para  la  construcción  del  ferrocarril  dt; 
lio  á  Moquegua,  le  fu¿  concedida  á  sus  represen- 
tados por  supremo  decreto  de  diez  de  Diciembre 
último  y  elevada  d  instrumento  público  por  anttí 
mí  en  treinta  del  mismo  mes;  y  cuyo  traspaso 
verifica  bajo  los  tórrainos  de  la  minuta  que  al 
efecto  me  entregó,  la  que  como  los  citados  com- 
probantes, s(ni  del  tenor  siguiente : 

Señor  f^scribano  Público. 

Sírvase  U.  extender  en  su  registro  de  escritu- 
ras públicas  una  por  la  que  conste  que  yo  don 
Tadeo  Claret,  en  represen£acion  .de  los  señores 
Déves  Freres  del  comercio  de  Paiis,   según  el 


60  LOH  níREOCiEBILES 

poder  quf:  ar.oiiipoño,  para  f]iip  después  <le'i 
to  se  rae  (levuelva,  traspaso  á  don  Enríq^ 
■MeiggB  la  contrata  dcconstrumoii  de!  femat¿ 
ril  de  llu  á  Moqucgna,  que  Bii^  concedida  áaJk 
represcntíidoB  p(ir  el  Supremo  Gobierno, 
creto  de  diez  do  Diciembre  i'dtiiiio.  Kn 
cvencia,  y  previo  e)  coiitieiitimieQlo  deJ  Qollied 
no,  que  tmiibicQ  acompaflo,  para  que  se  insetti 
ó  consigne  en  1»  esentura,  el  eeGor  don  Koriqlll 
Meiggs,  reasume  todos  los  derechos  y  oblígaoitf 
nes  que  emanan  de  la  referida  contrata,  qucdau' 
«IB  representados  exentos  de  todo  .género  i 
responsabilidad  ulterior,  y  é!  señor  MeiggH  BDJé* 
to  &.  ¡as  r¿í..i¡í..»  di;  la  ijiejctucJoii,  íaüto  coü  Te8 
pecto  al  Supremo  Gobierno  como  é  mis  cenmtl 
tes.  y  yo  don  Knrique  Mei^s  acepto  et  mcfiwidl 
nado  traspaso,  reasumierído  los  derechos  j  obK 
gaciones  que  se  contienen  en  la  referida controt 
en  los  términos  antedichos.  Alegue  U.  las  de 
mas  cláusulas  que  asegaren  la  vairdez  Ae- 
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tímiento  del.  Supremo  Gobierno,  consi^ado  en 
escritura  pública.  Usando  de  este  derecho,  ocur- 
rimos á  V.  E.,  proponiendo  traspasar  la  mencio- 
nada contrata  á  don  Enrique  Meiggs,  el  que  rea- 
sumirá en  este  caso,  todos  los  derechos  y  obli- 
gaciones que  de  ella  emanan,  y  quo  constan  de 
la  escritura  firmada  en  el  registro  del  Escribano 
de  Hacienda  el  cuatro  del  corriente.  Si  V.  E.  ge 
digna  aceptar  prdvianicnte  semejante  traspaso, 
no  tendremos  inconveniente  en  verificarlo,  ni  el 
sefior  Meiggs  en  aceptarlo,  á  cuyo  efecto  firma 
con  nosotros  este  escrito.  Con  tal  propósito  á 
V.  E.  suplicamos  se  sirva  resolver  á  este  respec- 
to lo  que  t'i^tiiiic  cuiivciiloiitc,  iiíaiiduuuo  un  cl 
caso  que  acepte  cl  traspaso,  que  no  hay  lugar  á 
contribución  de  timbres,  y  que  este  escrito  y  el 
decreto  que  motive,  se  inserten  en  lu  escritura 
respectiva.  í^s  justicia,  &. 

Lima,  Enero,  doce  de  mil  ochocientos  setenta 
y  uno. —  Excnio.  Sefior. — p.  p.  Dkvks  Fkerís 
— Tn.  Claiíi:t.-  "í]Nnic¿;:i:  JIiuoc;.'^;. 


LEO  n  LIO. 


Lhr.a,  F.iu-ro  ^  (h  lr-71. 


Visto  cl  prcr.cnte  recurso:  se;  autoriza  ii'lorj  se- 
ñóiiDs  Déves  Frcr¿\^,  contratistas  del  ferrocarril 
da  iJ^o  ^  Moquegua,  p:>:ra  que  traspasen  cl  coa- 
ts-ato  relativo  á  esa  obra  al  ^^^^  <!<>«  Enrique 
i^jííérggs,  recayendo  sobre  este  íoAtxi^  las  obliga- 
ciones impue^tíis  AnquelloRon  el  supremo  decre- 
to de  10  ¿e  Diciembre   último.    Comú'rííquesc  y 
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devuélvase  á  los  iuUjreeadoa,  para  (juc  sú  inseii 
en  la  escritura  <ic  trasfcrencia   cun    el   prescnt^ 
decreto,  quedando  dicha  escritura  exenta  del  dé 
recbo  de  timbrcK  por  referirse  ¿  un  contrato  f 
cal. —  Üiia  rúbrica  de  S.  E. —  Santa  María. 

En  Lima,  Julio  veintidós  de  mil  ttcbocieut^ 
setenta:  ante  mí  el  Escribano  Público  y  de  1 
potocas  y  te9t¡(ro.s  que  se  expresan,  pareció  áa, 
Luis  Artigue,  mayor  de  edad,  viudo,  de  tránú^ 
eacijta  capital,  instniido  en  el  idioma  castollsm 
á  quien  conozco  de  que  doy  fe,  y  dijo  que  quicH 
que  se  eleve  á  escritura  píiblica  la  minuta  CU3Ñ 
tenor  literal  es  como  sigue: 

Sefior  Secretario. 


Extienda  U.  en  i-u  regietro    dr    escrituras  p^ 
blicaB,  un  poder  que  yo  don  Miguel    Artigue  co^ 
mo  sucio  re ¡íresc litante  de  la  casa  di-  los  scfioret» 
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y  en  general,  en  voz  y  nombre  de  la  casa  Dévea 
Freres,  cgerza  todas  las  facultades  especiales  y 
generales,  que  competan  á  su  carácter  de  repre- 
sentante nuestro,  sin  omitir  paso  alguno,  acto  6 
diligencia  que  juzgue  convenientes  para  llevar  á 
término  todas  las  negociaciones,  contratos,  sean 
lio  la  clase  y  naturaleza  que  sean,  y  mercantiles 
6  de  otro  género  y  con  cualquier  poder  constilui- 
do,  sociedades  ó  particulares,  pudicndo  en  caso 
de  contienda  judicial,  parecer  en  juicio  .desde  el 
acto  de  demanda,  a|>elando,  diciendo  d(;  nulidad, 
desistirse  de  los  recui-sos  ordinarios  ó  extraordi- 
narios, y  sustituir,  revocar  sustitutos  y  nombrar 
otros,  siguiendo  la  trasmisión  legal.  I^ara  todo  lo 
que  se  sujetará  A  las  tramitaciones  verbales  y 
escritas  que  al  efecto  le  trasmilirt'.  U..  agregará 
las  cláusulas  de  estilo. 

Lima,  Julio  veintidós  de   mil   oclioeientos  se- 
tenta.— M.  Artigue. 

•  En  cuya  virtud  y  habiéndose  leido  este  instru- 
mento por  mí  el  Escribano,  el  otorgante  ratificó 
8U  tenor  y  forma,  obligándose  á  su  cumplimien- 
to), según  derecho.  En  testimonio  de  lo  cual,  así 
lo  dijo  y  firmo,  siendo  testigos  don  Juan  Iraola, 
don  José  Ampuero  y  don  Cernardo  Achá;  que- 
dando la  minuta  agregada  á  su  legajo  y  cumj)li- 
dos  los  artículos  setecientos  treinta  y  cinco  y  si- 
guientes del  (^jdigo  de  Enjuiciamientos:  doy  fe. 

MlGUKL     AllTICiUE. J  UÁN'      IlíAOI.A.  — JoSK 

Ampuero. — Bernardo  Achá. — Ante  n)í,  Fran- 
cJkSco  Palacios. 

Címcuerda  con  su  criginul  qm*  be  halla  á  fojas 
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Rciscienta^  noventa  y  nueve  vuelta,  de  mi  regú^ 
tro  de  la  fecha;  y  <:uu  fe  de  ctl»  sigiio  y.ñrnu)  e^ 
te  primer  testimonio,  después  de  confrontado  s*-* 
gnplc/  el  día  do  su  otorgamiento.  Uu  signo.-^ 
Kbamcibco  Palacios,  Escribano  Público  y  ^ 
Hipotecas-. 

Bajo  los  termino»  de  la  minuta,  y  en  virhii 
del  poder  y  el  supremo  decreto  de  conscntimfftn" 
to,  que  van  insertos,  qnetla'  ¡jcrfcccionado  y  e\&- 
Tado  á  instrmiieato  público,  el  contrato  de  ce«ii>u 
y  traspasQ  a  que  ellos  se  rcliereu ;  ofreciendo  el 
scfior  don  Tadeo  ('laret,  como  representante  de 
los  señoras  lídvcs  Frcrcrt  del  comercio  de  Paris 
y,  en  nombrf>  de  ellos,  no  contradecirlo  en  mane- 
ra alguna,  desistiéndolog  del  derecho  y  acción 
que  á  la  citwda  contrata  sobre  constraccion  po- 
drían tener;  y  con  cuyo  fin  obliga  los  bienes ^ire- 
flcntcs  y  futuros  de  mis  representados  en  forma  y 
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el  poder  con  que  procede  el  cedcute  aiui  no  está 
revocado ;  y  que  el  decreto  supremo  á  mas  de  ir 
copiado  literalmente,  queda  agregado  original  á 
continuación  de  esta;  y  que  instruidos  ambos 
otorgantes  de  este  dicho  instrumento  en  virtud 
de  la  lectura  que  de  él  les  hice,  ratifican  su  tenor 
y  firman,  juntamente  con  los  testigos  que  se  ha- 
llaron presentes  don  Augusto  Ernesto  Siffheu. 
don  Luis  Faustino  Zegcrs  y  don  Juan  Andrés 
Hom. — p.  p.  Déves  Fberes,  Tu.  Claret. — 
Enrique  Meiggs. — A.  E.  Siffiteu. —  Luis  F. 
Zegers. — JuiN  A.  IIoRN. — Ante  mí,  Claudio 
José  Suarez,  Escribano  Publico. 


LOCOMÓVIL. 

JJma^  JHcimtbre  12  dr  1870. 

Visto  este  expediente  y  atendiendo  á  que  las 
máquinas  á  vapor  con  ruedas  de  jevc  para  tras- 
portar carros  por  los  caminos  ordinarios  son  re- 
cientemente inventadas  y  no  se  conocen  lo  bas- 
tante para  que  puedan  ser  objeto  de  un  tráfico 
general;  que  D.  Jorjc  Elstcr  se  propone  introdu- 
cirlas al  Perú ;  pero  para  ello  pide  que  se  le  con- 
ceda privilegio  exclusivo  por  un  tiempo  determi- 
nado; que  dichas  máquinas  están  llamadas  á 
simplificar  y  facilitar  el  tráfico,  y  por  lo  mismo 
el  Gobierno  debe  procurar  su  introducción  á  la 
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lí^pi'iblica,  iiconlaDdo  el  piIvUe^o  pedido;  de 
coiiformidiul  con  lo  prescrito  en  la  ley  de  28  de 
Enero 'le  18C9,  se  concede  áD.  Jor^  Elster 
privilegio  exclusivo  ()ara  introducir  al  Perú  laÉ 
citadüs  máquinas  de  moción  á  vapor  y  medas  de 
jcvc,  sistema  de  li.  AV.  Thonsons,  por  e!  térmí-  . 
de  trcK  años. — Comuniqúese  y  regístrete. 
Róbrira  de  S.  E.  —  S.vnta  Maru. 


su  PRIMEN  SE  los 6Uperintendentea< 
inspectoree. 

Lima,  Entro  11  de  1871. 

Siendo  ¡Hueccsarioa   los  cargoH  de  snperinteii- 
dentes  é  inspectores  dt;  los  ibrnicarrilcg,  ayud» 
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ACCIDENTES  en  el  ferrocarril  de  Chancay. 


\ 


COMI'ASÍIA   fiEL  FKlrUOCAKKRlI.  DK  LIMA 
Á  CIIAXCAY  V  HrAcno. 

t sima.  Enero  16  c/c  1S71. 


Señor  Ministro  de  Efc>ta<lo  en  el  Despaclio  de 
Gobierno. 

S.  M. 

Los  grandes  intereses  confiados  á  la  compa- 
fiia  de  camino  de  fierro  de  Lima  á  Huacho,  exi- 
gen que  en  circinistancias  como  la  presente,  ten- 
ga yo  el  honor  de  dirigirme  á  US.,  en  su  nom- 
bre, para  hacerle  una  relación  de  los  accidentes 
ocurridos  en  esa  linea  durante  las  dos  últimas 
semanas,  y  exponerle  las  causas  naturales  y  ac- 
cidentales que  los  han  producido:  como  asímis- 
Yno  manifestar  á  US.  los  medios  mas  eficaces  que 
'  con  acuerdo  de  sus  iní^enieros,  se  han  adoptado 
para  prevenir  en  lo  futuro,  tanto  como  es  posible, 
lu  rej)eticion  de  estos  sucesos  y  dar  las  segurida- 
des mas  fundadas  pnra  pod(»r  proseguir  el  tráfico 
sin  peligro. 

Con  efecto,  simor  Ministn),  h)s  dos  sucesos 
ocurridos  en  la  ladera  de  Pasa  mayo,  afortunada- 
.  mente  sin  resultados  lamentables,  han  sido  el 
desrielamiento  Av,  un  carro  de  (íípiipajes  y  el 
derruml)e  de  arena,  que  obstruyo  la  via  por  cua- 
tro dias!  Ue  estos,  el  IV  según  lo  expone  el  in- 
geniero de  la  linea,  ha  tenido  lugar  en  una  curva 
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<Ig  doscícntue  metros  de  radio;  la  máquina  a. 
trastraba  cuatro  carros;  uno  deanimwes,  un 
equipajes  y  dos  de  pasajeros;  el  2?  carro 
pues    de     la     ináquina    que    era    el    de    eqolr J 
pajes,  salió  de  los  rieles,  no  habiéndolo  hecho  la  I 
máquina,  ni  el  pnmer  carro,  ni  tampoco  Io8  doB^ 
'últimos;   después  de  este  accidente  los  trenea 
han  vuelto  á  pasar  sin  inconveniente;  de  dondo  '. 
resulta  quo  el  suceso  no  fué  ocasionado  por  de- 
fecto de  la  linca,  in  por  la   colocación  de  los  rie- 
les, ni  por  derrumbe  de  arena,  pues  en  tal.  caso, 
la  milriuina  y  los  demás  carros  hubiesen  seguido 
la  suerte  del  carro  de  equipajes.    A  lo  que  debe 
atribuirse  segaii  id  mismo  ingeniero,  eBáim|Kr- 
Icccion  de  lacuiiiítruccion  de  los  carros,  ó  a  la 
debilidad  de  algunos  resortes,  ó  finalmente  á  que 
dicho  carro  no  liacia  bastante  presión  por  estar 
sin  carga. 

Estos  incoiivcnieiitctí  quedan  salvaduíi  para  lo 
futuro  con  las  prevenciones  dadas  al  jefe  dol  ina- 
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tráfico  de  los  ferrocarriles  por  todo  el  tiempo  que 
está  la  tierra  bajo  la  acción  do  este  fenómeno 
atmosfiírico  en  todo  su  rigor.  Pero  en  este,  co- 
mo en  aquellos  casos,  ninguno  de  estos  fenóme- 
nos naturales  puede  ser  razón  suficiente  para 
no  construir  ni  explotar  las  vias  férreas. 

Ademas,  seria  necesaria  la  concurrencia  de 
las  condiciones  mas  adversas  y  por  consiguiente, 
dificil  si  no  imposible  de  reunirse-,  como  son,  que 
el  temblor  ocurra  durante  la  pasada  del  tren 
por  la  cuesta,  que  trajera  derrumbe  instantáneo 
de  arena,  y  que  esta  cayera  sobre  el  convoy,  y 
que  la  paitsada  marcha,  que  en  este  trayecto  se 
emplea  (12  millas  por  hora)  no  fuera  bastante 
para  prevenir  y  evitar  los  malos  efectos  del  ac- 
cidente. 

Sin  embargo  de  que  esta  breve  y  exacta  nar- 
ración demuestra  que  los  dos  sucesos  de  Pasa- 
mayo  no  han  sido  graves  en  sí,  ni  en  sus  resul- 
tados, á  excepción  del  daño  recibido  por  el  esti- 
mable caballero  D.  J.  Castro,  a  causa  de  su  im- 
prudencia, pues  contra  una  terminante  prohibi- 
ción, viajaba  en  los  l)alcones  del  coche;  que  no 
han  ocurrido  los  sucesos,  ni  por  defecto  de  la  li- 
nea, ni  por  motivo  de  descuido  o  negligencia,  ni 
por  mala  colocación  de  los  rieles  ó  resultado  de 
la  impericia  de  los  encargados  de  la  conservación; 
sin  embargo  de  todo  esto,  el  directorio  en  su  vi- 
vo deseo  de  corresponder  ala  confianza  del  Supre- 
mo Gobierno  y  á  la  do  los  accionistas  y  en  el  sa- 
grado deber  de  alejar  toda  la  exposición  del  pe- 
ligro, ha  pedido  el  dictamen  de  su  ingeniero,  y 
de  acuerdo  con  los  consejos  de  un  maduro  cxá- 
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iiien  Iki  Tosuelto  einpreiidcr,  como  desde  luego . 
ha  emprendido,  la  ejecución  de  utievas  obras  en 
la  citadaladeradePasaniayo,  (jue  consistirán  en* 
suavizar  las  curvas  que  en  ella  existen,  y  dará 
los  tidiides  la  i iicli nación  mas  perfecta,  coa  el  £a 
de  que  no  .■;(.'  ilescafrilcn  los  coche»,  ni  aconteí- 
ca  derrumbí!  ile  arena,  A  pesar  de  los  terremotos 
frecuentes  en  nuestro  suelos. 

Ningún  íerrociiiTil  del  mundo,  tJefior  Ministro, 
aun  cuando  no  est¿  colocado  en  las  condiciones 
del  nuestro,  se  encuentra  exento  de  accidentes 
desgraciados,  y  la  perseverante  actividad  de 
los  empleados  y  la  prudente  dirección  de  los  je- 
fcB,  estf'i  reducida  á  prevenirlos  y  evitarlos.'  És- 
ta es  también  nuestra  tarea,  qne  el  directorio  y 
todo  el  personal  que  sostiene  en  la  Ünea,  desem- 
peñan concienzuda  é  infatigablemente,  sin  econo- 
mizar gastos,  cualesquiera  que  sean  su  valor  y  los 
sacrificios  ^ue  ellos  les  imponen. 

Como  una  prueba  de  lo  expuesto,  si^anit 
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mativa  que  de  orden  del  directorio  tengo  el  ho- 
nor de  elevar  al  Supremo  Gobierno,  con  el  obje- 
to de  que  instruido  de  lo.^  acontecimientos  ocur- 
ridos de  una  manera  autc'ntica  y  penetrado  de  las 
causas  que  los  haii  originado  y  de  los  medios 
propuestos  por  el  inifcnicro  de  la  linea,  para  pre- 
venir y  evitar  las  desgracias  futuras,  aceptados  y 
aprobados  por  c\  ingeniero  del  estado  D.  A. 
Miewnickouski,  puoda  saber  cómo  se  adminis- 
tran por  parte  del  directorio  los  vitales  intereses 
confiados  á  su  celo  V  patriotismo. 

Soy  de  US.  síMlor  ííinistro,   con  la  mas  alta 
consideración,  atento  y  obsecuente  servidor 

^  P.  Rivera. 


TERMINA  la  comisión  del  farrocerrii  de 

Arequipa. 

Habiéndose  nombrado  en  lí)  de  Octubre  de 
1869  una  comisión  que  examinase  los  trabajos 
cnprendidos  en  (^1  ferrocarril  de  Aretpiipa,  y  ha- 
bietido  cumplido  ]a  comisión  con  expedir  un  in- 
forme circunstanciado  S4>bre  el  particular,  que 
mereció  la  aprobaci^m  del  Gobierno:  se  da  por 
terminada  diclia  ctíniision. — Comuniqúese  y  re- 
gístrese. 

Rúbrica  de  8.  E.  —  Santa  IIaiíií. 
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COMISIÓN  para  itiaugui-ai-  el  ferrocarrU 
£ima,  Ener»  ES  di  18n. 

No  pudicndo  concurrir  S.  E.  el  Preádente,,4 
la  ceremonia  de  la  inauguración  del  ferrocarril 
de  Pacasmayo  íl  Cajnmarca,  comisiónase  al  Wr 
nistro  de  Guerra  y  Maríoa,  Coronel  D.  Jnuí 
Francisco  Balta,  para  que  prenda  dicha  cereno- 
DÍa  en  representación  de  S.  K.  el  Presidente. — 
Comuniqúese  y  publíqueae. 

Rúbrica  de  S.  E. — Sasta  Mahu. 
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á  hacer  un  prolijo  reconocimiento  de  las  expre- 
sadas lincas  7  del  material  rodante;  é  in- 
forme circunstanciadamente  sobre  el  particu- 
lar, manifestando  á  la  vez  si  la  empresa  ba 
cumplido  con  las  disposiciones  impuestas  en  mm 
•ontratas:  remítase  copia  de  ellas  al  ingeqÉfaro 
Hohagen  para  el  «lejor  desempeño  de  esta  Ofpi** 
•ion. — Comuniqúese  y  regítrese. 
Rúbrica  de  S.  E. — Santa  María. 


INFORME  sobre  el  feprocarril  del  Callao. 

luimoy  Eiin'O  27  de  1871. 

Al  ingeniero  de  testado  D.  Federico  Hohagen. 

Con  esta  fecha  se  ha  expedido  el  supremo  áe- 
creto  que  sigue : 

"Necesitando  el  Gobierno  saber  el  Qstado  en 
que  se  encuentran  las  vias  férreas  que  parten  de 
esta  capital  para  la  proTÍncia  del  Callao  y  la  vía 
de  Chorrillos^  á  fin  de  tomar  las  medidas  consi- 
guientes para  evitar  cualquiera  siniestros  que  pu- 
dieran ocurrir,  en  razón  del  desnivel  6  deteriora 
3ue  con  el  trascurso  del  tiempo  hayan  snprído 
ichas  vias  féiTcas  y  el  material  rodante;  se  nom- 
bra al  ingeniero  de  estado  D.  Federico  Hoha- 
gen, para  que  proceda  en  el  dia  4  hacer  un  pro- 
lijo Teconocimiento  de  las  expresadas  lineas  y 
del  material  rodante;  é  informe  citcunstanciada- 
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í  cincuenta  mil  solep,  sieudo  de  cueuta  del 
arrendatario  todo  exceso  eti  el    costi  sobre  erta 

3Í  Senln  libres  de  (odo  impuento  liscai  óibu- 
iiicipal  los  útiles  y  máquinaft  destinadas  &  la  ex- 
plotación, reparacioi  y  conservación  de  la  linea, 
durante  el  término  del  arrendamiento. 

4?  Si  al  espirar  esfe  resultase  una  cantidad 
de  matciia!  radmitc  y  de  equipo  superior  &  la 
entrega  y  comprada  por  el  Gobierno,  qneda  en- 
tendido que  le  nL)onan'i  al  arrendatario  hasta  ta 
cantidad  máxima  de  doscientos  cincuenta  mil 
soles,  prtívia  coini)robac¡on  de  au  coeío  y  con  las 
deducciones  á  t^ue  su  deterioro  diese  lugar,  en  la 
forma  establecida  jmr  la  base  4?  de  la  cooToca- 
toria  mencÍBua<la. 

r»?  Queda  entendido  í|ue  el  tctmino  en  ta  oob- 
ta  del  ferrocarril  scrA  un  puerto  inayoi". 
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SES ALASE  puerto  al  ferrocarril  de  Arequipa. 

LHmi,  Enero  G  de  1871. 

Teniendo  en  consideración:  1?  Que  es  de  ne- 
cesidad hacer  estudios  .detenidos  y  examinar  ma- 
duramente las  condiciones  de  los  puertos  de  Ls- 
lay,  Moliendo  y  Mejia,  para  decidir  cuál  dé  estos 
debe  ser  el  término  del  ferrocarril  de  esta  ciu- 
dad á  la  costa. 

2?  Que  siendo  Moliendo  el  término  actual  de 
la  linea  férrea,  es  urgente  dotarle  de  los  edificios 
necesarios  para  el  depósito  de  mercaderías  y 
mejor  servicio  del  ferrocarril ;  se  resuelve : 

1?  Practíquese  por  el  Ministerio  de  Hacien- 
da y  Comercio,  los  estudios  convenientes  para 
conocer  cuál  de  los  puertos  de  Islay,  Moliendo  y 
Mejia,  debe  ser  en  definitiva  el  término  del  ferro- 
carril de  Arequipa  á  la  costa. 

2?  Declarase  el  puerto  de  Moliendo  como  tér- 
mino provisional  del  expresado  ferrocarril. 

39  Autorízase  al  empresario  constructor  D. 
Enrique  Meiggs  para  que  en  el  expresado  puer- 
to de  Moliendo,  por  medio  de  un  ingeniero  de  su 
confianza,  designe  los  locales,  haga  los  trazos 
respectivos  y  proceda  á  la  colocación  de  las  es- 
taciones, ramadas  y  demás  depósitos  que  por  su 
contrata  está  obligado  á  proporcionar.  — Comu- 
niqúese, publíquese  y  regístrese. 

Kúbrica  de  S.  E. — Piérola. 
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CIÉRRASE  el   puerto  de  Islay  y  sa  a 
de  Moliendo. 

' ;  Art^aipa,  Entro  6  de  IH7I. 

Teniendo  cu  consideración:  1"  Que  decía 
do  por  decreto  tlü  lii  fecha,  el  puei-to  deMoUei 
do  término  provisional  del  ferrocarril  de  An 
quipa  á  la  costa,  es  necesario  dictar  las  órdenql 
convenie lites  para  proporcionar  mayores  facUi 
dadcs  al  cuinercio  v  garantius  á  los  iiile 
fiscales. 

2?  Que  careciendo  en  la  actualidad  Molleo^ 
de  las  coiuüdidadi's  y  elementos  necesarios  pw 
el  depósito,  custodia  y  despacho  de  mcrcadcrilai 
es  iadispe  usable  acordar  las  medidas  quetiendaí 
á  salvar  estos  inconvenientes;  se  rcsueh-e: 
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nee  convenientes,  á  esta  ciudad,  en  donde  se 
practicará  sn  despacho  de  conformidad  con  los 
reglamentos  vigentes,  j>or  los  empleados  que  pa- 
ra este  efecto  se  nombrarán. 

Desígnase  como  local  para  la  aduana  de  e^ta 
ciudad,  el  edificio  conocido  por  "Los  Kjercicios." 

49  Tan  luego  como  se  hubiese  verificado  el 
despacho  de  todas  las  mercaderías  existentes  en 
los  almacenes  de  Islay,  se  constituirá  el  perso- 
nal de  la  aduana  expresada  en  esta  ciudad,  prd- 
TÍa  orden  del  Ministerio  de  Hacienda,  debiendo 
en  el  dia  trasladarse  el  resguardo  al  puerto  de 
Moliendo,  con  solo  la  permanencia  en  Islay  de 
un  teniente  y  dos  inspectores,  para  la  vigilancia 
de  esa  costa. 

f)?  Las  medidas  acordadas  por  la  presente  re- 
solución, tienen  el  carácter  de  provisionales,  has- 
ta tanto  se  acuerde  la  fijación  definitiva  del  termi- 
no del  ferrocaiTil. — Comuniqúese,  puhlíquese  y 
regístrese. 
*  Rubrica  de  S.  E. — Pikkola. 
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•    NOMBRASE  inspeclopdel  ferrocarril' 
Pacasmeyo. 

Lima,  Faero  34  de  1871. 

"Nómbrase  ingeniero  Inspector  de  los  tral>8J| 
dol  ferrocarril  de  Pacasma/o  ¿  la  Magdalena,  a 
ingeniero  del  estado  D.  Jos^  Hindle.  —  Comunf 
^uese  y  regístrese. 

Kúbrica  de  S.  E. — Santa  María. 


novísima  ley  de  fe n-o carriles- 

JOSÉ  BA1.TA 
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ra  que  desde  luego  proceda  á  contratar  la  cons- 
trucción de  los  ferrocarriles  del  Cuzco,  Cajamar- 
ca  y  Ancachs,  por  empresa  particular  6  por  em- 
presa mixta,  ó  emitiendo  bonos  que  ganen  d%s- 
^e  la  fecha  de  su  emisión  el  cinco  por  ciento  de 
fateres  anual  y  dos  por  ciento  de  aniortizaciom 
acumulativo,  que  comenzará  el  año  de  1880;  mp 
pudiendo  en  nigun  caso  exceder  de  quince  millo- 
nes de  libras  esterlinas,  valor  nominal,  el  monto 
de  la  emisión. 

Art.  29  Los  bonos  que  se  emitan  en  virt«d 
de  esta  ley,  se  emplearán  en  el  pago  de  los  men- 
cionados ferrocarriles  que  se  Imgañ  por  cuenta 
del  estado,  y  del  de  lio  á  Moquegua ;  ó  en  el  de 
las  acciones  que  tomare  en  las  empresas  mixtas. 

Art.  39  Se  hacen  extensivas  estas  disposi- 
ciones al  ferrocarril  de  Piura,  y  al  de  Trujillo  á 
Huamachuco,  terminados  que  sean  sus  estudios; 
lo  mismo  que  á  la  prolongación  del  de  la  Oroya 
á  la  ciudad  de  Ayacucho. 

Art.  49  Se  deroga  la  ley  de  15  de  Enero  de 
1869  igualmente  que  el  artículo  39  de  la  de  8  de 
Noviembre  de  18G4,  en  cuanto  se  refiere  á  la 
garantia  del  7  por  ciento  como  mínimim  de  in- 
terés. 

Art.  59  De  los  quince  millones  de  libras  es- 
terlinas que  se  emitan,  se  emplearán,  dos  en  la 
irrigación  de  la  costa  de  la  República,  en  los 
pimtos  en  que  ella  sea  practicable;  principiando 
por  los  lugares  cuyos*ostudios  estén  hechos. 

Art.  69     El  Poder  Ejecutivo  dará  cuenta  es- 

Eecial  y  documentada  al  principio  de  cada  legis- 
itura,  del  uso  que  hubiere  hecho  de  la  presente 
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autorizacÚHi :  (li'teriKniaiulo  his  cautidailc*  inver- 
tidas y  las  ([lio  quedaren  din|><mibles. 

Coniunícjiícse  al  l'ndtT  Ejecutivo  para  que  dis- 
iwnga  lo  iiL'fcsiirio  á  su  cumplimionto. 

Dada  en  la  sa!it  <lc  scsloiios  del  Congreso  en 
líima,  !Í  veintitrés  de  Huero  do  mil  ochocientos 
netcnta  y  uño. 

JoAi:  lit-KiNu  Kcin:Níivi:n,  Presidendte  del  Se- 
natlo. — ,liAx  OviKiH»,  Vicepresidente  de  la 
(Vimanide  diputados.  —  Fiíancisco  Chavez,  Se- 
iiiulor  Secretavii).  —  Pkdro  Jíebsalks,  Diputado 
Hecrctario. 
Al  Exriiio.  Senor  Presidente  de  la  liepúblicp. 


Ordeno  si;  irn|)rÍMia,  publique  y  circule  y  se  lo 
dé  cl  dcijidd  cuplimicutu. 

Uadü  en  la  casa  de  Gobierno  en  Lima,  á  2* 
de  Enero  de  1871. 
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PROROGA  a)  ferrocarril  d«  Malabrigo. 

lÁiHüj  Enero  80  áe  1871, 

Eu  mérito  de  las  razones  que  expone  en  este 
recurso  el  emj>rcsario  <lel  ferrocarril  de  Malabri- 
go  D.  José  Gregorio  Garcia,  solicitando  una  pro- 
rpga  de  seis  meses  en  los  plazos  que  se  fijan  en 
eí  decreto  de  26  de  Agosto  de  1869,  para  dar 
principio  y  término  á  los  trabajos  de  dicha  via 
férrea:  accédese  á  su  solicitud,  y  en  consecuen- 
cia se  prorogan  seis  meses  en  cada  uno  de  los 
plazos  mencionados  en  el  artículo  7?  de  la  con- 
trata de  23  de  Octubre  del  año  próximo  pasado 
en  que  se  prescnt<5  esta  solicitud.  Pase  al  Mi- 
nisterio de  Hacienda  para  que  ordene  se  tome 
razón  de  este  decreto  en  la  ei¿critura  principal  y 
regístrese. 

Rúbrica  de  S.  E.  —  Santa  María. 
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ESTACIÓN  y  pobla 
Vítor. 


Siendo  liccesario  establecer  una  población  que 
unida  al  ferrocarril  <le  Arequipa,  á  la  costa,  bíits 
do  depósito  ú.  los  valiosos  productos  del  valle  de 
Vitor  y  de  centro  á  las  traasaccionea  que  en  él 
ac  hagan,  al  mismo  tiempo  que  dé  estación  á  di- 
cho ferrocarril,  ;i  fin  de  dar  todas  laa  faciliflades 
posibles  al  comercio:  se  reauelTC  que  la  eatañoQ 
de  Vitor  se  liaga  en  el  punto  mas  cercano  y  al 
frente  de  la  untigua  población  de  este  nombre; 
j  que  en  el  misino  sitio  se  erija  una  nueva  po- 
blación. Nómbrase  una  comisión  compuesta 
del  hacendado  D.  Manuel  León  Velarde  y  el  ar- 
quitecto de  listado  D.  Octano  Tagliani,  qne  c 


DEL   PEBU. 


85 


VOTO  de  gracias  por  el  cúmplase  á  la 
ley  de  ferroéarriles. 

PKKrECTüKA  ÜKL  DEiWJíTAMEHTO 
I>E  AN'CAlf.S 

t  línaraZy  1?  4r  Fchrtm  de  1871. 

Scfior  Coronel  Ministro  de  Estado  cu  el  Despa- 
clio  de  Gobierno,  Policia  y  Obras  Públicas. 

S.  C.  ii. 

Tengo  el  honor  de  elevar  á  manos  de  &  E. 
el  Presidente  de  la  República  por  el  digno  órga- 
no US.  la  manifestación  espontánea  de  gratitud 
que  le  dirigen  los  vecinos  mas  notables  de  este 
lugar,  porque  al  poner  el  cúmplase^  el  24  del 
pasado,  á  la  ley  sobre  ferrocarriles,  continua  dis- 
pensando á  este  Departamento  su  magnánima  y 
eficaz  protección. 

Dios  guarde  4  US.— S.  C.  M. 

Epifajs^io  Serti. 


LOS  FEEROCAKÜILES 


Nd.  Ffhrrr»  1~  át  187L« 


Excmo.  Spilor  Presidente  Constitucional  iÍ(?  I 
Rcpúblira  1).  José  Balta. 

K.xniKi.  Honor.  í 

Hal>t!Í?i  finnadi»  con  fecha  2i5  tlel  ¡)róxinio  {K 
sado  la  ley  de  ferroearriles,  ineluyendo  el  dee 
le  Deiiartanicnto.  Con  vuestra  tirma  seíloro 
dudéis,  halléis  hecho  palpitar  de  alegría  el  c 
Kon  del  joven,  habéis  derramado  el  pan  en  abn 
dancia  sobre  el  Departamento  mas  populoso  í 
Perú. 

Al  dirigiros,  señor,  la  palabra  nos  cabe  el  al 
honor  do  aseguraros  que  la  gratitud  de  Ancfli 
será  eterna  por  el  favor  que  le  acabáis  de  disM 
rá  la  fm 
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ESTU  DIOS  del  ferrocarril  de  Trujillo  á 

CajaiYiarca, 

Linuíf  Ftbrtro  8  d<r  1871. 

^Seilor  Prefecto  del  Departamento  fie  la  Libertad. 

Como  en"  Císpacio  de  ocho  meses  trascurri- 
g-  dos  desde  que  el  ingeniero  D.  Pedro  Sieber  mar- 
|l  chó  á  ese  Departamento  con  el  objeto  de  veriíi- 
'    car  los  estiidioíi  del  ferrocarril  de  Trujillo  á  Ca- 
h  jamarca^  no  haya  dado  cuenta  del  estado  de  sus 
trabajos,  para  los  cuales  se  le  tienen  remitidos 
quince  mil  soles;  prevengo  á  US.  se  sirva  orde- 
nar á  dicho  ingeniero,  que  en  el  dia  pase  á  esto 
Ministerio  una  mzon  detallada  del  estado  en  que 
se  encuentran  dichos  estudios,  quedando  obliga- 
do el  referido  ingeíiiero  á  pasar  quincenalmente 
la  misma  razón  de  los  progresos  que  verifique  en 
los  ya  mencionados  estudios,   pues  el  Gobierno 
deseoso  de  realizar  cuanto  antes  obras  de  tan  vi- 
tal importancia   para  ben(?ficio  de  ese  Departa- 
mento, no  puede  proceder  á  dictar  las  medidas 
conducentes,  por  la  falta  de  datos  para  realizar 
la  referida  obra. 

Dios  guarde  á  US. — Manuel  Santa  Maru. 


«e  Departamento 

^«^e,e;r;rá7' 
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FERROCARHIL  de  la  Oroya. 

t  IXGESreilO  DEL  KSTADn,  I» 
I  DE  DB  LA  UKEA  VÉKFIEA 
(       LLAOiLA  OROtA. 


Softor  Cnroiirl  D.  Míinuel  Santa  3[ann,  MíníiÉl 
(le  Gobierno,  Policía  y  Obras  Páblicas. 

8.  C.  M. 

Eíi  ci  informe  que  pas¿  á  esc  5íiulsterio  ett2l 
(le  Octubre  último,  expresa  que  probablcnnent 
A  fines  (le  IJiciembre  próximo  pasado,  loa  ridí 
de  ta  linea  ÍL'irea  en  constmccion,  del  Callao 
la  Oroyft,  estarían  cerca  de  San  Pedro  Majna; 
boy  ten^o  el  gusto  de  manifestar  á  US.   que 
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por' Surca  y  Quariqaiíia  y  rio  Uchumayo  km.  96 
ó  estación  de  Matucana^  se  están  haciendo  por 
el  ingeniero  señor  Delgado,  asistido  por  los  se- 
ñores Key,  Estrabeau  y  otros  con  mucho  empe- 
fio  y  asiduidad;  sin  embargo  de  que  el  actual 
tiempo  de  lluvias  no  deja  de  entorpecer  y  difi- 
cultar mucho  estos  trabajos. 

La  coloci^ion  de  rieles  entre  Santa  Ana  y  Co- 
cachacra  se  hallará  interrumpida,  por  algunas 
semanas,  mientras  se  colocan  los  puentes  sobre 
ri  ri(^  cuya  llegada  se  espera,  pero  á  los  pocos 
días  de  colocados  estos,  la  locomotora  estará  en 
la  estación  de  Cocacliacra  á  45  millas  del  Callao 
j  á  mas  de  un  tercio  de  la  distancia  total  de  ciento 
treinta  millas  que  medirá  la  linea  entre  el  Callao 
y  la  Oroya,  para  poder  servir  en  aquel  trayecto 
al  p^üco,  en  tanto  que  lo  puede  un  ferrocarril 
en  construcción,  y  lo  que  será  proliablemeute  á 
principios  de  Abril  próximo. 

No  quiero  decir  con  lo  expuesto  arriba,  qno 
estará  concluida  la  linea  desde  el  Callao  hasta 
Coeachacra,  y  lista  para  ser  entregada  oficial- 
mente al  público,  porque  conozco  los  peligros  de 
ezj^otar  ima  via  fiírrea  con  terraplenes  reciente- 
mente concluidos ;  pero  no  dejo  de  alimentar  la 
esperanza  de  que  desde  que  esté  concluida,  ya 
eea  aprovechada  ¡w)r  el  trascuute  si  me  fijo  en 
las  sendas  desde  la  Oroya  á  Lima,  por  donde 
ahora  el  hombre  busca  sus  intereses  con  el  sudor 
¿e  la  frente  y  la  muerte  y  el  peligro  á  cada  pa- 
so. Los  actuales  caminos  por  donde  hoy  so  tra- 
fica son  tales  que  no  habrá  impio,  después  de  con- 
cluido este  ferrocarril  y  que  haya  transitado  ppr 
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aquellos,  que  no  levante  lo.<<  6jotí  al  cíelo  parapr- 
i  dir  bendición  at  Gobierno  que  lu  hace. 

A  fin  de  que  se  coDozca  el  estado  actuíd  íci 
trabajo,  ec-iime  permitido  con  rerercticia  A  bw 
planos,  hacer  una  lijera  descripción  di!  t'l,  obser- 
vando antes  que  el  trazo  ori^nal  de  lu  línea  m- 
mo  base  de  si)  níinate,  tuvo  por  fin  principil 
comprobar  la  facilidad  de  cjecutaA,  y  que  -ri 
este  Bcntido  diclio  trazo  debe  tan  solo  í?ervir  ^•• 
(úndamci]to  y  rumbo,  sobre  el  qm;  se  fji-cuta  Ij 
coTistruccion  con  todas  af|uellas  mejoras  y  cam- 
bios que  el  autor  del  proyecto  puede  no  hal'<'f 
previsto  y  las  que  siempre  resultan  hasta  en  lo' 
estudios  mas  completos.  El  ferrocarril  del  t".i- 
llao  á  la  Oroya,  como  la  linca  madre,  de  la  (¡ii- 
nacerán  mas  tarde  descendientes  por  todas  dint 
Clones,  tiene,  como  fin  principal,  que  lomar  !;> 
mejor  y  mas  ventajosa  dirección  entre  sus  ii>-'^ 
tiírminoK,  abriendiKc  paso  por  la  cordillfra  de  k 
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irojy  llega  con  un  camino  de  12  km.  á  la 
stacion  de  Lima, "  por  Monserrat. 
jB,  curva  de  menor  radio  en  este  trayecto  es 
3a  de  500  m.  y  la  gradiente  mas  fuerte  es  de 
!0  por  ciento,  y  la  media  entre  O  y  12  km. 
le  1.  09  por  ciento.  No  hay  obras  de  arte  en 
5  trecho,  y  todos  los  albaiiales  de  cal  y  ladri- 
sobre  las  acequias  están  concluidos ;  en  los  lú- 
es donde  caminos  reales  y  vecinales  pasan  por 
mea,  esta  tiei;io  sus  pasajes,  faltando  sí  las 
reras  previstas  en  el  artículo  ü?  A;  y  está 
rado  del  camino  donde  pasa  por  terrenos  cui- 
dos. Los  taludes  de  los  terraplenes  y  el  las- 
>  están  conformes  á  las  condiciones  de  la 
trata  y  si  en  la  colocación  de  los  rieles  no  se 
:  observado  ostríctamente  las  reglas  que  para 
'.ambio  de  temperatura  se  conocen,  la  juntura 
los  mismos  con  fish-j>lates  permite  esto  hasta 
•to  punto. 

)esde  la  estación  de  Monserrat,  el  ferrocar- 
sigue  por  la  margen  derecha  del  Rimac,  pa- 
K)r  debajo  del  primer  arco  del  puente  viejo  y 
liendo  siempre  por  el  mismo  lado  del  rio  has- 
íl  Martinete  pasa  por  el  puente  que  construye 
ñero  donde  mas  tarde,  concluido  aquel,  eli)a- 
5  del  ferrocaiTil  será  por  debajo  de  un  arco, 
[ue  completará  la  armoniosidad  de  la  obra  en 
íalle  de  La  Barranca  donde  debe  terminar. 
jde  el  Martinete  ya  poco  á  poco  la  linea  se 
a  de  la  margen  del  rio,  pasando  por  el  rcspal- 
del  Lazareto,  Cementerio,  Fál)rica  de  pólvo- 
lasta  llegar  sobre  los  terrenos  cultivados  y  al- 
de  Vicentelo  por  el  lado  del  camino  real,  á 
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cuyo  lado  desde  entonces,  sigiwi  casi  jíarald^  i 
mente  por  Ins  haciendas  de  Qiilroz,  Santa  R0491 
EncaLida,  Salinas,  Zavala,  Lomo  Largo,    Hua^-- 
chiJiuailas  y  Santa  Clara,  eu  cuya  liacicadagT-^ 
por  estaca  ktn.  '28.8,  se  está  construyendo  (teta 
mente  la  estación  üceundaria  obligatoria,    scg^ 
las  estipulaciones  íle  compromiso.     La  mayi 
gradiente  es  de  2.10  ¡)©r  ciento,  y  la   _ 
media  entre  km.  12  y  km.   29  km  0.40  ea  i 
1.35  por  cieuto,  siendo  UhIos  los  radios  de  1 
trecíio  radios  mayores.     Hay  en  este  trayectafl 
dique  sólido  de  cal  y  piedra  contra  las  aguas  c 
cientos  del  liimac,  j»arte  de  muro  seco,   en 
extensión  como  de  300  m.  de  largo,   como  ti 
bien  un  puente  de  cal  y  ladrillo  de  dos  ojos  i 
á  la  vez   sirve  de  boca-toma  del  acequian  ( 
Monserrat.     £1  muro  de  defensa  que  domina 
rio  por  su  lado  izquierdo   necesita  unas   lígel 
corrccciíjiies  en  tiempo  de  secas,  cuya  necesiii 
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anterior  trayecto.     La  estación  de  Sauta  Clara 
sobre  el  lado  derecho  de  la  via,  se  halla  en  cons- 
trucción actualmente  en  un  terreno  á  nivel  de 
220  m.  de  longitud-     Está  ya  colocado  aquí  el 
tanque  de  agua  según  ordenanza  y  también  está 
ya  colocado  el  desvio  previsto.     En  estaca  km. 
28,8  en  Santa  Clara  pasa  la  linea  por  las  hacien- 
das de  Santa  Clara,  Pacayal,  Pariachi,  Huasca- 
te,  por  los  terrenos  de  las  comunidades  de  Jimé- 
nez, Tuna,  San  Bartolomé,  Tupicoche,  San  Da- 
mián y  llega  en  km.  43,600    (lugar  donde  mas 
tarde  convenga  tal  vez  una  parada,  si  no  se  quie- 
re establecer  en  Santa  Inés,  donde  hay  un  tanque 
de  agua)  á  Chaclacayo,  como  un  km.  mas  acá 
de  Santa  Inés,     Las  curvas  en  este  trecho  son 
todas  de  radio  mayor  y  \a  gradiente  mayor  es  de 
2.20  por  ciento  de  km.  42  á  km.  43.400.     Los 
albañales  están  en  su  mayor  parte  concluidos  en 
esta  parte,  faltando  sí,  la  colocaci<ni  de  los  puen- 
tes .sobre  las  acequias  madres.     Los  taludes  de 
los  cortes  y  las  nmrallas  do  defensa  por   el  lado 
del  rio  en  este  y  el  siguiente  trecho  necesitan  la 
última  mano.     Sea  que  se  ])onga  la  parada  en 
Chaclacayo  ó  en  Santa  Inés,  conviene  que  haya 
una  en  uno  de  estos  dos  puntos  y  de  preferencia 
en  Santa  Inés,  por  sor  piyito  de  concurrencia  de 
muchos  lugares  á  su  rededor. 

En  este  lugar  me  parece  oportuno  indicar  que 
convendría  enderezar  el  camino  real  desde  el 
fin  de  la  hacienda  de  Santa  Clara  adelante,  ha- 
cinándolo tanto  como  sea  posible  paralelo  á  la 
via  farrea  y  que  esta  mejora  importante  la  po- 


y4 


FKitROC  ABRILES 


(Iría  hac<M'  f:l    <'iiipi"o>arii)  úA  fi Trocii rril  tíil  vez 
C'.m  poros  jXiiwto.-;. 

Dcsilc  ki)i.  .'lí.It'O  a'tixii'-'  ];i  li:ici\  piu'la  liacicn- 
(I-i  t\v.  Saiifii  Iii'^s.  l'-r.-'iDs  .1.-  .íitr^iuln,  Yüiiaco- 
la  y  (Ir  !i(  Clmsicii  !!a>tii  km.  hnM  ó  al  lugar 
(jiic  mas  á  |)n)|ii'i>il.i  im;  ¡¡urfcc  pnra  establecer 
allí  la  ti-rccni  r.-iíiu'ion  prlnripiíl  de  Sati  Pctlru- 
iliiiiiii,  [)or  lus  nizi»:ii'>  r\nc  ya  (.'.\|iiis<í  ú  L'S.  cu 
viia  iiola  fs[irfi:tl  i';  rAv  rírcpccto.  Kn  cstü  tra- 
jccto  liay  fiii'viis  íiii'uon's,  iicro  tlcillro  ilt-  los  lí- 
mites dt- la  cniílriila  sil!  e.vcfpluar  la  ¡ínmüni 
eiLÍn.'  kiri.  47  y  km.  4s.  La  ynnüeiite  masfuer- 
lí'  fs  (!r  lMD  |ioi'  ci^-riloy  cii  el  Itigai'  para  lacs- 
l;i. ■i:. II  \rii.  .".:;.:!  11!  ;i  k:i:.  rrA/ACt)  Iiav  ima  gm- 
.!i:-llle  ile  M>](;irie>il -■  n.;¡i!  p„r  j-ieiitl..  IV  allí 
¡!:'ra  ,'.l-,-hMi1e  vii  r:>:iiieii;;!in  irraiüeiites  de  ;"?.Sr) 
i'í  4.0(1,  pul-  ],;  ijiie  di^silc  e>;p  punto  adelante,  ya 
il, ■!<('[;  f-iMp!earsi'  !iiC!'r.iiif'i:\'-    ipie   pnedaii    ven- 
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puente  y  sigue  otra  vez  por  este  lado  del  Rimac 
(su  margen  izquierda)  hasta  km.  72  ó  45  millas 
distantes  del  Callao.  Desde  km.  75  (donde  de- 
be construirse  la  estación  de  Cocacliacra)  para 
adelante  se  halla  el  trabajo  fuerte  de  la  peñoleria 
de  San  Bartolomé,  el  que  bastante  adelantado  en 
el  dia  está  entre  km.  80  y  81  ó  50  m.  del  Callao, 
faltando  para  poder  seguir  adekmte  con  buen 
proTecho  la  llegada  de  la  locomotora  á  Cocacha- 
cra,  retardada  principalmente  ahora  por  la  lalta 
de  los  puentes  de  que  hablé  arriba. 

Según  lo  anterior  y  fijándome  en  el  «tenor  de 
los  artículos  89  y  9?  de  la /contrata  entre  el  Su- 
premo Gobierno  y  el  empresario,  no  estoy  por- 
que sea  entregada  por  ahora  al  público  oficial- 
mente la  linea,  ni  desde  el  Callao  hasta  San  Pe- 
dro Mama,  ni  cuando  la  linea  esté  en  Cocacha- 
cra  desde  el  Callao  á  Cocachacra;  pero  á  fin  de 
que  ya  egcrza  su  benéfica  influencia,  US.  podría 
tal  vez  conseguir  algún  arreglo  según  el  que,  ni 
se  estorbase  la  rápida  marcha  de  los  trabajos,  ni 
el  público  (jucdase  jmvado  del  derecho  de  su 
explotación.  Cierto  es  que  la  ganancia  por  albo- 
ra no  podria  normar  aquella  medida  á  las  entra- 
das futuras  (lue  ademas  serán  mayores  en  tiem- 
po de  secas  y  cosechas  que  en  tiempo  de  lluvias; 
pero  no  dejaría  de  hacerse  un  bien  al  público  al 
darle  el  derecho  de  poder  aprovecharse  de  la  li- 
nea por  un  precio  equitativo,  á  su  mismo  ríesgo 
y  responsabilidad  se  entiende,  desde  que  el  Go- 
bierno solamente  padrá  contestar  por  la  vida  y 
seguridad  dg  los  transeúntes  después  de  haber 
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recibidú  y  euti-egado  la  via  oficialmente  al  píl- 
bllco. 

Seria  de  dcspar  para  Ir  comodidad  general  que 
cuanto  antes  llegasen  al  empresario  carros  de 
primera  y  segunda  clase,  como  también  carres 
para  el  trasporte  de  caballos  y  muías,  y  entonces 
ya  podrían  conseguirse  datos  ajíroximados  para 
I  la  mtura  explotación  de  la  linea;  y  por  poco  que 
resultase,  siempre  seria -ya  un   rédito  producid 

tpor  la  transformación  de  la  ríqneza  nacicnal 
muerta,  el  Imano,  en  riqueza  viva,  los  ferrocBf- 
riles. 

ÁnteB.de  concluir  debo  imlicar  á  US.  que  ca- 
si todos  los  ingenieros  empleados  sobre  el  terre- 
no son  del  pais,  lo  mismo  que  la  mayor  portcde 
los  robrestautes,  niayoriiomos,  encargados  de  las 
estaciones  de  carga,  bestias  de  trasporte,  de  ma- 
teriales &.^  &? 

Dios  guarde  á  US. — í'KDEnico  HónAUEK. 


DEL  PEB1?. 


97 


PROROGApara  la  contrata  del  for*Pocari»il 

de  Paita  á  Piura. 


Habiéndose  modificado  por  supn^nio  decreto 
de  15  de  Diciembre  último,  expedido  por  el  Mi- 
nisterio de  Hacienda,  la  manera  de  otorgar  las 
fianzan  en  los  contratos  con  el  Pastado;  v  no  sien- 
do  posible  que  todas  las  personas  que  deseaban 
hacer  pro])uestas  para  la  construcción  del  ferro- 
carril de  Paita  á  IMura,  pudiesen  preparar  sus 
fianzas  desde  la  publicación  de  dicho  decreto,  lo 
iiue  se  verificó  solo  en  ¡)  del  presente  de  una 
manera  extraoficial;  se  [iroroga,  por  equidail,  el 
tórmino  fijado  para  la  apertura  de  dichas  pro- 
puestas, hasta  el  dia  24  do  corriente  vu  que  ten- 
drá lugar  ese  acto  á  la  hora  y  con  las  foruíalida- 
des  prefijadas. — Publíqiu'se. 

Itíibrica  de  S.  E. — Santa  María 
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DECRETO  scbre  rianzus  al  EBtadfl.~* 

.'.Qr'r.  GALT\ 
PliKMllF.MK  ín\-riTLTIOfCAL  Wl  L\  BKri?BUCA.> 


1?  Que  las  lianzas  bipotecwñfl-  para  a 
etcurapliiraento  4''  la  obíii»acíones  íjne  se  t 
traen  con  el  E.stadu,  ofrecen,  eotrc  otros,  alfil»* 
TC  inconTemente  de  inmowlizQrl»pi^iÍBAid'teit> 
ritoiial,  diñcviltiimlu  las  tnKuackces  aokn  eBik 

2?  Que  los  rti'i[)usie¡oneB  contenñclM  en  tn  w»-- 
tieulos  12  y  13  de  Begkment»  de  Tmaaut  li^ 
gente,  la  priinem  no  garantiza  ¿ebiéamesto  i^ 
Ketadn,  j  en  cuanta  ú  la  se^od»  e»ÍHiponiifey 
fHficil  su  ejcciiLÍon  r-n  la  mayoría  de  kw  c 
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especie,  monto,  iiiímeros  d  intereses  pendientes 
de  loe  títulos  depositndos,  con  el  cual  t^e  jírcscn- 
taran  aqriellos  ú  la  Dirección  de  Crédito  Público 
para  percibir  los  intereses  devengados  en  la  for- 
ma establecida,  debiendo  e.sta  oficina  rccaljar  de 
la  Oaja  FÍ!?cal  los  cupones  do  intereses  corres- 
pondientes? íi  Iti  orden  de  pago  que  expida.  Ea 
los  títulos  rpie  lio  tengan  cupones  de  intereses, 
la  caja  cuidara  do  hacer  las  anotaciones  de  pago 
respectivas. 

Art.  4^  Quedan  derogadas  la:>  disposiciüncs 
y  reglamentos  de  2  de  Agosto  de  l«So4,  en  cuan- 
to 8C  opongnn  al  presento  decreto. 

El  Ministro  de  Estado  en  el  De:>paclu)  de  Ha- 
cienda y  Comerdo,  queda  encargado  del  cum- 
plimiento de  este  decreto. 

Dado  en  la  casa  de  Gobicrr.o,  en  Lima.,  a  los 
quince  dias  del  mes  de  l)icienil>re  del  año  djg 
mil  ocliífcientos  setenta. 

JOSÍ  lÍALTA. NlCí)LAS  I»:0   PjKUOLA. 


ESTUDIOS  para  -el  ferrocarril  de  Huacho  á 

Hunraz. 

Teniendo  en  consideración  que  es  de  gran  uti- 
lidad para  el  desarrollo  del  comercio  y  para  es- 
tablecer sólidamente  la  miidad  política  de  la  Re- 
pública, ligar  la  capital  á  las  provincias  por  me- 
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dio  de  vias  farreas:  que  e!  iraportaatc  dc|UTt 
mentó  de  Ancaclis  ha  sido  objeto  de  estudió 
mandados  liacor  por  el  Gobierno   para  la  conit- 
trnccion  de  iin  ferrocarril  que  facilite    su  tráfico 
y  la  exiíoitíicion  de  sua  vafiosos  productos;  que 
ese  fin  podría  obtenerse  con  mejores  frutos,  ¡á 
se  uniese  por  una  linea  férrea  la  capital  de  aquel 
departamento  con  la  ciudad  de  Lima,    llaoiadtt^ 
á  aer  el  centro  de  una  red  de  ferrocarriles  quell 
unan  íí  los  diversos  pantos  de  la  República;  qw 
cwtando  c;}iistr(údo  el  ferrocarril  de  Lima  á  Chan- 
cay  y  en  via  de  construcción    el   de  CLancay  A 
Huacho,  debe  examinarse  la  couvenieucia   de 
prolongar  csUi  camino  hasta  la  ciadad  de  Hnantf; 
se  resuelve:  que  se  proceda  &  hacer  loa  eabidtoa  ■ 
de  un  ferrocarril  de  Huacho  á  Huarac,  pkwnídp  -. 
por  Pativilca  6  Sayan,  para  que  en  vista  deéU^ 
piíeda  el  Gobierno  apreciar  la  facilidad  y  coqto--  , 
niencia  de  esa  vía,  y  adoptar  la  que  sea  mas  rmt-  -. 
tajosa  á  los  intereses  fiscales  y    al  desarrollo  do 


adtt.  j 
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ACCIDENTE  en  el  ferrocarril  delquiqueá 

la  Noria. 

l'KLFKCTUKA  DK    LA  TROVIKCIA. 
LITORAL  Di:    TAUArACX. 


JtfitUfurj  lebrei-o  14  f/í  1871. 

Señor  Ministro  dr   Estado  ou  el  Despacho  de 
Gobierno,  Policic'x  y  <  )l>ras  Pál)licas. 

S.  M. 

En  correspondencias  dirigidas  (i  los  dlarí-j;;  J^j 
tista  capital,  se  liare  figurar  de  un  Wioáo  exaje- 
rado  un  hecho  qufHuvo  Ivi-ar  en  el  ferrocixrril  de 
€¿5te  puerto  el  1.7  <io  Enero  último,  aumentando 
estudiosamente  lo  ocurrido,  y  dándole  un  carác- 
ter que  está  muy  lejos  de  tener. 

A  fin  de  rectificar  el  juicio  público  que  se  im- 
presiona de  todo  aqu<  lio  (jue  registra  la  prensa, 
mucho  mas  si  se  le  da  una  magnitud  inverosímil 
y  para  que  el  Supren^)  (jiobierno  conozca  lo  ocur- 
rido, me  permito  (^levnr  á  US.  una  nota  de  la 
Subj)refectura  de  esta  ])rovincia,  acompañando  la 
que  le  dirigió  la  empresa  del  ferrocarril,  en  la 
que  da  cuenta  de  lo  aca»»cido,  á  m($rito  del  oficio 
que  sobre  el  particular  le  pasó  esta  l^rcíectura. 

Dios  guarde  á  tJS.  —  S.  M. 

José  M.  Nwarrete. 
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iKECTVltA  I>£TAJIAI>ACÍ. 


•,F<Í,-frc  3  ííílKl. 


Seiuir  Teiiienti- ( 'iiniücl  Prefecto  <le   estn   Pro- 
vincia. 


S.  T.  ( •.  r. 

Kn  el  acfíí  íjiie  recibí  la  apreciable  comunicfi- 
cion  (le  US.  tie  1!)  <le  Enero  último,  hice  notifi- 
car álos  cin¡>resanos  <!el  ferrocarril  para  qaein- 
formaBeS  citcnnstancindamente  boerea  del  «(ri- 
gen del  síiiicítní  ocurrido  en  la  linea  el  17  4et 
pasado  y  s\i  ooiisociiciifns.*;  íiwe  en  adelante  neíá- 
ciara  iimieiliatatnente  á  la  SGbwefecttttB  '3» 
CMRlquicTa  ucurvoDciii,  (tüm  qin'  con  el  cóntíci- 
micnto  (le  VH.   st;  dictaran  los  iiu-didai*  (|iic    el 


]>GL   r£Bl! 


103 


I  kmfj:i:sa  iu:l  kkicuucakjííl. 
J{ru.\t¡íu-  Knri'ú  lí>/ír  lf71. 

Sofior  Subpn^l^cto  dol    I >t aparta uieiito  i]c  l\ini- 
pacú. 

Eii  virtud  (le  la  uo^ÁucAicÁoñ  (  uc  nos  ha  hocbo 
U.  con  motivo  tle  una  nota  diA  Señor  Coronel 
Prefecto,  tenemos  el  honor  (}e  poner  en  su  cono- 
cimiento, fpio  á  las  'r'j>^  de  la  uiaiíana  del  11  del 
presentí*,  estando  una  do  las  máquinas  condu- 
cienda  tieiT»  á  la  ht>va<la,  situada  cerca  del  Car- 
men, con  un  convoy  de  carrf>í5y  el  último  de  es- 
tü>5  avanzó  íuem  de  los  rlv-lrr»  provisionales  que 
scrvian  para  tal  ol»;-:to,  arrai^trando  el  resto  del 
^^".Vv/}'  ant'js  qi.u^  !a  !i -.'¡.(juina  situada  atrás  pu- 
diííra  impedirlo. 

El  maquinista  juoíisa^lo  n  revisar  la  liornillt:^ 
no  tuvo  la  vista  expedita  al  concluir,  y  por  tanto 
la  oscrimdad  se  hizo  para  el  nrayor  *:ri  ese  ins- 
tante, iiiipidit-ndolc  así  evitar  cJ  caso  fortuito  que 
rctV'rimos,  y  no  dis'i:i;,niir  laí5  Sígnales  que  antes  y 
dc.«>ptt<.*s  se  han  ac<)^ínmJ>rado  fnmer  al  )xn"de  (íc 
ene  sitio,  pre:vínícndo  cnalqírier  desíffítcia. 

hifi^  grandes  siniestros  (pie  lian  entorpecido 
tadaí!^  Ia>»  eínpresns  del  carácter  de  la  nuestra?, 
hacen  níu}'  disculpahle  <íl  pcipieílo  qire  hoy  la- 
mentamos, en  el  cual,  la  circunstancia  de  haber- 
se amorrtonado  mucha  arena  en  el  h^gar  en  que 
cayci  el  convoy,  liizo  qne  eA*y  nos\ifriera:  los  da- 
llos qne  ]>roítryo^  son  casi  insignificantes  si  U. 
tiene  en  (•ons!dt:'racion  la  mniríifud  d'e  los  siifrides 
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en  otras  vias  ya  expcilitas  y  serridas  ^íor  obreros 
tan  adiestrndos,  (jiie  solu  la  naturaleza  de  estos 
dificlles  trabajos  imedc  daP  cabida  á  siniestros 
que  no  evitan  ni  su  práctica  ni  los  prefinidos  es- 
tudios que  norman  su  faenas. 

Avisaremos  ;'v  esa  Subprefectura  cualquier  iu- 
cideiite  que  ocurra,  atuiue  e»[>eraia03  que  no  se 
presentará. 

Kl  combustible  que  u.^amoa  en  las  locomoto- 
ras C8  el  que  sirve  en  otros  ferrocarriles  q«e 
atraviesan  grandes  pol)laciones. 

Es  cuanto  tenemos  que  decir  á  U.  en  campli- 
mieiito  de  la  ónleii  superior  que  motiva  esta. 

i)Ívs  guarde  á  L'. — Por  Montero  Lennanos,  } 

ESTEVAN  MOKTEBO. 
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tilas,  para  la  ejecución  dífl  indicado  ferrocarril, 
las  que  deben  sujetarse  {i  las  siguientes  especifi- 
caciones, quí*  sorvirún  de  base  al  contrato  que 
se  ce  leí)  re. 


E$-'pGGií'caciones. 


^^ — Forjiíacion  del  camino. 

19  Ancho  del  camino  al  nivel  de  la  gradiente. 

í]n  tierra  ó  casí^ajo,  tanto  en  excavación  como 
en  terraplén,  cuatro  metros  y  treinta  centímetros. 

En  (íxcavacion  do  roca  sólida,  i  res  metros  y 
sententa  centímetros  á  treinta  Cí.'nlímetros  mas 
abajo  de  la  gradiente. 

En  la  región  de  las  lluvias,  ademas  del  ancho 
reservado  para  rl  camino,  habrc'l  en  las  escava- 
ciones  una  zanja  que  será  forrada  con  piedra  en 
las  partes  que  sea  necesario. 

29  Los  socavones  tendrán  cuatro  metros  y 
ochenta  centímc^tros  de  ancho  y  cinco  metros  no- 
venta centímetros  de  alto,  contados  desde  la  ci- 
ma del  arco  hasta  treinta  centímetros  mas  abajo 
de  la  gradiente^,  lo  mismo  que  en  las  excavacio- 
nes de  roca  sólida,  rellenando  en  uno  y  otro  ca- 
so, con  material  conveniente  hasta  llegar  á  la 
gradiente.  Para  el  abrigo  de  los  cuidadores  se 
formará  en  cada  cien  metros  nichos  que  tendrán 
dos  metros  de  ancho  por  un  metro  y  medio  de 
profundidad  y  dos  metros  y  medio  de  alto. 


lOG 
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Kii  el  IuihIo  liiiUrá  una  xaiija,  iluiulc  eea  accc- 
Barío,  {)B)'a  la  Ülirc-  r\  ui-uacion  do  las  tiguns.  Los 
socüvoBee  Uevarín  iiifiu^riw,  cuaiulo  la  cftlritad 
del  terreno  lo  exija. 

3"  El  talml  será  de  uno  honzoiital  i'i  dmXTer-ll 
tical,  eu  corte  tic  roca  sóHila;   en  todos  los  do-- 
mas  cortes  ó  en  los  terraplene»,  sen-i   el  iiiitutBl, 
salvo  los  casos  en  qne  sen'i   revestido  con  innroB  i 
de  consolidación. 

*  49  Donde  sean  necfsariaa  alean farinaf!,  se  ha-  < 
rán  (te  eal  y  ludrilln  ú  de  piedl*a. 

r»"  La  gi-iidiculo  máxima  serí  Jelea-niinada 
del  modo  siguiente; 

Kn  la  primera  .sccflon,  uiio  y  medio  por  qien-' 
lo. 

Kn  la  segunda  rieceiyn  dos  por  ciento  liarla  lu 
estación  de  Yuniinaoea',  y  cineu  piir  eíeiito  en.  el 
resto. 
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do  pam  ello  los  iiiaterlalcs  coiivcnieiiíesqiicpro- 
porcioiicu  los  sitios  mas  vecinos. 

99  Doiulo  los  caminos  públicos  ó  privadas 
crucen  la  linca,  S'^  harán  lus  i>astijes  necesarios 
y  se  establecerán  barreras. 

10.  Se  cercará  ¿e  una  manera  segura  el  ca- 
minu  donde  pase  por  terreno  cultivada. 

11.  r^í)s  muros  do  retención  ó  de  revestiniien- 
lo  pueden  hacerse  en  piedra  seca  sujetos  a  la 
prevención  ([ue  menrioiía  el  artículo  2V  F. 

jtjj-~^i^a  vía. 

1?  Ancho  normal  de  la  via  entre  los  rieles,  un 
metro  cuarenta  y  cuatro  centínu'tros. 

2V  Forma  del  riel,  la  (pie  se  denomina  T. 

.•)?  Peso  del  ríe!,  treinta  y  un  kilogramos  y 
medio  por  m<íír;). 

4?  Juntura-í  siíspcníli»las  y  con  dos  phuichas 
de  fierro  dulce  amoldadas  al  riel,  de  un  peso  de 
nueve  kilogramos  el  ¡)ar,  cuando  menos,  asegu- 
radas con  cuatro  tornillos  de  veintido>s  milíme- 
tros de  diám(^tro.  (  Fish  plates  suspended  joints.) 

F>^  Cruceros  y  puntas  de  acero. 

n?  Per  I  u)s  liedlos  j)or  máípdna. 

79  Durmientes  de  dos  metros  cincuenta  cen- 
tímetros de  !arj:o,  por  lo  centímetms  dees- 
pesor  de*Kol>]e,  Alerce?,  í 'iprés  ó  CJalifornia  Red- 
wood. 

89  La  colocación  de  la  via  S(í  hará  con  todas 
las  precauciones  ípu*  exijan  h)s  cambios  dcteni- 
pcratuní  y  los  jkisos  «*n  las  curvas.  Todo  riel 
para  curvas  SLMá  ajustado  á  (días  antes  de  su  co- 
locación, 

9?  Los  durmientes  se  colocarán  A  setenta  y 


ÍOR  I.OS  rnr.nncARBiu;!? 

cinco  rfíilínicIriH  dt»  centro  íí    cpiitro,  y  roas  in- 

incttiaíos  cu  l;is  junlunts,  scgiin  Cüstuinl>re. 

'^.j K&ÜICÍ(HH'S. 

(A.)  Kslacion  ílc  Chimboíc. 

Ln  pstaciun  ctc  C!iiial»4''  rnijtcinlrá: 

1?  Baloncí  itmurhhuios  pan  pasajeros  de  pri- 
iiicr.i  y  sci^iinda  ríase,  con  sulída  especial  peni 
los  f[iit>  llcíjan. 

'2'!  Las  bolrtt-nas  iicrosarias  coii  sus  aparatos: 

.")?  (íticiiias  para  rcciliir  y  ciitrc^ar  los  cargan 
ó  (*(]tiip;ijr!s,  cíni  Iiis  aparatos  v  nmeblea  nece- 
s-iriüs.  i.,*: 

4"  lila  olicliia  pnni  n-cibir  y  entregar  lai*  car- 
ga.s. 

T)?  Lugares  cxcii.skIos,  scpiirailos  para  pasaje- 
ros (If  prinicni  y  rif^'iimla  clase,  y  los  deliombrcs 
si'paraiios  «le  los  de  mujeres. 

G"  (íriniidcrns  separadtis  ]»ara  paíiajcros  do  pri- 
nicTS  y  KOíjiindn  ch^i-. 


DXL  PERÚ.  109 

ccchcs,  con  veinte  viviendas  para   los  carpinte- 
ros. 

14.  Un  corral  para  carbón  y  leña. 

15.  Dos  tanques  de  fierro  batido,  colocados 
sobre  estnictura  de  fierro  ó  albañileria,  que  con- 
tenga cada  uno  nueve  metros  cúbicos  de  agua, 
con  sus  aparatos. 

IG.  Dos  balanzas  do  plataforma  para  pesarlos 
carros  cargados. 

17.  Dos  tornamesas  de  quince  metros  de  diá- 
metro. 

18.  Una  ramada  para  cien  carros. 

19.  Una  vereda  cubierta  de  sesenta  metros  y 
cuyo  cobertizo  se  extenderá  sobre  la  linea  conti- 
gua de  los  rieles. 

20.  Un  embarcadero  en  rampa  para  bestias. 

(b.)  Estación  de  Sucbiman. 

1?  Salones  amueblados  y  de  dimensiones 
apropiadas,  páralos  pasajeros  de  primera  y  segun- 
da clase. 

2?  Una  boleteria  con  sus  aparatos. 

3?  Una  oficina  para  recibir  y  entregar  los 
equipajes  y  las  cargas,  con  una  división  para 
guardar  los  equipajes  que  convenga. 

4?  Un  local  para  bufete. 

5?  Lugares  excusados  para  pasajeros  de  pri- 
mera y  segunda  clase,  y  los  de  hombros  separa- 
dos de  los  de  mujeres. 

6?  Orinaderos  sei>arados  para  pasajeros  de 
primera  y  segunda  clase. 

7°  Un  departamento  de  cuatro  piezas  y  una 
cocina,  para  el  jefe  de  la  estación. 


no 

s?  l'i 

K>  !:»!;: 

''tv, 

'i:i  ii*Íi-¡ 

1(1.  1 

'i1;l  v.'L'i 

11.  1 
1'*    1 

■lli!  l-ilü 

caricri». 

11  .!•;;  1 

l.'f.  1 

'n  i:í;'i 

M.  1 

'na  nv.t 

('■■) 
Clin.. 

fu.) 
(.■oiil. 

F>!;u:i. 

rania.lii 

V'm'mI 

(k.)    i-sí..; 

(.'iMi!.>  hnl  '  V;¡i-,i'i};ia':i. 

(r.)   l-^'.rt-i.M  .'•■  (V.raz. 


!¡:krocai!R(li:s 

t;;i  fUí  il(i.-i  piezas  jjara  nn  em- 

..:r.i  d  l<'k'iíi-af(.. 

tnlficrta  Je  treinta  metros. 

t  ¡i.ira  cinco  caiTos. 

■;i.!i )  liH  (lo  Clúmboíc,  con  sa 

i-!-.r.>  >:n  niiiipa  («ira  licstius. 
i  i);tr;i  carbón  y  leíln. 
-:  Jr.'nnIiK)n. 

I  iülilll. 

!^'  Yurainarca. 

Iiiutau,  y  lulciuíis  habrá  ana 
•  "j;iu>t()nii«,  y  in:a  tomaiaesa 
]■■  (Üáiiii^tri). 
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Gobiei'uo  designe  eu  tiempo  ü]>ortciuü. 

Cada  paradero  se  coinpondráde  lo  siguiente: 

1?  Uiia  xaniada  de  quineo  metros  3c  largo, 
por  diez  metros  de  fondo,  formando  vereda  de 
embarque,  la  cjae  se  continnarci  |K)r  un  lado  li 
otro,  hasta  tener  cuarenta  metros  de  largo. 

Una  habitación  conipuastti  de  dos  piezas  y  una 
oficina. 

51)3 — 3Iater¡al  ríxlaute. 

1?  Veinte  locomotoras  Ciíp:ic\s  de  arrastrar  d« 
subida  cien  toneladas  de  peso  bnito,  no  compren- 
diendo ün  filo  el  ténder,  á  razojí  de  veinticino* 
kilómetros  j>or  hora  sobre  gíadi<'ntes  de  dos  par 
ciento. 

2?  Dos  locomotoras  de  auxilio  pai'a  las  gra- 
ilientea,  de  <íuatro  y  cinco  por  ciento. 

3?  Veinte  coches  grandes  para  pa.>ajcro4i  de 
primera  clase,  con  centro  elevado  y  según  Ip» 
nltinios  adelantiís:  s(ms  de  ellos  serán  con  luga- 
res excusados. 

4?  Ocho  cociies  diicos  dí>  prinn^ra  cl;is(\ 

f)?  Ocho  coches  mixtos. 

G9  Veinte  coches  gandfís  de  primera  clyí>e;  de 
los  que  seis  scnin  €on  lugares  excusados. 

7V  Ocho  coches  cJiicos  de  segmida  clase. 

8?  Cien  carros  abiertos  con  l>ord'es  en  esqucj- 
Icto,  do  ocho  ruedas  cada  uno,  cnando  menos  de 
diez  lonelaihis  de  carga. 

í)9  Cincuenta  carros  cubi*'itos. 

1^.  Sesenta  cxirros  de  ¡ílatafoniia,  v.n  lo  de- 
más como  los  de  esqueleto. 

11.  Ciento  cincuenta  carrf;s  especiales  pura 
carbón  de  piedra  y  metales. 
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V2.  Qiiiiicf  oanos  currados  ¡rara  equipajes  y 
oUjc'tüi!  (le  valor. 

I.*!.  Ciiirui^nta  carros  nspeciales  para  ganado. 

14,  'l'clt'gralo^;  ilií  soi^a  en  los  coches. 

1.5.  Las  riipdiis  <le  todas  cla.ses  liiin  (le  ser  de 
licrro  íiindidí),  tf:mp!ado. 

ji^_(H,i-as  ncr.soriiis. 

(A.)  Miiclle  do  Chimbóte. 

Se  csfabl»;ccr.'i  ca  CUÍmboto  un  muelle  en  las 
cünflícioncs  si^iiir;ute-s: 

1'.'  K!  iniii'lle  ¡se  compondrá  de  áoA  ]>artes;  la 
uiiu  pólida.  ([ih;  lonnarii  la  cxlrcmídad  del  muc- 
(¡e  j  servirá  liara  i:\  embarque  y  desembarque,  y 
ia  otni  ni  i'^jiielrlo,  que  servirá  para  unir  la 
primeni  mu  la  rosla  y  con  la  estación. 

2?  La  paríc  MiÜ.la  tendrá  doscientos  metros 
de  largo  y  treinta  metros  de  ancho.  Será  del 
tistema  Mi(clinll,  y  forrado  con  plauchas  de  fier- 

,  y  la  parle  iiiteriíjr  cí^tará  rellenada  con   pie- 
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colocarán  ocho  boyas  de  fierro,  ancladas  por  me- 
dio de  tomillos  de  Mitchcll. 

(b.)  Agua  potable. 

1?  El  agua  será  sacada  del  rio  por  medio  de 
galenas  filtrantes,  sitníidas  á  dos  metros  debajo 
del  nivel  del  agua,  y  será  llevada  ])or  medio  de 
una  cañería  de  fierro,  á  la  estación,  con  un  ra- 
mal que  se  prolongará  hasta  la  punta  del  muelle. 

29  La  cafieria  será  calculada  para,  llevar  cin- 
cuenta metros  cúbicos  por  hora. 

3?  En  la  estación  habrá  una  piln  y  cuatro  pi- 
lones. 

(c.)  Telégrafo. 

19  A  lo  largo  del  ferrocarril  se  colocará  uu  te- 
légrafo eléctrico,  con  postes  de  fierro  y  con  todos 
los  aparatos  correspondientcí^  en  las  estaciones. 

(d.)  Postes  kilométricos. 
En   cada   kilómetro  se  colocará  mi  poste  de 
fierro  con  números  esmaltados. 

¿pg — Prevenciones  generales. 

1?  Todo  el  material  (pie  se  emplee  será  de  la 
mejor  calidad. 

2?  Los  planos  para  los  puentes,  estaciones 
muros,  y  en  general,  para  toda  obra  de  arte,  se- 
rán sometidos  al  ingeniero  Inspector  para  su 
examen  y  aprobación,  lo  mismo  que  los  trazos 
en  que  especialmente  habria  que  emplear  curvas 
de  menos  de  doscientos  metros  de  radio. 

39  El  ingeniero  Inspector  que  nombre  el  Go- 
bierno, tiene  el  derecho  de  velar  por  el  estricto 
cumplimiento  del  contrato,  y  por  la  solidez  de  la 
obra. 

4?  No  se  admitirá  ninguna  propuesta  si  no  es- 


ninguna  la  consulerase  ac 

se,  regístrese  y  jmblíques 

Rúbrica  ,\v  S.  E,— Sa 


AVISO  0.1 

En  cuniplimicuti)  del  su 
ñor,  por  el  que  se  manda 
para  la  construcción  de  un 
de  Chimbóte  á  la  ciudad  di 
del  señor  Ministro  de  Ge 
que  hasta  el  din  quince  ile  ^ 
té,  ae  admitiríui  las  propucs 
presenten  para  la  congtruc 
l&a  que  serán  nbiertas  á  las 
indicado  din,  en  el  salón  de 
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FERROCARRIL  de  Trujillo  á  Cajamarca. 


rKKK>:<:Tl*nA  1»KL  DiaWRTAMlíNTO 


I  Mí:  la  I.IllKnTA7>. 


Tn.jiilo.nbi'rro  *^¿  de  1871. 


Al  Señor  Jlinislro  ele  Estado  en  el  I)eí:pacliode 
Gobierno. 

S.  31. 


Tengo  el  honor  <ie  elevar  al  eonoeimiento  de 
S.  E.  ¡K)r  el  digno  órgano  de  US.,  la  nota  del  in- 
geniero de  Estado  Mr,  Pedro  Sieber,  informan- 
do respecto  del  editado  de  los  estudios  del  ferro- 
caril  que  de  esta  ciudad  debe  partir  {\  ladellua- 
machuco,  la  cual  me  lia  sido  entregada  en  la  fe- 
cha por  el  expresado  ingeníelo. 

Dios  guarde  á  US.  —  S.  M. 

A.  V.  Di:  La  Tokre. 


í  FURaOCAÍiKILEg 


es  QL'B  SE  IIALI.AX  1.06  E 

t,  ]>í:  TltL'jn.LO  j  C.UAMARCA, 


Sí'ílor  Miiiiíilro    de   Estado  oii  el   Despacho  de 

CJoliirnin,  I'olicia  y  Obras  PúMlcas, 

S.  S[. 

CuiiruniH>  á  la  circular  niiiiiíitcrial  del  30  de 
Enero  p^ximo  jiu,-;ado,  y  los  oficios  del  Señor 
Prefecto  del  Departa  mentó  de  la  Libertad  fecha 
15  y  12  del  corriente,  tengo  el  honor  de  trasmitir 
ú  ES.  por  fondueto  de  la  Prefectura,  la  ntzon 
pedida  sobre  el  estado  de  adelantamiento  de  los 
cstndios  (leí  fi.-rrocarril  de  Trujilloií  Cajamarca, 
rpic  me  eslán  encomendados. 

Serian  largos,  S.  M.,  los  informes  qne  podría 
eoniunicarlí^  sobre  lo  practicado  en  sci^í  meses  de 
traliajo,  en  cuyo  curso,  la  capeninza  y  sobresalto 
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cho,  como  e»l  mas  oportuno  para  eritar  muchas 
molestias  á  las  propiedades,  casas  ó  ranchos  que 
se  encuentran  mas  numerosos  del  lado  izquierdo. 

La  linca  sale  entonces  dcTnijillo  con  direc- 
ción Nor-oeste  atrás  de  las  casas  á  izquierda  de 
la  portada  de  la  sierra,  y  salvo  una  pequeña  des- 
viación, sigue  derecha  hasta  encontrarse  el  pié 
del  cerro  del  presidio.  Solo  la  altura  de  la  ace- 
quia madre  llamada  la  Mochica,  necesita  el  au- 
mento de  la  pendiente  por  medio  de  un  terra- 
plén y  un  puente  sobre  la  dicha  acequia.  Pasa- 
da la  Mochica,  la  linea  da  una  vuelta  liácia  la  de- 
recha y  sigue  rodeando  el  pie  del  cerro  hasta  to- 
mar la  dirección  Nor-oeste,  dirección  que  es  ca- 
si paralela  al  rio,  dirigiéndose  á  un  punto  atrás 
del  pequeño  cerro  de  la  Virgen  ;  de  este  punto 
el  trazo  se  dirige  á  Galindo. 

En  este  trayecto  (15  kilómetros)  se  cortan 
varios  terrenos  cultivados,  montes  de  espinas,  y 
Hirgos  pedazos  de  terrenos  de  aluvión.  En  va- 
rios puntos  se  ha  debido  también  exajerar  laa 
pendientes  para  cncabalar  acequias  madres  que 
no  pueden  ser  modificadas  en  su  régimen  de  ir- 
rigación; pero  estas  subidas  no  deben  ser  consi- 
deradas gravosas  en  nuestro  caso,  en  atención  á 
la  altura  que  se  debe  alcanzar;  teniendo  pues  en 
consideración  esta  grandísima  altura  á  subir,  he 
dirigido  la  linea  arriba  de  Galludo  pasando  atrás 
del  pequeño  panteón. 

Al  salir  de  Galindo,  siguiendo  el  desfiladero 
de  los  cerros,  las  dificultades  empezaron:  la  cu- 
cliillas  que  separan  las  multiplicadas  quebradas, 
son  sumamente  ásperas,  y  las  quebradas  liiuy 
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cntrccha:^;  para  calvar  iilguuas  puntas  be  dcIHdl 
nrojcctar  úúh  pci^ucños  tuoelea.  hoM  difioulUMUl 
sobre  estos  corros  hau  siilo  agrflviidaj*  á  mas, 
la  existencia  ile  uoa  antigua  acv'quía  imlia  la  ( 
rodea  A  uictlin  casta  los  cerroi^  lí  grande  altmn 
siguteudo  las  sinoasidadcs  de  liis  ijutiltrailitdl 
que  tcnciuu.s  ijuc  utravcáuv  iK>i'iii^dÍuile  puenfca 
dos  \cccs  cu  cada  quebrada.  Kate  da^filadtiM 
ha  sido  estudiado  en  varias  tlívccciimeíj,  ea 
sentido  do  rcihicir  «iempre  Itw  gastos  de 
trucciüu,  f|iio  quedan  muy  elcvadtt»  jh»- poco 
de  lui  kilúmetro. 

Saliendo  dt;l  desfiladero  do  (iaUrid«,  el 
sigue  la  pampa  del  Algarrobal  hasta  el  cene»  Blfln 
co;  esta  pampa  no  ofrece  otro  mconveuianta  ^ul 
de  tener  una  superficie  muy  irregular,  [lédregOM 
y  descon  certa  (la  por  trastornos,  jMjro  se  cocneai 
trau  casi  igual  cantidad  de  excavaciuiiet:  á  0|>4 
car  que  de  teri-aplcnes:  algunos  ríos  s^coaj}» 
existen  en  varias  direcciones  -ou  atravesodoa  pm 
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para  atravesar  la  quebrada  de  la  costa  para  lle- 
gar  aun  al  puebiecito  de  Pedregal. 

Es  precÍRü  hacer  prcííeiitc  que  la  quebrada  de 
la  eoÉfta  6ul>e  también  ú  Otuzco,  pero  tiene  urui 
pendiente  mayor  (jue  el  do  la  grande  quebi'ada 
del  rio  ynoha  podido  :>cr  tomada  en  consideración, 
tanto  mas,  que  su  angostura  KÍn  ninguna  qucbra- 
br&da  trasversal  i)ara  salvar  los  malos  pasos,  no 
podía  prestar  ningún  auxilio. 

I^a  quebrada  del  rio,  como  todas  las  que  ba- 
jan de  la  sierra,  tiene  su  pendiente  moderada  ci\ 
h\  parte  baja,  la  cual  anda  aumentando  á  me<lida 
que  sube,  siguiendo  una  parábola  (píese  tenniaa 
á  la  cumbre.  De  otro  latió  es  notorio  que  la  que- 
brada mas  larga  es  aquella  cuyo  declive  es  me- 
nor; entonces  bajo  todo  aspecto  hi  (piebrada  del 
rio  y  sus  inmediaciones  lian  jMrecido  las  mus  fa- 
vorables i)ara  Hegíir  á  Oluzco;  pero  para  subir 
esta  quebrada,  el  inconv(Miiente  mas  grande  re- 
sultaba del  trazo  en  el  desfiladero  á  salir  del  cer- 
ro Blanco:  ademas  do  uiui  construcción  <le  las 
mas  gastosas,  no  se  podia  alcanzar  i[\n'  una  al- 
tura limitada  para  la  altura  del  vliuhulo  á  cons- 
truir para  atravesar  la  rpiebrada  de  la  costa  (40 
ó  50  metros)  con  la  cual  no  se  llegaba  «i  la  al- 
tura del  Pedr(»gal,  y  admitiendo  que  s(^  llegase, 
TÍO  .se  habría  pmlido  subir  tampoco  en  la  grand<*. 
quebrad.a  que  por  medií)  de  zig-zag,  atravesando 
ol  rio  dos  ó  tres  veces,  solo  para  llegar  al  nivel 
del  Poroto,  altura  insigniíicante  en  nuestro  caso. 
Considerando  entonces  que  el  punto  de  Pedregal 
encontraba  muy  bajo,  comparativamente  á  la 
gran  altura  qr.e  tenemos  qnc  alcanzar,  lie  crcido 
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liUivijiiiiiid'  sii^|ieTi(lcr  ol  adelautainiciito  de  loa 
cctuitios  cu  el  (lidio  JesftlaJeroy  ocuiiarme  paiB 
Imsríir  otni  dirrccúm  que  indirectamente  pu- 
(lirsf  r<)ii<]ti(-ir  i-[  trazo  á  un  punto  mucho  mas 
arrihii.  drl  I'on.lo. 

Kri  estf  si'utiílo  so  ofreció  una  larga  y  ancha 
(lUclMiuIa  «!rl  liulo  izquienK»  del  rio,  enfrenteeld 
cerro  lilaiico  lliiiiuuk  Quiríliuaquí,  la  cual  de  an 
fabo  á  oíni,  fiu'  n'0(Hiüci(Ia,  recorritla  relatix-ar 
liitntc  tiuiy  (av(.inil)l<í  tlesde  que  pudiera  condu- 
cirnos H  miisdti  íUiíirocientüs  metros  sobre  la  nl- 
iiir;i  d.'l  Poroío  ciin  iiua  sul)ida  máxima  admiti- 
do 4  por  ('ii.-iiio, 

Ent/iiircs,  l;i  linea  saliendo  déla  pampa  dd 
Algarrolml  al  cfrro  lílanco,  en  lugar  de  BCgiiir 
ilt.TOc!io  ¡iiir  Ioí;  ccrroü,  da  una  vueltíi  á  derecha 
y  ati!ivii>ii  el  rio  sobre  uu  puente  de  nivel  coii 
soljrcstiiirtura  ilc  fitrro  sostenida  ron  dos  pilasy 
tlarujucailo  con  dos  terraplenes  importantes;  la  li- 
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liar  soln'c  coito.s  s^in  esperanza  de  poiler  cambiar 
terreno. 

La  quebrada  de  Quirihiiaqni  tiene  nn  piso  muy 
cscabroíio,  salpicado  de  piedras  de  todo  tamaño, 
alternativamente  cortado  de  rios  secos  que  no 
tienen  agua  sino  en  ti(Mnpo  d(»  aguaceros,  sobre 
los  cuales  tenemos  que  construir  ])uentes  ji  un 
poco  gamito,  estando  las  piedras  en  el  lugar.  Es- 
la  quebrada  tiene  una  cund>re  (jue  se])arti  la  ver- 
tiente sur  de  la  vertiente  norte,  el  cual  baja  ha- 
cia el  rio  en  la  dirección  de  Mochal. 

La  linea  pasa  la  cumbre  por  medio  de  un  tú- 
nel, saliendo  del  cual  sigue  n  derecha  faldeando 
<le  los  cerros  hasta  la  (juebrada  <lel  Voroto  ( á  34 
kilómetros  de  IVujilIo)  atravesando  por  medio 
lio  túneles  los  cerros  ([ue  tbrman  los  costados  do 
dicha  <|Uebrada;  el  trazo  sale  d(*spues  en  la  gran- 
de quebrada  á  200  metros  mas  elevado  que  el 
rio  y  faldeando  siempre  los  cerros  pasa  nmy  ar- 
riba de  los  peínaseos  del  Poroto  y  de  las  siete 
vueltas,  es  decir  á  mas  de  íiOO  metros  sobre  el 
nivel  del  mar.  Pasa  un  otro  túnel  para  salir  en 
Ih  pequeña  (juebrada  que  llamamos  de  las  Siete 
Vueltas  y  sígiu»  en  la  dirección  de  Platanar. 

A  este  ])unto  el  rio  sube  díM'cpentc  con  un  de- 
clive denuisiado  therte  que  alcanza  en  varios 
puntos  mas  de  oO  ])or  ciento  y  s(»  ])resenla  co- 
mo una  cascada  de  4ü()  nuciros  de  alto. 

Fue  preciso  buscar  medios  j)ara  vencer  este 
mal  paso,  que  sin  la  presencia  de  algunas  que- 
bradas latt*rales  habría  podido  comprometer  nue- 
vamente el  trazo.  Es  así  que  aprovechando  de  la 
quebrada  de  las  Siete  Vueltas,  he  practicado  un 
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punto  clu  n.troofSi»,  i>ero  con  el  intento  de  eat»- 
íjlcccr  ¡lili  un  (lí'|i(f.siío  úo.  carbón  y  agiia  para  el 
nCTvicio  (\o  l;is  1( KJOinníoras,  y  con  este  he  venci- 
do casi  ¿O  tnotni>'  li»'  alttmi:  á  nías,  las  queCira- 
tUii;  del  ))cñus(.'ii  (l<;  Misirliwiiiga  y  el  del  Ctún» 
lian  pro|i(trr¡(iiut(lo  un  tayoittble  di^arrollo  del 
trazo,  do  IihkIo  (•^r.f  ant»'S  de  llegar  á  la  qudini- 
da  d.'  l'iiiTiiclie  hi'  ivloaazado  la  sutistácenteaÜ»- 
ni  di"  1,200  iii(.'ír.)s  wjbre  el  nivel  del  mar. 

K!  trazo  siyuc  de-ípues  faldeando  cu  vista  al 
riiiia^tit  iiiiii  tjiwlinuli-a  llamada  Migtiate,  on  k 
ciiid  p'.nr>tni  lirrstH  el  fond-i,  da  una  niclta  d  la 
izc]iiiprd!>  y  por  iiieilii>  de  nn  jiequcílo  tibiel  ünlo 
en  Ij.  líHuidc  íj'if.Urada  do  Pagarhc,  adonde  el 
tniz)  turiiii  ii;>  (¡'■strr^dl'í  de  mas  de  ykilóinetnw 
y  lJ(Miizii  á  la  aR;:r,i  íoía!  de  mil  cuatrocientos 
lii'.íros  <iiie  es  la  itiitad  de  Ifuamaehucí)  yOaja- 
ifüUTii  por  inia  dirsíaiieia  de  ;i.-l  l;ilómetit»  de 
'riijrílo,  j)iiiit<i  a!  cíin'  lieniit?  llegado  á  esta  te- 
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por  antiguos  trafc^tonuís,  sea  faklcaiulo  altos  cer- 
ros impracticables,  c4  hombre  se  cansa  oii  menor 
tiempo  que  sobre  caminos  de  llanura,  cuanclo  es 
preciso  cortar  caminos  para  alcanzar  los  puntos 
de  operación,  cualquiera  urgencia  que  so  tenga 
se  necesita  su  tiempo.  A  mas,  las  varias  direc- 
ciones que  es  preciso  considerar  y  nivelar  para 
reconocer  sus  condiciones  de  altura  que  se  íiban- 
doiian  después  como  iiiconcluyentes,  son  circuns- 
tancias, negativas  particulares  á  esta  clase  de  es- 
tudios fiübrc  terrenos  demasiadamente  acciden- 
tados. 

^  Adjuntarií,  Señor  Ministro,  que  lo  riguroso  de 
mi  vida  en  la  <ledicacion  al  trabajo,  es  una  cos- 
tumbre que  no  necesita  activarla,  porque  es  mi 
mayor  placer  dar  fin  <'i  los  trabajos  de  mi  obli- 
gación, y  ccmcluyo  con  la  esperanza  de  haber 
correspondido  á  la  confianza  (¡ne  l.'8.  se  dignó 
manifestarme. 

Dios  £cuardo  a  US.-^S.  Lí. 

Pedbo  Siebee. — Ingeniero. 
Palmar,  cerca  de  Otuzto   Febrero  veinte  de 
mil  ochocientos  setenta  v  imo. 
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CARGA  del  Estado. 

Lima.  Fthrm.  57  Jí  líTI. 


ViíU»    c.sfe  expediente  «ou    los  ilocumcntoar* 
ncumpa fiados  y  iu  t'xpucsto  por  lu  Dirección   de  - 
t'üutabilidail  Ueiieraí,  se  rojiucive:   que  por  esta    - 
Caja  Fiscal  s(í  nboiic  á  la  empresa  del    ferrocar- 
ril entre  Liniii,  Callao  y  Chorrillos,  la  cnutitlad 
de  mil  setienla  y  dos  soles  diez  centavos,  que  se- 
gún lüs  expresatios  documentos,  se  adeuda  &  di- 
cha empresa,  ]wr  fletes  de  artículos  ¡«i-tenecien- 
tcs  al  Estado,   conducidos  por  dicliu  empresa, 
de  Mayo  á    l)iciembre  de  1869,  cuya  suma  k 
a]il¡L-ar<i  ú  la  partida  de  gastos  extrnordinaríofi 
del  ramo  de  Ciobicrno,  qne  se  considere  en  d 
presupuesto  fíeuend  del  presente  bienio.     De- 
biendo en  lo  sucesivo  puntualizarse  \wr  la  em- 
1  liH  documentos  fjue  <lob>Mi  fiervii*  de 
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NUEVO  nombre  para  Pacocha. 

PüXKha,  rthrtrtv  16  ie  lí?71. 

Al  Señor  Coronel  Prefecto  del  Departamento. 
8.  C.  P. 

Tengo  la  alta  honra  de  elevar  al  couociniien- 
te  US.  el  acta  que  los  vecinos  de  Moquegua  y 
los  de  este  nuevo  pueblo,  han  pnesto  en  mis  ma- 
nos, para  que  la  remita  ti  US.  á  fin  de  que  se 
«irva  elevarla  al  Supremo  Gobierno  á  fin  de  que 
se  sirva  conceder  á  este  puerto  menor  de  Paco- 
cha,  el  nombre  de  *^Juan  Francisco''  en  gratitud 
al  Sefior  3Iinistro  de  la  Guerra  y  Prisidente  del 
Consejo,  Coronel  D.  Juan  Francisco  Balta,  por 
la  laudable  decisión  con  que  se  ha  prestad*),  á  dar 
impulso  personalmente  al  ferrocarril  que  une  al 
puerto  con  la  población  de  Moquegua,  y  la  nue- 
va iglesia  de  este  pueblo,  cuyas  dos  obras  ha  ini- 
ciado en  este  dia. 

Ruego  ii  US.  se  sirva  secundar  los  deseos  de 
estos  vecinos,  que  siendo  los  efectos  de  una  sin- 
cera gratitud,  no  infieren  ningún  daño. 

Dios  guarde  ú  US.  —  S,  C.  P. 

Saimtel  Ordonez. 


DEL  PEKIT. 


127 


DECRETO  de  muellaje. 


Li*n<>,  Fchrn'o  10  fie  1871, 


Visto  este  i'xpedieii-.o,  y  teniendo  en  consi- 
deración: 

19  Que  al  verificarse  el  remate  del  derecho  de 
maellaje  en  los  distintos  puertos  de  la  República 
procedieron  los  subastadores  a  hacer  sus  pro- 
puestas sirviéndoles  de  base  el  tráfico  total  de 
bultos  y  mercaderías  que  se  efectuaba  por  cada 
Aduana. 

2?  Que  en  uú  ^fíiiido,  y  estando  dis- 
puesto en  el  reglanienío  de  comercio  vigente, 
que  las  mercaderías  (jiie  doseutbarcan  en  las  ca- 
letas deben  ser  iiianilesíadas  previamente  en  la 
aduana  de  que  estas  dependen,  para  que  puedan 
obtener  la  correspondiente  licencia,  al  conceder- 
se con  posterioridad  al  contrato  celebrado  con  el 
rematista,  el  permiso  ¡jara  desembarcar  en  Etcn 
los  útiles  del  ferrocarril,  s(í  hal)ria  hecho  una  re- 
baja del  producto  calculado  en  el  remate,  lo  cual 
importaría  una  innovación  introducida  en  el  con- 
trato por  una  di?  las  partes,  sin  anuencia  y  con 
daño  de  la  otra,  lo  qne  traería  sol)re  el  Estado 
«na  efectiva  responsabilidad. 

3?  Que  estando  el  producto  del  derecho  de 
muellaje  destinado  en  su  totalidad  á  la  refacción 
y  mejoramiento  de  los  muelles,  no  puede  prescia- 
dirse  en  niiiírmí  cn«)  '!o  su  recaudaeitm;  de  con- 
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iit'i)n!i:ulo  pul"  lii  dirección  de 


Se 
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Que  la  ('in|»rcsa  lUú  tbiTocnrril  i\e  Eten  úFer- 
ifüife,  no  rsti'i  oxccptiiada  del  pago  de  derecho 
';■  iiiiiolliij-^,  y  fpir  id  siilmsladcir  de  este  ramo, 
¡i  (iii  et  pufíii»  (U'  Siin  Ji)Sf?,  es  á  quien  corres- 
iiiide  liaei'ilo  clrctivtK  Y  }M>r  cfiaiito  son  fre- 
tieuU;;-  liis  n'cl;iniacii»it*.-j  de  ts^te  género,  que  in- 
?rpoiieii  aiili-  el  Gobierno  los  rematistas  tíel  de- 
:'clii»  d{.'  imiflh!Ji\  se  eíitaldet'o  ptir  regla  gene- 
;il,  (¡lie  están  (iIjliLMdos  A  pitear  el  indicado  dc- 
:';lm  IíkIos  liis  útiles  ó  ¡irtíridos  que  siMntrfMliw- 
iHi  por  las  ii(hi;iii:is. 

í;!(i(nni[<|iicst',  ii'<íístri'.-.e   j-  pnlúpiese. —  V.&- 
■  ■■\v<\  de  S.  K.  —  1*ií;h()],a. 
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sección,  á  lo  cual  mafiestu  estar  llano  d  cons- 
tructor, 

2?  Que  ci»  Couveiñente  cstaMocer,  desde  lue- 
go, dicho  tráfico  en  servicio  de  los  transeúntes  y 
de  la  industria,  no  menos  que  de  los  int^^reses 
fiscales. 

3^  Que  mientras  se  concluya  la  indicada  sec- 
ción, no  es  posible  verificar  contrato  con  persona 
distinta  del  constructor, 

4?  Que  estando  vígeute  el  privilegio  concedí- 
do  k  la  empresa  del  ferrocarril  de  Lima  al  Callao, 
no  debe  permitirse  el  tráfico  entre  una  y  otra 
ciudad  por  distinta  via. 

I?  Desde  el  20  del  prcf^t- nte  mes  eslablíízcase 
j>or  el  con8tru(*tor  D.  Enrique  Meigg^,  el  tráfico 
provisional  de  Lima  á  CíK?achacra  y  puntos  in- 
termedios de  la  linea  férrea  del  Callao  á  la  Oro- 
ya, circulando  diariamente  á  lo  menos  un  convoy 
de  ida  y  otro  de  vuelta. 

2?  Figure  como  niáxinuin  para  el  cobro  de 
po.sajes  la  siguiente  escala : 
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V  üor  fle^^  ^^  ^  centavos  de  sol  por  kilómetro 
Darai**^^  tonelada,  de  subida;  y  3  |  centavos  de 
sol  ^^  kilómetro  para  cada  tonelada  de   bajada. 
ji  £1  contratista  Meiggs  -abonará  mensual-, 
xiente  al  Estado  la  cantidad  de  dos  mil  .soles, 
haciendo  de  su  cuenta  los  gastos  que  demande  el 
servicio  de  la  linea,  y  quedando  sujeto,  en  cuan- 
to á  este,  á   las  disposiciones  generales  que  el 
Gobierno  dicte  para  las  lineas  férreas. 

4?  £1  contratista  trasportará  gratis  las  baü^ 
del  correo,  y  expedirá  cuarenta  libretas  de  paca- 
je para  el  servicio  gubemai;ivo.  Los  militares  j 
empleados  públicos  en  comisión,  la  tropa,  isa 
equipo  y  menaje  y  toda  carga  perteneciente  al 
Estadgji  será  tsa&portada  por  la  mitad  de  los 
precio»  establecidos  para  el  público. 

5^  Este  contrato  durará  solo  mientras  se  ter- 
mina definitivamente  la  construcción  de  la  parte 
de  esta^via^  si  antes  no  tuviese  por  conveniente 
el  Oobiomo,  suspenderlo  ó  alterarlo. 

Pase  á  la  Dirección  de  Administración  para 
que  haga  notiiicar  el  presente  decreto  á  D.  En- 
rique Sleiggs,  y  con  su  aceptación,  lo  pase  &  la 
Dirección  de  Kentas  para  su  cumplimiento. 
Rúbrica  de  S.  E.  —  Piéhola. 
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INSPECCIÓN  de;  feriocarril  de  Cha. 

-a  y. 

Sfíilor  ílinUiro  «le    Estado  en  (*I   Dt'ppacbo  », 
0.i!)!.Ti)o.  Ti.Iicia  y  Obras  rúblieas. 

S.  M. 

Ka  ij.»rit-c-íiuic>!!  fltu  lionombleollciü  de  13  de 
Kiicro  ]ir''>.\im()  pasado,  tongo  cl  hoiior  do  comu- 
iiicíirli;  i'l  i'sulladt)  del  examen  qutí  hice  del  rna- 
■t'iriiil  fija  y  ri>diiiitL',  así  como  de  los  detalles  dt 
ndmi[iÍKlrn'!'iii  .¡el  ferrocarril  de  I,iina  á  Clian- 
cay;  y  aunqu'Miiiichos  olemc'iito.s  me  faltan  to- 
davía, í^iti  frnburjío,  creo  me  es  ¡mslble  sumiiiís- 
írarli-  ú  I'S.  llallis  süflcIenU's  y  exiiofos  Bobrc  el 
"<ta<!o  de  evii  linea. 

1'.'  l).-¡  traxn  vdelavia. 
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Para  establecer  la  via  en  dicha  falda,  se  ba 
cortado  el  terreno  como  para  entrar  al  interior 
ílel  cerro,  echando  el  material  por  el  lado  del  mar 
á  fin  de  ganar  el  ancho  normal  de  la  via;  pero 
no  se  ha  cortado  bastante  ni  se  ha  rellenado  bas- 
tante para  conservar  el  talud  natural ;  por  conei- 
guiente,  las  arenas  buscando  su  inclinación  pro- 
pia,  de  un  lado  se  derrumban  sobre  el  riel  que 
está  contiguo  al   cerro,   y    por  otro   lado  ho- 
yen debajo  del  riel  que  está  hacia  el  mar.     Es- 
tos movimientos  de  arenan,  de  ordinario  son  len- 
tos, porque  las  cxtratificaciones  del  terreno  son 
horizontales,  y  que  ademas  en  una  gran  extensión 
el  terreno  es  consoHdado  naturalmente  por  mes- 
da  de  sales  que  aglutinan  los  granos  de  la  arena. 
Apesar  de  eso,  la  administración  del  ferrocarril 
emplea  setenta  peoncí?,  para  entretener  constan- 
temente la  via  limpia  y  libre,  sin  jxKler  alcanzar 
siempre  tal  resultado.     Es  fácil  prcveer  que  ese 
trabajo  de  limpieza  del  (camino,  continuará  hasta 
que  la  arena  haya  encontrado  su  talud  natural, 
como  ha  sucedido  en  el  temblor  de  5  de  Enero 
próximo  pasado,  que  en  algunos  puntos  provocó 
un  derrumbe  general,  de  tal  modo  que  la  arena, 
cubriendo  casi  todo  el  ancho  de  la   via,   ha  pre- 
sentado después  una  inclinación  regular  y  única, 
desde  la  cima  hasta  el  pi¿  del  cerro. 

La  via,  en  lo  que  se  refiere  á  la  colocación  de 
rieles,  sobre  todo  en  la  curvas,  deja  mucho  que 
desear.  En  los  proyectos  primitivos  se  fijó  el 
radio  mínimun  de  las  curvas  á  109  m.  50  centí- 
metros; pero  en  el  curso  de  la  construcción  »e  ha 
reducido  el  radio  mínimun  á  85  metros.     Las  aK- 
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neacioQc^  rectas  íhkí reimcii  (U»3  íun-as  en  ^en,^ 
do  contriirtu,  en  mvwlin»  pnntott  inÍ4en  «olsuñeuU 
7  Qt  .&,  7  hastii  u.iii:,  círcutuilaucia  que  Usce  imf^ 
poñble  guardar  U  iiivelac¡oi\   conveniente  ;del- 
riel  extca'ior.  ■  Eti  coucooueuciu  dii  Vah  depresio- 
nes,de  U>^  torrapidieí',    prodiiciiloii  jvir  el  tráfic 
de  loa  trenes,  la  niirclc\'fltioii  del  riel  exterior  d 
las  curvQíí,  se  iiotu  dUuiiuuiílü  de  uno  j  dos  Of^J 
tíinetiros.     Eu  iiuidws  punf-ofi!  también  «lanclv 
de  la  TÍa  os  díferenl,';  de  uno  á    doi^  ociUíiü 
del  ancho  normal  ijiic  debería  l-encr, 

2?  Del  iiintoríiil  rodante. 

El  matcritii  rodante  <iiie  httce  actualir,ento-a 
servicio,  no  fí¿Ui  eoinpletaiiientc  adaptable  &  }¡ 
T¡a,  es  decir,  (¡ue  ba  sido  mandado  eoaatroir  j 
ra  un  ferrocarril  <ttin  IcHgn  ctirviis  de  un  niiau3 
míniüiua  du  120  tnutrüs,  uiieiilrfl&  quy  euconf—  ' 
moa  en  la  linea  de  lAiUa,-  íi  Cbauc&v  narvaAú 
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y  que  disminuye  las  probabilidades  de  desgra- 
cias. 

3?  Adminir<tracion. 

Tengo  el  fientimicnto  de  decir  que  hace  poco 
todavia  se  notaba  un  desorden  completo  ea  la 
aAniíiistnucion:  había  empleadotí,  y  de  íosr  supe- 
ííorres-,  sin  atribuciones  ú  abligacianes  bien  de- 
terminadas; las  empleados  inferiores  na  saBiañá 
qufdu  obedecer,  6  mas  bien  orbedecían  A  todo», 
y  tal  desárden,  mas  que  otra  razón,  ha  causado 
el  estada  actual  poco  satisíactfwio,  de  la.  linea 
ciel  fcrracarril  de  Linia  á  Cliaiicny. 

Hará  como  mes  y  medio  que  el  Directorio  fijé 
las  bases  déla  nueva  organización  tíeí  «crvício; 
por  esa  la  situación  comienza  {\  mejoraríie,  y  tn 
permitido  esperar  que  dentro  de  algunos  meses, 
81  el  personal'  es  competente,  y  dotado  dé  la  sin 
fícicnfe  enciela,  se  llegarA  (x  obtener  una  segu- 
ridad mas  completa  en  lá  circulación  de  lo»  tre- 
nes. 

Dígnese  US.,  señor  Ministro,  aceptar  la$  so- 
gr¿rirlados  de  mi  alta  ccnsidera(*ion. 

A.  3rTEZNiK0T:sKT,   Ingeniera. 
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SUSPÉNDESE  el  iriífico  enti-e  Aneon  j 


Tcnieudu  cii   fcmsiiíorafioii  (luc   del    itiforní^ 
del  ingeniero  de   Esliidu  D.  Alejandro  Miczni- 
Icoutíkt,  coiii¡f!¡oii.idi>  por  el  Gobierno  paní  ksh- 
minar  el  ferrocarril  de  Lima  á  Cbancav,  ajtar. 
oe  que  esa  via  adolece  de  gravas  iinperíeccioih  - 
«ipecialineiite  en  la  sección    Cfunprciidida  ean- 
Ancón  y  Pasimi!i}i>,  en  la  qur  el  tráfico  es  en  ca- 
trotno  pcligrogo  \'»»r  los  dprniiid»;s  de  arena  fiue 
c^nstautemenie  auíeiiazan:  que   uiiiguna  via  for- 
rea puede  entfcgarse  al  tr/ificn  público   sin  qn' 
reúna  todas  las  (uindicioiies  ijiic  jttaiunticcnlu  - 
guridad  de   los   pítMJcros  que  viajen  por  e!l  i 
que  es  un  deber  del  Gobícmu  provenir  las,  '^'^■ 
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que  8C  ciecutará  bajo  la  dirección  y  vigilancia  de 
este.  —  Comuníqiiese  y  publíquese. 

Rúbrica  de  S.  E. — Santa  María.  - 


SE  declara  sin  lugar  la  exigencia  de  formar 

una  alameda  en  Pisco. 

I/íma,  Marzo  i?  de  1871. 

Visto  este  expediente;  y  teniendo  en  conside- 
ración que  la  empresa  del  ferrocarril  de  lea  & 
Fisco  solicitó  de  la  municipalidad  de  este  último 
lugar  la  respectiva  licencia  para  establecer  dos 
desagües  que  partiendo  perpendicularmente  de 
la  estación,  fuercen  d  finalizar  en  el  desagüe  co- 
mún denominado  el  '^Zanjón,"  imponiéndose  el 
deber  de  construirlos  de  cal  y  ladrillo,  y  conser- 
varlos cubiertos  y  en  buen  estado,  do  manera 
que  no  se  entorpeciese  el  tráfico:  que  esa  corpo- 
ración en  su  acuerdo  de  24  de  Noviembre  últi- 
mo, fijó  para  conceder  el  permiso,  entre  otsan 
condiciones,  la  de  que  la  empresa  formase  á  su 
costa  una  alameda  en  los  dos  costados  del  ** Zan- 
jón **  cuidando  de  que  no  se  fünnen  caminos  que 
lo  atraviesen,  ni  entren  bestias  en  él:  que  tra- 
tándose de  establecer  una  servidumbre  en  favor 
de  una  obra  de  utilidad  pública,  la  Municipali- 
dad de  Pisco  no  ha  iX)dido  imponer  otros  debe- 
res á  la  empresa  que  los  que   la   ley   prescribe : 


tM 


I.'ÍB 
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que  en  1 1 

lo  i,icr, . 

.le!  pr<',!i 
faiici!  lí  .■ 
o!  finub  ■ 
ciiiiircsi, 
un;i  olj'M 

Ui  que  el 
el  conlra! 
expiiciit!: 
d-clura  '., 
(icrcclio  i: 
cíinil  (];; 
fjficion  d^ 

drsagüc i 
hh'quctíc  j 


scrvtffiniibn's  th:  esta  cbíio,  cí-  ortffu- 
il  ri'nli:;!)  (,'ivil,  sí)!ü  imitoii'i  al  dueño 

(loi;¡iii;uit(j  (.■!  íleber  df  couscirar  -el 
:\:i),  (!■•  iiiatii'1-a  (luo  ni<  i-^;  perjudique 
;r\icrilt-:  '  ••        .  . 


ii]>nnf'r  mas  gavelas  A  la 

rOiiionis  á  ]a    realización  dt; 

lin  dfí  cuiitnl'iiiralcngrandf- 

tsin'iiiliid  (le  til  piil)!afÍ(Hi  de  Pisco, 

ierim  usti'i  oliÜgado  á  iiupudir  por 

lelii-íulo  con  \ü!i  cuiprciíaTius:  con  lo 

■1  Visial  ilf  la  Corle  Suprema,    se 

íluiiieiiialidml  de  Piíco   no  tiene 

ipoüer  :'i  los  rinprii:>nfi.'j  del  ferro- 

rto  ú  la  ciudad  tie  Ica^   la   obli- 

/  cniíservar  mu?   alameda,  y  se 

■  aciiii'lla  orporacioi!  corci'-di  el  ]H'r- 

iiln  paia  estiiblecer  V-'i  ir.enciciiados 

1  c.-a  (■■Hidieioii.  —  Coiuiiiií'Vicse.  jm- 

■i-rislre.'.-. 

!'■  S.  ]'.  — Santa  M/:;ja. 
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D.  BernarctoC.  Cauevaro,  D.  Josi?  AiimncioCásí- 
tillo,  D.  Felipe  Barreda  y  Osma,  el  solicitante  j 
e\  gerente  D.  Tímilio  Pidrola,  con  el  fin  (fe  qué 
la  expresada  compañía  sea  la  que  llevo  á;cfect5 
la  consrtruccloh  cci  ferrocarril  de  Malabrigo  á 
Ascope,  concedido  al  cniprc^íario  GArcia  en  26  dé 
Agoüto  de  18C9;  se  da  por  organizada  ¿icha 
compañía^  la  que  en  lo  sucesivo  representará  los 
derecho»  y  obíigacione'^  del  citado  empresafh^  r 
étí  cortBécttencia  pase  este  recurst)  al  Ministerio 
de  Hacienda  para  que  ordene  se  extienda  la  coiv 
respondiente  cscritum  y  anotación  respectiva  ea 
la  márgenes  de  la  primitiva  escritura. -^Regfe* 
trese  y  publfqiicse. 

Bábríca  de  S:  E. — Santa  María. 


ESTUDIOS  del  ferrocarril  de  Trujftló  * 

Cajamarca. 

Ufíifít  Marzo '^  ífrld/lk 

Vista  oí  anterior  recurso  de  1).  Vicente  Cten- 
zales  Pinillos,  proponiendo  verificar  los  estudios 
mandados  practicar  cu  27  de  Mayo  del  aflo  an- 
terior, para  la  coastruccion  de  un  ferrocarril  que 
partiendo  de  la  ciudad  de  Trujillo  termine  en  la 
de  Cajamarca,  atravesando  por  las  inmediacionCB 
de  Otuzco,  Iluamacluico  y  demás  valles  minera- 
les que  sea  conveuieute  recorrer,  y  atendiendo: 
á  que  la  propuesta  de  Pinillos  solo  tiene  por  ob- 


140  LOS   rEBHOClRSILBB 

jeto  aOf^'Tir  !iis  tr;ilinjos  ritniremliilos  for  "1  in- 
geniero coniisioiíatio  I).  Pedru  Sicber,  &  fin  de 
íjiie  d  Gobierno  ¡(iu'<1it  realizar  cuanto  antea  una 
ol)ra  de  tan  ¡ni')i)crus  resultados  para  d  comer- 
cio <S  indii^tria  de  esns  departamentos;  acdptase 
en  todas  sis  partes  la  nioiicioiíada  propuesta  con 
COI)  las  bigiiierifes  inudincaeiuiic:-;:  los  c&tudioíi  se 
terminaran  emi  intcrveneion  del  ingeniero  dt  Es- 
tiílo  que  nombre  (I  Gobierno,  el  término  en  que 
(í'ibcn  quedar  coucluidon  díciiOü  estudios  es  el 
de  seid  niesi.^,  y  el  Gobierno  abonará  al  pro- 
lamente,  caso  ii<;  (jui;  lio  obtmiescla preferencia 
en  las  projAicafas  para  In  construcción  do  la  ci- 
tada linc'!),  la  caitJidad  que  ú  juicio  dc  una  COint- 
kion  dc  in;Tf'tii<'ni.s  uonibrada  [mr  el  Gobierno  va- 
i;)ricc  csoo  traliajns.  Kii  eonsocueneiii  se  da  por 
t-.-nninada  !a  etiniisioii  del  citado  ingeniero  faic- 
ber,  quien  eiilniíaní  al  proponenic,  bajo  inveu- 
l-iriOf  todo>  lus  trabLijns  que  basta  el  dia  bubicsc 
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SECCIÓN  del  ferrocarril  de  Pisco  abierta  al 

público. 

JÁmSf  Marzo  Oi  ^  1971. 

Visto  el  oficio  de  la  Municipalidad  de  lea,  ea 
qnc  solicita  se  entregue  al  servicio  público  ]m 
parte  de. la  linca  férrea  entre  esa  ciudad  y  Pis- 
co, aue  se  encuentra  expedita  para  el  tráfico;, 
con  lo  informado  por  el  Prefecto  de  ese  Depar-- 
tamento  y  por  el  Director  de  la  empresa  del 
mencionado  ferrocarril ;  y  teniendo  en  considera- 
ción:  que  según  se  manifiesta,  están  colocadas^ 
mas  de  40  millas  de  rieles,  que  ofrecen  toda  la 
seguridad  y  comodidad  necesarias,  pues  aun 
cuando  existen  algunos  lugares  en  que  la  arena 
puede  invadir  la  via,  este  inconveniente  es  de  fá- 
cil remedio,  supuesto  que  puede  salvarse  lastran- 
do el  camino  en  los  lugares  convenientes;  que 
aunque  el  Gobierno  no  puede  aun  obligar  á  la 
empresa  á  entregar  la  linea  al  tráfico,  desde  que 
esta  está  dispuesta  á  hacerlo,  solo  le  corresponde 
al  Gobierno  cuidar  de  que  se  consulten  las  segu- 
ridades necesarias  para  los  transeúntes,  satisfa- 
ciendo así  las  justas  exigencias  de  la  Municipa- 
lidad de  lea;  se  concede  el  permiso  que  se  pidíe 
para  que  la  empresa  entregue  al  tráfico  público 
el  ferrocarril  de  Pisco  á  lea,  provisionalmente^ 
en  el  trayecto  ch  que  está  expedita  la  via,  eiiten- 
<li<5ndose  que  los  ])roductos  de  la  linca  según  la 
tarifa  de  fletes  y  pasajes  que  formará  por  ahora 
dicha  empresa,  los  cobrará  y  aprovechará  ella 
y  no  los  entregará  al  Gobierno,  cualquiera  que 
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ríoílf)  lie  (■ 
ohliga.Io,  ni 
iMryxA  v\ 
io  Kobn;  l;i 

(lia  en  ([iic 
iil  tnificc  |i 

lie  cllii,  y  ii 
par.i  sil  r\j 

at)UÍ(irrif>  !. 
dfíl  tráflrn. 
do  (le  h)  !';. 
(ücionea. 


;;;.:<:iifi>s  d.;  lii  linca  (Iiiraiitc  e!  pc- 
i-'i- ■.■(■■>;),  y  i.'l  Gobierno  no  está 
I  iiiijircsii  (icucdorcclio,  A  que  se  cs- 
i:ro  fíe  lii  garaiilia  do  siete  por  cicn- 
.!;ilid¡;(l  di'l  capital  fijiulo  en  el  de- 
.'.íi.üo.k.  18(iR,  sino  flcscíelafb- 
L  lÍTira  so  fiitrcifiio  (Infinitivamente 
.¡l:.\  (Müíbrmc  al  contrato,  y  qu-edc 
;:;  !:!  Icliida  reyíilaridad  el  servicio 
.>l!-(!a  la  (aiifii  de  fli'tca  y  pasajes 
)';;<'.>iL  p,;rmimontc.  Comuniqúese 
.'x¡i:di'''ndo;:c  por  el  Minisfcrio  de 
órdf'üiíK  oonvf.'iiímifi'rt  íl  la  apertura 
¡in'vio  el  oxáiii'ín  del  actual  esta- 
1,  ['■;'l¡''S!i  'Si.ir  heclio  rn  bnena»coii- 


-riLlíOT.A. 


tWb  flelfe&  de  difcnrentes  rhÜíhúb^  lOeaTesfoosdaeu- 
te&.aJl;JEjstado:  a^Uqueoe  este  fasto  á  la  iiartída 
quQ  ^ra  lo¿$  ^xü^aorilinarioB  del  itümetetio 
do  Gc^bienidií  %e  consigna  bu  el  pirefiíifmfi- 
•to  «dfil  i^refieote  küionia — lle»gíslre6e;)r  ceaiioi- 

.  B&hrica  ie  S.  E. — S-kUTéi  Mabia. 


CAMLBlOde  trazo  en  el  ferrocamnl  de  la  Oroya. 

VéBtá>u  loa  anteñoa*es  -oítcbs  áel  ¿ugenien»  JttU)- 
ipeptortáel  feriocarril  ddi  Callao  á  la  Orojd^  noaa- 
nifecftafido  lo  codiveoiente  que.seiáa  iiara  el^Qo- 
l>íenio  ^variar  el  trazo  «de  la  m  en  eV  )piiatír  de- 
nominado Malpaso,  Anualmente  (}tte  m  e&teobon 
piínqipal  de  San  Pedro  de  Mama,  f  atenüeBAo 
á  qpe  d  tmzo  de  la  via  ;por  d  lado  del  Malpaso 
eJDübre  ios  63  á  64  k.  pasando  'por  la  liaciesda  de 
Santa  Aaa  y  el  pueblo  de  •Cacachacra,  lestá  ch- 
{moBtü  árcontinuos  pelaos  por  las  :piaái»«  t|iie 
ae  «desprenden  del  cerro  que  lestá  sobre  dicha^wa 
«irriemlo  ademas  de  obstáculo  para  d  trá£co 
público;  <qiie  para  evitar  ese  mal  paso,  «e  fraede 
coB8tr.BÍr^  a»tt^  de  ^,  un  pequeño  puent«^  ^e 
4amando  la  rivera  opuesta  del  rio  Rimac,  saga  ¿a 
misma  quebrada,  hasta  volver  á  salir  por  nifidio 
de  otro  puente;,  á  fin  de  salvar  ese  mal  paso^  y 
quedará  así  la  via  mas  segura  y  mas  sólida  y  el 
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Icrrocarril  c'>n(íír;1  cm  otro  mc'liode  explotación, 
por  la  fácil  conuniicacioii  que  se  Ips  proporciono 
á  los  puel>!(»s  rihcrcños;  que  iguales  razones  rao- 
íivan  para  variiir  la  eHtacioM  de  San  Pedro 
Mama,  quo  m:  halla  designada  en  un  terreno  es- 
caso 6  irrR^iiIar  y  sin  comodidades  para  el  Mm- 
oío  del  mif^niü  iurnifarril;  que  el  sitio  designado 
por  o!  iiisenifro  lns;icctor  y  que  se  halla  com- 
prcndidü  uniré  k.  5J-340  á  53-3(i0  k.  de  la  linca 
e«  el  mas  aparcütii  ]>or  la  suavidad  de  sus  gni- 
diculcs,  su  U-rrciv>  nivelado,  facilidad  para  la 
ctnstiucciim  ilc  !r.--  o'icinas  del  ferrocarril  y  íwíc- 
ma«  una  e?lacÍor,  principal  en  la  iniciación  de 
una  fiifum  [luliLif-ion,  y  de  acuerdo  con  lo  dis- 
pueslü  en  la  <!líiusiila  4?  del  decreto  de  18  de 
Diciembre  di;  IStiít,  s*:  renuelTc:  que  fc  acepta  la 
variaciün  d<;  la  vía  en  íl  sitio  denominado  Mal- 
paso, y  el  cambio  de  la  estación  como  se  hallan 
desiignitdos    p.jr    <:\    ingeniero    Inspector,  y    por 
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INSPECTOR  de  lio  í  MoqueguR. 

LimMf  Mano  11  rf#  1871. 

Nómbrase  al  ingeniero  de  estado  D,  Grerrit  S. 
Backus  inspector  de  la  liDea  fdrrea  de  lio  &  Mo- 
quegua.— Comuníque8e  y  regístrese. 

Rúbrica  de  S.  E.— -Santa  María. 


SE  permite  el  acarreo  de  mercaderías  de 

Ancón  a  Chancay. 

LifM,  Mant*  IS  de  1871. 

No  habiéndose  propuesto  otro  objeto  el  Go- 
bierno al  prohibir  el  tráfico  entre  Ancón  y  Chan- 
cay, por  el  supremo  decreto  de  24  de  Febrero 
último,  que  prevenir  las  desgracias  de  que  pu- 
dieran ser  víctimas  los  viajeros  en  la  cuesta  de 
Pasamayo,  se  declara :  que  en  dicha  prohibición 
no  está  comprendido  el  acarreo  de  mercaderías, 
las  que  serán  conducidas  con  las  precauciones 
necesarias  para  evitar  cualquier  accidente  que 
pudiera  ocasionar  perdidas  a  los  dueños.— Co- 
muniqúese. 

Rúbrica  de  S.  E.  —  Santa  María. 


LO,-  rEBKOtUtRlLES 


COM-3:ON  para  el  feriocarri  de  Aj^aqviipa. 

llabiv'ürliiHr  afr|)titflü  la  renuiicla  ilisl^anjaitecto 
tu  He  chvulIo  I).  OcUiviu  Taglioni,  uúciabr»  ;de  is 
roiniíi¡r):i  notnbrutlla  pura  Jt^iiar  ollu^iaír 4aiule 
ilcbe  c>l:ilj]cfci"sc  ht  estación  de  Vítor  del  ferro- 
cirrü  de  Arrunipii;  se  nombra  para  reemplazar- 
lo al  arquitecto  I).  Eujcnio  Plazolles  y  se  agre- 
ft>\  á  diclia  i-imiisioii  al  ciudadano  I).  José  de  la 
J'"iicnte. — (!i>nimn'<iiiese. 

líúbilcii  d(;  S.  K. — Santa  SIakia.. 


TERMINO  d' 
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plaiió,  que  desde  luego  queda  aprobado. 

29  Dicha  comisioní  distribuirá  los  terrenos 
qrxe  TÍO  estén  destinados  al  uso  piiblíco,  dando  á 
los  antiguos  vecinos  de  Islay^  gratuifamente,  tor 
tcff  iguales  en  extensión  y  situación  respecta  al 
mar  y  aí  centro  de  la  población  á  los  terrenos 
que  actualmente  poseen  en  Islay.  La  comisión 
expedirá  á  cada  uno  de  los  agraciados  un  certi- 
ficadb  que  determine  la  posición,  extensión  y  Kn- 
dcrog  de  los  terrenos  quo  les  adjudique,  el  coaf 
será  presentado  al  Gobierno  para  que  recaiga  eí 
TC^etiCÍTo  decreto  aprobatorio  que  servirá  de  su- 
ficiente título  de  propiedad. 

SP  A  las  personas  qire  carezcan  de  recursos- 
para  construir  edificios  sólidos  y  que  contrtbnyan 
á  la  belloíra  de  la  poblacion,^  y  que  por  ser  pro- 
pietarios de  Islay  tengan  derecho  á  que  se  fes 
adjaditpic  gratuitamente  un  terreno  en  Moliendo, 
se  les  dará  lotes  en  las  extremidades  de  la  po- 
blación. 

4^  Los  terrenos  que  quedasen  sobrantes  dés*- 
pucs  de  heclia  la  distribución  entre  los  propieta- 
rios de  Islay,  se  venderán  á  los  primeros  que  los 
soliciten,  á  razón  de  diez  centavos  el  metro  cua- 
drado, durante  el  termino  de  seis  mcsesr  conta- 
dos desde  que  se  instale  la  comisión ;  y  pasado 
dicho  término,  á  razón  de  cincuenta  centavos-  el 
metro  cuadrado.  Si  dos  ó  ^nas  solicitasen  si- 
multáneamente un  terreno,  se  adjudicará  al  que 
ofreciese  mayor  precio. 

5^  Los  fondos  provenientes  de  las  enagenacio- 
nes  se  aplicarán  á  la  fábrica  de  la  iglesia  y  demás 
edificios  públicos  de  la  nueva  población,  los  que 
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iafnsiial*^Dt(i  spriii  rfepoáiladBi»  por  la  cemÍAion 
en  la  <^aj!v  fiíral  Je  Arequipa. 

6?  La  coniifiion  demarcará  en  el  plmn  todos 
(oí  lotes  que  adjiultqiie,  y&  te»  graluittmente  6 
jt  lílulo  «nerusa,  coa  :;u  respectiva  numeración, 
y  Ueviirá  un  liltro  donde  registre  todos  lo«  certi- 
ficados que  expidii. 

7"  Todae  las  per.sonas  que  adquieran  terrenos 
vn  1,1  uucva  polilacioii,  e«itán  obligadas  A  fabri- 
carlos 6  cuando  meuoa  cerrarlos  con  cerco  de 
iidobes,  quincha  á  lablazoQ  á  una  altara  míoiina 
de  4  inctros,  on  el  tiirmiuo  de  un  año,  contado 
desde  que  se  expida  el  decrcU»  aprobatorio  de  la 
adjudicación.  Si  vencido  diclio  termino  no  hu- 
biesen cumplido  !hs  interesados  con  esa  condición, 
podrA  el  Gobierno  Jiponer  libremente  de  los  ter- 
renos adjudicado,'',  devolviendo  á  los  que  los  hu- 
biesen obtenido  íi  títnlo  oiieroro,  el  precio  que 
hubiesen  oblado. 

Kl  !tTu<laT)t<í  lie!  arquitecto  Plazollc; 
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FERROCARRIL  de  sangre  entre  Iquique  y  la 

Pefla. 


Vitílo  cfete  cxpedicüle  referente  á  la  propuesta 
que  hace  D.  Juan  Wiliamson  j^ara  construir  por 
su  cuenta  un  ferrocarril  de  sangre  del  puerto  de 
Iquique  al  distrito  central  de  la  Pefía;  y  tenien- 
do en  consideración :  que  loa  señores  Montero 
hermanos  por  la  cláusula  28  del  contrato  cele- 
brado con  ellos  sobre  el  ferrocarril  de  Iquique  ¿ 
la  Noria,  gozan  del  derecho  de  preferencia  para 
establecer  cualquier  camino  de  fierro  en  la  Pro- 
vincia de  Tarapacá,  bajo  las  mismas  condiciones 
que  se  pr()i>onga  i)or  otro  empresario:  que  con- 
forme á  esa  estipulación  so  puso  en  conocimien- 
to de  Montero  hermanos  la  propuesta  de  Wiliam- 
son  para  que  ejercitasen  su  derecho  de  prefereE 
cía:  que  en  uso  de  ese  derecho  han  pedido  Mon- 
tero hermanos  subrogarse  á  Wiliamson,  en  la 
propuesta  que  este  hizo,  ofreciendo  construir  el 
indicado  camino  bajo  las  mismas  condiciones  que 
Wiliamson  ofreció,  se  resuelve :  que  se  concede  4 
Montero  hennanos  el  permiso  solicitado  j>or  Wi- 
liamson, para  construir  un  camino  de  fierro  de 
moción  animal,  desde  el  puerto  do  Iquique  has- 
el  distrito  central  de  la  Pena,  bajo  las  mismas 
bnses  y  condiciones  propuestas  por  este  en  8u 
recurso  de  fojas  68,  que  se  insertará  cu  la 
escritura  que  se  otorgue  como  parte  esencial 
del  contrato,  anadiándose  la  de  que  si  los  conce- 


ir)0 
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Btt)iiiir¡-is  Mui.íi;-.)  li.  r;ri;i::o3  iii»  comenzasen  6 
11(1  coücliiy:,-  :n  Li  olira  en  los  tt'nninos  estipula- 
dos, qiii.'(!;M-i'i  ^iii  í'í'i'clo  cstrt  concesión  y  sin  va- 
lor üinííu'n»  h>  ¡iivlcrcnciii  i[nc  se  les  otorgó  en 
I  i!'  f^Trocarril  de  It[uiquc  íí  la 
!')i  !  riD  iioilr.ui  ejercllaron  lo  sii- 
^lir.i.^'erio  (le  Tlaoirmrii  pam  cl 
:;'  rc=:pccti-.-.i  ci-'criíiini,  pn5TÍá 
■•t' '"¡sr.doíf. — Cfimifnffjnesc  y 

::,  —  ?.-.STA  Mafia. 


la  cita.'a 

.  rnni 

Noria,  (■ 

IIVii  -' 

cnsivo. 

i 'as. 

otorgn  iii 

aoejiti'.ci 

nu'<]- 

r.-gísfi-.'s 

fWl-i-i 

■.íí  ■'■■ 

I  ferrocarril  dR  Arequipa. 


regfularidad  el  tráfico;  se  resuelve:  que  se 
provea  al  ferrocarril  <}e  Mollesidoá  Arcqoipt  áe 
los  útiles  siguientes: 

Ocho  locomotoras  grandes  para  trenes  de  car- 
ga- 
Cuatro  locomotoras  para  trenes  de  pasajeros. 

Das  locomotoi-as  para  el  serviciodc  las  ^staicio- 
uos. 

iCuaÍPO  íjachcis  •clücos  de  primera  da w. 

Cuatro  ídem  de  sqgutvda. 

Cutttro  Ídem  >de  equipajoé». 

fQjHJajjfuitas  rivcdias  y  cijDcuenjtu  ejen  de  üerro 
fundidD  y  templado. 

El  Gobierno  contribuirá  íx  la  compra  do  di- 
chos materiales  con  la  suma  de  250,000  soles, 
siendo  de  cuenta  del  arrendatario  el  exceso  de  su 
valor,  conforme  á  lo  estipulado  en  la  citada  cláu- 
sula del  contrato  de  5  de  Diciembre  de  1870, 
debiendo  dichos  materiales  incluirse  en  los  in- 
ventarios qne  s^e  hayan  hecho  para  la  «irtrega  de 
la  via.  Pase  al  Ministerio  de  Hacienda  para  lovS 
efectos  consiguientes.  — Regístrese. 

Rfibrica  de  S.  E.      Santa  María. 


no  señalado  por  decreto  de  1 
para  la  pTcecntacion  de  prop 
confitruccioQ  del  ferrocarril  d 
raz,  en  cuyo  din  á.  las  dos  de 
rá  á  la  apertura  de  dichas  p 
previene  el  citado  decreto,  P 
ca  de  S.  E. — Santa  María. 


FERROCARRIL  de  la  fron 


Sefior  Ministro    dt;    Gobierno, 
Pñblicas. 
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proposiciones  que  encontrará  ÜS.  adjuntas  á  es- 
te oficio,  presentadas  por  dos  de  sus  regidores  y 
aprobadas  por  unanimidad  por  el  cuerpo  munici- 
pal. La  una  tiende  á  solicitar  del  Supremo  Gh>- 
biemo  la  pronta  construcción  de  la  iglesia  Matriz 
de  esta  ciudad,  conforme  está  mandado  por  lejr 
de  26  de  Enero  del  corriente  año,  y  la  otra  á 
manifestar  la  necesidad  que  hay  de  asegurar  de 
un  modo  positivo  la  construcción  del  ferrocarrril 
de  esta  ciudad  á  la  front<^ra  de  Solivia. 

Siendo,  pues,  estas  solicitudes  muy  favoi-ablea 
para  el  porvenir  y  prosperidad  de  estos  pueblos, 
me  permito  recomendarlas  á  la  consideración  de 
US.  dignándose  someterlas  al  conocimiento  de 
S.  E.  el  Presidente,  á  fin  de  que  tengan  una  fa- 
vorable acojida,  por  ser  ellos  el  eco  fiel  de  este 
departamento. 

Dios  guarde  á  US. — Miguel  Valle-Riestra. 


AliCAÍ.DIA  MLNICIPAL   I>K  LA  ÍKOVINCíA  DKL  O.RCADO. 

Tacna,  Abril  14  de  lt71. 

Al  scfior  Coronel  Prefecto  del  departamento. 

Tengo  el  honor  de  elevar  á  US.  el  acuerdo 
municipal,  que  ha  recaido  sobre  la  proposición 
de  los  señores  regidores  Collasos  y  Siña,  la  cual 
hu  sido  aprobada  por  unanhnidad  de  votos,  sobre 
que  se  haga  presente  al  Supremo   Gobierno  la 


IM 
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iirgtrtit':  iiccf/sidail  '\no.  hay  de  asegiiríiF  (fe  ua 
modo  potiitiTo  la  cííriirfrHccion  (Tel  fcrroeanrfde 
'Hiena  &  íir  fmiilersi  dü  BoHvra,  ¡i  fin  d«  qnc'  ÜS. 
nr.  digne  ]Kiiii'rlo  íii  cniioc  i  miento  de  ft  K.  d 
Presidente  de  \a  Rt^púhlica.  Ln  ríoiKiraftfe  Cbr- 
poracioiv  qiietenii;!)  la  lioiira  de  presidir,  se  íisoii- 
jiíRcoii  fa  segiiricind  do  que  el  ITxcma.  Jefe  de! 
KVtado,  (¡iie  huí  ^íuh'cito  es  por totío- Hoque  puede 
fnnTcnitarcI  ndelíint-n  de  los  puerjío»,  &OJgcr&.dig- 
nLtinctitc  nuesira-  re«[>etuosa  iiídi#!acTon,  que  es  el 
( ero  fiel  de  to<l'j  líl  di3p.iTtainerrto. 

y>)os  giiiirdf  á  l'y .   S?.  CT.   I': — iJoffé  Kamí 
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Lji  Municipalidad  acuerda: 

Facultar  al  señor  Alcalde  para  que  se  dirija  6 
la  Prefectura  del  departamento,  pidiéndole  Ixagft 
presente  al  Gobierno  lo  necesario  que  es  el  íjae 
se  principie  el  ferrocarril  de  Tacna  á  la  trontera 
de  Boüvift  en  el  curso  del  presente  afio,  y  snpli- 
candóle  al  mismo  tiempo  que  para  obtener  la 
realización  de  fes  aspÍTacioiies  de  Tacna,  se  dfig- 
ne  B.  E.  el  Presidente  de  la  República,  ca«o  qro 
no  pudiera  liacerlo  de  cuenta  del  E'stado,  tacer 
uso  tle  'los  focuTtades  de  que  le  lia  iiiTestído  ia 
lej  d«  2^  de  Enero  del  presente  año,  para  4á 
protección  y  fomento  de  esta  clase  de  obras. 

Pide  dispensa  de  todo  trámite. 

Tacna,  Abril  12  de  1871.— P.  P.  Collasos. 
Mariano  Siña. 


t^*i:On  rxtraofdhKiria  dd  13  ík  Abri^  ñv  1671. 

Abierta  la  sesión  á  las  dos  y  cuarenta  minutos 
de  la  tarde,  bajo  la  presidencia  del  scüor  Aléale^ 
Coronel  don  José  Maria  Arias  y  Aragüez,  y  ^ 
asistencia  de  los   señores  síndico  Vargas,  ' 
Tadeo)  regidores  Siña,  Calvo,  Monje  Le' 
Collasos,    Maclean,    Salkeld,  Marca   y   ^ 
secretario. 

Se  leyó  y  aprobó  el  acta  anterior. 


Í5fj  U-)%  FnEBOCUHRILM 

En  el  púrraio  IV  dice  lo  BÍguicnfc: 

Se  lt;yó  un;i  ¡iroposicion  de  los  señorea  Colla- 
f>s  y  Hiña,  piíliemlo  que  la  corporación  acuerde, 
Stculfiír  a!  señor  Alcalde  para  que  se  dirija  á  la 
rrefcclitr.t  dt;l  departamcato,  pld¡L'udoee  haga 
i)ro^il'llte  al  Siqiiemo  Gobierno  lo  necesario  que 
';.í  el  ijuc  sií  principie  el  ferrocarril  do  Tacna  á 
h  fruiiteiii  eii  i.'I  curso  del  presente  afto,  y  supli- 
(.'áiidole  al  inísiuo  IternjKt  que  para  obtener  la 
realización  de  las  aspiraeíouos  de  Tacna  se  digne 
S.  E.  el  l'resiileiitc  de  la  Rt^pública,  liacer  uso 
de  las  facultades  de  qHe  le  ha  investido  la  ley  de 
-*.'í  de  Enero  d^;l  presente  afio  para  la  protección 
y  fomento  dr  i;>1;ís  elaíCxS  de  olinií:. 

So  pidi'i  (l¡>p'.'ii-ia  de  trámite. 

La  <'urpor;i(ii>n  ¡;  ..irdó  por  uiiitiiiuiidad  apro- 
i>arlo. 

Kscüi/a  firl  a.'l  libro  de 
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COMISIÓN  de  mensura  para  los  ferrocapr¡l©s 
ele  Chancay  y  de  la  Oroya. 

Lina,  Akrll  20  tU  1871. 


Señor  Ministro  cíe  PJíitaclo 
Obras  Piiblicas. 

S.  M. 


en    el  despacho   de 


Tengo  la  honra  de  decir  á  US.  en  conte^üicion 
sa  respetable  oficio  fecha  de  ayer,  que  la  comi- 
jjpara  examinar  y  medir  los  terrenos,  que  por 
nencia  de  la  construcción  de  los  terraplc- 
]ian  auel?^  ferrocarriles  de  Chancay  y  la  Oroya, 
tico  el  dia^c  ^"  í^n^l>os  lados  de  las  lineas,  prac- 
/•;^ii  ^n#.l  rm*'^  corrientc  una  visita  do  inspec- 
A^  ««r»  ]oi3  f.,^habie:idolo  hecho  antes,  en  razón 

ue  out/  lito   jut^i  ,  1  1   T-fc»  IV 

bian  hasta  c.itóiib.C'-ecientcs  del  Rimac,  lo  ha- 
acordado  que  el  ar^°P^did«-  Q"«dó  asimismo 
miembro  de  la  comisieto  don  Miguel  Trefogli, 
mente  el  respectivo  plá>rcsciitana  oportuna- 
número  de  metros  cuadrad6l"c  determinase  el 
aprovechados  en  ambas  linciUeJIjan  resultado 
quitecto  no  ha  podido  hasta,  hoj^l  referido  ar- 
trabajo,  y  á  mérito  del  estimado  oBlizar  aquel 
que  contesto,  le  he  recordado  el  cumpOe  US.  á 
esa  obligación  que  espero  deje  satisfeiP^  ^"^ , 
brevedad  posible  á  fin  de  que  la  comisión,  ^  |a 


Seflor  Mínitíti'u  de  Esttido 
Gobierno,  Policis  j'  Ob 

S.  M. 

£u  coutejsLLciou  ni  e&limal 
cHa  ác  ayer,  me  es  grato  iu&j 
iogeíiieros  cucargadoa  <lel  es 
lüwíi  férrea  que  debe  iintr  io 
tamcutos  de  i*niiu  y  Cuzco, 
uno  de  los  trazos  preliniixuires 
con  Joa  íieaeos  expresados  ru] 
bieriw  y  petición  de  la  hg^^gp 
de  los  nieiiciouadoí  <lt;¿  trazos 
dido  o)  estudio  de  nvQ¡¡  y¡j.|^ 
Supremo  Gobien  pj^da  eleiíi 
perfiles  respectipn)/' 
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coma  lleguen  &  mi  poder,  me  apresuraré  á  tfnw- 
imfiffes  £  US.,  deseofíO'  de  que  cifos  merczcait  nxx. 
ilustrada  aprobacion,^  y  contribuyan  en  la  posible 
&  fidMlar  ía  reaKracion  de  las  patñóticas  ^  lau- 
dables miras  de  la  actual  administración. 

ÍjO  que  comunieo  á  US.  para  sn  inteligencia  y 
demás  fines. 

Dios  guarde  á  US.,  S.  M. 

Por  Enrique  Jfeifirgs — Juan  G.  Mekigs, 


FERROCARRIL  de  Eten   y  de  Pacasmayo. 


{ 


DV.  LA  TJliKKTAI>. 


Trcjt^o,  Ah'ir  es  ñe  1871. 

Seflor  Ministnv  de  Estado  en   el  Despacho  de 
GvAjicrm),  Policía  y  Obras  IMljíicas. 

Si.  M, 

Aunque  espero  que  los  Subprefcctos  dte  €hi- 
clayoy  Pacasmayo,  A  quíeiies  ne  pedido  informo 
80¿re  eí  estado  dé  las  lineas  férreas  de  Eten  y 
del  segimd^  punto^  le  hagan  muy  en  breve  y  de- 
talladamente ;  me  anticipo  á  particii>aT  d  Ü8:  por 
poticias  privachis  que  he  recibido,  que  la  línea  de 
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mtaeTiS  M 


Vacaemayo  ticut:  man  de  trece  niillas    de 
pleu  y  que  lu   empresa  trabaja  ron  seit^cientos 
setecientos  hombres. 

Dígnese  US.  ptmcr  csteofirioen  coQoctiuieola^ 
(le  S.  E. 

Dios  guarde   í¡    L'S.,   S.  M. —  A.  Y.  ox  La  ^ 
ToaiíK. 


ESTATUTOS  del    rpirrocarril    de   Pisco 
Kxriiio.  Sfi»ir. 


í  ^^^M 


Kn  cuiTipliBiieuUi  de  la  b»;«e  21»  del  supremo 
decreto  de  31  de  JiiUo  de  186S,  en  que  se  con-: 
rcdió  ¿  doTí  Josij  FmiictscD  Cniiovarü  cl  ¿ercchqi^l 
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Mas,  para  mayor  claridad,  coQTiene  adoptar 
las  siguientes  adiciones  j  modificaciones : 

1^  Siendo  el  supremo  decreto  de  31  de  Julio 
de  1868  la  base  fundamental  de  esta  empresa, 
debe  expresarse  así  al  final  de  la  primera  parte 
del  art.  1?  de  los  Estatutos. 

2?  Aunque  en  el  inciso  11,  art.  25  se  emplea 
impropiamente  la  palabra  aceptar  hyes^  como 
una  facultad  que  ejercitará  el  consejo  de  la  com-' 
pañia,  se  comprende  que  no  se  ha  querido  ni  po- 
día quererse  expre&ar  la  facultad  de  sujetarse  ó 
«o  á  las  leyes,  que  por  serlo  tienen  fuerza  obli- 
gatoria; sino  al  contrario,  su  prestación  anticipa- 
da á  conformarse  con  las  leyes  y  decretos  que  se 
soliciten,  como  necesarios  para  asegurar  la  pro- 
piedad y  derechos  de  la  compañía.  Mas,  como  no 
debe  dejarse  motivo  á  duda  alguna,  y  menos  en 
un  punto  tan  grave,  es  preciso  suprimir  la  pala- 
bra aceptar. 

3?  Estando  detalladas  en  la  base  17  del  su- 
premo decreto  de  la  concesión,  las  deducciones 
que  de  los  productos  deben  hacerse,  para  cono- 
cer cuál  es  el  producto  líquido  aplicable  al  inte- 
rés del  7  por  ciento  garantizado ;  quedarán  cau- 
telados los  intereses  fiscales  en  la  parte  que  indi- 
ca en  su  anterior  informe  el  Director  de  Admi- 
nistración, con  solo  decir  por  adición  á  los  artículos 
sobre'  distribución  de  titilidades\  '*  Por  ninguna 
**  causa  se  harán  otras  deducciones  de  los  pro- 
^*  ductos,  para  saber  loa  que  resulten  líquidos 
'*  aplicables  al  7  por  ciento  de  interés  garantido, 
"  que  las  señaladas  deterniinadamentc  en  la  base 


Senwr  eit'j   '""^'""■'' 
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Limaj  Abril  14  df  1?71. 

Visto  este  expediente,  por  el  cual  don  José 
Francisco  Canevaro,  cesionario  del  ferrocarril  de 
lea  á  Pisco,  presenta  los  Estatutos  que  la  compa- 
ñía nacional,  organizada  para  la  constniccion  del 
mencionado  ferrocarril,  ha  formado  para  su  orga- 
nización interior,  á  fin  de  que  ellos  tengan  la 
aprobación  suprema ;  y  no  habiendo  en  eDos  nada 
que  esté  en  oposición  con  las  leyes  ni  con  el  su- 
premo decreto  de  31  de  Julio  de  1868,  por  el 
que  se  concedió  al  referido  Canevaro  el  derecho 
de  construir  y  explotar,  bajo  la  garantía  del  7 
por  cicnío  utj  Ínteres  aiiuui,  ulciiu  itri rucan 41  j  ub 
conformidad  con  lo  dictaminado  por  el  Fiscal  de 
la  Corte  Suprema  de  Justicia:  apruébanse  los  ex- 
presados Estatutos  en  los  88  arts.  de  que  constan, 
incluyendo  los  relativos  al  interventor  fiscal,  con 
las  adiciones  y  modificaciones  que,  para  mayor 
claridad,  ha  hecho  el  Ministerio  fiscal  en  su  pre- 
cridoiitc  dictamen.  Tíoírfstrese  v  nuhlínncsc. — 
Rúbrica  de  S.  E. —  Piérola. 


LOS  KEKOC&BKBILKII 


INSPECCIÓN    del.  ferrocarril    de  Pisco  A   lo 

LJm,  Áirii  94  «R  1971.  ^_ 

Vista  la  cuenta  ik-I  ingeniero  del  KslAdo  daq^| 
Alejandro  Mieczinickouski,  en  la  que  manifiesta 
haber  gastado  la  suma  de  (íO  soles  en  la  comií'ioQ 
que  fue  á  dcseuijícfiar  para  inspeccionar  el  ferro- 
carril de  Pisco  á  Ira,  á  fin  de  poderse  entregar  al 
tráfico  público,  se  dispone:  que  por  la  Caja  Fis- 
cal de  este  departamento  se  abone  al  citado 
Mieczinikoiiski  ¡a  expresada  suma- de  60  soles. 
Apliqúese  este  gasto  á.  la  partida  que  el  presu- 
puesto general  del  bienio  anterior  designe  para 
el  cuerpo  de  ingenieros,  conforme  á  lo  dispuesto 
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SECCIÓN  del  ferrocarril  de  Pisca  á  lea  abierta 

al   público. 


Umy  AlrrV  24  4e  1871. 

Resultando  del  infarme  practicado^  por  el  inge- 
niero del  Estado  don  Alejandro  Mieczinikou^i, 
que  los  65  kilómetros  y  982  metros  (  41  millas  ) 
que  ha  examinado  del  ferrocarril  de  Pisco  á  lea, 
66  hallan  en  estado  de  poder  servir  para  el  tráfr- 
co  público,  se  resuelve :  que  las  expresadas  41 
millas  quedan  abiertas  para  el  servijcio  público, 
conforme  á  lo  dispuesto  en  el  suprpiíio  dQCtejko 
da  31  de  Marzo  último,  expodido  por  el  Ministe- 
rio de  Hacienda,  debiendo  los  ¿lápresarios  del 
citado  ferrocarril^  tener  presente  el  termino  fija- 
do en  el  isuprcmo  decreto  de  31  de  Julio  de  1868, 
para  ia  entrega  total  del  citado  ferrocarril,  igual- 
mente que  la  cláusula  trigésima  relativa  á  la  ta- 
rifa de  pasajes  y  fletes  para  el  servicio  de  dicho 
ferrocarril.  Comuniqúese  y  publíquese. — Rúbri- 
ca de  S.  E. —  Santa  María. 


;,0S  Viir.ROCARRU-KS 


TERMINO  1 


1  ferrocarril  de  Arequipa. 


'IVüii  líiiü  '-n  cuiisulfíiLciüii;  1?  que  las  diíicul- 
t:ides,(¡u.'  nlfufí  iil  trátifo  la  sot;cion  denominada 
Cnliiiiiiliilii  (^11  rl  ii:rr<icarTÍl  de  Mulleodo^  Are- 
quijín,  liacii  siibi'''rii!iiLera  cuMüfia  Ut  explotación 
(ic  esta  Via,  y  pi-L'SL'nta,  cutrc'otros,  el  gfave  in- 
coa viíiiitMitt!  (iií  [irtidiicir  lentitud  y  mayor  precio 
líl  traí;|)ort.í  ilt:  ¡mmijcroa  y  mcrcaderias;  2?  que- 
á  esta  tíiiiisidoraciim  se  aílade  la  rüu^ .  principal 
df!  quo,  c.mliii-mi'  á  los  cstudiof  practicados  y  á 
la  ('X|iprl('iiria  ri'ciiiiilíi,  Molirndoy  inaK  niiu  Sle- 
jia,    son   ili;l  tOiIu   ¡iiaparcntca    como    puertos  y 
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en  trece  millas  la  longitud  de  la  mencionada  via, 
trayendo  en  consecuencia,  para  el  trasporte  de 
pasajeros  y  mercaderías;  mayor  empleo  de  tSem- 
po  y  costo  que  el  que  debieran  soportar;  6?  que 
si  pudiera  construirse  en  buenas  condiciones  una 
via  férrea  directa  de  Islay  á  la  Pampa,  que  unie- 
se aquel  puerto  con  la  actual  via,  dcsapareceriaR 
los  inconvenientes  expresados,  haciendo  ráfádo, 
seguro  y.  barato  el  tráfico,  debiendo  por  lolnisitH) 
ensayarse  este  medio;  se  resuelve:  19  fíjase  co- 
mo término  definitivo  del  ferrocarril  d^  Arequipa 
¿  ia  costa  el  puerto  de  Islay,  en  el  cuál  ciEmtmai^ 
rái  funcionando  ía  a<luana  establecida:  2?  et  Mi- 
nisterio de  Gobierno  mandará  hacer  los  estüdtios 
correspondientes,  para  la  construcción  de  una 
nueva  via  férrea  directa  de  Islay  á  Arequipa,  que 
se  conexione  coa  la  actual  en  el  punto  mad  cer- 
cano y  conveniente :  3?  en  vista  de  dichos  estu- 
dios y  de  los  practicailos  de  Moliendo '4  I&lay, 
que  se  mandaran  rectificar  por  los  misnios  inge- 
nieros, decidirá  el  Gobierno  critn;  la  proyección 
de  Moliendo  á  Islay,  y  la  nueva  via  que  se  va  á 
estudiar,  eonservíindosc  en  el  caso  de  darse  la 
preferencia  á  c'sta,  la  sección  Cahuintala  como 
ramificación  para  el  valle  de  Tambo:  4?  mien- 
tras se  lleva  á  Islay  la  actual  linea  forrea,  á  fin 
de  poner  los  servicios  de  osla  al  alcance  del  co- 
mercio y  de  los  traficantes  de  los  arriba  mencio- 
nados deparíamentos,  continuara  Moliendo  como 
puerto  mayor  con  la  dotación  de  empleados  de 
aduana^  qué  el  Gobierno  juzgue  eonveníeiite». 
Comuniqoese,  publíquese  y  regístrese.-^  Rúbrica 
de  S.  E — PiKHOLi, 


i«8 


LOS  FE^BOCilBBIl.Ka 


4 


ESTACIÓN  general  da  ferroear-i-ilcs  en 


Uwa,  Jr.nÍo  £t  <if  1971. 

Teniendo  en  consideración  que  el  púUico  ié^_ ' 
rrporUr  considerables  rentajas  de  ut  concentinH 
cíon  de  las  diversas  estaciones  de  fisnt>enx3^ 

^ue  parten  dr  pstii  capital  en  im  solo  edificio, 
pues  esta  medida  lacilitaria  el  trasporte  de  \o» 
pasajeros  y  mercaderías,  se  nombra  una  comisión 
compuesta  de  lo»  ingenieros  dotí  Luis  Sada  y  don 
Alejandro  Míeceinlkouski  y  el  regidor  municipal 
don  Emilio  Piérola  con  el  fin  de  que  indiquen  el 
lugar  que  íi  su  juicio  sea  mas  k  ]>ropi!li»ito  para  el 
indicado  objeto  de   formar  una  estación  general 
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municipios,  que  sou  necesarios  para  la  ejecución 
de  las  obras  de  que  está  encargado,  de  confor- 
midad con  lo  expuesto  por  el  Fiscal  de  la  Corte 
Suprema,  se  resuelve :  que  en  las  referidas  ex- 
propiaciones se  procederá  con  arreglo  á  las  leyes 
y  usando  Meiggs  de  los  mismos  derechos  qne 
corresponden  al  Gobierno.  Comuniqúese,  publí- 
quese  y  regístrese. — Rúbrica  de  S;  Ei — danta 
María. 


FERROCARRIL  de  Chimbóte  á  Huaraz. 


Linuif  Junio  Su  de  1871. 

Teniendo  en  consideración:  •% 

1?  Que  conforme  á  los  artículos  19  y  21  del 
supremo  decreto  de  construcción  del  ferrocarril 
de  Chimbóte  á  Huaraz,  expedido  en  9  de  Junio 
último,  es  necesario  proveer  lo  conveniente  al 
servicio  aduanero  en  el  primero  de  aquellos  pun- 
tos y  á  la  garantía  de  construcción  que  los  con- 
tratistas deben  otorgar  á  favor  del  Estado. 

2?  Que  la  existencia  de  una  linea  férrea  de 
Huaraz  á  Cliimbote  demandará  en  este  punto 
del  litoral  el  establecimiento  de  un  puerto  ma- 
yor, siendo  entretanto  necesario  dar  facilidad  á 
la  construcción  de  la  via  sin  menoscabo  de  los 
intereses  fiscales. 


6k  &ssi:rlv):: 

10  AtliL^  (ii-  i[V.v  J'riíici] 
ícrrocaril,  scn'i  njioiliiDüiiic 
bote  puerto  mayor,  proTcy 
picados  Dcccí^nrios  \mrd  d  o 

2?  Con  tul  fin  los  t'inpre 
dar  principio  ú  la  construccii 
He  ptsTÚiioual,  que  scñirá 
presa  y  á  In  uJuiint),  ciii  que 
brar  derecho  alguno  por  este 

3°  El  muelle  definitivo  qui 
trato  de  construccioii  del  fern 
tablecído  en  Cliiniboíe,  sen'i 
bienio  enteramente  ccncluidí 
junto  ccn  la  segunda  sección. 

4?  'Los  contmtisfíis  contri 
servicio  aduanero  durante  la  < 
suma  «le  50,000  solcü  que  se 
dividendos  de  17,000  soles  , 
certificado  Je  íríib"'"  - " 
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Gobierno  desif^rKí,  el  diez  por  ciento  de  los  cer- 
tificados de  trabajo  que  presenten  para  su  pago 
hasta  la  suma  de  1.500,000  soles  en  obligaciones 
que  ia  compafíia  del  ferrocarril  de  Lima  á  Hua- 
cho cipH?  coíi  el  8  por  ciento  do  interés  y  el  4 
por  ciento  d<?  amortización  anual,  conforme  al 
decreto  que  co;i  tal  fin  expedirá  el  Gobierno,  con 
la  calidad  expresa  de  que  dichas  obligaciones 
sean  por  ellos  tomadas  á  la  par.        '■-" 

7^  Los  500,000  soles  que  actua;lmonté  tienen 
-depositados  en  la  Caja  Fiscal  de  Liraá,  serán 
cambiados   desde  luego  por  igual  suma  en  las 
mismas  obligaciones. 

8*^  Estas  obligaciones  serán  d^vueltiís -^á  los 
empresarios,  al  fenec(*r  la  garantia  que  otorguen, 
en  conformidad  con  los  artículos  9  y  10  del  con- 
trato de  construcción.  -> 

Pase  á  la  Dirección  de  Adiiiinistracibn  para 
que  hííga  notificar  á  los  proponentes  Valdeavc- 
llano  y  Derteano  el  presente?  discreto  v'í^u  refe- 
rente de  9  de  Junio  último  y  con  su  aceptación,, 
otorgue  la  respectiva  escritura,  publicándola  en 
el  periódico  oficial  y  ^*  El  Óo.merclo''  de"'esta 
ciudad  para  los  efectos  del  art.  ZO  del  decreto  de 
9  (ie   Junio  citado. —Rúbrica  de  B.    E.i-^1^> 

ROLA. 


iiiiíior.uiRii.r.s 


vírtü'l  <i-  ;■!  ( 


■('iiií:i  y  ocho  millones 
;;i  (¡iif.   so  prcüoiitó    en 

>;i-  [liiliú  l;i  r^Titidad  de 
Siiliís:  qiK;  fl  Gobicmn 
¡Ziidd  [Mir  I;i  ley   de  28 

(■inislriicfiü:!  dnl  mnn- 
[i:-c.  !;i  pn)piii.'sfa  do  don 
\rn   Didiiisio  DcrttMiíio 

clil  Esi:i:to  uii  ferró- 
la;!;; y  lít'í-uriv,  do  ino- 
■■:■:■  !■<   V    c(i;i Hiriónos  s:- 


d-   [In.:.   , 

liuaz  y  ¡i.ir  ;i<ni'':I' 


■  <l..-!-(' 


iri  Dionifiio 
Itosó  Ic- 
V  ¡lerinri"^ 
liíiofit'.o'deChiin- 
ili)  por  I¡i  ciudnd 
1.'  ívii-li)(ii!Ui,  Sa- 
r;t7,,  Yunguy,  Gar- 
do  que  se  habla 
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(lez  do  la  via:  3?  El  rúdio  máximo  <lc  las  etu-víia 
spnl  de  iloscicntos  metros  ;■  solo  en  casos  excep- 
cionales podrá  bajar  á  ciento  vciiifc  metros. 

3?  Los  contratistas  se  obligan  igualmente  á 
construir  la  linea  férrea  entre  Chimbóte  y  Re- 
cuay  en  cuanto  se  lo  perniita  la  configuracioQ  del 
tíirreno,  con  sujeción  á  los  planos  y  pcrtUes  pre- 
sentados al  Ministerio  del  ramo,  siendo  entendi- 
do que  los  contratistas  estarán  plenamente  auto- 
rizados, de  acuerdo  eonel  ingeniero  Inspector  de 
la  obra,  para  elegir  entre  los  puntos  seGalados 
para  esíacionüs  y  paraileroe;,  el  trayectí»  que  fue- 
se mas  conveniente,  .sicudo  obligación  del  men- 
cionado ingeniero  Inspector,  dcjiignar  con  la  de- 
bida antici])aciuji  los  sitios  en  donde  deberán 
construirse  Ins  nicnclfiiiadas  rstacioncs  y  parade- 
ros. 

4*  Todos  los  útiles  y  maíorialcs  que  se  em- 
pleen en  la  construcción  y  equipo  de  la  via  fér- 
rea, serán  de  la  mejor  calidad  y  todos  los  traba- 
jos y  obra.s  pertenecientes  á  la  liuca,  se  ejecnta- 
nin  bajo  la  inspección  iunicdiala  y  ú  entera 
satisfacción  del  ingeniero  que  el  Gobierno  nom- 
bre con  dicho  objeto;  cl  Gobierno  nombrará 
ademas  de  su  cuenta  y  curyo  uno  ó  mas  co- 
misionados especiales  para  el  examen  del  ma- 
tf.'riiil  en  cl  lugar  en  que  se  cfcetuen  las  compras 
y  autos  de  su  remisión  al  puerto  de  su  destino. 
Kl  certificado  de  aprobación  que  en  este '  raso 
expidan  los  rcferidus  comisionados,  relevará  á 
los  contratistas  de  toda  responsabilidad  ulterior 
respecto  de  la  calidad  de  los  materiales. 

5?  Todas  ias  cuestiones  tícnicas  y  profesiona- 
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les  quo  se  siisciton  cutre  los  conlratistas  y  d 
ineeniíifo  IiiripL-ctor  nombrado  por  el  Gobierno, 
Ko  decidiríiii  por  inedio  de  arbitros,  y  en  caso  de 
discunliii,  ])i>r  un  IrTccro dirimente  nombrado  por 
t'lloy.  Si  el  fitlly  fuese  adverso  á  loa  contratistas 
y  estos  no  cu»tplic-¡fin  la  decisión  arbitral,  ten- 
drá (lt;ii:cho  el  Gobierno  para  declarar  adininix- 
trntivamentr  fen<TÍ<l<»  el  contrato. 

69  Si  los  traliajos  se  suspendiesen  por  mas  de 
cuatro  meses  seguidos,  tendrá  el  Gubicnio  igual 
derecho,  salvo  que  la  suspensión  provenga  de 
casos  fortuitos  ó  de  fuerza  mayor.  Tanto  en  este 
como  en  el  anlerior,  el  Gobierno  solo  cstarA 
obligado  (i  pagar  ¡a  parte  de  la  obra  que  se  hu- 
biese eieciitado  <oiif«rmc  al  avali'io  que  se  baga 
por  peritos  y  los  conlratistas  tendrán  la  obliga- 
ción de  abonar  al  Gobierno  el  mayor  costo  que 
le  ocasionase  la  <'oncluiiÍon  de  la  oWra  y  los  dafios 
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por  derecho,  con  tal  que  sean  opQrtuna  y  legal- 
mente  acreditados,  ó  bien  por  la  demora  que 
sufriesen  los  contratistas  en  adquirir  los  terrenos 
necesarios  para  la  via  y  sus  dependencias,  ya 
sean  de  propiedad  del  Estado,  de  corporaciones 
ó  de  particulares,  ó  ya  sean  también  por  la  falta 
en  el  pago  de  las  armadas  mensuales. 

9?  Los  contratistas  quedan  obligados  á  ase- 

Surar  y  garantizar  al  uso  público  la  construcción 
e  la  obra,  hasta  dos  afios  después  de  entregada 
al  Gobierno,  quedando  obligados  durante  ese 
tiempo  á  reparar  á  su  costa  los  daños  proceden- 
tes de  una  mala  ó  defectuosa  ejecución,  pero  no 
los  ocasionados  por  el  debido  uso  de  la  via,  ó  por 
los  casos  fortuitos  ó  de  fuerza  mayor,  no  com- 
prendiéndose en  el  tiempo  de  la  garantia  el  que 
empleen  los  contratistas  en  las  reparaciones  á 
que  están  obligados.  La  garantia  especial  de  que 
se  ocupa  el  art.  21  será  cancelada  á  la  espiración 
del  plazo  establecido  en  esta  cláusula. 

10.  Queda  estipulado  que  si  al  Supremo  Gro- 
bierno  le  conviniese  recibir  una  por  una  las  di- 
ferentes secciones  de  que  se  compone  la  linea, 
conforme  al  trazo  oficial,  estarán  obligados  á  en- 
tregarlas de  esta  manera  los  contratistas,  pudien- 
do  c^toB  en  tal  caso,  servirse  gratuitamente  de  la 
sección  ó  secciones  entregadas,  para  la  conduc- 
ción de  los  artículos  que  necesiten  para  la  obra, 
lo  mismo  que  de  los  operarios  y  empleados  des- 
tinados al  trabajo  del  ferrocarril.  En  tal  caso  la 
garantia  de  que  se  ocupa  el  artículo  anterior  se 
contará  desde  la  fecha  ca  que  fuese  entregada 
éada  sección. 
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11.  VnTií  qui;  cI  Gobierno  se  dé  por  recibido 
da  la  lintru  ú  tic,  sus  secciones,  iirpscntarAn  \at 
coulratistüs  los  respectivos  certificados  del  ingc- 
uiero  InspeclDr,  |iur  los  que  se  Acredite  haberse 
n;aIÍ!:ad;j  todas  }'  cada  una  de  las  condicioDes  del 
contrato  y  est;ir  expedita  la  secciou  y  la  via  para 
(']  trAíico  púlilico,  exfciiditmiose  del  acto  mate: 
rial  de  l;i  eiitrei¡;a  iiiui  acta  que  fíiinarán  las  per- 
fiouiijí  6  auluridiid  f]iie  el  Gobierno  comisione,  el 
ingeniero  luspt.íiíor  y  los  conlnilistas  ó  sus  re- 
presentantes. 

12.  Los  cüiitratis'iis  ]>odníu  introdnctr  traba- 
jadort;s  del  extranjero,  y  las  contratas  que  con 
ellos  celelu-en,  seriin  válidas  en  cuanto  no  se 
i¡¡)on^<in  á  las  leyes  del  país-,  quedando  obligado 
el  Gobierno  á  interponer  sn  autoridad  eo  caso 
necesario  piint  que  sean  rcsfictadas  y  cumplidas. 
Los  iijcnlis  (tiplijmjíticos  y  consulares  del   Pcrá  ' 
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para  los  Casos  de  expropiación  forzosa,  abonando 
su  costo  y  gozando,  para  tal  fin  de  todos  los  dere- 
chos que  corresponden  al  Gobierno,  conforme  á 
las  disposiciones  vigentes  ó  á  las  que  se  dicten 
en  lo  sucesivo  para  favorecer  estas  expropiacio- 
nes. 

•  15.  El  Gobierno  se  obliga  asimismo  á  alla- 
nar las  dificultades  que  pudieran  presentarse  en 
la  provisión  de  aguas,  para  el  consumo  de  traba- 
jadores, para  el  uso  de  las  locomotoras  y  para 
los  trabajos  de  la  via  y  sUs  dependencias,  pagan- 
do los  contratistas  las  indemnizaciones  que  fuere 
preciso  hacer. 

16.  El  Gobierno  no  soní  jamas  responsable 
de  los  daños  y  perjuicios  que    los   contratistas  6 

,  sus.  agentes  causasen  en  los  terrenos  inmediatos 
á  la  linea,  gravando  esta  responsabilidades  sobre 
los  empresarios. 

17.  Los  contratistas  quedan  facultados  para 
hacer  con  sus  propios  trabajn dores  el  servicio  de 
los  puertos  en  todo  lo  concerniente  a  la  carga, 
descarga  y  traslación  de  los  útiles,  efectos  y  ma- 
teriales consignados  á  su  orden  para  el  uso  del 
ferrocarril  ó  consumo  de  sus  empleados  y  peo- 
nes. 

18.  Serán  do  libre  importación  y  exentos  de 
todo  derecho  fiscal,  municipal,  de  puerto  ó  mue- 
Uííje,  durante  el  termino  del  contrto,  los  artícu- 
los siguientes: 

1?  Máquinas,  rieles,  herramientas,  material 
rodante  y  demás  que  se  empleen  en  este  género 
de  obras  y  asimismo  los  artículos  de  ferretería  y 
materiales  destinados  á  la  construcción  de  las  es- 


».  xumye  para  oesnu 
arena  y  pasto  seco. 

4?  Póhorji  de  mina  y  gu 
materia  explosiva  coDocida 
descubra.    Si  los  contratist 
la  pólvora  de  minas  Ó  la  mi 
necesiten  para  sns  trabajos, 
autoñsacion  del  .Gobierno  } 
miento  de  fianzas  y  demás  gi 
necesarias.  Se  concede  &  los  t 
para  internar  y  hacer  uso  de 
rs  en  los  trabajos  del  ferroct 
ello  establecer,  ya  sea  en  tiei 
depósitos  para  conservarlos  ce 
necesarias.  Los  contratistas 
acreditar  el  objeto  de  las  inten 
fiere'el  presente  art.  y  á  introi 
dades  que  necesiten  segau  las  i 
gencias  de  la  obra,  reservánd< 
derecho  de  establecer  con  e 
de  precaver  toda  ocasión  de  c 
¡rías  V  oí..."-^-  ' 
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construcción  del  camino,  podrán  tocar  directa- 
mente en  Chimbóte  y  verificar  su,  despacho  y 
descarga  con  arreglo  á  las  disposiciones  del  Re- 
glamento de  comercio  y  aduanas^  respeto  de  los 
puertos  mayores,  pudiendo  también  los  contra- 
tistas construir  en  el  mencionado  puerto  los  mue- 
lles que  tengan  por  conTcniente,  á  cuyo  fin  el 
Ministerio  de  Hacienda  introducirá  en  este  con- 
trato las  estipulaciones  convenientes. 

20.  Si  después  de  terminada  y  entregada  la 
obra,  quedase  á  los  contratistas  un  sobrante  de 
ríeles,  durmientes,  herramientas  ú  otros  cuales- 
quiera útiles  ó  materiales  que  el  Gobierno  nece- 
site para  el  uso  y  servicio  del  ferrocarril,  tendrá 
el  Gobierno  el  derecho  de  comprarlos  por  el 
costo  de  fiíctura;  y  en  caso  de  que  por  el  uso 
hayan  sufrido  algún  deterioro,  á  precio  de  tasa- 
ción. 

21.  Por  el  Ministerio  de  Hacienda  se  deter- 
minará antes  del  otorgamiento  de  la  escritura,  el 
descuento  mensual  que  debe  hacerse  á  los  con-  * 
tratistas  del  valor  de  los  certificados  por  trabajos 
hechos,  para  que  quede  depositado  en  arcas  fis- 
cales, como  garantía  del  fiel  cumplimiento  de  es- 
te contrato.  Dicho  depósito  se  aplicará  en  la 
parte  que  fuese  necesaria  á  hacer  efectiva  la  res- 
ponsubilidad  de  que  hablan  los  artículos  prece- 
dentes. 

22.  Cualquiera  diferencia  que  se  suscite  entre 
el  Supremo  Gobierno  y  los  contratistas,  sus  he- 
rederos ó  legítimos  representantes  de  sus  dere- 
chos y  acciones,  sobre  la  inteligencia  y  ejecución 
de  este  contrato,  no  comprendidos  en  los  desig- 


íü'i  i/>s  n:r.rocAiiniLES 

u;íi]ii.<  |V'i-  i:i  i!:'i;;,-;:tl;i  ')?,  scnisfimptida  á  los  tri- 
liu!i:ii('<  di'  ::!  I i"¡i','il:ii (■:'.,  mipuiüt'iulo  en  uingtrn 
c.'i^.i  ociiri-ir^c  .-'i  fitnu  [iii'djcis  ftiic  iif)  sriin  los  nor- 
mlfi.l.i.-  p..r!-.s  lry,.,,\.:^]  m:;Ís.' 

¿".  L:i~  .!!-"íi-!:!i-  ■jiie  fst.'  <'(íi!Ínit!i  nforgfi  y 
I;i-:  f!.;'L^;!-!  ■•■■  ■<  ■!':>■  ÍMip(»5i' á  lo.scoüf  ratistüs,  no 
.-:(■  Mi>rt-ii;li"-;'!:i  .'¡r  i':;f'-|-|iH'<!!nl  (le  rl!r;s  y  ril  ca- 
S'i  ;'■  111!  .'.■■'  '.  -"I  ']-i<"i:-ÍI:!r>  ¡i  kíi^  liOR'Jcitis  <í 
SI..  ■■.'•■>:\  <. 

:! '..  E  '■■  '■■.  I''-:.':!  ¡:-)  [)-;  ■  \c  ti-us]i;!sursc  6  tras- 
;;■■■■,  ■■  i-:-  !  -  .  ■■:-\r:ú\M:ii^  ;í  iitras  |rrrsonap,  bajo 
}»':];,    !  ■  í'  '■;;■■:]!■;.  (!;■(.■!;! nulo   iulnsíliistriltiva- 

!n,  ,.'  ■,  '■:  ■■'■■  '■-]■■•  ivriüisii  (Ifil  Oobicrro,  coiisig- 
/;;■:.  '  i-;:-  -iiMir';,.  ElC(.bÍi>ní.>i¡opi-c>tarA 
>■:  1  I.  i'-  ■.'  ■  i'  :■■' .ii- 'm  fri^^f^^■'Il(■;a  sin  (Jilo 
I:-   ■■■;;■■..  :  ''■■-■■■:   -c-vv^ntüvit.- !:1  Fisro  la 
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acciones  y  derechos,  por  el  ferrocaml  trasandino  . 
de  Chimbóte  ú  Iluaraz  y  Recuay,  con  sus  esta- 
ciones, edificios  y  demás  dependencias,  constmí- 
do  y  equipado  en  todo  con  estricta  sujeción  á  lo 
estipulado,  la  suma  de  treinta  y  tres  millones 
doscientos  cincuenta  mil  soles  en  el  orden  y  for- 
ma siguiente: 

1^  En  Europa  y  los  Estados  Unidos  de  Ahi(j- 
rica,  hasta  la  suma  de  un  millón  de  libras  ester- 
linas que  el  Gobierno  depositará  en  poder  de  sus 
ajenies,  abonando  A  la  vista  y  sin  dilación  alguna 
el  valor  de  las  cuentas  y  facturas  que  en  debida 
forma  presenten  los  contratistas  6  sus  agentes. 
Las  facturas  y  cuentas  de  los  materiales  y  dems^s 
enseres  destinados  á  la  construcción  del  ferrocar- 
ril ó  al  uso  y  consumo  de  sus  empleados  y  traba- 
jadores, sin  perjuicio  del  requisito  exigido  por  la 
cláusula  4?,  certificadas  }'  legalizadas  por  los* 
ajcntes  diplomáticos  ó  consulares  de  la  República 
residentes  en  los  lurrares  donde  se  efectúen  las 
compras  y  la  constancia  de  haberse  embarcado 
dichos  objetos  ccm  destino  al  Perú,  servirán  de 
suficiente  título  á  los  contratistas  ó  sus  agentes 
j;ara  exigir  del  depositario  ó  sus  representantes 
el  pago  indicado  en  este  inciso. 

2?  En  importíí  de  las  facturas  ejecutadas  en  las 
Repúblicas  del  Sur  6  de  Cnitro  América  y  tam- 
bién de  las  que  procedan  de  San  Francisco  de 
California,  se  pagarán  á  los  cí^ntratistas  en  la 
ciudad  de  Lima  en  el  modo  y  forma  estipidados 
respecto  al  pago  de  eertificndos  de  tral)ajos  he-^ 
chos,  esto  es,  mensualmente  en  metálico  ó  en 
letras  sobre  Europa  al  cambio  corriente. 


presentar&n  al  MioisteTit 
ficado  del  ingeniero  Insp 
valor  de  los  trabajos  ejec 
importe  de    los   inafenali 
tranjero  que  se  hayan  em 
nunca  exceda  la  cantidad 
Gobierno  de  lo  (jue  reprt 
7  los  materiales  acumulttd 
go  de  las  armadas  meneoí 
moneda  corriente,  sin  otra 
to  por  ciento  que  se  mand 
nisterio  de  Hacienda  part 
debe  formar  para  garantir 
de  este  contrato. 

28.  En  caso  de  que  el  C 
gar  tres  mesadas  consccut 
dicba  falta  la  paralización 
darán  los  contratistas  fací 
Bospender  la  obra  sin  renuí 
cbo  de  exigir  el  pago^  ó  ya 
'  basta  BU  completa  conclnsi 
cuenta  el  ferrocarril  hasta 
capitales  que  para  ello  hnl 


DBL  PERÚ.  185 

cha  linea  férrea,  y  que  haya  sido  comprado  con 
fondos  del  Estado. 

29.  Hallándose  el  Gobierno  autorizado  por  la 
citada  ley  de  28  de  Enero  último,  para  emitir 
bonos  por  la  suma  de  quince  millones  de  libras 
esterlinas,  á  fin  de  construir  varias  lincas  férreas, 
queda  estipulado  que:  su  emisión  será  hecha  ála 

^brevedad  posible,  constituyéndose  de  su  produc- 
to el  depósito  establecido  en  el  inciso  19  de  la 
cláusula  27  y  el  resto  hasta  el  completo  de  los 
treinta  y  tres  millones  doscientos  cincuenta  mil 
soles,  será  separado  por  el  Gobierno  del  valor 
total  la  emisión,  comprometiéndose  solemne- 
mente á  no  dedicar  á  otro  objeto  la  expresada 
suma. 

30.  El  Gobierno  se  reserva  el  derecho  de  ad- 
mitir por  el  ttírmino  de  sesenta  dias  las  propues- 
tas que  se  le  presenten,  con  las  formalidades  y 
condiciones  de  la  de  los  señores  Valdeavella'no  y 
Derteano  y  que  la  mejoren  solamente  en  cuanto 
al  precio  estipulado  en  el  presente  contrato. 

31.  En  caso  de  que  el  Gobierno  aceptase  otra 
jvopuesta,  los  señores  Valdeavellano  y  Derteano 
tendrán  derecho  á  que  se  les  abone  un  interés 
de  diez  por  ciento  anual  sobre  los  500,000  soles 
que  como  garantia  han  depositado  en  la  Caja 
Fiscal,  durante  el  tiempo  que  por  causa  de  dicha 
propuesta  quedase  en  suspenso  la  ejecución  del 
contrato  con  arreglo  á  lo  dispuesto  en  la  cláusula 
anterior. 

Pase  al  Ministerio  de  Hacienda  para  que  pre- 
via aceptación  de  los  proponentes,  se  otorgue  la 
respectiva  escritura. 


;  rCRROrARülLES 


Cumuiiíi[U('sc,  ¡mWííjiicsf  y  regístrese  —  Rú-  . 
lírica  <ie  S.  E. —  Saxta  MiniA. 


CONTRATA  :,r.y^i  el  r-^ri-ocf. rri I    de   Paytn  d 


Vis!-)  csír'  í!.\¡i.'íl¡t'iiir:  y  t-ctilcndo  en  consiti;?- 
rurid'i:  (¡ur  ¡lor  suiíi-riiiü  dfcrctü  (íc  10  dc  D¡- 
i^icinlin,'  úliiniu  >cr*i;ivoi:;ini:i  [iropucstíí?  para  lil 
.xjTKlriiccitur  iln  lili  l'í.Trocarril  do  PHyta  A  Piura, 
y  <!.:.iin  Tiiiii-!]r  ra  ni[i.\';l  piit'ito :  qui;  do.  las  pre- 
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moción  á  vapor  del  puerto  de  Payta  á  la  ciudad 
de  Piura,  sujetándose  en  todo  á  las  bases  y  es- 
pecificaciones de  la  convocatoria  de  10  de  Di- 
ciembre, y  á  los  planos  y  perfiles  del  ingeniero 
Thomas,  que  quedarán  archivados  en  el  Minis- 
terio del  ramo. 

29  8e  obliga  asimismo  don  Federico  Blume  á 
construir  un  muelle  en  el  puerto  de  Paji;a,  sis- 
tema Mitchell,  con  sujeción  á  la  especificaciones 
del  ingeniero  don  í^ederico  Hohagen  que  obran 
en  «ste  expediente,  y  á  las  de  convocatoria  de 
10  de  Diciembre. 

3?  Todos  los  materiales  o'iie  se  empleen  en  la 
vía  y  en  el  muelle  serán  de  los  mejora^!  que  se 
usan  en  Inglaterra  y  los  Estados  Unidos,  apro- 
piado el  rodante  á  los  perfiles  y  curvas,  y  á  ente- 
ra satisfiíccion  de  las  personas  competentes  que 
el  Gobierno  nombre  en  el  Perú  para  examinar- 
los, debiendo  éstas  dar  al  Gobierno  el  informe 
respectivo  acerca  de  su  calidad.    El  certificado 

du  Uiuiíu;^  coiiiisiuiiadus  pui  uuuat;  cuii&lt;  Li  u au- 
na calidad  de  los  materiales,  relevará  al  contra- 
tista de  toda  responsabilidad  ulterior  acerca  de 
ellos. 

4'?  Todos  los  trabajos  del  ferrocarril  y  iriucilc 
se  ejecutarán  bajo  la  inspección  y  a  entera  sa- 
tisfacción del  ingeniero  ó  ingenieros  que  el  Go- 
bierno comisione  al  efecto,  los  cuales  cuidnrán 
de  que  las  obras  se  realicen  con  estricta  sujeción 
Á  lo  estipulado. 

5?  El  empresario  se  obliga  á  construir  las  es- 
taciones de  Payta^  La  Iluaca,  Suyawa  ^  Vvmcía^ 


LOS  FEEBOCABHILEfl 


sDJetáadose  á  los  planos  vae  el  Gobierno  inma-^ 
dará  leTontar,  demarcánoofle  ea  ellos  todas  Im 
dimensiones  omitidas  en  lu  espedficaeioDes  qoe' 
8o  han  publicado.  Dichos  planos,  igualmente  qfta 
los  trazos  y  perfiles,  quedarin  archiTadoa  en.at 
Ministerio  del  ramo  con  las  formalidades  necesfr- 
rías  para  garantir  su  autenticidad.  Como  espetar 
fícacioiies  generales  del  material  de  qu^  do- 
ten componerse  las  estaciones,  queda  estipulado; 
que  en  la  de  Payta  los  cimientos  ser&n  de  od  /  ' 
piedra,  de  u»  metro  cincuenta  ceatímetroa  de 
profundidad,  ]>or  un  metro  de  ancho ;  los  nninM 
de  cal  y  ladrillo  de  cuatro  metros  cincuenta  cen- 
tímetros de  alto,  pur  sesenta  centfmotzos  de  an- 
cho; los  techos  de  £crro  ondulado  y  el  ennoade^ 
ramieuto  de  pino  de  Oregon.  En  isa  estaoiona 
de  la  Iluaca  y  Suyana,  se^-án  los  cimientos  de 
cal  y  piedra,  de  un  metro  cincuenta  ceiitfmetn 
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7?  £1  empresario  se  obliga  4  adoptar  é  intro- 
ducir en  la  construcción  de  la  linca  y  sus  depen- 
denciaR,  con  el  fin  de  mejorarla,  todas  las  altera- 
ciones que  en  materia  de  puentes,  estaciones, 
viaductos,  cambios  de  ria  y  trazos,  disponga  el 
Supremo  Gobierno,  ordeiiándolo  en  decreto  es- 
pecial á  pedimento  y  con  informe  del  ingeniero 
Inspector,  con  tal  que  dichas  modificaciones  no 
afecten  de  una  manera  sustancial  los  planos  y  el 
costo  total  de  la  obra. 

8?  Si  la  obra  no  se  ejecutase  conforme  á  lo 
estipulado  en  las  cláusulas  anteriores,  y  requeri- 
do el  contratista  por  el  ingeniero  Inspector  para 
poner  el  remedio  conveniente  no  lo  hiciere,  ale- 
gando algunas  razones  para  justificar  su  procedi- 
miento, en  este  caso  se  nombrará  un  ingeniero 
por  cada  una  las  partes,  y  lo  que  estos  decidan, 
ó  en  caso  de  discordia  resuelva  el  tercero  diri- 
mente nombrado  por  ellos,  obligará  irremisible- 
mente al  contratista;  y  si  éste  no  cumpliese  la 
decisión  de  los  ingenieros,  el  Gobierno  queda 
autorizado  para  declarar  caduco  el  contrato  de 
propia  autoridad  y  sin  mas  trámite.  También 
produce  igual  derecho  en  favor  del  Gobierno  la 
suspensión  del  trabajo  por  mas  de  tres  meses,  á 
no  ser  que  dicha  suspensión  provenga  de  casos 
fortuitos  ó  de  fuerza  mayor  suficientemente  com- 
probados. En  ambos  casos  de  caducidad  del 
contrato,  el  Gobierno  solo  estará  obligado  ¿  pa« 
gar  la  parte  de  la  obra  que  se  declare  bien  eje- 
cutada, y  el  contratista  tendrá  la  obligación  de 
indemnizar  al  Gobierno  el  mayor  costo  que  tu- 
viese para  el  Estado  la  construcción   y  termina- 
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ciou  de  lii  obra,  y  los  daflos  j  ptiijuiüios  i 
por  culpa  del  contratista.  •     u  ■ 

9?  £1  empresario  se  obliga  i  coDcluir  el  mve^ 
lie  y  ferrocarril,  con  tocias  sus  estaciones  y  de». 
pendencias,  en  el  improrogable  término  de  Ten-: 
tidos  mfscs,  <jiir,  empezaría  ¿  correr  y  contátM 
á  los  sesenta  dins  de  firmada  la  eacntura,  pan  . 
cuyo  otorganiientu  so  scfiala  el  perentorio  térnuU 
no  de  ocho  días  ilesde  la  fecha  de  este  decráp^ 
pasado  el  cual  sin  haberse  otorgado  la  escrítpn^' 
quedará  sin  efecto  este  contrato. 

10.  Kl  tiempo  se  contará  conído  dé  fecha  & 
fccba,  siendo  entendido  que  solo  podrá  anmeaOr 
tarse  en  compensación  de  aquel  en  que  li^  obn 
se  hubiese  paralizado  por  casos  fortuitos  4  de 
ínerzii  inayur  debidamente  compruliiulos, 

11,  El  empresario  se  obligaíigarantizar  y  ase- 
gurar al  uso  público  la  obra  del  ferrocarril  y  sus 
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ie  la  via,  sus  estaciones,  material  rodantje  y  mue- 
lle de  Payta,  presentará  el  empresario  el  raspee- 
tiro  certificado  del  ingeniero  Inspector  y  de  los 
que  el  Gobierno  tenga  á  bien  designar»  poir  el 
que  conste  liallarse  realizadas  todas  las  condicio- 
nes de  este  contrato  y  sin  lugar  a  ninguna  otaer- 
Tacion,  extendiéndose  del  acto  material  de  la 
entregfi  una  acta  que  firmarán  el  contratista  é 
su  representante,  los  ingenieros  comisionados  per 
cl.GobierMo  y  la  autoridad  ó  persona  que  el  €Fg- 
biemo  designe  para  este  objeto. 

13.  El  contratista  podrá  introducir  trabaj;[idb- 
res  del  extranjero  y  los  contratos  que  con  ellos 
celebre,  serán  válidos  y  obligatorios  en  cuanto  no 
se  opongan  á  las  leyes  del  pais,  quedando  obliga- 
do el  Gobierno  á  interponer  su  autoridad  para 
que  sean  respetados  y  cumplidos.  Los  agentes 
diplomáticos  ó  consulares  del  Perú  llamados  á 
intervenir  en  la  celebración  ó  legalización  de  di- 
chos contratos  no  podrán  exigir  otros  derechos 
que  el  de  un  sol  por  cada  individuo. 

14.  .Los  operarios,  trabajadores  6  empleados 
de  la  linea  quedan  exceptuados  de  todo  servicio 
militar  durante  el  tiempo  nece»^ario  para  la  eje- 
cución de  la  obra,  salvo  el  caso  de  guerra  exte- 
rior para  los  peruanos. 

15.  El  contratista  queda  facultado  para  hacer 
con  sus  propios  trabajadores  el  servicio  de  los 
puertos,  eñ  cuanto  esto  se  relacione  claramente 
con  el  servicio  del  ferrocarril  y  sin  faltar  á  lo 
prescrito  en  los  reglamentos  de  puertos  y  adua- 
nas. 

IG    El    Gobierno   concede   gi-atuitamente   al 
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contratista  el  uso  de  loa   rerreüos  de  propíw 
del  Estado  que  sean  necesarios  para  el  ferrocar-r 
ril  y   suB   dc¡)cndcQcias.    Si  fuesen  necesañoéjj 
iidema.4  algunos  terrenos  de  corporaciones  6  ¿¿A 
particulares,  el  Gobierno  le  faeilitar&  su  ádqubi- 
cion  por  los   medios   que    determinan  ka   leyeft, 
para  lo.s  caNos  de  expropíacioi  forzada.  Esta  sei^' 
de  cuenta  y  costo  del  contratista,  quedando   lo^ 
terrenos  á  beneficio   dñl   camino  sin    gravámenú 
ninguno  para  el  Kstado. 

17.  Queda  ignalmente  el  Gobierno  obligado  á' 
allanar  de  una  manera  legal  las  dificnltacLes  qne 
pudieran  presentarse  en  la  provisión  de  agaa  pa- 
ra el  consumo  de  los  trabajadores,  para  el  oso  .de 
las  locomotonis  y  pura  los  trabajos  de  la  vig  f 
BUS  dependencias,  siendo  de  cuenta  del  contri-'- 
tista  hacLT  todas  las  indemnizaciones  correspon-l 
difintcs,  I 

18.  El  Gobierno  no  sej-A  jamas  responsable  de  J 
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29  Víveres  para  los  trabajadoreSi  entendiés- 
dose  por  toles,  papas,  arroz,  ají,  manteca,  grasa, 
pescado  seco,  fréjoles,  garbanzos,  alberjas,  frán- 
gelo, huesillo,  galleta  y  harina. 

39  Toda  clase  de  forraje  para  bestias, 
49  Pólvora  de  minas  ú  otra  cualqnicrí^  matc-^ 
lia  explosiva  descubierta  ó  que  en  adelan*^  ^^ 
descubriese,  previo  otorgamiento  de  í^a^^'^  «  ¿^^ 
mas  seguridades  (jue  fuese  necesario^   establecef 
como  depósitos  para  conservai'lp    y^  g^j^  gjj  ^g,.. 
rr  firme  ó  á  flote,  con  las  i^;,  ecauciones   necesa- 
rias. El  contratista  quer|^^  obligado  á  hacer  uso 
de  la  pólvora  de  m\-^^  ¿^1  Estado,  pagándola  al 
precio  comente  -^^  i^  cantidad  que  la  fibogana- 
cional  pueda  ^iii^iiiii Jotrar,  haciendo  um  de  m  ex- 
tranjera Fjjjo  en  Ja  cantidad  que   aquélla  no  pu- 
diese y/ropo  rci  o  nark». 

20.  El  contratista  está  obligado  á  no  exceder 
íl<5  las  cantidades  necf^ísarias  según  las  exigencias 
de  la  obra,  en  la  internación  de  los  artículos  de- 
clarados libres  de  derechos,  según  la  cláusula 
anterior;  y  el  Gobierno  se  reserva  el  derecho  de 
establecer  con  este  objeto  y  con  el  de  evitar  el 
contrabando,  las  reglas  y  formalidades  que  cre- 
yere convenientes;  y  principalmente  la  interven- 
ción de  la  aduana,  con  el  fin  de  inspeccionar  los 
sobrantes  de  toda  es|>ec¡e  que  quedasen  para 
exigir  al  empresario  los  derechos  que  hubiese 
dejado  de  pagar. 

21.  Si  después  determinada  la  obra,  quedase 
al  contratista  alguna  cantidad  de  durmientes, 
rieles,  herramientas  ú  otros   cualesquiera  mate- 
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rialcfi  y  útiles  ({uc  d  Gubíeroo  ueccüítü  |i  . 
aso  cíe  la  lint^,  teiidn'i  el  dcr(.?ctto  de  comptarW 
por  et  iircciu  du  factura  y  en  casu  do  que  haüit- 
Mcn  sumOo  (Interioro  {K>r  la  acción  del  liejvmí 

precio  de  tasacioiL 

22.  I'*l  Siiiircmü  G<iljÍíTno  sc  cliÜga  á  paar 
ni  (^■'utiatísta  don  Ftilcríco  Dltiiue,  C  4  mu  he- 
rederos >!*  IcgítJ™»»  i-eprcscutanUai  de  siu  dere- 
chos V  accio.?^*''  P»""  *^  °'"*^¡'«  **«  rnji*  jr  d 
ferrocarril  de  cfc*«  P"*;'"**'  ^,"»  ciudad  de,  Km». 
con  sus  csUxaoncs  >'  dependencias,  la  üiimu  áe 
tre*dcntas  sesenta  y'cuuV'^;,  "*"  onhocientai  li- 
bras 98türlj¿as  ó  sea  an  niiuJ'°,  novecientos  cua- 
FPniíi  V 'c"ifo  mil  -ifisfiontoB  solí'*'-  *^n  '''  <^>rt\fTiy 
forma  aiguiíjiítc: 

1'.'  La-s  di» terceras  partes  del  valor  uJ^'  lasfac- 
hiras  por  cOnípra  de  tnatcríalcs,  seráü  pa¿'ado8 
en  el  tiitrar  do  mi  l'iilíricncioii  por  el  cnenrgudc 
del  Gobierno  con  este  objeto,  á  la  presentación 
de  dichas  facturas  originales  visadas  y  legalizadas 
por  el  ájente  diplomático  ó  consular  de  la  Repú- 
biica  rusideiiiü  en  aquel  lugdr  del  cuiiucimieuto 
del  embarque  y  del  de  la  póliza  de  seguro  hastA 
íA  puerto  de  Payta,  La  tercera  parte  restante,  se 
pagará  ¡íor  el  Gobierno  después  de  puestos  los 
Uirtteiialcs  eu  el  sitio  del  trabajo,  preseutando  el 
contratista  el  certificado  de  que  habla  la  cláusula 
íií,  por  ei  que  conste  sus  ijucnas  condiciones. 

2'.'  Me [Jr^uitl mente  preseiitaní  el  contratista  lui 
fXirtiíicado  del  ingeniero  Inspector,  por  el  que 
conste  ti  Viilór  de  los  trabajos  liccbos,  con  rela- 
ción al  precio  totíil  (le  la  obra,  excluyéndose  el 
iiiipuiít;  du  los  maleriiilrs  ú  que  sü    relien;  vi  ar- 
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tículo  anterior.  El  importe  de  dichos  certificadas 
será  inmcdialauícute  satisfecho  por  el  Gobierno, 
deduciéndose  un  diez  por  ciento  que  quedará  de- 
positado eu  la  Caja  Fiscal  en  calidad  de  garantía 
del  fiel  cumplimiento  del  contrato. 

3?  Ooncluido  el  camino  y  eutrcgudo'  al  Go- 
bierno coiv  las  formalidades  pactiulas,  se  liquida- 
rá Li  cuontii  pendiente  con  el  contratista  para 
entrega -le  el  saldo  que  resulte  a  su  favor,  el  cual 
ic  le  abüRiiVíi  inmediatamente,  sin  mas  ^ieiducr 
ciou  qii'j  Ci  diez  por  ciento  reservado,  el  quftrque- 
dará  en  deposito  durante  los  Iros  años  de'  la 
garantía,  abollándosele  por  ese  término  el  inte- 
rés del  stíis  j)or  ciento  al  año. 

2;$.  Del  fondo  depositado  eu  calidad  de  ga- 
rantía, se  líavii  efectiva  llegado  el  caso,  en  Ja 
parto  ncei.^saria,  la  iiubnnnizaciou  (|ue  el  Gobie.r- 
110  tengti  dt'rc^cht)  de  exigir  ])or  falta  de  cumpli- 
miento u»'l  e-nipvesario,  sin  (pu*  por  esto  quede 
absuelto  dit  la  obligación  de  completar  cualquier 
saldo  (pie  nísiilluse  á  favor  del  Gobierno,  por  no 
alcanzar  el  fondo  reservado. 

24.  ('naIes((nitTa  diferencias  (pie  se  susciten 
entre  el  8npr»'.nio  (jobierno  y  el  contratista  so- 
bre la  inteligencia  y  ejecución  de  (íste  contrato, 
serán  sometidas  á  los  Tribunales  ib.'  la  Repúbli- 
ca, no  pudií-ndo  en  ningún  caso  ocurrirse  á  otros 
medios  que  no  sean  permitidos  por  la  ley. 

20.  Los  derechos  ([ue  este  contrato  da  al  con- 
tratista y  las  o])l¡ga(!Íones  que  imi^one  al  mismo^ 
no  se  sjáspendenin  por  enfermedad  ó  muerte  de 
é\,  y  son  trasmisibles  á  sus  herederos  y  suceso- 
res, en  el  último  caso. 


"escritura,  , I,,,,,,,,".'™' *'■' 
i,    ™»'.ta«_<liic,erí„devi,elt, 


Comun/nuosc  n 


puWíi 


A  Ma 


queso  j  raj 
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INFORME  sobre  hacer  á  Islay  término  del 
ferrocarril  de  Arequipa. 

lélay,  Julio  r>  de  1871. 


S'^ílor  Ministro  <le   Estado  en  el  Despacho  de 
Gobierno,  Poliria  y  Obras  Pul)licas. 

S.  M. 

Salido  de  Lima  el  3  de  Junio,  hace  hoy  un 
mes  que  llegué  aquí;  mi  primera  operación  fué 
de  visitar  el  terreno  y  comparar  los  planos  que 
t^ngo  so})re  los  estudios»  hechos  anteriormente. 
También  he  ido  {\  Arequipa  para  examinar  lo* 
planos  y  perfiles  de  la  linea  forrea  y  levantar  lais 
«Ituras  de  esta  en  la  pampa  de  la  Joya,  etc. 

De  este  exiVnen  preliminar  resultó  para  mí, 
\:i  convicción  que  solo  las  repentinas  subidas  que 
pr(»senta  el  terreno  d(*  Tslay,  hasta  los  cerros 
muy  cerca  del  mar,  han  sido  causa  do  que  tx;do8 
los  estudios  prece<lentes  estén  dirigidos  del  lado 
sur  de  Islay,  siguiendo  n  mas  ó  menos  altura  del 
mar  el  terreno  natural.  Tratándose  pues  de  al- 
canzar la  altura  de  Arequi})a,  Cachondo  ha  he- 
cho atracción  siendo  este  el  punto  mas  bajo  de 
la  orilla  de  la  írran  pampa  y  naturalmente  se 
buscó  el  paso  do  Cuhuintala  como  el  mas  con- 
veniente. 

Una  circunstancia  muy  nreponderante  explica 
aíl^vaias  el  abandono  del    puerto  de  islay  y  es: 


OÍ  Aioiiendo  hn  obtcnid 
^ufí  las  ni:iiiiol)nis  th;!  tr¿ 
¡ircto  al  nrioíanii,  puede 
iavorilbUüiii'ntc  fnic  orí  Isl 
de  tnrrcuu  está»    dfniasí^ 
aguas  dul  mar  luincii  lu.s  b 
jiaradaB  de  una  elevación  < 
DÍvcI  del  mar.    JCxU(«  hu)* 
Ue  con  un  plano  iiivlimidu 
presa  jHirticular  pnnt  tras[ 
parto  superioT,  jiui'o  esto  ra 
bríiíico  de  los  írasport^js  á  h 
f^ante  para  (.-I    uinvimienlu 
KnRft  terrea  ár.  Arequipa  á  '. 

No  es  pues  á  considerar 
la  4:stacioii  niarífiína  arriba 
man  la  orilla  del  mar. 

Pero  t\c  otro  lailo,  no  es  < 
•lero  de  Islay  es  In  mas  favo 
y  el  nuiK  ecñiiio  de  ü>da  la  i 
túioA  pasajeros  del   lerrocan 
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(le  embarcarse  en  Moílciulo  frecucnteiucnte  im- 
posible. 

Apoyando  sobre  c&te  conii)lojo  de  circunstan- 
cias, y  ár  despecho  de  las  dificnltades  que  ofrece 
la  construcción  de  un  muelle  con  estación  marí- 
tima opino,  señor  Ministro,  que  es  de  imperiosa 
necesidad  de  admitir  el  puerto  de  Islay  como 
cabeza  de  la  gran  linea  Arequipa-Puno.  Mis  es- 
tudios mismos  estuvieron  íelizmíínte  acabados 
con  relación  á  la  junción  de  la  linea  de  Arequipa 
en  la  pampa  y  no  serian  de  una  anomalía  si  la 
cuestión  de  la  estación  marítima  no  estuviera  re- 
suelta. P^ste  fué  pues  el  problema  que  fijó  mi 
atención  desde  mi  lIonrpHn  v   nno  mo  r^f^roniA  rlr»- 

ber  ser  resuelto  ante  todo.  Creo  ahora  que  esta 
parte  de  mi  trabajo  está  coiiclnida  en  las  mejo- 
res condiciones  posibles. 

Se  trata  de  cortar  á  miedla  r.ltura  dos  grandes 
peñas  que  forman  dos  islas  en  erniar  á  pequefía 
distancia  de  la  orilla,  y  con  lus  materiales  pro- 
venientes nillenar  la  supei-ficie  de  mar  poco  pro- 
funda ó  lunnar  un  muelle  suficientemente  exten- 
so para  esta])lecer  la  estación  marítima,  la  adua- 
na, etc.  La  linea  ícrrea  saldriii  entonces  de  este 
inuelle  con  proporcional  pendiente  siguiendo  la 
orilla  uol  ¡iittr,  j)íir(c  eoruida  en  la  [icila,  parle 
en  terraplén  hasta  penetrar  en  uiui  quebrada  lla- 
mada Matarani  al  norte  (h»  Islay,  en  laicual  la  li- 
nea sul>e  en  una  ]^amplta  cerca  del  luírar  llamado 
'*Los  Toldos"  á  118  metros  sobre  el  nivel  del 
mar,  donde  he  proyectado  la  construcción  de  la 
estación  principal  del  íbrroearril  con  .  sus  dcpósi- 
tos  de  maquinas,  carros  y  bodegas   etc. 
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I.a  coinhiiKK-ioii  <]U(^  consiste  cr  Bcparar  los 
«crvicioR  tic\  íi irrocirril,  limitando  1h  estación 
marítima  A  la  su.jicrticic  de  terreno  que  es  posi- 
lilc  toiiinr  '.'II  )?1  ninr:  y  ctit^blcciendo  la  estación 
¡irlncipül  mil!»  iinilKi  too  toda  la  extensión  dr 
terreno  que  si-  ijuicro  para  los  movimientos  iníp- 
rion;-!,  lia  riieiliunli)  iinif-ho  c\  proseguimiento  de 
VA  trabajo. 

í)e  la  ehiacin'i  principal  la  Unen  sube  cuii 
(«;!uli»:ii((í  forn'spinidifinlc  hasta  la  quebrada  lla- 
mada díí  los  <.iii<nrL'ros,  la  sola  queme  parece 
(;onvcnii:nti'  para  rl  j)a6ü  de  los  (ierros  y  Teocer 
lu  altura  ili'  U  grati  pampa  de  la  Joya  que  debe- 
mos ali:aiizar.  D-'  la  estación  al  punto  de  ingreso 
*:n  la  quebrarla  de  (!:H'rren)s,  el  terreno  aunquR 
Muy  inclinado  oIítcí;  sin  embargo  íiícilidadeB  pa- 
ra el  desarrollo  d<;  la  linea  como  se  necesita,  y 
en  rcsi'imrn  scAui  íliiiistro  tengo  la  certeza  de 
piídc;r  adelantar  sin  dilicnltades  mayores.    Ya  nii 
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noble  deaeo  exprimido  por  S.  E.  cuyas  miras  pa- 
recen muy  favorables,  no  solo  por  el  perfeccio- 
uamieuto  material  muy  urgente  del  íerrocarril 
de  Arequipa,  mas  también  por  los  verdadero» 
iiitereses  de  este  depaata mentó. 

Dios  guarde  á  US. — S.  M. — P.  Sibbkk,  inge- 
niero. 


MODIFICACIÓN  al  ce n trato  de  ferrocarril 

de  Payta  á  Piura. 

Lima,  ffttlh  ÍÍ5  (h  1871.  ^ 

Visto  este  recurso  por  el  que  don  Federico 
Blume  concesionario  del  ferrocarril  de  Payta  á 
Piura,  solicita  se  hagan  algunas  modificaciones 
al  supremo  decreto  de  17  del  actual,  juir  el  que 
se  le  adjudicó  dicha  obra;  y  atendiendo  alas 
fundadas  razones  en  que  se  apoya  el  recurrente; 
accédcse  á  la  referida  solicitud  y  en  su  conse- 
cuencia, se  modifica  el  citado  decreto  en  los  tér- 
minos siguientes : 

1?  Los  durmientes  podrán  ser  de  alerce,  roble 
ó  ciprés  de  California  ó  de  (Jhile. 

2?  Las  locomotoras  serán  del  sistemíi  Kogers, 
aun  cuando  no  se  compren  en  la  Jiibrica  del  in- 
ventor. 

3?  Las  estaciones  serán  de  madera  y  de  fierro 
acanalado  á  satisfacdon  del  ingeniero  Inspec- 
tor. 


"JOtí  ^-■''■-  r:::v.ioCMniu.v.!i 

-'?  lll  x.-.h.-  ■.'..i  !.;s  r,'.'.;tyras  de  nía! eriales  coin- 
}!r;i:!t>s  '■  I  i;!  •■:;i.n!ii;£'rn,  stí  iiboaaráal  coiitratinta 
f.ii  í;ti  í'-tj.';!:! !'!  'iin'  í>.l  n^fiitfi  íinniiricro  M  Terú 
«11  Lóiiilr.'r:  ;'i  !:i  ¡Ktsciil anión  (It:  dichas  facturas 
d,-;liÍ!!a!'.H'!.i"  !.;-:i!i::;:<!rí.syacomp«ílr.das  dol  co- 
Ríit:;;!ii:Mi1'i  (I.^  r  :r.'..!r  ¡iM  y  jiiiliza  do  soj^uro. 

."•?  I,;i  ]'.'.-■•■  ■  ■.iiiii  <!(!  lus  líiñlfrialns  so  liará  por 
I,!  i;v,  i  -;  '■■ !  ;.í  '■  -i;  -.  i-I  i '.w.  o!  Gol)ií:riiy  designe 
v:)-.:  '.;  '>:'  ;;.:;:!  i  ;;;-.-r   (¡iühIc  se    A'erifiqíie  la 

1'.;    ■   ■  '  ■■)  ;;!  Jliüisltrio  de    Haciendií 

;!.!■■'  ._■■.  •  ■ .. '  ;      ;-;!s  Lni.;><'.odfntrs  s-e  cxticn- 

<3:i  ■ :    :■  :         r;':!*";!.     Oíjriüiriííiiií'se  y  rn- 

p-'-'        .-■'''    '    .  J.  ■  ¡1.  K.  —  Santa  Makia. 
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ílc^Bu  tniüsilo  y  á  crear  nuevas  entradas  con  el 
trasporte  de  los  valiosos  productos  de  las  hacien- 
das que  atraviesa  el  citado  ferrocarril;  se  resuel- 
ve: que  se  convoquen  propuestxis  cerradas  por  el 
i<5rmino  de  sesenta  dias  para  la  construcción  del 
mencionado  ferrocarril,  las  que  se  presentarán  al 
Ministerio  del  ramo,  acompañando  un  certificado 
del  Cajero  Fiscal  do  liaber  depositado  en  dicha 
caja  en  vales  del  crédito  publico,  el  valor  de  cien 
mil  soles  para  ser  admitidas  sus  propuestas,  las 
que  se  sujetarán  á  las  bases  y  especificaciones 
'/siguientes : 

Especificaciones. 

^ — Trabajos  de  formación  del  cíiHiiiio. 

1?  Ancho  der camino  á  nivel  do  la  gradiente. 

En  tierra  ó  cascajo,  tanto  en  excavación  como 
en  terraplén,  cuatro  metros  y  treinta  centíme- 
tros. 

En  excavación  de  r:K::i  sóllila,  tres  metros  y 
setenta  centímetros  á  (rcíiita  ccníímctros  más 
abajo  de  la  gradiente. 

2?  El  talud  í^:erá  de  uno  horizontal  á  diez  ver- 
tical en  corte  de  roca  sólida;  en  todos  los  demás 
cortes  y  en  los  terraplene.^,  será  el  natural,  salvo 
los  casos  en  que  serán  rcvocliilos  c:)]i  maros  de 
consolidación. 

39  Donde  scau  necesarias  las  alcanlarillas  se 
harán  del  cal  y  ladrillo  ó  (lo  piedras. 

49  Los  puentes  serán  construidos  de  fierro, 
sostenidos  con  pilastras  de  fierro  ó  cilindros  coa 
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Cüiicrcíüs  y  Unulráii  estribos  de  piedra,  con  las 
alas  precisas  y  con  uniros  de  pniteccion:  las  pla- 
taformas serán  dt!  madera. 

5?  Donde  lus  caminos  pi'iblicos  <5  privados 
crucen  la  linea,  se  harán  los  pssajes  necesarios  y 
se  establecerán  barreras. 

6?  Se  cercará  de  un  modo  seguro  el  camino 
Junde  p!is)!  por  terreno  cultivado. 

7?  Lfw  muros  de  retención  ó  de  revestimien- 
to pueden  hacerse;  en  piedra  seca,  sujetos  ¿  Ir 
prevención  .^ue  m-'nciona  el  art.  2?  de  prCTCncio- 
iies  generaltN. 

89  La  gradicHÍt;  máxima  será  de  dos  y  medio 
por  cieiiíu. 

Uis  curvas  no  l'ajar.'iii  do  doscientos  cincuenta 
metros  de  nitüo. 

9?  ],os  csjjacios  entre  los  duruiientes  deben 
nr  llenados  foi)  lüsfn:  liasía  cubrirlos. 
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por  trece  centímetros  de  espesor,  de  roble,  aler- 
ce, ciprés  6  California  Redwood. 

89  La  colocación  de  la  via  se  hará  con  todas 
las  precauciones  que  exijan  los  cambios  de  tem- 
peratura y  los  pasos  en  las  curvas.  Todo  riel  pa- 
ra curvas  será  ajustado  á  ellas  antes  dfe  su  colo- 
cación. 

99  Los  durmientes  se  colocarán  á  seteatá  y- 
cinco  centímetros  de  centro  á  centro  V  ma»  in- 
mediatos  en  las  junturas  según  costumbre. 

®„ — Estaciones. 

Todos  los  edificios  para  estaciones  serán  de 
madera  cubierta  con  planchas  de  fierro  galvani- 
zadas, tanto  sus  techos  como  sus  paredes  y  de- 
biendo descansar  dichos  edificios  sobre  un  sobre- 
cimiento  de  sesenta  centímetros  de  ancho,  cons- 
truido con  cal  y  ladrillo  ó  cal  y  piedra  y  con  la 
profundidad  que  el  ingeniero  Inspector  crea  ne- 
cesaria. 

La  estación  en  Huacho  se  construirá  eu  lugar 
inmediato  á  la  población  y  cómodo  para  el  tragin 
de  sus  habitantes,  bajo  la  dirección  del  ingeniero 
director  y  comprenderá: 

19  Un  salón  amueblado  para  pasajeros  de  1* 
clase,  otro  para  los  de  2?  clase,  con  salida  sepa- 
rada para  los  que  llegan. 

29  Las  boleterías  necesarias  con  sus  aparatos. 

39  Oficinas  separadas  para  recibir  y  entregar 
equipajes  con  los  aparatos  y  muebles  necesa- 
rios. 

4^  Oficinas  de  equipajes  olvidados. 

59  Lugares  excusados  separados  para  pasaje- 
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roa  do  1  ^  >■  2"  cIíisc,  y  los  (Ib  Uombrps  sepan 
de  los  ác  mujeres.  "  •.  '  ■ 

6*  Urinarios  scparajos  para  pnsajeros'délí  y 
2f  clase. 

7^  Un  departamento  de  seis  piezas  j  nnato^ 
ciña  aparente  paní  él  jefe  de  la  estación  y  bu  &- 
«lilia.        ,     . 

89  Tres  haUHaciones  de  dos  piezas  cada,.  nii& 
jiSiriíTtoé">niploadus. 

9"*UDa'  ofieiniv  para  el  telégrafo. 

10.  Una  vcn-ila  de  cineueata  metros  de  largo 
cubierta,  y  se  extenderá  sobre  la  linea  btrntigna 
de  rieles. 

11.  Un;i  tunuitncsa  de  quince  metros  dé  diá- 
metro. 

12.  Un  otlificio  con  dtípartañacntoe  paiii  reci- 
bir y  cntrep-ar  cargas. 

13.  I7n  edificio  para  acomodar  ál«  menos  cua- 
tro iocorautonis. 
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En  todo  lo  mismo  é  igual  á  la  de  Huacho. 

Ksiiu/iuihjs  secundarias. 

r  Huara. 

2^  Vi  raimara. 

3^^  TIumaya. 

A""  Quipico.    ^  ;       ..  ^.^ 

5"  Aiidahnasi.  „         '   • 

Estas  cinco  cslacioiios  iiit(?rmcdiarias  tendrán 
los  cambios  y  di^svios  necesarios;  depósitos  para 
mercad  crias. 

Corndcs  pnra  ganado. 

Tanqiu^s  para  agua. 

Gra«lcria  o  ranHa  para  cnr^a. 

V(M-íMlas  ciibierlns  para  pasaj(íros. 

Bolctcrias. 

Una  casa  h:ibifaoioa  para  ol  jefe  de  la  esta- 
ción. 

J5)j — MaííM'ial  rodante. 

1-'  S'^is  locomotoras  do  1?  clase,  capaces  de 
arrastrar  de  snbida  cien  toneladas  d»  ])í»so  bruto 
á  razón  do  v»inte  kilómetros-por  hora  sol)rc  gra- 
dientes d(í  (\')^  y  mcMÜo  por  ciento,  combinadas 
con  curvtis  d<í  dií.rcicutos  cin;iit:MÍri  iucU*o¿  .$le 
radio.  '  :    j-jj 

2^  Srls  cochíis  ])ara  pasajeros  de  Vt  ctas^  y 
según  los  úilimns  ad:?!antos,  todos  con  lugares 
excusados. 

Ocho  d(*  2?  chíso,  seis  de  estos  con  lugares 
excu:'a(Íos. 

iP  Oin(»iicn1a  carros  de  piatafí)rma,  cuando 
menos  de  cinco  toneladas  de  carga. 

4^  Cuatro  carros  cerrados  para   e(|u¡naí'>« 
objetos  de  valor 
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5'^  Dos  carros  para  caballos. 

6°  Diez  ciirros  para  ganado. 

7°  Tcltígrafbs  de  soga  en  U>s  coches. 

8'  Las  ruedas  de  toda  clase  han  de  ser  de  fier- 
ro fundido  y  templado. 

go — Muelle  en  Huacho. 

Se  PstnbleeerA  en  Huacho  un  muelle  ác  ñem» 
sistema  Mitclicll,  y  tendrá: 

I"  Ciento  íúncuenta  y  tres  metros  de  largo 
por  nueve  metros  Teintícíuco  centímetros  de  an- 
cho en  la  primeara  parte,  y 

2°  ScBcnfa  y  un  metros  de  largo  por  treinta 
metros  cincuenta  centímetros  de  ancho  en  la 
parte  fínal. 

5"  Con  dos  escaleras  para  pasajeros. 

4^  Con  lio»  pescantes,  uno  para  levantar  diei 
tíinelada.s  y  el  otro  para  levantar  cinco  tonela- 
das. 

'  Se  ciilocarán  dos   vi«s   paralelas  sobre  el 
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falta,  la  garai)tia  prestada  y  siu  perjuicio  de   las 
multas  que  se  estipulen  en  el  contrato. 

4?  El  Gobierno  aceptará  la  propuesta  que  sea 
mas  conveniente,  en  vista  de  las  garantías  y  se- 
guridades que  ofrezcan  los  proponentes  para  la 
pronta  y  segura  realización  de  dicha  obra;  pre- 
viniéndose que  vencido  el  tt^nnino  de  los  sesenta 
dias  durante  los  que  deben  publicarse  los  respec- 
tivos avisos  en  el  periódico  oficial,  el  Ministro 
del  ramo  procederá  á  las  dos  de  la  tarde  á  la 
apertura  de  las  mencionadas  propuestas,  en  el 
i^alon  de  su  despacho,  á  presencia  del  Oficial 
Mayor,  Jeje  de  sección  y  los  interesados. —  Rú- 
brica de  S.  E. — Santa  María. 


AVISO  oficial. 

En  cumplimiento  á  lo  di^^pueslocn  el  supremo 
decreto  anterior,  so  previene  que  el  Viénies  22 
del  próximo  mes  de  Setiembre,  se  vencen  los 
sesenta  dias  fijados  para  la  admisión  de  propues- 
tas relativas  al  ferrocarril  de  Huacho  á  Sayan, 
en  cuyo  dia  se  procederá  á  ísu  apertura  como  lo 
previene  el  citado  decreto. 

Lima,  Julio  25  de  1871. — El  Jeto  de  la  Sec- 
ción de  Obras  Públicaf*. — Josí:  Navarro. 


> 
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L-,.vi  est.al^lcccr  giinvcias  eA  les 

encrucijadas. 

i„;,.  .  ^  ■ 

■.;■■■.;:(■;:''•  i-:.a   i»   cxpncsfo   por  el 

jll  ■■■       '■:■ 

-.  ■   i!  ■.■;!r;ii!!K'iil!i:  y  ( (íJiiendo  nn 

:'    ■  ■\::~\  >.:;  ■  (  n  ii>  s!i:'"?¡vo  no  rc 

..•■;,■>  •!  ;v;:n.!'ioI  VI  ilcí!  actual 

,-  -   •■  ■  \-\  { }r;:v:i  á    !:ís  íiimodíacio- 

■  ■ '  ;'  •  'r;!,;.-;Mt;i,  y  (líl  cjue  rcsiil- 
'■    ■■,:    ■■■-■  ..y  'h- í;!!1Í:-u  íu'süas  d« 
■■.■';--l   ;;..;■    v\    CU:iíÍ!!0     l*«ll,  y  CÜ 

:'...\.'.:'^  :  ::'.:;:¡ia  p:i;-a   rvitsr  el  pc- 
:  1  ■:■■  ];;  ( :!r;i!-cs;i  ilcl  L'xpresádi» 
'.    ■■   '  ,.■!-  ''í.-;;-T  cu  i-I  (li.i,  guar- 

DEL  PEKU. 


211 


FERROCARRIL  de  Eten. 


PKKl'IUnUlIA    I>K1.  l>kr A UT AMENTO 


di:  la  LIHKIÍTAD. 


Al  señor  Ministro  tic  Estado  en   el  despacho  de 
Gobierno. 

S.  M. 

Para  conücimlonto  de  S.  E.  cl  Presidente,  ten- 
go el  honor  de  aeoinpafiar  á  US.  copia  de  los 
datos  que  me  ha  remitido  el  Subprefecto  de  Chi- 
clajo,  relativos  al  estado  de  la  obra  del  ferrocar- 
ril de  Eten  a  Fcn-efiafe,  cuj^o  superintendente  los 
ha  suministrado  á  dicho  funcionario. 

Dios  guarde  ú  US. — S.  M. —  A.  V,  de  l^ 
Torre. 
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£!«■,  fylio  30  d»  1671. 

Al  pcftor  yiih[ircrectü  de  la  provihciB. 
tícfior  Subprefecto. 

Al  ripiTciablc  oficio  de  U.  de  27  del  corriente 
que  recibí  en  la  noche  de  ayer  im;  es  grato  con- 
testar. 

Colocación  du  hi  vio.  —  La  primera  sección  d« 
ia  linea  que  vn  hasta  Chiclíiyo,  muy  pronto  que- 
dará al  survifrio  dol  pública  Aunque  la  locomo- 
tora iiogó  ú  la  estación  de  Chiclayo  el  17  del 
corriente,  no  puede  decirse  que  la  primera  sec- 
ción V.HÍÍ  tt!rniinada;  pues  aun  no  se  encuentra 
del  todo  nivelada  «hiendo  únicamente  posible  la 
conducción  dol  material  para  continuar  la  colo- 
cación de  rtíílesi  en  la  ramificación  de  las  hacien- 
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cluidos  SUS  cercos.  Al  misino  tiempo  se  da  prin- 
cipio á  las  de  Monsefá  y  del  pueblo  de  Eten. 

Muelle. — Esta  importante  obra  también  ha 
adelantado  contándose  ya  trece  hiladas  de  colnm- 
nas  ó  sea  260  pi^s  de  extensión. 

Descarga. — Hoy  se  encuentran  en  el  puerto 
tres  buques  en  descarga  de  maderas,  rieles,  una 
sección  del  muelle  del  rio  de  Eten,  maquina- 
ria, etc. 

Dejo  así  cumplidos  los  deseos  de  esa  Subpre- 
fectura. 

Dios  guarde  á  U. — J.  Nicanor  Hinojosa. 

Es  copia.—  Jacinto   Balderrama,  secretario. 


ESTATUTOS   del   ferrocarril    de   Pisco  á   lea. 

lÁmñy  Junio  14  He  1871. 

Vistos  los  siete  artículos  del  título  adicional 
de  los  estatutos  de  la  compaüia  del  ferrocarril  de 
Pisco  a  lea,  sobre  trasmisión  de  los  derechos  de 
la  compafíia:  de  cbn^rmidad  con  lo  informado 
por  el  Fiscal  de  la  Corte  Suprema  de  Justicia; 
apruébase  el  contenido  de  los  expresados  siete 
artículos  del  título  adicional  de  los  expresados 
estatutos,  sin  que  esta  aprobación  afecte  de  nin- 
guna manera  la  disposición  de  la  base  21  de  la 
concesión,  en  cuanto  á  la  parte  relativa  á  que  la 
trasmisión  deberá  hacerse  con  el  previo  conoci- 
miento y  expresa  aprobación  del  Gobierno  y  que 
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i.o: 


fí:p.rocaebílg8 


M  cata  sf>  vciifuüjf;  cii  favur  Je  extranjeros,  ^ue- 
iJaríín  (•■•Ids  sujiitiis  í  hs  loj-es  del  pais,  sin  po- 
litr  h:utr  iisn  lii'  tiingiiii  rccurao  diplvmútico, 
niya»  pr.^;iT¡]KÍ!';Ks  se  declaran  cu  tode  bu    vi- 


llilh; 


,  !•:. 


-PlÉitOÍ,, 


T/.\'i-.  i^'/:-  :..,;rl  t-iolre  hi  tra^mi-Zíbn  dtl 

/•■rrcraniJ. 

Arl.  ;vl     !-;i  (■Dürfcjd  jio.im  en  cualquier  tiem- 
po eje:; ;  r  ]:i  ijcultad  otorgiida  [:c;r  li  bastí  21  de 

(Ji;    creer  con- 
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zaJa  y   pcrícoo"on:u-a  hi  venta  pactada  por  el 
coDsejo. 

Art.  92.  Poílrá  fiimbion  el  ronsí^jo  rocabar 
de  una  junta  general  de  accionistas,  la  facultad 
de  enagenar  (íl  ferrocarril  y  .si  e^ta  le  fuese  otor- 
gada por  accionistas  que  renre::;eníen  en  conjun- 
to, no  iní'n(«  (le*l,-t''2í!  «Tcciono-^.  1n  vontn  fj"'*  el 
consejo  liiciere,  sorá  d.^^lnitiva  y  p^rílneicnada 
sin  otro  ír.i'nií'.í. 

Art.  !)3.  El  }.i*-.k!'j:.'o  n^íto  ^\^  h\  venía  se 
aj^licará: 

1?  A  cubrir  l)v1o.í  los  (;í\^.1Íií>s  v  o])iÍLraciones 
do  la  compafiíj.,  cxe;'ph:iíndo  los  crí^ditos  y  obli- 
gacion:::s  cuya  r^'-spoiu-ahllulad  sfí  Ir.i))iese  trasfe- 
riJo  al  cí::r.pra;Ií;r  s-.'^^Mn  conírv'ila. 

2^  So  p'ígarl  ií  los  ací;.;jiiÍ5i;is  el  cir/.lal  que 
hubio.?e:i  d.^s^niboljíado  por  a:;cií)!i,?;\ 

iV-  Sí3  pa.'Lirá  el  iiítc:r:;:j  <!:»,  ci:ico  ¡)r>r  ciento 
sobre  el  ciipl^-i]  'y.i  >  l:iil>i'*s  :ri  d::-;.'.:in';'Oi-;.'.do  por 
acciones. 

4?  Del  reinr.f»,  .si  1 )  hub]r\:o,  se  sen:-;arcL  y  pa- 
gará la  tcrocra  p.ir!:^  y  por  ])artcs  ig;>al'v=  á  los 
tenedores  dv*  los  írí*ini:í  certificados  d(í  dividen- 
do, de  que  ha^^kv  c]  iilLÍino  párrafo  del  artículo 
primero 

5^  Las  ()\'v\  dos  ti^rcer.:o  -irirícs  dcd  rema- 
nente se  dividirán  ])or  }>arícs  i;^uales  entre  las 
2,850  ac:'ioi:rs  (;:ic  íbrr.ian  el  rir^úÍL-.l  c::  accioncK 
de  la  comparrií.i. 

Art.  í)^.  Cí)níd:!ld'.i  la  liquidación  de  los  ne- 
gocios de  la  c:)rnp?.f:!:^  el  ccn^-^ejo  convor,ará  una 
'última  junta  general,  á  quien  rendirá  cuenta  y 
devolverá  sus  podare-:,  quedando  desde  aquel  dia 
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■    i    •    ;  (I  ocepta- 

■•iinsigo  In 

■-   ■    ;  lito  de  lo« 

'  ;-        -  ntiG  fuesen 

¡«ira  eautc- 

i's,  en  el  de 

'.,  a\  Gobier- 

■r  til  legitime 

■  '  imrm  juzgar 

)]iiicstaíi  pre- 

HÍtuacton,  el 

xr  qufi  se  rcf- 

s    llCcllDS    S{»- 

ilur  A  la  eje- 

i'lld  una  j>ni- 

I)  se  rcst'rvú, 

labrado  con 

•I  dií  resciii- 

-i  ne  prcscii- 

;iio  lmliiciic1i> 

1'    liíicnr  i'.«i) 

in  admitir  la 

'uiiscjo  iIg  Mi- 

i-dií    á    rcstificiir 

US  los   estudios  y 

.■  (.'liimbotc  á  Hua-  * 

..K  pru]tiipsta5  de  Mdh- 

i-achambrp  y  C",  Ccjr- 

:elaii.     Desiícliasn  asímis- 

i'aldcavcllano  y   Dcrtcanti, 

iiigiin  valor  rl  contrato   ccl<^- 

DeTUíílTanse  ¡í  los  ¡ntdrcBado»! 

coDEJgnado  en  lií'pi'isitn  en  In 
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('.Ttineiiiilad  lii  den  OH!  i  nada  "Conipaiiia  Nacio- 
n:i¡  del  IcrrocitiTÍI  de  Piscu  ú  lea." 

Art.  Íí5.  Los  libros  y  dofunieiilos  ctuedurii 
nrchivados  ci)  poder  do-  ln  persona  que  designe 
1»  jmfa  gciit'ral. 


NUEVO  éxámen  del  piesupuaáto  do 
Chimbóle  í  HLiarazr 

lAtt.  Agof'»  IS  rf«  13ri. 


Vi^fiiS  las 


hermanos,  Thi 


Itrtipmstas  presentadas  ¡mr  Moüte- 
,  Thonias  I^clisnibre  y  C?,  Correa 
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cumplir  sus  compromisos  si  el  Gobierno  acepta- 
tase  su  oferta,  lo  que  no  solo  traería  consigo  In 
paralización  de  la  obra,  sino  el  quebranto  de  los 
intereses  fiscales,  por  muy  prolijas  que  fuesen 
lias  medidas  precautorias  adoptadas  para  caute- 
larlos: que  en  el  segundo  caso,  esto  es,  en  el  de 
«er  equivocado  el  presupuesto  oficial,  el  Gobier- 
no no  tiene  dato  alguno  para  conocer  el  legitime 
costo  de  la  obra,  ni  por  consiguiente  para  juzgar 
acerca  de  la  convocatoria  de  las  propuestas  pre- 
sentadas hasta  la  fecba:  que  en  tal  situación,  el 
interés  bien  entendido  del  fisco  exige  que  se  rec- 
tifiquen los  estudios  y  presupuestos  hechos  so- 
bre la  linea  referida,  antes  de  proceder  á  la  eje- 
cucioB  de  la  obra  y  de  aceptar  para  ello  una  pro- 
puesta determinada:  que  el  Gobierno  se  reservó, 
por  la  cláusula  30  del  contrato  celebrado  C(m 
Valdeavellano  y  Derleano,  el  derecho  de  rescin- 
dirlo, si  en  el  término  de  sesenta  dias  se  presen- 
taba una  propuesta  mas  vontajor^a :  que  habiendo 
llegado  este  caso,  el  Gobierno  puede  hacer  uso 
del  derecho  que  se  reservó,  aun  sin  admitir  la 
nueva  propuesta:  con  el  voto  del  Consejo  de  Mi- 
nistros, se  resuelve :  que  se  proceda  á  restificar 
por  una  comisión  de  ingenieros  los  estudios  y 
presupuesto  del  ferrocarril  de  Chimbóte  á  Hua- 
raz,  quedando  desechadas  las  propuestas  de  Mon- 
tero hermanos,  Thomas  Lachambre  y  C?,  Cor- 
rea, Mariátegui  y  O'Phelan.  Deséchase  asimis- 
mo la  propuesta  de  Valdeavellano  y  Derteano, 
fleclarándose  sin  ningxm  valor  el  contrato  cele- 
l3Tado  con  ellos.  Devuélvanse  á  los  inf^eresados 
las  sumas  qus  han  consignado  en  depósito  en  la 


i  rvT:nor.\i!!trLr.s 


V4'  yi;;- 

so,  piiliiií; 


:•  i-Ar.  L)fjiiit:uíi('::t(i. — Coaiuiiíijue- 
■  t?.  JO. — Sania  JIiitiA. 


■Sciinr  Miülsíiij  (!(:    Eslatlu  en  ol  Dcspncljo  d« 
iW>\crn:>,  ]\Áh--.-Ay  Obviis  Vúblifiís. 

S.  :.í. 
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AIl!i;ini:í  V  I 

les  (!l'  los  iinii 


:Lp;;nIo  á  t'.va miliar  con  pmlijidad 
ríÜi's  (kil  ferrocarril  ilc  C'iiiiiibote 
■ciuij-,  üíí  como  los  libros  oripna- 
iIl's,  (.■/ilculüs  y  obi-tiTitcionoíi  qtic 
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CORREOS. 

Estando  ex  pedila  la  linoa  forrea  de  la  Oro- 
ya hasta  el  pueblo  d*^  Cocachacra;  se  pone  en 
conocimiento  del  público:  qno  la  administración 
recibirá  comunicaciones  diarias  liiista  el  punto 
indicado,  y  hasta  Matncana  desde  el  1 0  del  pre- 
sente. 

El  AíiMINlSTRADOH. 


CONTRATO  clt:    forrocai-'il  d^»  Iriuic;L>?  a  la 


;-d-r:a. 


I 

To!iien<:o  o.n  cori.sivlrrmcioii,  ({iie  do  la  razón 
dada  pr,r  el  escrihado  d»»  !Iari(Mula  J).  (Jlaudio 
José  Suari'z,  aparece  íjue  la  casa  do  3Ioníero 
hermanos  ocurrió  oporíuiiariKMiíc  al  oficio  de  di- 
cho escribano  ])iirii.  el  nforgumionto  de  la  escri- 
tura refercnto  á  la.  pía  ratificación  del  lerríKíarril 
df*.  mociojí  animal  del  ))uerí()  de  lípiique  al  dis- 
trito central  de  la  Peña  en  la  provincia  do  Tara- 
pacii,  no  habiéndose  otorgado  dicha  escrilura  por 
iio  haber  redactado  la  eorn'spondicnte  minuta  la 
Dirección  de  Administración  del  ^liuistcrio  de 
Hncienda  y  comunicado  la*^  órdenes  conveniíMi- 
tcs  id  referid;»  escribano:  se  dcíclara :  rpieiio  ha 
ca<lucadn  o\  ihn'chn  r  'cíjr-orido  i\    ^lontrrro  her- 
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manos  en  k  suprema  resolución  de  5  de  JnUo ul- 
timo; y  en  coii^rPcneucia,  ofíciese  á  dicho  Mínii- 
fíirio  para  que  ordene  cl  otorgamiento  de  la  men- 
(-ionada  esr.-ri(iir¡i  en  cl  fúrniino  de  cuatro  diai* 
])iírent{iri<)s,  debiendo  li's  interesados  ocurrir  al 
ffecto  ú  la  ííirei'cion  de  Administración  y  regía- 

{ifiSC. 

Rúbricü  de  S.  E. — Santa  María. 


DliCL-AIíASS  a  E'.en  -muerto  mayoi 
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ofrece  comodidad  para  el  establecimieuto  de  una 
gran  población,  y  una  vez  terminado  el  muelle 
que  actualmente  se  construye,  dará  completa  se- 
guridad á  las  vidas  é  intereses. 

49  Que  debiendo  quedar  prontamente  conclui- 
da la  obra  del  fV»rrocarril  en  actual  construcción, 
que  partiendo  del  puerto  antediclio  ha  do  atra- 
yesar  por  las  mas  importantes  poblaciones  de 
ambas  provincias,  desaparecerá  el  inconveniente 
'  de  la  distancia  á  que  algunas  de  ellas  quedarían 
del  mismo  puerto. 

Decreto. 

Art.  19  Desde  el  19  de  Marr^p  de  1872  que- 
dará abierto  al  comercio  extranjero,  como  puer- 
ta) mayor,  el  de  Eten,  en  lugar  del  de  San  José, 
que  quedará  reducido  á  lu  condición  do  |)uerto 
menor. 

Art.  29  El  dt»  Pimentcl  permanecerá  en  la 
misma  clase  de  puerto  menor  que  hoy  tiene. 

Art  39  La  aduana  principal  que  exislc  en 
San  José,  se  trasladará  al  puerto  (lue  por  este 
decreto  se  abre  como  mayor,  y  comenzará  á 
funcionar  en  él  desde  la  fech«i  antes  exj)resada. 

Art.  49  En  San  José  se  estable ;cerá  la  te- 
nencia de  aduana  que  funciona  en  Vinienlel,  y  á 
este  puerto  pasará  »el  teniente  del  rcsi^uardo  y 
los  dos  inspectores  que  sirven  hoy  eii  Eten. 

Art.  59  Los  límites  <lentro  de  los  cuales  de- 
Itera  ejercer  su  jurisdicción  el  atlministnidor  de 
1«  nueva  aduana  de  Eten,  serán   los  nii.smos  que 
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rales  del  citado  decreto,  se  convertirá  en  obligi- 
ciqneR  del  ferrocarril  de  Huacho  p¿r  ¡guaJ  suma, 
l&H  que  quednráii  depositadas  como  garantía  eo  1a 
caja  fÍBcal  de  este  departamento  hasta  la  codcIb- 
sion  de  la  obra. 

2?  A  mas  úc  dicho  depúsito  sr  desRontaril 
nensual mente  al  coutratiftta  el  diez  por  cteoto' 
R»bre  el  importe  de  los  certificados  por  trabajo*' 
hechos,  cuya  cantidad  quedará  igualmente  depo^' 
sitada  en  arcas  fiscales  en  garantía  del  P.el  cunv*^ 
pÜmiento  del  contrato. 

3^  Loíi  trabajos  hechos  se  ahunaráii  mensual- 
mente  á  juBta  tasación  en  su  valor  practicado' 
por  el  ¡ngeliiero  Inspector, 

4?  Kl  contratista  no  podrá  trasferír  sus  dcre- 
choi  á  otra  persona  sino  pagando  previamente  ll 
suma  de  dos  millones  de  sotes  como  multa  &  &^; 
Tor  de!  fisco. 

5^  No  «(■  aJniifiriiii  propuestas  de  sociedades 
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AVISO   ofícial. 

En  cunipliiniento  délo  dispuesto  encl  decre- 
to  que  precede  se  previene  que  el  día  treinta  de! 
actual  se  vence  el  terniino  scfialado  para  la  cons- 
trucción del  ferrocarril  de  Chimbóte  á  Huaraz  j 
Recuay,  en  cuyo  dia  á  las  dos  de  la  tarde,  se 
abrirán  las  que  se  hubiesf^u  presentado  en  el  8»^ 
Ion  del  despacho  del  sefior  Ministro,  ante  este^ 
el  Oficial  Mayor,  Jefes  de  Sección  y  á  presencia 
de  los  interesados  que  quÍBieren, 

El  Jefe  de  la  sección  de  Obraa  Públicas,  — Ja- 
»K  Navarro. 


PERMISO  para  un   feí  rocariMl  del    ColltiO  í 

Bo  lloviste. 


[Ama,  S€ii4m¡nrt  12  dr  l-?71. 

'  Visto  €Si(^  expedií'P.tí^:  y  teniendo  en  considc- 
ración,  que  el  pcrraiíso  (¡ue  solicita  D.  Juan  Dio- 
Tiicio  Rivera  para  eíslal)le(er  un  terrocíirrii  de 
sangre,  entre  la  ciudad  del  Callao  y  IJellavista, 
tiende  á  facilitar  la  coiüo<lidad  en  la  ccniunica- 
cion  y  á  contribuir  eficazmente  al  progreso  y  do- 
í>arrollo  de  ambas  poblaciones;  <!c  conformidadi 
con  io  expuesto  ])()r  la  junta  niuiiicipal  del  Ca- 
Jlao  y  dictanieu  del   fiscal   de  la   Exenuu  Cortr 
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Supreiiiii:  4;uiict'(lesc  al  rfifcrtdu  Rivera  el  i>er- 
miso  solipitiidü  jüira  el  establecimiento  del  ferro- 
carril con  arreglo  ú.  las  condiciones  ^adns  por  la 
comisión  cf'iitral  de  ingenieros  y  nscaS  de  b 
Excina.  Corte,  Suprema.  Pase  este  expcíetíle 
á!a  Municipalidad  del  Callao  para  queconfotme 
á  las  ÍDdicad:is  Iiaf^cs  mande  extender  la  rcBpCC- 
ÜTa  escritura.  —  Regístrese  ypubliqnese. 
"Rubrica  do  S.  E.— Santa  ÍIaria. 


ESTADO  ,rkr  loy  ferrocarriles  de  Cajamerca 
Pnca^mavo  1  Magdalena,  Oroya,  Puno 

y  Moquegua. 


<t,bf\)!S  <íflli?Tl. 
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á  Magdalena,)  Oroya,  Puno  y  Moquegua,  y  el 
tiempo  en  que  deben  quedar  definitivamente 
condiaidas  sus  obras. 

FERUOCAllKIL  DEh   CALLAO  Y  LIMA  Á  LA  OliOYA.' 

La  locomotora  rcicorre  eu  la  actualidad  cu  es- 
ta linea,  el  trayecto  comprendido  entre  el  Callao 
y  San  Bartolomé,  sea  una  distancia  de  46  millas 
las  que  se  encuentran  perfectamente  enrieladas 
y  definitivamente  niveladas  á  su  gradiente  res-  , 
pecliva. 

Ademas  hay  terraplenes  concluidos  que  pui^ 
den  avaluarse  en  quince  millas,  formando  un  to- 
tal de  terraplén  de  sesenta  y  ima  milla.  Qucdu 
pues  por  concluir  setenta  y  cinco  millas  de  ter- 
raplén y  enrielamiento,  en  cuyo  trayecto  se  com- 
prenden varios  tímeles  y  grandes  cortes. —  Re- 
sumiendo: 

La  locomotora  recorre millas     46. 

Terraplenes  concluidos "  J5 

Total  de  terraplenes ''  61 

En  construcción  para  comple- 
tar la  linea "  75 

Extensión  total ''         llUi 

Lu6  locobiotwra.s  y  uu* Iciiid   llc¿;;¿iu  inccísante-  . 
mente. 


í  • 


iLiSLimo  que  la  oüía  c¿>iai¿t  couciuKia  (iujujo  uc 
tres  años  contados  desde  la  feclia. 


lÁfB  ^iOLUOCXRUlLr,» 
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iiay  al  prcsimte  ipiÍDCc  millar;  recorridns  por 
Is  locsinotura  y  ne  dgucii  cnríelaiidu  con  actividad 
IhB  demás  Vil  tcrra[dciuulii.s  ijuc  ¡isclcutlen  poco 
■MIS  ó  Uicoos  &  cien  tuílW:. 

Kccorre  ia  locomutoni inilbs      15 

Terraplenes  retabicndo  rirlds..  "  85 

VfíT  cüDchiir "         125 

Kxti-nsioii  total "        225 

fJegaii  líis  locomatoras  y  it\&\v.r\n\  incesanle- 

Esti  liin.'u  (ínlaiiooocluida  tU-ntníde  tlosnños 
■amaiados  {1<^8<1ü  la  Ajcba. 

n:RROCARttn.DEIIX)  i  MOQUKCrA. 

KxitíUní  treinta  y  sivlv.  uiillas  ilc  l<;rrpp!en 
pffpnliis  paní  recibir  ríeles,  (¡uedanJ"  por  con- 
«Inír  vciiiticu;itro  millas  que  ¡^e  trabajan  con  ra- 
.jidez. 

Traytícto  ti^rmplciiado. mil!i\s     37 

f  jein  en  trabajo "'  24 

Total miU-.is     61 

ílaii  Ilegiuio  parte  de  las  ¡ummoloras  y  se  cs- 
yísan  rieles  de  un  momento  á  otro.  La  parte 
^terraplén  en  el  trabajo  estará  <limc!uida  en 
■mén  meses  mas  y  todo  el  camino  e.slar.l  pronto 
fora  pu  entrega  al  Soprcino  Gobierno  en  nueve 
.:»Cfiea  <Ie  ]a  fecha. 
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FERROCARRIL  DE  CAJA!\ÍAUCA. 

Sección  entre  Pacasmayo  y  Magdalena. 

Se  han  terraplenado  hasta  la  techa  como  35 
millas;  y  como  ha  llegado  ya  un  cargamento  de 
rieles  y  locomotoras,  espero  quo  osla  linea  esta- 
rá concluida  en  quince  meses  de  la  fecha,  ex- 
ceptuando el  muelle  que  ncccsiioríi  un  poco  mas 
tiempo.  Tengo  esperanza  de  que  la  locomotora 
recorra,  antes  de  concluirse  este  afio,  el  trayecto 
comprendido  entre  Pacasmayo  y  Guadalupe. 

Espero  que  los  datos  apuntados  satÍ8fag9.n  los 
deseos  manifestados  por  US.,  (juodando  siempre 
pronto  á  dar  á  US.  todos  los  detalles  que  crea 
convenientes  sobre  los  trabajos  qno  incestan  en- 
comendados. 

Con  sentimientos  de  considíTarion  y  respeto, 
me  suscrÜH)  de  US., — señor  MiTiisfro,  afmo.    S. 

p.  p. — ENRiQiní  Mkiggs,  Jkan  fJ.  Meigqs. 
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19  Aiichu  (le  la  via  entre  los   rieles,  un  m 
cuarenta  y  cuatn»  centímetros. 

2?  Forma  del  riel  la  que  se  denomina  T. 

39  Peso  del  riel,  treinta  y  un.  kilógramoe  y 
medio  por  nietrn. 

4?  Jiinlitru:^  í;ii5'j)ciKlidas  y  con  dos  planchas 
de  fierro  dulcí;  ¡iniüldailas  al  riel,  de  un  peso  de 
Duove  kilogramo»  t:l  par  cuantío  menos,  asegu- 
radas con  cuatro  turnillos  de  veintidós  milíme- 
tros de  diámetro. 

5?  Cruceros  y  punta-i  de  acero  de  Bessemmer. 

6?  Pernos  amei'icanos  hechos  por  máquina. 

79  Durmientes  do  dus  metros  cincuenta  cea- 
.tfmetros  de  largo  y  veinte  centímetatw  de  añoho,' 
por  trece  ccntírnciros  <ie  espesor,  de  roble,  p&- 
Üin,  alerce,  ciprt^s,  ó  pino  colorado  de  Galifomia.' 

8?  La  coIucLíciaii  de  la«)  viafi  se  hará  con  todoS' 
Iñs  precauciuiies  que  e.\ijan  los  cambios  de  tem- 
perameirt»  y  Ids  [lasos  do  las  curvas.  Todo  riel 
para  curvas  .será  ajiisfailt»  A  ellaa  antes  de  su  co- 
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(c.) — Oficinas  para  recibir  y  entregar  equi- 
pajes, separados,  con  los  a])aratos  y  muebles  ne- 
cesarios. 

(p.) — Oficina  para  equipajes  olvidados. 

(  E.  )  —  Dos  departamentos  de  restaurant 
amueblados  de  primera  y  segunda  clase. 

(f.) — Lugares  excusados  separados  para  pa-  ' 
sajeros  de  primera  y  segunda  clafíc  y  los  de  hom- 
bres separados  de  los  de  mujeres. 

(a.) — Orinaderos  para  pa^jajcros  de  primera 
y  segunda  clase,  separados. 

(h.) — Dos  departamentos  amueblados  apa- 
rentes para  los  superinlendentes  y  sus  familias  y 
las  necesarias  habitaciones  amuebladas  para  to- 
dos los  empleados. 

2?  Un  edificio  con  departamentos  separados 
para  recibir  y  entregar  carilla,  las  oficinas  nece- 
sarias para  el  servicio  y  balanzas. 

3^  Un  edificio  para  acomodar  h  lo  n:enos  16 
locomotoras  con  síís  losos,  tanques  y  aparatos 
del  caso. 

49  Un  edificio  para  compostura  de  locomoto- 
ras, con  todos  los  útiles  y  las  maquinarias  nece- 
sarias y  viviendas  para  maquinistas  y  fogoneros. 

59  Un  edificio  para  fábrica  y  compostura  de 
carros  y  coche?,  ojn  viviendas  pn.ra  los  carpinte- 
ros. 

« 

C9  Un  corral  6  una  ramada  |)ara  carbón  y  le- 
na. 

7?  Los  tanqix's  necesarios,  de  fierro  batido, 
colocados  sol)re  estructura  de  fierro  ó  albañile- 
ria  que  contenga  cada  uno  2,000  galones,  coa 
sus  aparatos. 
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1.03  KERliOCABKILES 


8?  l)o3  bíikiizas  de  ])latafonna  p»ra.  pesar  loi 
carros  cargados,  iiatcnte  "Fuibarnk." 

9?  Una  tommnesa  de  cincuenta    piéa  de  l 
metro  de  la  patente  "Sellers"  de  Filadelfia. 

10.  Una  ramada  para  los  carra*. 

11.  ün  embarcadero  ea  .rampa  parat 
lactaciones  de  ^?  clase. 
-T  [abrá  once  cütaciuncsiutermediaB  de  i 

d:i  clasi;  y  coiibtaráu  de  lo  siguiente: 

1"  Sal[)iiü8  ainuebladosjdedimensiones'apro- 
piadan  pura  piü-ajerosde  1?  y  2f  clusé. 

2?  Una  boleteria  con  Busapoi^ne. 

3?  U:!a  «füMna  para  recibir  y  estregar  los  W)nÍ- 
fKijcs  y  fa  L'urga,  cun  una  dirisicHt  para  guaraar  ' 
í«s  efiiii'>'íi;-;  crj'  cdiivenfia 

4'.'    II   ,   ■  '  ■  -\cU:. 

:  57  L;.  ,  Ir^s  para   pufiajoroH  de  1?  y 

2"  cliic:;,  ::i.;!iiin  líilciii.".;;  ius  do  boml»rej<  «t'r 
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(b.)  — Las  boleterías  necesarias  con  sus  apa- 
ratos. 

(c.) — Oficinas  pjíra  recibir  y   entregar  equi- 
pajes separados,  con  los  aparatos  y  mueliles  n^í- 
^  cesarios. 

(o.)  —  Oíicinas  fie  equipajes  olvidaílo?. 

(e.)-— Luganos  e^cii.sa(!<;;s  para  ])asajercs  <io 
primera  y  segiinila  e¡a>^e,  sepai\uio;;y  los  deles 
hombres  seoarados  ilu  los  uc  niuieres.. 

.(r.)  —  Onnaderí).s  para  p.i.yr.jer -.s  ác    primera' 
y  segunda  clase  scparudes. 

(g.)* — Dos  dr?jíaríamcnlos  amueblados,-  apa- 
rentes paní  los  suporiníriideates  y  sus  familias, 
y  las  noccsar'uvS  liaoilticioiujs  amaeldadas  para 
los  rniplciii!(-s. 

2?  Un  ediíicio  j.»;ra  ;i..:)!!i'v><!ar  ¿'i  lo  minios  sci*5 
Ioc()motí)ríiS,  (c'á  '^y..^  r;.:í)s,  {ariquéis  y  íípa¡atos 
del  caso. 

3?  Un  cdiíLio  jKira  las  cnmpí;s[uras  menores 
de  las  locomotoras  y  de  los  carros  y  maquinaria 
con  los  útiles  iicccsaiK:s,  y  vIvio::',í'íS  para  los 
maquinistas  y  Ibgonenís. 

4?  Un  edificio  para  fábrica  }'  compostura  de 
carros  y  coclics,  con  viviendas  [jara  ios  carpinte- 
ros. 

5?  Un  (^ülicio  ó  Cv:rL\il  para  carhon  y  leña. 

C?  Los  íaníj;ies  necesarios  de  fierro  batido 
colocados  solín.'  c-trucíara  de  fierr.)  óalbafíilerisx 
que  contenga  cada  uno  (lo::;ci(»ntí/S  galoiies  con 
sus  aparatos  corrcspondionív.s. 

7?  Dos  balanzas  plataforma  para  pesar  carro?; 
cargados,  patente  **Fairbank." 

8?  Una   tornamesa  de  quince  metros   do  diá- 


^^^^^^^I^H 

'23G 

;.l> 

^^^H 

metro,    paltuí'j  " 

'  SuIIcrs''  de  Filadclfia.            S 

í)5 

Uña  nuir;t.li 

i  para  loa  carros.                       ■ 

10. 

Un  CMiLiin 

utderu  ni  ramiNi  para  boatias.  S 

IS- 

— Material  riiiiantc.                                      'fl 

l'> 

Vehiir  l.ici 

niotrírns  nfiienciuias  «Je  pnmera.  fl 

cías  (i. 

•J 

2? 

Diez  cuchi'-' 

i  de  primera  clase.                   .■m 

•      3? 

])os  coches 

mixto».                                    •    1 

4? 

Doce  coclxá  (te  se'guiitla  ckse.                      | 

5? 

Cicu  carros 

cei  iuiIüí;  para  carga.                     J 

6? 

Cicu  curros  fie  platiiformu.                               4 

7? 

Cinco  curros  ceiTiulua  pnra  equipaje. 

>    -^  Veinte  c:uru!»  ilc  mano. 

9?  Cuatro  carni-s  eslanquc?. 

10.  Dic::  fiirr.w  para  cal)aí!ü:s. 

11.  Veiiit.¡;.ii:  rii  <:arni:j  (!i;  <■lll;¿^t.n;i•^;ioll. 

12;  Piciías  <i-  n.'piiCs.lo  ¡'ara  litcninütoras  y 
carros. 

1  j.  El  ü^aícrhi!  rmlaiiti'  >-cví:  u-j  la  niiisiiia  cla- 
se de  constracjiíJii  «[(n;  c-1  uilujiíail'i  para  el  fbr- 
rocerril  de  ?<IoU*;!iil(i  ;i  Aíviii:í¡k!. 

14.  Las  r,l.;d;;-;  <U-  íoda  cla.-i-  m  ráii  Cast  iron 
clulled  wIiclIs'. 

15.  Telégralo  d.-  íoíia  rn  W  ccriics, 
g.— Tekígra!)-. 

Una  linea  telcfínUica  á  lo  largo  del  camiiiu, 
provista  <le  las  oficinas,  oii.scn-s  y  aparafos  cur- 
rpspondicntc.-í  e¡;  cada  una  de  l.i.-.  t  liía'clones  de 
Iirinicra  y  scfíimda  clase. 

^. — Prrvciiei.Jiies  iícneralr.-. 

1"  Todo  cl  lüaterial  que  .--ir  culiiIjí'.  será  de  !a 
mojor  calidad. 

Los  plaiio"  para  puentes,    eslacionea   y  en 


DEL  PKS6.  237 

general  para  toda  c>]>ni  de  arte,  seráu  tiiomctiili» 
al  ingeniero  Inspector  <lel  Grobicmo  pura  ^u  exi- 
men y  final  aprobación. 

3^  El  ingeniero  Inspector  que  nombre  d  Go- 
bierno, tiene  el  derecho  de  velar  |>or  el  estricto 
cumplimiento  del  contrato  y  por  la  solides?  déla 
obra. 

4^  No  se  admitirá  ninguna  propuesta  nln  d 
respectivo  certificado  en  qoe  isonste  haber  c?epo- 
sitado  en  la  Caja  Fiscal  la  suma  de  quinienl 
mil  soles  en  dinero,  para  garantizar  el  iiel 
plimiento  del  contrato. 

5^  Se  admitirá  también   propuestas  pura 
construcción  del  camino  por  el  sistema  de 
angosta,  las  que  deberán  presentarse  acom[ 
das  del  respectivo  pliego  de  especificaciones. 

6^  Las  propuestas  se  abrirán  en  el  Ministeri» 
del  ramo  el  dia  14  de  Diciembre  á  las  dos  de  i» 
tarde,  y  se  aceptará  la  que  fiíere  mas  convonic»- 
to  á  los  intereses  fiscales,  reservándose  el  Ckr- 
biemo  el  dt^eclio  de  desecharlas  todas,  si  wa 
considerase  ninguna  aceptable. — Regístrese, 
muníquese  y  publíquesc. 

Rúbrica  de  S.  E. — Sakta  María. 


23íí  t.OS    PERROtABlin.KS 


AVISO  onciai. 


¡¿n  cumpliinieuto  de  lo  dispuesto  en  el  ilíx-ro- 
to  qtic  antecede,  se  prcviciio  que  el  dia  13  di: 
Noviembre  se  veuce  el  tírmino  seflaJado  para  la 
presentación  de  propuestas  rf'ferentes  á  la  cons- 
traccion  del  ferrocarril  de  Juliaca  tü  Cuzco,  en 
cuyo  dia  á  las  dos  de  la  tarde  se  abrirán  las  qoc 
se  hubiesen  presentado  en  el  salón  del  SBÍiot 
Ministro,  ante  este,  el  06cial  Ma/or,  Jefes  de 
Secf;ion  y  jI  prcsaicla  de  los  interesudoe  que  qnt- 
aieren  conrurrir.  —  Limü,  Setiembre  diez  y  rcis 
de  mil  ochocientos  setenta  y  uno. 

El  Jefe  de  la  Sección  de  Obras  Páhlicas. 
José  Navarro. 


PLAZO  para  los  ferrocarriles  de  Trujillo. 

Lima,  Octubre  12  ííf  1871. 

Teniendo  en  consideracdon  que  mientras  no 
(ísté  otorgada  la  escritura  del  contrato  referente 
á  los  ferrocarriles  de  Trujillo,  este  no  debe  re- 
putarse perfeccionado,  ni  ha  podido  por  lo  mis- 
mo cumplirse  ninguna  de  sus  condiciones,  se  re- 
imelve:  que  el  plazo  de  tres  meses  señalado  en 
la  suprema  resolución  de  G  de  Mayo  último  para 
que  comenzasen  los  trabajos  de  dicha  obra,  no 
debe  empezar  á  contarse  sino  desde  la  fecha  del 
otorgamiento  de  la  referida  escritura.  Y  por 
cuanto  lo  referente  á  la  emisión  de  los  bonos 
concedidos  en  calidad  de  préstamo  á  la  empresa 
de  los  enunciados  ferrocarriles,  es  de  la  compe- 
tencia del  Ministerio  de  Hacienda ;  se  dispone: 
que  por  este  despacho  pida  lo  convcniqntc  el  re- 
presentante de  la  indicada  empresa.  Pase  al 
Ministerio  de  Hacienda  paní  que  se  mande  adi- 
cionar la  escritura  respectiva,  en  cuanto  al  plazo 
para  dar  principio  á  los  trabajos.  —  Comunique-  ' 
8C  y  regístrese. 

Rúbric*a  de  S.  E. — Santa  María. 


%w 


lÁ)e  PKEltOC^RniLES 


FERHOCARRIL  de    Islayri  la  Joya. 


t  si^:íx:i(>H'nKf.  KKmtoivuiiiiL  de  rsi.Ar  Ai.* 

í  .IUVA.'-CUIt>Alfi:KTu'  !>£    I.A8    FBIMniUS 
(    llllAVAS,  QUBBltADA  IIK  1^9  auElIIUROS. 

".-iNhr-Jiíhl-ÍTl. 

ftt4tor  Minivü- )  ilí"  GoMorDü,    Policía  y   Obras 
PúbÜras. 


S  M. 

I¿ariri('ii<!:)¡ni;  íi  mis  ilos  cartas  lechado^  16  de 
A/jOfito  y  y.'í  lio  Setiembre,  respecto  al  estado 
«t-mosfi^rii^ )  (!<■  I»  cstaciun  en  osle  pais,  tengo  cl 
honor  lie  cimtinicarlc  que  luchtindü  algo  contra- 
ía üuviu  j  la  neblina,  desde  los  primeros  dias  de 
«Ktc  mes,  liemos  emprci]d¡<lo    nuestro  trabajo  y 
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Después  de  haber  alcanzado  una  altura  de 
1,148  metros  sobre  el  nivel  del  mar,  solo  para 
-salir  de  la  quebada,  he  tenido  que  subir  algo  mas 
(1,164  ni.  00)  en  la  pampita  superior  que  for- 
ma, para  así  decir,  el  iiltimo  plano  entre  los  cer- 
ros y  la  pampa,  sobre  la  cual  está  ahora  buscan- 
-éo  mi  dirección  hacia  la  Joya,  adonde  podria  lle- 
gar por  el  fm  de  la  semana  entrante,  sino  la  ne- 
cesidad de  trasladar  una  vez  mas  nuestro  cam- 
pamento á  tres  ó  cuatro  leguas  en  la  pampa,  en 
atención  á  que  el  tiempo  para  ir  y  volver  á  bes- 
tia, toma  ya  una  larga  parte  dfel  dia. 

No  puedo  disimular  á  US.  mi  contento  des- 
pués del  desaliento  experimentado,  de  haber  po- 
dido llegar  con  mi  instrumento  sobre  las  arenas 
calientes  de  esta  pampa,  que  me  conducen  fi- 
nalmente á  la  deseada  conclusión  de  mi  trabajo. 

Dios  guarde  á  US.  —  S.  M. 

P.  SlK?.KU. 
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EXPROPIACIÓN  pare  el  ferrocarril  d< 
Chorrillos. 


.      ■     LSma,  JuH"  V>  4e  VCJf. 

Wsiix%  ks  ^ulicitudtís  pre!í«nhidiiB  por  Ia  pn)> 
presa  del  ferrocarril  do  Chorrillos,  relativas  i  1» 
expropiación  de  los  terrenos  pcrtorieci  entes  ¿  lea 
propietarios  que  en  ellas  se  expresan  y  por  dun* 
de  debe  pasar  la  linea:  teniendo  en  considera- 
ción, (iiie  está  acreditíida  y  declarada  Icgalmeirte' 
la  neccsidatl  del  camino,  por  la  reH>luáon  del 
Congreso  de  23  de  Diciembre  de  1851,  por  rf 
decreto  de  22  de  Noviembre  de  1856  y  el  de  IT 
de  Abril  último,  exprdido  á  petición  de  la  «m- 
presn  en  una  í^olicitud  sobre  expropiación  do  por* 
te  del  convento  de  lu  Encamación  pura  el  term- 
wus  en  Lima:  qiie  el  ferrocarril  de  Chorrillos  es- 
tíi  también  declarado  como  obra  pública  con  to- 
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dennis  del  título  ir>  dol  (^^'>(ligo  de  Erijuicianileii- 
tos,  cu  los  resi)cclivos  casos,  hasta  que  se  haga 
la  tasación,  dehicrido  para  todo  expedir  sus  pro- 
videncias con  la  preferencia  que  requiere  este 
asunto;  y  cuidando  de  pasar  los  expedientes  al 
juíz  Dr.  D.  José  Sánchez,  que  conoce  en  lo  re- 
lativo á  terrenos  del  ferrocarril,  cóh  noticia  del 
agento  fiscal  D.  José  Silva  Santistevan,  cuando 
sea  indispensable  la  intervención  judicial  — 
Tres  rúblicas  de  S.  E.  el  Consejo  de  Ministros. 
— Mar. 


FERROCARRIL  de  Iquique  á  la  Peña. 

Excmo.  Señor. 

Habiéndose  concedido  á  los  señores  Montero 
hermanos,  por  resolución  de  31  de  Marzo  últi- 
mo, el  permiso  solicitado  por  I).  Juan  Wíliani- 
son  para  construir  un  ferrocarril  de  moción  ani- 
mal entre  el  puerto  de  Iquique  y  el  distrito  cen- 
tral de  la  Peña,  por  haberse  subrogado  los  pri- 
meros, en  virtud  de  su  derecho  de  preferencia, 
en  la  propuesta  hecha  por  el  segundo,  reitera 
ahora  Wiliamson  su  solicitud  para  que  V.  E.  le 

{>erniita  construir  otro  camino  de  sangre  entre 
os  mismos  puntos  y  bajo  las  mismas  bases  y 
condiciones  de  la  propuesta  en  que  se  subroga- 
ron los  sefiores  Montero  hermanos. 


to  para  corstriiir  el  qut 
y  la  Peña.    Su  pcticioi 
cosa  que  el  ejercicio  de 
y  asf  coniu  textos  lu^  luil 
pueden,  eujctiiiuloKC  A  \ 
vigentes,  invertir  sus  ca 
buques,  muías  ó  carreta 
medios  de  trasporte,  así 
son  invertir  lus  suyos  en 
camino  de  sangnt  para  t 
walitrcs  que  se  elaboran 
y  conducir  á  esta  los  art 
es  conveniente  que  en  to 
7.a,  la  industiia  cuii  ciitcr 
guir,  mediante  el  cstfmu 
y  de  la  compotencia,  sus 
con  mayor  razón  debe  pr 
la  provincia  litoral  de   T; 
sutt  salitres,    una   fuente 
nacional. 

Pero  en  cl  presente  ca 
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USO  del  camino,  justo  es  que  V.  E.  concedca  el 
permiso  que  se  solicita  para  llevar  á  cabo  una 
obra  de  indudable  importancia. 

Al  concluir  repite  este  Ministerio  lo  que  dijo 
cu  su  dictamen  de  2  de  Setiembre  último,  ocu- 
pándose de  la  propuesta  que  hoy  se  reitera:  esta 
clase  de  empresa  ha  merecido  siempre  la  prefe- 
rente atención  del  Congreso  y  del  Gobierno,  y 
existen  leyes  especiales  para  tomar  bajo  su  pro- 
^teccion  y  para  admitir  las  propuestas  que  se  le 
hagan  por  los  empresarios  particiihiies  ó  socie- 
dades de  comercio,  en  vista  del  co.sto  que  resul- 
te de  las  propuestas.  Estas  leyes  son  el  decre- 
to dictatorial  de  20  de  Junio  de  1825,  la  ley  de 
27  de  Agosto  de  1853  y  la  de  2o  do  Marzo  de 
1857,  dictada  por  la  Convención  Nacional;  pero 
Wiliamson  no  solicita,  por  su  propuesta  de  fojas 
24,  ni  dinero  ni  privilegio  ni  garantia,  ni  mas. 
concesiones  que  las  que  siempre  se  han  otorga- 
do aun  á  empresarios  privilegiados. 

Por  estas  razones,  el  Fiscal  opina  que  no  pre- 
sentándose dificultad  alguna,  V.  E.  conceda  el 
permiso  que  solicita  1).  Juan  Wiliamson  para 
construir  un  camino  de  sangre  entre  Iquique  y 
la  Peña  bajo  las  condiciones  que  propone,  que- 
dando en  todo  lo  demás  sujeto  á  las  leyes  y  dis- 
posiciones vigentes  y  á  los  reglamentos  munici- 
pales. 

Limíi,  Mayo  diez  y  nuevo  de  mil  ochocientos 
setenta  y  uno. 

Paz  Soldak. 


;   FKIÍEOCARRILES 


NUEVA  tfjfiríi  ¡10!  n  el  rerrocarril  de  Arequipa. 

/..«I",  f).iir.W  jr,  ,?-  1-71, 

Vish»  i  si-  cxpi'iiiiiiti'  y  k'tiieiuln  eu  consitlc- 
racidii:  (jiii;  \u  (-ouiliciun  c^tipnlaila  nii  ta  cláusn- 
1:1  Iti  (le  las  'jh-í^'s  del  cniítnitn  do  ¡irrcmlamien- 
linli"!  llrriK-Linil  de  Molk'iidü  á  Arequipa,  expresa 
clar;iMi(;i!l(j  ijii.'  rl  lli-tc  tic  artículos  (lübe  falca-  , 
liiisi-,  piir  rl  ¡I',  .-xi  (||;l'  t-slrs  lf;iii;iiii:  que  :iuií  cuan- 
do piir  til  cl/uü-itila  17  SI!  dis])ono  qiio  pura  las 
nuTradi^rias  (¡ii:'  p[»r  su  ¡rso  ó  volúiiicn  rtrqnic- 
raii  una  tiniíii  rspicijil,  stí  ¡irrcirlará  esta  ú  pre- 
oins  qiif  <-l  1>^'i;!^i-l;(>  iipniltará;  llu  liultiúiiauBC 
e\pi'diu()  cIh'Íi.i  ajtrobatrioii,  uu  puf?de  ulteiar  en 
tiitdii  liL  l^'<liptI!a<:¡^l)  !iiiti-rii>r;  s(-  declara  qii»  cl 
¡irn-nilaíario  i>.  Kiinqiic  .^íeijrs^dciic  formar  una 
mtcvii  tarii'a  cm  iirifíiio  á  las  e.st¡pulac¡i>iies  d« 
iáusiila  Id  (!rl  ctintralü.    .Publítjueüc  jf  regís- 
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ACUEDUCTO  del  ferrocarril  de  Arequipa. 

Lima,  Oclubre  25  ide  1871. 

Teniendo  en  consideración ;  que  por  la  cláusu- 
la 19  del  contrato  de  arrendamiento  de  ferro- 
carril de  Arequipa,  se  estipuló  con  el  arrendata- 
rio D.  Enrique'  Meiggs  la  colocación  de  una  car 
fiería  de  agua  potable  para  el  servicio  de  la  linea 
y  del  puerto  de  Moliendo:  que  con  d  objeto 
de  dar  principio  á  esa  obra  de  carácter  indispen- 
sable y  urgente,  tanto  para  que  el  ferrocarril  pue- 
da funcionar  con  regularidad,  como  para  el  bien- 
estar y  desarrollo  de  la  nueva  población  que  se 
c;stá  formando  (jn  el  nuevo  puerto  de  Moliendo, 
Meiggs  hu  presentado  los  rcs])cctivos  planos, 
presupuestos  y  (*spccificack>ncs:  que  mandado 
rectificar  el  })royecto  por  el  ingeniero  de  Estado 
ü.  Ernesto  Thomas,  resulta  de  dicha  operación 
la  conveniencia  de  los  planos  y  perfiles  y  la  exac- 
titud del  presupuesto,  en  el  que  solo  se  ha  con- 
siderado el  precio  del  costo,  conforme  ¿lia citada 
cláusula  del  contrato  de  arrendamiento:  que  con 
arreglo  á  este  contrato,  ha  mandado  Meiggs  cons- 
truir los  respectivos  tubos  en  Inglaterra,  los  que 
*  se  encuentran  en  viaje  para  el  Peni;  se  aprue- 
ban los  referidos  planos,  especificaciones  y  pre- 
supuestos; y  oi\  consoeuPTicia  se  dispone:  queT). 
Enrique  Meiggs  proceda  á  colocar  la  rrferida 
cafíeria  de  agua  potable,  bajo  las  bases  siguien- 
tes : 

1?  Meiggs  se  obliga  á  colocar  noventa  millaa 
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<lc  tubos  áe  fierro  de  ocbo  putgutlas  «le  dial 
y  cinco  octavos  tle  pulgada  do  grueso,  de  la  n 
jor  cjilidad  y  resistentes  ií  la  presión  de  quioi 
tas  libras  por  pulgada.  Dichos  fiiboa  se  coló 
rán  con  válvulas  para  el  nirc,  espitas  de  linipw 
za,  cambiofi,  llaves  y  todo  lo  demás  ncCRfiarjo  q 
la  mayor  pcrf^rcion  del  objeto  íi  que  so  le  t 
tina, 

2?  En  lú  punto  de  partida    d»  ta  caíleria,  l 
constrüirfi  iiu  receptáculo  qnií  euntenga  á  lo  n 
noR  doEciciitoíí  mil  galones  de  agua  y    en  el  In 
yecto  que  recorran  veinte  calaiiqucs  ó    depdáilq 
para  regular  la  velocidad  del  agua. 

3?  La  obra  se  ejecutará  con  arreglo  á  Im  {i 
ñas  y  perfiles  presentados   por  el   eontraUtita  J 
rectificados  por  el  ingeniero  Tlionia.-*,    ompleí 
dase  en  ella    materiales  de   la  mejor  calidad  4 
qufr  mejor  garanticen  hu  solidez  y  duración. 

4?  Üu  ingeniero  del  Estad»,  que  el  Gobiq 

fTnmÍHÍnTif»B_  ñii/rvRndríl  pn    Iti  cinOiieínn   . 
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abajos  de  los  ferrocarriles  del  Callao'^' á 
i,  de  Arequipa  á  Puno  y   de  lio  á  Mo- 

reintegro  de  dicho  diez  por  ciento  que 
/olverse  á  Meiggs  luego  que  concluya  la 

de  los  ferrocarriles  mencionados,  se  ha- 
1  arrendamiento  del  ferrocarril  de  Arc- 
ando tenga  efecto. 

después  de  terminada  la  obra,  el  Go- 
uviese  por  conveniente  alterar  el  trazo 
)carril  de  Arequipa,  haciendo   al  puerto 

su  término  marítimo,  el  contratista  que- 
ado  á  trasladar  las  cailerias   con  arreglo 

>  trazo,  cobmndo  tan  solo  la  cantidad  de 
soles  por  ca<Ia  niiila  de  caüeria  que  se 

i  contratista  garantizará  hí  solidez  y  bue- 

;niccion  de  la  obra,  durante  el   término 

años  después  de  concluida,  quedando 

>  por  todo  este  tiempo  á  reparar  á  su  cos- 
iflos  que  províuigan  do  una  mala  ó  defec- 
Bcucion. 

^ara  garantizar  el  cumplimiento  de  este 
>,  se  le  descontará  mensualmente  al  con- 
ejdiez  por  ci(Mili)  sohní  el  valor  d(í  los 
dos  por  traliajos  hechos,  cuyo  descuento 
.  en  ilí^pósito  durante  el  tiempo  de  la  ga- 
— Pase  al  Ministerio  de  IIaciei;da  para 
viíí  aceptación  del  interesado  se  otorgue 
jspondieute  escritura. — Comuniqúese  y 

80. 

ica  deS.  K.  —  Santa  María. 


T.OR    FERROCARRILES 


RAMIFICACIONHS  entre  la  Noria  y  las 
salitreras  hasta  la  rentera  boliviana. 


Urna.  Oitiilrf  Wdf  1^.1. 

Vista  la  presente  solicitud  de  Monti-Tohenn*-! 
nos,  puliendo  se  les  conceda  permiso  pnra  canf-M 
truir  ramificaciones  que  pimgan  en  uomaBic*-  f 
cion  el  distrito  de  la  Noria  con  las  dcitins  eaÜtre- 1 
ras  áv.  la  pri)viiicia  de  TarapacA,  y  para  jirtlBfrJ 
garla  linea  principal  hasta  la  frontera  Kiir  díb] 
Tecina  República  de  Bolivia;  y  teniendo  eO  COIfI 
sideración:  que-el  frohirmo  debe  prcs'íar  ctMil' J 
tas  íacilidades  sean  necesarias  y  estén  en  saa&-a 
cultades  para  el  eijsanche  de  las  vías  ti^rreasQ 
tan  eficazmente  contribuyen  al  biencflar  yili 
sarrollo  de  los  pueblos:  que  con  las  ramífici 
nes  proyectadas  por  Montei-o  bcrmanoB,  Kf  í 
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dos  á  construir  por  su  cuenta  y  sin  pedir  al  Go- 
bierno cantidad  alguna  por  garantia,  préstamo, 
adelanto  ú  otros  títulos,  las  ramificaciones  nece- 
sarias para  poner  en  comunicación  la  Noria  con 
las  demás  salitreras  de  la  provincia  de  Tarapacá, 
y  Ifl  prolonj^^acion  de  la  linca  principal  hasta  el 
punto  de  la  frontera  de  Bolivia  que  mas  conven- 
ga, para  que  de  allí  jmeda  llevarse  á  los  depar- 
tamentos del  sur  de  dicha  República. 

2?  A  los  noventa  y  nueve  años,  contados  des- 
de que  estos  ferrocarriles  se  pongan  en  explota- 
cien,  pasarán  con  todos  sus  útiles  y. enseres  á 
ser  de  la  propiedad  y  dominio  del  Estado,  obli- 
gándose los  empresarios  á  entresrarlos  en  est^ido 
de  servicio. 

3*  El  Gobiei-Ao  concede  (i  la  empresa^  para 
la  exj)lotacíon  de  los  mencionados  ferrocarriles, 
privilegio  exclusivo  por  el  termino  de  veinticin- 
co años,  por  manera  que  durante  dicho  termino 
no  pe drá  construirse  ferrocarril  alguno,  cualquic- 
la  que  sea  su  motor,  ó  la  naturaleza  de  la  via 
entre  las  salitreras  á  donde  se  dirijan  las  ramifi- 
caciones y  cualquier  punto  de  la  costa  ó  entre 
esta  y  la  frontera  de  Bolivia  correspandientc  á  la 
provincia  de  Tarapacá. 

4f  Montero  hermanos  quedan  obligados  ú  co- 
menzar la  obra  de  las  ramificaciones,  un  mes 
después  de  otorgada  la  escritura  corrcsponiüeu- 
tQ  y  á  concluirla  en  un  año,  salvo  casos  fortuitos 
de  guerra  civii  ó  exterior  o  ae  tuerza  mayor. 

6?  Los  empresarios  quedan  comprometidos  á 
mandar  practicar  los  estudios  necesarios  para  la 
prolorgacion  del  ferrocarril  de  la  Noria  á  la  fron- 
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1fr;(  (If  IÍ(tliv¡ii  )  il  lírííseiitíirluH  cti  su  oportuui- 
lind  ;il  Oohi.rno  para  su  aprobación,  sin  cayo  re- 
quisilo  TÍO  podrán  iniciarse  los  trabajos. 

íi?  Aldiilcro  licniíarHis  quedan  asíiiiii^iTio  obli- 
ffadiis  .'i  (!ar  los  pasos  convcnJcníes  cerca  de  Go- 
biciiii)  di'  líiiÜviii,  para  designar  con  su  acuerdo 
i'\  imiiio  /nnic  dflji'  designarse  la  prolongación 
del  li'niKarri!  de  la  Noria,  coinuiiicanü')  oporta- 
nami'ülc  el  resaltado  al  Gobícnio  para  fine  dio 
fstirnir  coiivfiiictilc,  prcafe  »a  aproliacioii. 

7?  Kii  íiiiisidpmcion  al  tiempo  quf  dütnandim 
la»  diii:iniicias  di?  la  cláut^ula  anterior  y  los  tu- 
hajds  priiliniiuarfs  de  que  se  ocupa  la  qaínta,  el 
t.drnnir')  paní  ¡)riiic.ipiar  la  prolongación  de  la  li- 
nca :i  l,L  f'roiifcra,  scrd  de  dos  años,  y  de  cuatro 
para  su  coiichisíoii,  contados  amitos  dcüde  la  fe- 
clia  di'l  olori^iiiniento  de  la  ct^crituní,  salvo  casos 
forliiitus  6  d(;  fuerza  mayor. 

J-í).s  jiropttnnntoK  tendrán  el  dcrecliodeop 
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que  ilctcrminaii  las  leyes  para  los  casos  Je  ex- 
propiación forzada,  siendo  de  cuenta  de  los  em- 
presarios el  abono  de  su  importe. 

10.  Quedan  exceptuados  de  todo  derecho  fis- 
cal, municipal,  de  puerto  ó  de  muellaje,  durante 
d  término  señalado  para  la  construcción  de  los 
expresados  ferrocarriles,  las  máquinas,  curros, 
rieles,  durmientes  y  demás  útiles  y  enseres  ne- 
cesarios para  su  construcción,  conservación  ó  re- 
paración. 

11.  Queda  al  arbitro  de  la  empresa  el  adoptar 
para  las  vias,  el  ancho  que  estime  conveniente; 
y  donde  el  tráfico  lo  exija  podrá  establecer  vias 
dobles,  empleando  material  de  la  mejor  calidad. 

12.  Durante  el  termino  del  privilegio  no  se 
impondrá  á  la  empresa  ninguna  contribución 
ordinaria  ni  extraordinaria. 

13.  La  empresa  podrá  introducir  peones  del 
extranjero  para  el  trabajo  de  las  lineas,  y  los  con- 
tratos que  con  ellos  celebre,  se  harán  cumplir  por 
ias  autoridades  del  pais  en  cuanto  no  se  opongan 
¿  las  leyes  de  la  República,  debiendo  las  mis- 
mas autoridades  prestar  á  la  empresa  el  apoyo 
necesario  para  la  conservación  del  orden  de  di- 
chos trabajadores.  Para  el  servicio  de  los  puer- 
tos, la  empresa  podrá  emplear  sus  propios  tra- 
liajádores,  sin  contravenir  á  los  reglamentos  res- 
pectivos. 

14.  Los  trabajadores  y  empleados  de  la  em- 
presa quedan  exceptuados  del  servicio  militar, 
«alvo  el  caso  de  guerra  para  los  peruanos. 

15.  Los  proponentes  ó  la  compaíiia  que  orga- 
jucen,  tendrán  el  derecho  de  trasmitir  ne  doto  ó 
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en  piírii;  .-i;,-  diTcchos  al  camino  dt:  la  Nona  á  U 
frnnifru  de  Prnlívia,  con  vi  respectivo  penniso 
del  ÍJuliiiTuo,  cXjut.-saiJo  en  escritura  pública. 
Ksía  íUniltiid  se  extiende  ú  los  derechos  que  son 
¡iccesonos  di;  la  propiedad  del  camino.  Si  la 
tnisTtii>iiin  SI-  luciese  cu  favor  de  extranjeros,  6C 
(.ujelar.üi  e.-.os  ji  ias  leyes  del  país,  kÍii  poder 
(íiniiiear  i¡inf;im  recurso  diplomático. 

Ui.  Ij:is  tidjias,  e'iuipajes,  los  empleados  civi- 
les V  rtiiiilares  .¡iie  uiarehe.n  en  comisión  delser- 
uielo  i'ivA  l')>1ailii,  iisí  cumu  las  halija.s  del  correo 
y  tíii.s  coiiduiliirt-.-!,  fe  trasportarán  gratis. 

17.  l.:i  t^rnpii'sa  formará  sus  reglamentos  ó  ta- 
rif's  y  li'S  sr.MHitiTá  á  la  nproliacion  del  Gobier- 
no, «jUk!:  (le  aenerilu  con  ella  podrá  luodihcar- 
Í(>.-. 

Ih.  (.'.lahjaicia  linca  ]K>drá  atnivesar  la  deis 
t:tnpre.sa,  perú  llenando  todo.s  los  requisitos  ¿c 
üCgurivliid  y  úíi  <{ue  se  impida,  en  ningún  castt 
t;l  tiúlico  de  la  una  ni  de  laotia. 
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correspondiente  escritura. — Comuniqúese  y  re- 
gístrese. 

Rúbrica  (le  S.  E. — Santa  Makia. 


PACO  al  ferrocarril  de  Arica  á  Tacjxa. 

» 

Lana,  noviembre  9  do  1871. 

Vista  la  adjunta  cuepta  presentada  por  la  em- 
presa del  ferrocarril  de  Arica  á  Tacna,  por  íok 
pasajes  y  fletes  proporcioníidos  en  servicio  del' 
Estado  en  los  meses  de  Julio,  Agosto  y  Setiem- 
bre últimos  y  lo  informado  por  la  Dirección  do 
Contabilidad  General,  satisfilgasc  por  la  caja  fis- 
cal de  Tacna  á  la  mencionada  empresa,  la  can- 
tidad de  ciento  siotci  soles  setenta  centavos  que 
según  la  referida  cuenta  y  documentos  acompa- 
fiados,  importan  los  indicados  fletes  y  pasajes; 
debiendo  remitirse  a  la  referida  caja  por  la  de 
esta  capital,  lá  suma  expresada  y  aplicar&c  á  la 

Sartida  1,131  pliego  1?  del  presupuesto  general 
el  bienio  anterior,  en  conformidad  á  lo  dispues- 
to en  el  supremo  df?creto  de  10  de  Enero  último. 
— Pase  al  Ministerio  de  Hacienda  para  su  cum- 
plimiento.— Comuniqúese  y  regístrese. 
Rúbrica  do  S.  E. — Santa  María. 


35e 
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PRIVILEGIO  y. 


el  ítorrocarril  de  Chancnj. 


Lima.  Jmilo  ICdc  1^1. 

Tenieuílo  cu  consideracum:  I>  í\uc.  por  el  i 
articulo  4"  del  sujirpmo  decreto  tle  17  Setiem- 
bre de  I86B,  debe  [a  compaQis  dul  fcrroearrít 
de  Lima  ú  Ilimclio  coostniir  esta  línea  Lurim. 
v.s.a.  ciudad;  2?,  que  por.  suprema  rc^Iucion  de 
.'I  de  Junio  último  debe-  reformar  algunas  [Kiries 
de  la  1?  sección  que  ha  conslruído  y  muy  eitpc- 
cialmcnte  la  conipreiiditiii  uniré  Aiiam  y  el  rí(» 
Pasamano;  3-  mu;  Imlíiendu  ftgotiido  Ui  cuiuja* 
nía  su  capitul  t.-a  lu  coiutruccion  de  la  parte  que 
Rehalla  en  explotación,  carece  de  los  ion  ilos  ne- 
r«fiarios  pnru  llevar  adeküLe  kü  olire^  que  dülie 
concluir;  4'.'  qii.'  deseando  el  Gobierno  obríar* 
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les  en  obligaciones   que   ganarán   el  interés  y 
amortización   arriba  expresados  con  la  garantía 
de  la  linea  y  sus  productos,  y  póngase  en  cono- 
cimiento de  la  expresada  compañía  la  condición 
impuesta  á  los   contratistas   del  ferrocarril   de 
Chimbóte  á  Huaraz,  para  que   tan  luego   como 
esté   definitivamente     ajustado   el  contrato   de 
construcción     del  ferrocarril     de   Chimbóte   á 
Hnaraz,    proceda   á    recibir   de    la   Caja  fis- 
cal de  Lima  los   500,000    soles  que  han  de- 
positado yadichos   contratistas,  entregando  ella 
previamente  las  obligaciones  respectivas;  conti- 
núe después  recibiendo  del  mismo  modo  las  su- 
mas que  con  arreglo  á  lo  dispussto   en  el  supre- 
mo decreto  de  26  de  Junio  último,  vayan  dcpo- 
tando  dichos   contratistas   hasta  el   completo  de 
los  2.000,000  y  tome  las  medidas  convenientes  á 
fin  de  que  á  la  mayor   brevedad  posible  siga  la 
construcción  del  ferrocarril  hasta  Huacho  y  cum- 
pliendo las  demás  obligaciones  que  ha  contraído, 
entendiéndose  que  á  ntes  de  verificarse  la  emisión 
deben  quedar  terminados  definitivamente  los  es- 
tudios de  las  obras  que  hayan  de  ser  ejecutadas 
entre  Lima  y  Huacho,  y  que  estas  no  podrán  ve- 
rificarse por  administración  sino   por   contratos 
bajo  la  responsabilidad  de  los  que  celebren  como 
constructores.  Comuniqúese,  regístrese  y  públí- 
quese,  reservándose  fen   secretaria  hasta  la  defi- 
nitiva adjudicación  del  contrato  de  Chimbóte  á 
Huaraz. 

Rúbrica  de   S.  E. — Piérola. 


10 
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Lima,  Xoi-imhn  H  de  1671.  | 


Habiéndose  adjudicado  defioitivamcnte  k  D. 
Enrique  Mctggs  por  decreto  de  31  de  Octubre 
último  y  de  (i  del  presente  mes  la  ol>ra  del  fer- 
rocarril de  Chimbóte  á  Huaraz  y  IÍ43cuay,  regís- 
trese y  pubb'f[uese  el  supremo  decreto  que  pre- 
cede y  ü-ascríbase  al  presidente  del  directorio  de 
la  compañía  del  ferrocarril  de  Lima  ó.  Cbancay 
y  Huacho  para  los  efectos  pue  en  ¿1  se  imlicau. 
IzcuB. 


PROPOSICIÓN  extemporánea  para  < 
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construir  el  ferrocarril  de  Juliaca  al  Cuzco,  por 
un  diez  por  ciento  menos  que  la  propuesta  mas 
ventajosa;  que  habiéndose  convocado  propuestas 
para  un  dia  determinado,  no  pueden  admitirse 
las  que  se  presenten  con  posterioridad,  sin  des- 
virtuarse el  carácter  de  la  convocatoria  y  faltar  á 
la  circunspección  que  debe  distinguir  los  actos 
del  Grobiemo;  ,que  á  mayor  abundamiento  D. 
Francisco  I.  Ci  sueros  y  Correa  no  ha  consigna- 
do el  depósito  de  500,000  soles,  requisito  indis- 
pensable para  la  admisión  de  propuestas  refe- 
rentes á  la  construcción  del  ferrocarril  de  Ju- 
liaca al  Cuzco,  según  la  convocatoria  que  se  hi- 
zo oportunamente ;  se  declara  sin  lugar  la  enun- 
ciada solicitud,  por  la  que  Cisneros  y  Correa 
pretende  mejorar  las  propuestas  que  se  han 
presentado  para  la  construcción  de  la  menciona- 
da obra — Publíquese  y  regístrese. 
Rúbrica  de  S.  E. — Santa  Maku. 


LOS  FEEBOCABHILES 


DEPOSITO  en  dinero  para  el  remate  del  arriin- 
damíenlo  del  ferrocarril  de  Pisco  á  lea. 

lima,  lÜíimiíiT  13  ifc  18T1. 

Estando  destinado  el  depósito  que  debe  cm- 
signar  en  la  Caja  Fiscal  de  esto  departamento  el 
arrendatario  del  ferrocarril  de  Pinct»  á  Tea,  no 
solo  á  garantizar  el  cumplimiento  do  las  obliga- 
ciones de  este,  sino  también  á  hacer  las  repara- 
ciones que  exija  la  vía  dumnto  el  término  del 
contrato,  siempre  que  el  contratista  uo  las  ejecu- 
te en  el  plazo  fijado  al  efecto,  por  lo  que  eg  ne- 
cesario que  dicliü  depósito  se  constituya  en  di- 
nero efectivo  á  fin  de  obviar  los  inconvenicutes 
que  de  otro  modo  se  pudieran  presentar;  se  dis- 
pone, que  el  depósito  que  debe  consignar  el  qué 
obtenga  el  arrendamiento  del  ferrocarril  de  Pj«- 
co  á  lea,  sea  de  cien  mil  soles   en  dinero  efeott-; 
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INSPECTOR  del  ferrocarril  de  Paita  á  Piura. 

Limüy  Diciemlyre  14  de  1871. 

Nómbrase  al  ingeniero  de  Estada  D.  José 
Hindle,  Inspector  de  los  trabajos  del  ferrocarril 
de  Paita  á  Piura. — Comuniqúese  y  regístrese; 

Rúbrica  de  S.  E.  —  Santa  María. 


ESTACIÓN  para  el  ferrocarril  de  lio  á 

Moquegua 

Limaj  Diciembre  15  de  1871. 

Suspéndense  los  efectos  del  decreto  de  14  de 
Noviembre  último,  por  el  que  se  ordenó  que  la 
estación  final  del  ferrocarril  de  lio  á  Moquegua 
se  estableciese  en  el  punto  intermedio  entre  la 
antigua  población  y  la  nueva  del  ^'Alto  déla 
Villa;"  y  en  su  consecuencia,  se  dispone:  que  la 
mencionada  estación  se  sitúe  en  el  lugar  que  se 
sefíaló  en  los  primitivos  trazos,  levantados  por  el 
ingeniero  Guido  de  Vigneau  y  ,que  fueron  apro- 
bados en  10  de   Diciembre  del  año   anterior. — 

Rúbrica  de  S.  E. — Santa  María. 


y 
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Del  modo  do  proceder  en   la 
forzada. 


Art.  1513.  Puraque  pueda' dúponene 4b  1* 
propiedad  ]>nrt¡cular  eu  beneficio  público  se  nh 

qiijerc : 

1"  Que  üc  acredite  de  un  modo  indadable  la 
necesidad  que  Iiay  de  tomarla,  y  la  utilidad  que 
la  nación  ó  el  inicblo  deben  reportar  (1); 

2!?  Qiu'.  !se  ínilcnitiice  préviametite  al  doeflo 
ilel  valor  de  sii  propiedad,  proporcionado  bo  solo 
al  que  realraenle  tiene,  .sino  á  las  ventajas  que 
le  produce. 

Art.  1514.  Ant£s  de  procederse  aljuício  debe 
formarse  un  expediente  sobre  la  necesidad  de  la 
obra  páhlica  quii  exige  la  expropiación    forzaila; 
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sará  la  propiedad  por  peritos ;  y  estando*  estos 
acordes  en  el  valor,  se  extenderá  la  escritura, 
pagándose  al  dueño  lo  que  importe  su  propie- 
dad. 

Art.  1517.  Si  el  dueño  no  se  conviniese  en  la- 
venta,  pasará  el  Prefecto  todos  los  antecedentes 
al  juez  de  primera  instancia  de  la  provincia  en 
que  esté  situada  la  cosa  de  que  se  quiere  dispo- 
ner. 

Art.  1518.  El  juez  dará  traslado  al  dueño 
para  que  conteste  dentro  de  seis  dias. 

Art.  1519.  Si  el  dueño  se  opusiere  á  la  venta 
alegando  que  la  obra  no  es  necesaria,  ó  que  pue- 
de hacerse  en  otro  terreno,  que  no  sea  el  suyo, 
recibirá  el  juez  la  causa  á  prueba  por  el  término 
de  veinte  dias  perentorios  y  con  todos  cargos. 

Art.  1520.  Concluido  el  término  de  que  habla 
el  artículo  anterior,  el  juez  oirá  la  parte  y  al 
ministerio  fiscal,  y  con  lo  que  dijeren  resolverá 
el  artículo. 

El  auto  que  el  juez  expida  es  apelable  en  am- 
bos efectos. 

Art.  1521.  Jamas  se  podrá  tomar  la  propie- 
dad privada  para  destinarla  á  obras  públicas, 
sino  en  el  caso  de  que  no  haya  otro  sitio  piiblico 
ó  sin  dueño,  en  que  pueda  hacerse  la  obra. 

Art.  1522.  Si  se  ejecutoriase  el  auto  en  que 
se  decreta  la  venta,  el  juez  mandará  que  se  tase 
la  cosa  por  peritos. 

Art.  1523.  Aprobada  la  tasación  pondrá  el 
juez  todo  en  noticia  del  Prefecto ;  y  este  en  la 
del  Supremo  Gobierno. 

Art.  1524.  Mientras  el  dueño  no  reciba  el 
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LOS  FERBOCAREILES 


bligíulü  á  entregar  la  cosa,  ni  el 

vidlaiuio  lo  dispuesto  en  los  ar- 
.  se  ilispusiore  de  la  propiedad 
I  podrá  usar  de  la  acción  del 
orle  Suprema,  si  se  le  ha  iufe- 
■1  Gobierno,  ó  si  este  no  impide 
o  por  sus  .subalternos,  después 
ionio  de  él  (1). 

el  despojo  proviene  de  las  au- 
is  subalt(;mas,  el  interesado 
V  Superior  respectiva,  para  que 
'■  incitando  al  Prefecto  á  que 
iniplir  las  diisposiciones  de  este 
retaiito  pueda  ocuparse  la  pto- 
l'Í  dando  cuoiita  al  Supremo 
,s  ¡ui1  ecedentes  rcspe-ctivos,  si 
iieilacion  hecha  al  Prefecto  (2). 
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SOBRE    las   ventas   de    bienes  nacionales   en 
épocas  de  Gobiernos  de  hecho. 

RAMÓN  CASTILLA 

PllESlDKNTK   DE    LA    RErÚliLlCA,    KTC, 

Por  cuanto  el  Congreso  ha  dado  la  ley  si- 
fíente: 

EL    COXGRESO  GENERAL  PEL    nCRlJ, 

^    Considerando: 

Que  aun  cuando  on  rigor  de  justicia  (bebieran 
<leclararse  nulas  las  enajenaciones  que  hicieron 
Or|?egoso  y  Santa  Cruz  de  bienes  nacionales  y 
de  otros  que  pertenecian  á  (ístablecimientos  de 
Jieneficencia  6  instrucción  pública,  á  indígenas  y 
k  comunidades  religiosas,  no  puede  desatender 
♦d  Congreso  la  buena  le  de  los  compradores,  ni 
tlejar  de  proporcionar  con  disposiciones  equitati- 
vas medios  de  indemnizar  á  los  antiguos  propie- 
tarios sin  perjuicio  de  los  actuales  poseedores; 

Da  la  siguiente  ley: 

Art.  19  Los  individuos  que  compraron  bienes 
nacionales  desde  el  15  de  Julio  de  1835,  quedan 
en  posesión  de  ellos,  mientras  el  Gobierno  les 
deruelve,  en  el  termino  de  seis  años,  las  cantida- 

11 


rKRltOCARRTLKS 


:v-  1. 1 


l.iilíicscn  (lailn.  y  el  valor  ílcln* 
is  V  útiles  (i'it:  tiivinren  las  fin- 
.-i¡  entrega.  3Ias  si  dentro  tk 
ülvc  el  Goljieniü  liis  caiitidndt'!" 
lilis,  so  declara  á  lus  compríulu- 
iiiio  de  los  fundos  que  hubieseí' 

l:is  ;idjudiraciones  de  bienes  na- 
i'>r  Orltegoso  y  Snntii  Clniz  ¡wi'" 
-  d-'  sueldos  militares,  ó  «^ii  pre- 
presfados  á  la  nonquista,  A  no 
ajiísfi's  dcveiigfidos  en  tíenricú' 
i"iial. 

idoivs  de  bienes  pertenecientes 
s  pi'il)li(!(»s  do  iustiiiceion,  licut- 
lad''s  religiosas  ú  de  indígenas. 
M  clase,  qne  se  huldeson  ena- 
rnso  y  Santa  Cruz  después  de' 
"".  prrclbin'üi  de  la  cajíi   dt. 
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guo  propietario  ó  del  agente  fiscal,  6  de  un  síndico. 

5^  Por  las  ventas  con  lesión  enormísima  de 
los  bienes  de  que  hablan  los  artículos  anteriores, 
reintegrarán  los  actuales  poseedores  para  su  re- 
validación el  déficit  que  de  ellas  resulte,  quedan- 
do expedito  el  derecho  de  los  anteriores  propie- 
tarios para  recoger  sus  fundos,  en  caso  de  no 
hacerse  el  reintegro. 

6?  Las  ventas  que  Orbegoso  y  Santa  Cruz 
hubieren  hecho  á  censo  ó  enfitéusis,  de  la  clase 
de  bienes  contenidos  en  los  art.  19  y  3?  quedan 
en  estado  de  ser  rescindidas  ó  ratificadas  á  volun- 
tad de  los  actuales  poseedores,  bajo  las  formali- 
dades prescritas  en  el  art.  4?  devolviéndose  en 
el  caso  primero,  las  fincas  á  sus  anteriores  pro- 
pietarios. 

79  Las  ventas  que  se  hubieren  hecho  de  di- 
chos bienes  durante  la  usurpación  de  Santa  Cruz 
pero  cuyos  valores  en  dinero  existían  en  las  casas 
de  moneda,  ú  otras  oficinas  del  Estado  al  tiempo 
de  ser  ocupadas  por  el  Gobierno  nacional,  des- 
pués de  la  restauración,  quedan  en  el  mismo 
estado  de  las  del  artículo  anterior,  y  se  les  de- 
volverá por  dichas  cajas  á  los  actuales  poseedores 
el  dinero  que  hubieren  dado  por  las  fincas,  si 
eligen  el  extremo  de  rescindir  las  ventas. 

8?  Las  casas  de  moneda  y  demás  oficinas  del 
LaitiUiO  pagarán  á  la  caja  de  arbitrios  el  rédito 
del  tres  y  dos  por  ciento,  según  la  clase  del  fun- 
do rústico  ó  urbano  vendido,  por  los  capitales 
que  en  razón  de  estas  ventas   hubiesen  entrado. 

9^  El  Ejecutivo  extenderá  á  todo  el  territorio 
de  la  República   los  impuestos   que   forman  e 
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í.iis    TE  RROfAR  RILES 


iluiíl  1  lie  ¡iiImIíÍiis,  ('i  crc:iri'i  otros  fil  los  fltpnrln- 
i:i!'i:los  s( ■:,'iiii  lus  i-iHisunios  »1'!  cada  ¡iniviiiciu. 
lii.  Si'  |ircilil!ii'.  Ijajii  ¡iiina  <!('  iiiilulail,  ri'S:tn-t- 
■'lii'iilo  (li  ¡iilrrcsi's  y  piTilidií  (le  lo  qiif  «lifrcii, 
■1  ntii-  ¡iliíMim  iiiicflii  cjüipnir  cu  atlt'lautf,  ñ  to- 
aiiir  cii  iídjiKlií-'ciun  de  \i:v^n  \\  otra  cansa,  cítit 
i'lasi'  (!<■  I'irin'<,  >;■;(  fii;i!  iiuTi'  la  autoriilatl    tnir 

11.  (^»iK',!a!i  MU  chrlo  los  (li'iTclos,  n's.ilticiii- 
ncs  ó  h-\i-<  ,[ii.>  .<(■  ha»  cxpciliilo  sobrr*  las  ena- 
■i'iiacioiic-    ilr    liii'ucs   lie  (¡no  Iiabla  la  iir(T<i'iit(* 

■fX. 

('omMiií.iiio.'  ;il  l'.i.lcr  l''ji'CufÍvo  jiara  in»' 
ílispoiiL'ii  lo  iir(i'<:irui  á  su  cuiiipÜmipllto,  iiiaii- 
iláiidnlo  ¡cijirimir.  piiUiicar  v  circular.  Dado  eii 
:a  sala  d,-  >.sÍ„ik's  ni  U.miicayo  í'i  28  de  Xo- 
vicuilirc  di-  is;;:!. —  l.rcAü  Pellicer,  Presñlcn- 
ii'. — .Ikiivai  u>  Ai,VAi!i-:z,  Dipjitadü  Socretíiiio. 


PRACTICAS  legales  observadas  por  el 

Gobierno  del  Perú  en  los  contratos  y  concesiones 

de  ferrocarriles,  anotadas  por 

un  Compilador. 

1871. 


No  existe  en  el  Perú  hasta  ahora  verdadera  legisla- 
ción ordenada  de  ferrocarriles.  Los  congi'esos  no  se  han 
ocupado  en  estos  elementos  de  la  pública  prosperidad 
sino  (bendígalos  Dios)  para  otorgarles  valiosas  garan- 
tías que  hicieran  tentadora  la  empresa  y  para  antori' 
zar  al  Ejecutivo  de  manera  que  pudiese  llevar  á  cabo 
las  obras  como  las  ha  ejecutado  y  sigue  ejecutando  con 
el  mayor  tesón. 

El  Gobierno,  desembarazado  así  de  trabas  y  sin  mas 
guia  que  la  ley  comuD,  la  razón  y  la  justicia,  no  ha  le- 
gislado, pues  mal  pudiera  hacerlo  en  el  actual  ordena- 
miento político;  pero  ha  creado  sanas  prácticas  legales 
en  el  pliego  de  condiciones  para  los  contratos  y  en  ellos 
sentado  princixíios  cardinales  que  bastan  i)ara  llevar 
adelante  sin  tropiezo  el  sistema  de  constniccion  de  ca. 
minos  de  hierro. 
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IClIo,  Kiii  i'uibarjít',  iio  sí;  lia  conseguido  sino  »  costa 
lie  la  cxinTii-miiii  y  ¡i  Tuerza  de  ensayos  qae  lioy  uos 
jiiiitwn  casi  ¡iifx¡jl¡i-;ililf«.  Así  {tiiv  ejemplo  vpinoa  que 
KÍ  en  l.Slifi  1).  l'nuiriscí)  Qnirús,  D.  Guillermo  Cochranc 
y  J).  Josi';  Amlri-s  i'l.'irliiT  p;H;i  olíícnei' el  contrato  (IpI 
ibriíiiariil  ili!  ('alUm.  nrniian  cu  fi:il;igi)  ilo  las  0))ÍQÍa- 
iifs  «li;  ii'i'K'lUí  i'-iiii';i.  no  ciiiplfai-  :i  iiingiin  extranjero 
en  la  i'iTistnicriini  ([f  la  oiini,  paní  la  cual  mas  tarde 
(-.1  (loliicrim  riaiinniMliit  lus  iin-siiliarios  (onecrrados  hoy 
y  traíiajandi"  fii  In  l'<'iiiiO:i''¡iir!a:)  no  lia  Iia1>idi)  contra- 
lo  cu  ostuK  d.K  nltintus  nHiis  i.-n  ijne  lU)  se  estiiHilo  Va 
intro(Iu<'fiiiii  d"  i'Mi-anji-r.is  ¡laní  laoI»ra  df  los  cami- 
nos, inirodn<iiuu  i|iii'  i?n  pande  escala  lia  vorifieado 
n.  i:nr¡(iiie  Mci;:;;-s,  ■■o:i  soliW;i;;i>  provcolLO  del  país,  cl 
cual  ha  panail"  < n  caTiiiniíí  espcí-iidnií-nif.'  y  en    todo  lo 


ÍIIU'  lie  s 


II  .la 


,  .le 


•actiiT-,  ciniíideradi)  el  asunto 
su  importancia  sviiera!. 

■I  cnnirii'l  iíalla  se  delie  liaber 
Iradici'in  inacional  y  dailina 
y  líus  socios  roi'onücian  y  ncji- 
i'l  <'al)ao.  A  piiipnoíta  do 
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eoutra  las  reglas  cid  bien  decir,  uo  iuix)lica  menor  de- 
satino en  punto  a  ideas  j  derechos. 

!Resa1ta  cierta  ignorancia  que  por  inocente  y  candida 
inspií^a  lástima  en  la  contrata  de  un  gobierno  que  como 
el  de  1834  pactaba  muy  formalmente  que  para  cons- 
truir un  ferrocarril  pusiera  el  empresario  20,000  i)eso9 
de  unos  25,000  que  el  Estado  le  debia  y  ademas  su 
trabajo  personal,  valorado  este  á  razón  de  5  pesos  dia- 
rios. Comparemos  actitud  tan  primitiva  con  la  del  em- 
presíirio  Meiggs  al  frente  de  nms  de  mil  millas  de  fer- 
rocarril y  manejando  151.000,000  de  soles. 

El  año  de  1835  se  establecia  en  documento  oficial  y 
coiuo  axioma  ecónoTno-político  que  el  ferrocarril  de  Li- 
ma al  Callao  no  tenia  "objeto  importante'^  y  que  era 
**mas  conveniente''  la  refacción  y  mejora  de  la  carrete- 
ra por  medio  de  un  peaje  impuesto  li  las  muías,  caba- 
llos y  burros  trajiueros  del  camino. 

Diez  anos  después  proclamaba  D.  liamon  Castilla 
como  verdad  inconcusa  que  era  menos  costosa  la  con- 
ducción por  medio  de  rieles  y  locomotoras.  Aquel  espí- 
ritu audaz,  con  tal  de  romper  la  marclia  en  el  sentido 
del  progreso,  hizo  concesiones  mas  que  extraordinarias 
á  los  capitales  para  desvanecer  el  recelo  de  la  ignoran- 
cia de  entonces  y  empeñarlos  en  la  plantificación  de  un 

m 

primer  camino  hierro.  El  primer  paso  es  el  que  cuesta. 

iQw  diria  aun  aquel  mismo  hombre,  raro  en  nuestras 
Kepúblicas,  si  hoy  viese  la  Uacienda  pública  toda  en- 
tera comprometida  en  enlazar  entre  sí  los  puntos  maS 
lejanos  del  Perú? 

Pero  ni  el  mas  asustadizo  y  cosquilloso  patriotivsmo 
se  resienta  al  recuerdo  de  lo  pasado  en  la  infancia  de 
las  empresas  ferrocarrileras;  que  esta  no  es  la  historia 
del  Perú  solamente,  sino  la  historia  de  la  humanidad. 
En  Inglaterra  ha  sucedido  lo  mismo;  lo  mismo  en  Fran- 
Bia.— Bélgica  debe  su  sistema  pasmosamente  fecundo 
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('<■  !i  !T^ '■;UiÍKS  ií  1.;  (lirisioü  i'jiíiTfilrtbk'  «lo  un  saliift 
rpy  iii'.i'  í"'  K>s  i!i;¡iiis..i.  cirjHi  si  si>  «Iíjltji  deJi»or  fiícrza. 
^^  iiijiíi  Iiii'k)  11^1  <li.i  V.:  nt.".'i.'s:<lail  iListimosa  (le  (.'Xpfdií 
"i-crcfiK  imivt  iivnsiill;;í  ¡i  lo-í  fino  en  útiio  al  fi'iTOcanil 
*'.H!-i;iiiii;i  ilufi^i-;  ú  si;s  cuü.-itu'.ttüre.s,  i'HOs  decretos  pn- 
ili.iMti  liii^ji  rsr  i-o[ii;i(l<i  i!ír  !irs  <jnc  la  Cmii  Dix-t»&acon 
l[t  -íi^'ios  (i.'  iiirtyoi'  csiii'rioüiia  y  ií  (k'Kiii.'clio,de  toda  la 
lúviü.^aiiojí  .'[(i  ~;;;ti)  XIX  tu  ijiic  vivimos,  tUTO  QilO 
(1aiM-(iii  el  (li^iiui  <.li¡(:ii.  Kn  íi.das  iKirlts  sv  cupicu 
baliíí-'.  füiv  .ilni.-ii;.ili>  i'.i- i;i;íi  ücufria  fjnt'  í)iitr|)orr  lu 
v«'i'(l:i<l  Á  h\  iiirriia. 

Mr.  .\;i;.'ii-^!  l'KKijtixxr.T,  ailniiiiístiudoi'  deí  fcrt»- 
■«iiilili'I  Üsii' cTi  l'ii'.rK'ia  >■  ilt'!  fcn'OL'aml  di-l  Occlc 
Cii  ;'iii;.ii— cii  i.luii  iir.'iüi.-ada  yor  fl  editor  La  crol  x  cu 
f. !  i IIí::.i;;:l !)!>.'  .'ti'il^-'iv:.'  fV  í-fí  P/'/ti'h'iitS  in(7l:)cti-¡"ltt  ff 
(iRCi'.v/cv.  ili-c  lii  f^'jrni,;!:!. : 

■■Hii  Li  .'I.;t'iíí'.  V.::':  iliiinlc  >f  vieron  kis  iii-:n:f-rpR 
I  i'ijiüi.is  .!.■  !':v:'!'i  y  lai  iM'iiiipras  locoiiiutoras.  La  jiii- 
ai  !.i  vl.i  lii- 1  -M  .-in.-ic  ■<!■  c'staMct^ió  en  los  alrededo- 
j.s  úi-  Ni";,i-;isi!  '  ( !  iifui  de  I(..:>0.  |n,'iii  Molamciilc  para 
;i:.nli>  lalüil'.ns  y  I  ímsiiiiHC  ti-  i.;iil>"ri  d.'  iiiedni;  haslü 
1M"I  ii¡' .'iiin-iüi:!.  !,i  |.»-pii?:ii'.ijia  i'!i  el  i-amiuo  do  Dar- 
riilo  YcrdadiTaim.'iite  no  se 


—  IX  — 

^*La  ai)ertur«i  del  caiuiho  de  Liveii)ool  á  Mauohester 
coiit<3stó  victoriosamente  álos  detractores  del  ferro- 
carril. 

<'Xo  se  crea,  sin  embarí^o,  que  la  conversión  fué  ge- 
neral: los  dueí\os  de  canales,  los  agi-icultores  y  muchos 
otros  hombres  cerraron  los  ojos  ante  la  luz*^  y  hasta 
cierto  tiempo  negaron  la  evidencia. 

"El  mismo  Patlamento  inglés  se  manifestó  liostil  á 
los  caminos  de  hierro." 

¿Podrá  creerse  que  solo  en  1842  se  decidid  el  duque 
de  Wellington  a  viajar  en  ferrocíirril  y  eso  porque  le 
habiai  impresionado  mucho  la  muerte  de  su  colega  Mr« 
Huskisson,  causadla  por  una  locomotora? 

La  reina  Victoria  no  se  ati^evió  á  viíyar  sobre  l#8 
rieles  hasta  el  año  de  1S43,  quince  aíios  después  do  e»- 
iftblecida  en  sus  dominios  la  locomotora. 

Sir  Robert  Peel,  por  el  contrario,  se  apoderó  al  ins- 
tante de  la  idea  y  aconsejó  su  adopción,  para  qtie  In 
Oran  Bretaña  conservara  bU  ranfjo  ¡i  Huperioridad  en  él 
mundo, 

Inglai:eiTa  se  cubvió  dt^  iorrocanúlos  y  á  cao  le  debe 
el  luiberse  puesto  á  la  cabeza  de  las  naciones  indus- 
triales. 

En  Francia  el  ano  ile  18;»2,  dice  el  francés  Mr,  Peb- 
DONNET,  se  ino  califi<!Ó  de  inNcnsato,  porque  al  instalar 
el  curso  di>  la  Escuela  Central,  anuncié  la  inmensa  re- 
volución ípie  el  Cístublecimiento  de  los  caminos  do 
hierro  i)roduciria  cu  nuestro  comercio,  (».n  nuestra  in- 
dustria y  en  nuestras  costumbres,  revolución  que  com- 
paré con  la  que  produjo  en  su  dia  el  desculuimiento  do 
la  imprenta.  Dos  aíios  después,  eai  1831,  un  miembrc 
del  ministerio  francés  á  su  legrcssO  de  Inglaterra,  sos- 
tuvo en  la  tribuna  yivn}.  lv).s  caminos  de  hierro  serviriam 
apenas  de  x>asatioinpo  á  b.'s  curiosos  de  la  cajntal  6 
cuando  mucho,  de  medio  de  trasporte  en  algunos  casos 
excepcionales.  ^'Iloy,  deria,  no  hay  en  Francia  sino 


ocho  ó  diOB  loguas  (le  camíQo  t-ii  coiislrncoion  y  por  a 
piirto  me  dariii  jior  muy  Iticu  sonido  si  me  viniesen  á 
Rmmcinr  (ine  se  hnríUi  cinco  por  año.  K»  npceaarfo  t 
car  la  realidnd,  piios  auu  dando  de  Iwrato  el  mejor  6: 
to  &  PHON  fiítniíios,  Hit  rcsidtudo  no  nciti  lo  ((tie  se  ] 
supuesto." 

Mr,  Nuvier  estudió  un  ciiuitiio  de  l'aiis  íi  Riiau;  j 
"la  tracción  dt-  e«te  camino  tm  se  jhkU'íu  hacer  sino  porl 
medio  de  caballos." 

En  18M  y  ea  la  misma  lísciicla  de  Puontcs  y  Oalzil-  1 
das,  se  dio  un  curso  sobre  caminos  de  hierro  y  se  pre- 
conizaron también  loa  c{ibftllo3.  Xada  de  loi'Oinptoms! 

Un  Ministro  de  Ilaciendn  nostuvo  qoc  el  alto  itrocio 
del  hierro  en  Francia  Bcr\-iria  do  invencible  obstáculo 
A  la  propagación  de  hw  cüminos.  ;Como  si  los  ríelew 
fueran  el  costo  principal  de  estas  vias  de  couiuuicaclon! 

Vn  ilnntrc  sabio  se  esiwlnznaba  con  la  idea  <lc  los 
snbterrlíiicofi  que  seiía  preciso  atravesar  sij;tiioudo  el 
trazado  de  los  caminos.  "Se  ha  de  ( ucontrar  en  U* 
tunclcn,  dccia,  una  temperatura  de  8  grados  de  líeau- 
miir,  cuando  so  acaba  cío  i>nsar  [vor  otra  de  40  ó  45,  y 
yo  afirmo  sin  titubear  ípio  en  osa  tnnisicion  las  perso- 
nas sudadas  so  liarán  de  Ituxioncs.  pnlmonfiis,  ploiire- 
sias  y  catarros." 

Un  diputado  de  los  Alpes  objetaba  losraniiiios  "por 
que  ol  terreno  se  desmoronan!  en  nncstras  montiiñas."» 

Para  llegar  al  punto  de  adelanto  actual  liemos  tar. 
dado  menos  que  nnichns  otras  naciones,  iufmitnniente 
mejor  dotadas  que  esta,  y  si  liólgica  debo  íí  un  Looih»)- 
do  I  su  iuiportaucia  oomereial  y  gracia»  á  sn  «istcnia 
ferrocarrilero  vive  del  enlace  aduanero  y  del  empalme 
de  carrileras  que  tioue  establecido  con  las  demás  njt- 
ciones,  el  IVn'i  no  ha  sido  mcjios  feliz  en  ci-oar  y  desar- 
rollar los  elementos  do  «u  eslal'üldad  y  progreso ''ro- 
bando sesenta  millones  íi  la  reviiiiieinn"  y  aprovechan- 
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do  los  postrimeros  recursos  de  una  dádiva  providencial 
en  hacer  algo  que  ni  Vas  revoluciones  mismas  pudieran 
detener,  mucho  menos  destruir,  si  por  ventura  ese  algo 
no  las  hubiere  cerrado  ya  todas  las  puertas  déla  patria. 
Para  tamaña  conquista,  no  ha  preexistido,  Begup.  va 
dicho,  otra  cosa  mas  que  la  ley  creadora,  por  la  cual  so 
autorizó  al  Ejecutivo  i>aia  hacer  los  caminos,  sin  darle 
norma  ni  regla  de  ninguna  especie.  La  ley  fué  un  ver- 
dadero Fiaí  genésico,  (iiie  si  tenia  la  ventaja  de  no 
imponer  trabas,  también  (l(»juba  al  apoderado  sin  luz  ni 
pauta  en  la  ojecncion  de  un  plan  demasiado  vasto  y 
complicado  para  no  au;lar  snjeto  a  instrucciones  mas 
determinadas. 

El  Ejecutivo  en  tales  circunstancias,  ateniéndose  &  la 
buena  fe,  siguió  iinicanicnte  su  inspiración  y  aunque  al 
principio — hasta  1S07,  como  dice  un  compilador  déla 
historia  de  los  ferrocarriles  peruanos,  ♦  los  trabajos  ma- 
teriales para  su  plantiiicacjon  no  se  hallaron  mas  ade- 
lantados que  diez  años  antes,  cuando  se  consideraba 
que  el  primer  ferrocarril  <lo  la  República  no  tenia  obje- 
to importante,  luego  vino  quien  sin  gastar  parola,  hizo 
Dbra  y  dedicó  el  tesoro  nacional  á  la  construcción  de 
los  caminos  de  hierro. 

El  método  seguido  para  llevar  á  cabo  lo  que  se  ha 
ejecutado  y  se  ejecuta,  no  Sí>  encuentra  en  ninguna  ley 
ni  reglamento;  pues  hasta  la  fecha  no  existe  ni  una  ni 
otra  cosa,  ni  mas  guia  que  los  anteriores  contratos  y 
concesiones,  en  los  que  ciertamente  se  ha  procurado  ob- 
servar una  sola  norma,  auu  cuando  difteren  en  muchos 
puntos  esenciales. 

Por  regla  general  se  h:i  i>actado,  verbigracia,  que  el 
privilegio  exclusivo  de  un  camino  sea  de  25  años  y  la 
explotación  total  de  DD  ivntes  de  pasar  á  ser  propiedad 

*  Lu¡8  Ciftncroí?. 
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del  Ustado;  qao  &  toda  coucesion  acom^ 

del  pago  de  dcrecbos  de  Aduana,  de  eenicío  luilíUir  yTI 

aiuQÍcipal  j  de  couüibaciones. 

Al  Biismo  tiempo  se  obson-a  {y  también  va  d«  ejem- 
ple)  que  íiuicaiiieute  á  la  c-ompañia  del  ferrocarril  del 
Cerro  de  Paaco  se  le  liu  declarado  responsable  de  los 
dañ03  y  poijuicios  cansados  á  los  pasiyeroa  y  sus  pro- 
piedades; que  el  eutreriel  ó  anclio  de  las  cairileías  va- 
ria tanto  en  el  tamaño  cuauto  eu  la  denouiinacion  de  la 
insdida,  debiendo  st'i  de  1.70  milímetros  en  el  ferrocar- 
rii  de  Cerro  Azd  á  Cañete,  j  de  3  J  piás  en  el  de  Pisa- 
gua  á  &il  de  Obispo,  mientras  que  al  de  Eten  á  Lam- 
bayeqne  (boy  basta  Feíriñafe)  no  se  lo  prescribió  nin- 
gun  tamaño  de  cntreriel. 

En  ciertos  contratos  se  ban  tenido  presentes  condi- 
ciones que  ea  otros  se  lian  pretermitido;  tal  es  el  dere- 
cho de  cruzar  una  línea  privilegiada  que  el  actual  Mi- 
nistro señor  Santa  María  ba  bcclio  insertar  cu  todas 
las  concesiones  de  su  ípoca;  pero  íl  la  vez  se  \"e  que  en 
poquísimos  se  lian  puesto  cláusulas  tan  necesarias  al 
crecimiento  de  los  caminos  de  liicrro,  como  la  de  que  se 
pueda,  no  obstante  el  privilegio,  abrir  ramüicacioues  á 
una  línea  que  las  merezca  y  sean  pedidas  iwr  algún 
interesado. 

Minas,  canteras,  antigüedades  y  fósiles  se  ba  reser- 
vado para  si  el  Gobierno;  pero  no  en  todos  los  contratos. 

Eu  uua  palabra,  no  liay  sístemni  no  Iiay  unidad  ni 
una  pauta  que  pueda  llamar.se  general. 

Y  la  uniílad  necesaria  en  todo,  es  en  capítulo  de  fer- 
rocarriles esencial  para  su  manejo,  esencial  para  su 
sostenimiento,  y  esencial  para  su  desarrollo. 

Al  recopilar,  como  se  bará  en  la  presente  colet-cion, 
todaa  las  disposiciones  vigentes  sobre  reirocarrilcs,  con 
el  orden  que  permitan  su  variedad  y  nettial  dise- 
miuacíou,  se  establecerá  por  lo  menos  miábase  sobre 
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la  cnal  se  fnude  el  sistema  que  ya  es  indispensabley 
atendida  la  vasta  importancia  que  han  tomado  las  vías 
férreas. 

Tal  es  el  objeto  de  este  engorroso  trabajo,  su  único 
mérito,  su  sola  pretensión,  pues  la  idea  misma  corres- 
ponde á  D.  Enrique  Meiggs,  que  por  tener  un  libro  de 
referencia,  encargó  el  presente. 

Sucederá  que  las  reglas,  como  rcsiútado  de  la  prácti* 
ca,  se  desprenderán  de  los  contratos;  que  citando  los 
adecuados,  se  facilitarán  el  estudio  y  la  aplicación  de 
aquellas,  y  finalmente,  que  será  mas  hacedero  llenar  los 
vacies  existentes  y  que  pueden  encontrar  remedio  en 
los  usos  y  leyes  de  otras  naciones,  mientras  se  sanéio- 
na  una  Ley  y  un  Reglamento  de  Ferrocarriles. 

Esto  diclio,  manos  á  la  obra  y  ojalá  en  ella  solo  se 

vea  la  buena  voluntad  del — 

Compilador. 


HISTORIA  DE  LOS  FERROCARRILES  DEL  PERÜ. 


LIMA  Y  EL  CALLAO. 

En  13  (le  Mayo  ilol  ano  de  1826  i>refientaron  al  Go- 
bierno Supremo  los  sefiores  D.  Juan  Begg  y  D,  Frau* 
cisco  Qairoz  una  solicitud  para  que  se  les  permitiese 
la  constmccion  de  un  comino  de  hierro  entre  la  capital 
y  el  puerto  del  Callao. 

El  Gobierno  acogió  la  idea  y  para  llevarla  á  cabo  de 
la  manera  mas  equitativa,  mandó  x)ublicar  el  aviso  de 
que  admitirla  proposiciones  en  el  plazo  do  ocho  dias^ 
otorgando  la  preferencia  al  mejor  i>ostor. 

Fuéronlo  D.  Francisco  Quiix)z,  D.  Guillermo  Cochra- 
ne  y  D.  José  Andrés  Fletcher,  á  cuyo  favor  se  expidió 
la  concesión  solicitada,  bajo  las  bases  de  que  liarían  el 
camino  en  18  meses  de  aquella  fecha;  cargarían  sola- 
mente tres  cuartaií  i)artes  de  los  fletes  que  se  pagaban 
entonces,  calculado  el  t^*rmino  medio  en  los  últimos 
diez  años;  toda  persona  ó  propiedad  del  Gobierno 
transitar ia  sin  gravamen,  con  tal  que  no  se  ocupase 
por  tal  medio  la  mitad  de  los  cíirros;  la  cuarta  part-e 
de  las  acciones  se  vendería  al  público;  las  máquinas  y 
demás  efectos  para  el  camino  pagarían  únicamente  un 
2  i  por  ciento  de  «lereclios  de  aduana;  después  de  diez 
anos  de  explotación  í;e  abonaría  al  Gobierno  un  5  por 
ciento  do  las  utilidades;  y  á  los  treinta  anos  el  camino 
pasaría  a  ser  propiedad  publica. 

*  3He  conii)lazoo  en  dar  las  poranias  á  mi  amigo  f>l  Dr.  D.  Maria- 
no Felipo  Paz-Sohiau  por  los  ilatod  <\\\m  coü  la  mayor  bondad  y 
constancia  luo  lia  suministrado. 
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y  seiTido  por  vapor,  licelio  fuera  de  la  carretera^  en 
(los  años  de  plazo,  desx)ues  de  examlaados  los  planos, 
con  privilegio  y  dando  particii)acion  al  Estado  en  sus 
productos — tauto,  en  resumen,  quería  el  entonces  Pre- 
sidente de  la  República,  quien  señalaba  el  plazo  de  60 
dias  para  admitir  i)ropuestas. 

(En  Febrero  28  de  1846,  oidos  el  parecer  fiscal  y  el 
del  Consulado,  se  desechaba  la  que  hizo  D.  Juan  Nu- 
p:cnt  Budall,  por  no  estar  conforme  con  las  bases  esta- 
blecidas.) 

Hicieron  proposiciones  D.  Manuel  Argumanis  y  D. 
Guillermo  Wheehvright  y — 

En  1817  (Abril  i7)  desechada  la  propuesta  de  Argu- 
manis, se  admitió  la  de  D.  Guillermo,  á  quien  se  otor- 
gó privilegio  exclusivo  por  12  años,  cuatro  meses  para 
estudios,  50  años  de  usufructo,  con  calidad  de  entrega 
luego  después  á  la  nación,  cuyo  Gobierno  podiia  com- 
X>rar  el  camino  á  los  diez  años  de  establecido,  pagando 
el  precio  primitivo  de  las  acciones  y  un  50  por  ciento 
do  premio.  El  Gobierno  cedia  todos  los  terrenos  públi- 
cos por  donde  pasara  la  línea,  concedia  á  la  compañía 
15  por  ciento  de  ganancia  sobre  su  capital  y  dividirla 
con  ella  todo  exceso  sobre  aquella  base,  imponiendo  al 
contratista  una  multa  de  8  25,000  para  el  caso  de  no 
cumplir  con  el  contrato. 

Mr.  Wheehvright  no  prestó  la  fianza  y  en  26  do  Mayo 
de  1848  se  declaró  caduca  su  contrata  por  tal  motivo. 
El  21  de  Octubre  del  mismo  año  el  señor  Ministro  Dá- 
vila  publicó  una  nueva  convocatoria  que  dio  por  resid- 
tado,  el  18  de  Xo\iembre  siguiente,  la  proposición  de 
los  señores  D.  Pedro  González  Cándame  y  D.  Manuel 
Vicente  üyague  y  Ilermauo,  que  el  Gobiciiio  aprobó 
el  dia  6  de  Diciembre: — 

25  años  de  privilegio,  00  do  propiedad  que  luego 
pasará  al  Gobierno,  tcnnitiiis  gratuitos,  12  meses  para 
empezar  y  3  años  para  concluir  la  obra,  auxilio  de  200 
ó  300  presidiarios  para  trabajar,  importación  gratis  de 
máquinas  y  efectos,  exención  de  contribuciones  y  de 
servicio  militar,  reembolso  de  todo  gasto  con  1  por 
ciento  de  i)remio  en  caso  de  trastorno,  y  una  tarifa  de 
4  reales  en  primera,  2  en  segunda  y  $  4.60  por  tonela- 
da—tales fueron  las  condiciones  favorabilísimas  con 
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que  no  iii/o  la  coiirosioii  del  prtinor  ferrocarril  que  80 
llevó  á  oiilio  i'ii  el  iVm  y  (jiio  li¡i  producido  nna  renta 
verdmleraiiii'iue  prodigiosa,  atento  cl  capital  que  fie 
iuvirtiú  vil  la  eiiii>iTtta. 

A  esta  jn'oi><jsii-ioii  de  D.  Podro  G.  Caudaiuo,  no  hay 
mas  que  añadir  sino  qne  en  líU  de  Oetubi-o  do  18W, 
siendo  Jlinistvo  el  uviitn'  Mar,  so  expidió  nn  duci'etú 
mandando  inoregi'i-  ;i  ]o.i  ingenieros}-  domas  tmbíya^ 
dores  diil  eaiuino  rontra  loa  individuos  que  se  opouian 
A  lOM  I liiba jc)-*,  .[uicihan  laü  soñules  ó  destrninii  las 
oWiik;  :'i  luyu  olern)  lasiintorida<lo»de Lima  y  elOnllno 
deliiim  eoloear  en  Li  línea  piquetes  do  policía  qnc  la 
vigilit^en  y  incst;ir  k  io'i  iigentes  de  la  obm  Ioh  anxi- 
lio.'í  coiivemcute^. 

I.IM-V   A   CnonRtLLOS. 


En  L'n  de  üie 

dentea  de  ¡Litilu 
('ongreso  iialiin 
tnrcleslal.lr,'¡! 
Chonillos. 

ElK.iecuiivo 
doaibit?  V  en  1. 
■sUiljl.     ■" 


lmIo  IS"»!  pai'iieipaban  los  Prosi- 
atas  al  Pudei'  fejeciltivo  que  cl 
oii  bien  antoriziirle  para  eoiitra- 
I  lie  Mil  íen-(K:fiiTÍl  entre  Lima  y 

li  ininpltr  esta  ley  el  -4  de  Di- 
lisnio  lues,  pero  del  afio  de  ISS-'i, 

n  del  í'erfOf^aiTil; 
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El  Oobienio  explicó  qno  la  exención  de  contribucio- 
neti  66  entendí»  por  80  años  y  ofreció  facilitar  á  la  em- 
presa el  trabajo  de  loa  presidiarios  de  la  capital  á 
otros,  que  no  pasasen  de  80  diarios. 

Don  Juan  Gallagher  ofreció  mejorar  la  propuesta  de 
los  hermanos  Barreda,  pero  no  lo  hizo  y  el  29  de  Di- 
ciembre de  1856  se  aprobó  ésta  definitivamente. 

Hoy  corre  el  camino  por  cuenta  de  una  sociedad 
anónima. 

Nada  nuevo  hasta  1867,  ópoca  en  que  ai)areció  laife- 
morta  «ofcre  proyectos  de  ferrocarrilesj  escrita  por  JD»  Lui^ 
Benjamin  CisneroB  y  publim^^í  por  arden  delaHonorO' 
ble  Cámara  die  Diputados,  Tomo  cuanto  escribió  D. 
Luis  y  le  agrego  lo  mucho  que  se  ha  hecho  después, 
en  la  siguiente  historia  de  los  ferrocarriles.  Resultan 
existentes  los  caminos  de  hierro  de  Lima  al  Callao,  de 
Lima  &  Chorrillos  y  de  Arica  á  Tacna,  y  diez  y  seis  que 
•1  señor  Cisneros  califica  de  promovidos  y  constan  en 
el  siguiente — 
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CALLAO. 


(en  la  ciudad.) 


En  17  de  Noviembre  de  1868  se  concedió  á  D.  Gui- 
llermo de  Coursey  permiso  para  una  via  férrea  desti- 
nada á  un  establecimiento  suyo  de  ferreterüi  en  el 
Callao,  atiavesaudo  la  calle  del  General  Gamarra;  por 
esta  última  circunstancia  se  puede  considerar  intere- 
sado el  público,  pues  en  la  actual  compilación  no  van 
incluidos  los  ferrocarriles  de  particulares,  si  los  han 
hecho  dentro  de  sus  fundos  y  para  su  uso  exclusivo, 
como  i)or  ejemplo  el  ferrocarril  de — 


CERKO  AZUL  A  LA  QUEBRADA  Y  CASA  BLANCA 


que  D.  Enrique  Swaiuc  mandó  constniir  para  beneficio 
de  sus  haciendas  y  tiene  4  millas  de  extensión. 


LIMA  A  LA  3LÍGDALENA  Y  A  BELLAVISTA. 


Don  Pedix)  Telmo  Larrauaga  propuso  en  30  de  Agos- 
to de  1867,  construir  un  feíTocan-il  de  Lima  á  la  Mag- 
dalena, y  de  este  punto  á  Bellavista  con  privilegio  por 
solo  doce  aíios  y  sin  garantía  por  parte  del  Estado. 

Sustanciada  esta  solicitud,  el  Gobierno  decretó  en 
16  de  Setiembre  de  1867,  que  se  inovocáran  propuestas 
dentro  y  ftiera  do  la  República  para  la  adjudicación  do 
esta  empresa,  por  el  término  de  cuatro  meses,  contados 
desde  el  dia  de  la  publiea<jion  del  decreto  (^21  de  Se- 
tiembre de  1867.) 

Las  bases  que  el  Gobierno  fijó  para  dichas  pro- 
puestas son  las  mismas  presentadas  por  Larrauaga, 
con  algunas  ampliaciones.  Ademas  de  las  cláusulas 
generales,  so  establece  que  el  camino  pasará  á  la  pro- 
piedad del  Estado  á  los  setenta  y  cinco  años  de  expío- 
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líioioii.  I.H  Kiiii'riMi  tfiulni  ol  iliTíflio  de  cxtemlerla 
liiifit  h:ir<la  «■]  t'iiUii<),i-uiiiulo  uspire  el  tt^niiino  ild  pri- 
vilc{;io  ciiiiccdido  &  lii  artuiíl  Kmpre»a  cutre  Lima  y  eM 
puerto.  Iwih  trulíHJiw  comiüizartin  diez  y  ocbo  uinet 
duapuL-d  di'  üniiutlíi  Iti  oscritur»,  cadiicniído  el  contrato 
OH  Ciisy  tdiitriiri",  y  tpniíinanm  un  aüo  despiips,  so  pena 
do  ima  niiiltii  dr  é  ;j(»,00ü,  cuyii  fluiir.a  se  otorgará.  Ca- 
da nim  de  f.itus  plazoH  pnede  prorogarse  por  tre8  lue- 
8CVS.  l'>:i.-tíaii  tiimiiit'ii  ueia  Ineses  de  HÚsi»eiiítiou  dtil  tr8' 
luijo  i'iuii  qui-  fudunuo  t-1  cuuti'ato. 

L'yiiioliay  iiu  cnmiiio  de  liiorro,  actual  mente  en  ex- 
plulat'iifti  vAüvf  liiían  y  Bellavist.i,  la  turifü  designada 
tient'  iiiia  Importancia  especial.  El  tnlixitnun  del  pasaje 
de  1"  clitMMh'  1111  cxtreiiioá  otro  de  lalíueu.  será  doiiü 
ceulAViiM.  i;i  tiLi,s(ioito  iutírmiedin  será  iiropurcioual  al 
inninTo  di-  iiiithis  it.i'orridaa, 

Iiit  Kiii|>ii'.^a  pLKli'á  furuiaruna  foiiipaillu  eoii  el  ca- 
ráfter  dr  iiaciniiiil  I)ajü  la  denonúnncínti  de  "Compafíia 
de lernH:;inilis  d«-  IjÍiiui,  MacdaleiiH  y líellavista,"  Lew 
prupiítariiiM  im  podiáu  trasferír  jaiiiAs  sU'*  derechos 
fin  nxisiiitinirtnliidfl  (íoliienio. 

Ln  Tíiltu  lie  (iitiipliudciito  <Ie  una  stdu  elAiisiila  dfl 
contrato  haatari'i  jiara  que  el  (iwlñemo  pueda  decía- 
rHi'lu  roiii.  iiapiiiiieiido  á  la  Empresa  una  multa  de 
1,000   «liles,  piir  la  cual   i'espoiiderán  tiuiiliieii  Uis  fia- 
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'valle  de  Huacho  y  Hnaraz,  y  de  la43  ramificaeioiies  con- 
venientes &  cualquier  punto  y  á  cualquier  lado  de  la 
linea  primitiva  en  los  misinos  valles,  inclusive  los 
puntos  de  la  costa  entre  el  Callao  y  Huacho.  El  Go- 
bierno accedió  á  esta  solicitud  por  decreto  de  19  de 
Agosto  de  1867. 

Ademas  de  las  cláusulas  generales,  se  estipula  que 
el  ancho  de  la  via  será  igual  al  del  de  las  líneas  de 
Lima  al  Callao  y  á  Chorrillos.  Se  reconoce  la  facultad 
«de  crear  una  compañia  anónima  en  el  i>ais  ó  en  el  ex- 
trai\¡ero,  y  la  transferencia  de  derecho  solo  puede  ha- 
cerse con  consentimiento  del  Gobierno.  El  privilegio 
es  solo  para  la  línea  hasta  Chancay  y  por  25  años;  la 
propiedad  pasará  al  Gobierno  á  los  09. 

Los  tmbajos  comenzarán  diez  y  ocho  meses  después 
dfe  la  concesión,  (Febrero  de  18G9),  sin  que  en  su  curso 
pueilan  suspenderse  por  ma^  de  un  trimestre,  y  termi- 
narán hasta  Chancay  dos  años  mas  tarde,  (Febrero  de 
1871,)  sin  que  se  haya  exigido  fianza.  El  máximun  de 
la  tarifa  de  pasajes  será,  por  milla,  cinco  centavos  para 
los  de  primera  clase  y  tres  centavos  para  los  de  segun- 
da. La  de  ñetes  será  uno  y  medio  octavos  por  milla  y 
por  quintal;  y  en  cuanto  á  la  del  ganado  no  excederó 
del  costo  actual. 

Esta  concesión,  como  la  de  Cerro  Azul  á  Cañete,  la 
de  Eten  á  Lambayeque  y  la  de  Pimentel  á  Chiclayo, 
está  unida  á  la  de  construir  muelles  en  los  puntos  de 
la  costa  en  que  tocare.  A  ninguna  de  estas  empresas 
se  ha  concedido  garantía  de  intereses  sobre  los  cai)ita- 
lesque  inviertan. 

El  21  de  Julio  de  1S68,  siendo  Ministro  el  señor  La- 
Fuente,  se  aprob<)  el  traspaso  hecho  de  este  camino  en 
5  de  Setiemlnv.  de  18G7  por  I).  Modesto  iiasadre  en 
favor  de  una  conipania  anónima  representada  por  D. 
Waldo  Graíla. 

En  17  de  Setiembre  de  18GS  (Ministro  soaor  García 
Calderón)  á  solicitud  de  D.  Waldo  Grana,  representan- 
te de  la  Compañia  del  Ferrocarril  de  Lima  á  Chancay, 
se  accedió  á  la  concesión  de  un  prcstamo  de  JC  250,000 
en  bonos  del  empréstito  de  1805,  quedando  i^or  cuenta 
de  la  Compañia  la  negociación  y  servicio  de  amortiza- 
ción é  interés.  La  Comiiauia  deberá  construir  el  ferro- 
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;i    11ii;ii'1k>  V  Hiis  luicinliro.s  J).  Nicolii^ 

..MI  y  1).  U'.di.iEla.-i  u'm  iitiliviiliiuliiikMi- 
.1,  !.L  ¡ii\ii>i.i¡i  .lií  l¡i.s  ,C  ;¡."iii.oOO  >■  del 
-.  h!i:i',>.  i|iii-:l,i::i!ii  ].;[iori'i.-a(lú  el  tcrro- 

\]  •[•■  l^TH.  ];/\:...  iiifiHiiii-  (li-l  in<>cnU-rii 
,  !!■.  ..;■  ili-^p'.HLt  (por  el  sffioi"  ¿iH'iuIul 
:;i  ■.■.■.■■.>;i  i!rO-.L-t;imi[|<.|ii(s!^i  Aucoü. 
-K!  CliImüíio"  h\  li:ibi;t  rffoiTi.la  lí  la- 

i]   'i-w.'-Y  il- l.:iilliJt.iJ  M<;i-s  cntiv;;:!!!- 
■M.m!'' i:i    l'iiHI|'.;ir:Ui  ;il  (iübicrmí    por 
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Los  Tribunales  peruanos  resolvenin  todaí»  las  cues- 
tiones que  se  susciten. 

Estipúlase  el  derecho  de  cruzar  la  línea. 

En  28  de  Enero  de  1870  se  aeku-ó  que  el  empresario 
Bluiue  disfruta lú  el  privilegio  por  25  anos;  que  el  ancho 
de  la  via  será  de  2  pies  C  inilgadas  y  que  la  compra  de 
la  empresa  no  se  hará  sino  x)or  mutuo  acuerdo. 


CniMBOTE  A  nUARAZ. 

Al  mismo  tiempo  que  para  la  línea  do  Pacasmayo  á 
Cajamarca,  y  por  la  misma  resolución,  autorizó  el  Con- 
greso al  Ejecutivo  en  8  de  Noviembre  de  1864,  para 
que  contratara  la  construcción  de  un  ferrocarril  de 
Santa  á  Iluaraz  con  la  garantía  del  7  i)or  ciento. 

Por  sí  y  en  representación  do  otros  se  presentó  en- 
tonces al  Gobienio  D.  Juan  Edmonson  solicitándola 
concesión  de  esta  contrata  con  la  garantía  acordada. 
El  Gobierno  resolvió  en  7  de  Diciembre  de  1804,  cu 
¡guales  t^^'rminos  que  en  la  propuesta  para  la  linea  de 
Pacasmayo  á  Cíijamarca,  designándose  un  ano  para 
concluir  el  trazo  i^reliminar  con  3,000  pesos  de  fianza. 

Según  la  opinión  de  los  ingenieros,  el   ferrocarril 

debe  partir  del  FeíTül,  punto  generalmente  designado 

irouio  el  del  puerto  mas  abrigado,  defensivo  y  hermoso 

que  puede  crearse  en  nuestra  costa;  seguirá  por  la 

X>ainpa  de  Chimbóte;  cortará  la  cordillera  por  Macata 

y  el  Temple;  pasará  por  el  \  alie  de  Santa,  tocando  en 

los  pueblos  de  Mato  y  Caraz,  donde  cortará  el  rio;  6  irá 

por  Yungay,  Mancos,  Carhuaz  y  Tarica  hasta  Iluaraz. 

Él  Congreso  Constituyente  de  1SC7  autorizó  al 

Ejecutivo,  por  resolución  de  10  de  Julio,  para  que  á  la 

mayor  brevedad  posible  haga  continuar  los  estudios 

científicos  de  esta  línea;   el  Ejecutivo  se  apresuró 

á  poner  el  cújnplase  á  esta  resolución. 

Por  decreto  de  18  de  Xoviembre  de  ISGS,  conside- 
rando que  habiéndose  hecho  por  la  compañía  que  re- 
presenta D.  Juan  Edmonson,  el  estudio  preliminar  del 
ferrocarril  que  partiendo  del  pueblo  de  Chimbóte  llegue 
á  lu  ciudad  de  Iluaraz,  en  viilud  de  lá  autorización 
qne  se  le  concedió  por  supremo  decreto  de  7  de  Diciem- 
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'vn:i  S.  Cídshy  qw  fl  oauíiuu 
itís  y  iH)»iliv(ií>i'fsi)lta«l(H>  paiíi 

fii  toilii  fl  lU'piírtaitit'iito  >Ie 
;,-  valiosos iHDiUictos «ilK- ticil» 
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7  ili'  ri:liririi  ii«  ifiíiO  se  itroiioció  ¡i  D.  Kuri.iuf 
i  i-iirno  i'i-«¡"ii;ii*io  tlo  i-siii  empresa. 
Kiiiii|iir  Mfi;;^s  iiomlmi  al  iti^oiiioro  I).  E.  Jla- 
i.iiiii  a  1>.  .lo?i.'>  Kiiiiilc  jiara  el'potnnr 
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de  ÍDgeuieros  lo  eDcontró  exacto,  cou  cortas  diferen- 
eias,  y  entonces  se  citó  á  otro  remate,  bajo  la»  dos 
bases  de  via  ancha  y  vía  angosta. 

Concurrieron  los  señores  Valdeavellano  y  Derteano 
pidiendo  por  la  primera  33.250,000  soles  y  24.750,000 
I)or  la  segunda.  Los  señores  Correa  y  socios  proimsie- 
ron  construir  la  via  angosta  por  24.950,000. 

Con  estas  projwsiciones  á  la  vista  se  resolvió  en  24 
de  Octubre  aceptar  la  propuesta  de  Valdeavellano  y 
Derteano,  con  las  condiciones  de  empezar  el  ti*abajo  30 
días  después  de  firmada  la  contrata  y  terminarlo  en  6 
años,  80  pena  de  rescisión  por  una  suspensión  de  cua- 
tro meses.  Garantizan  la  obra  por  dos  años;  la  entre- 
garán  por  secciones,  dando  el  muelle  con  la  segunda 
soocion;  usando  del  puerto  de  Chimbóte  en  los  de- 
sembarcos para  la  obra,  con  exención  de  derechos  y  los 
demás  privilegios  que  a  la  fecha  son  comunes  á  todos 
los  ferrocarriles.  Precio:  24.000,000  pagaderos  &  razón 
de  5  soles  la  libra  en  proi>oreion  á  los  trabajos  hechos, 
y  con  un  adelanto  de  4.500,000  para  compras  y  el  pago 
de  facturas  de  Chile,  San  Francisco  y  Lima.  El  con- 
trato señala  la  suma  de  r>0,000  soles  como  multa  de  los 
empresarios  en  cada  mes  (jue  excedan  el  plazo  prefija- 
do, ó  como  prima  si  se  á  dicho  plazo  se  adelantaren. 


HUACHO  A  HTABAZ. 


En  14  de  Febrero  de  1871,  siendo  Ministro  el  señor 
Coronel  Sania  Maria  y  teniendo  en  considei^cion  que 
es  de  gran  utilidad  para  el  desarrollo  del  comercio  y 
para  establecer  sólidamente  la  unidad  política  de  la 
Be^ública.  ligar  la  capital  á  las  provincias  por  medio 
do  vias  férreas:  que  el  importante  Departamento  do 
Ancachfl  ha  sido  objeto  de  estudios  mandados  hacer 
l>or  el  Gobierno  para  la  construcción  de  un  ferrocarril 
que  facilite  su  ti-úfico  y  la  exportación  de  sus  valiosos 
productos:  que  ese  fin  podría  obtenerse  con  mejores 
frutos,  si  se  uniese  por  una  línea  férrea,  la  capital  de 
aquel  Departamento  con  la  ciudad  de  Lima,  llamada  á 
Ber  el  centro  do  una  red  de  ferrocanües  que  la  unan  & 


—  3XTm  — 

los  diversrts  puutos  de  la  Kepúblicaí  cjiíe  estaiido  otm*  ' 
tenido  el  ferrocanil  de  Lima,  á  Oliatii-ay  y  «i  tía  '■' 
construceioQ  el  (le  Chancaj  Á  ilnacho,  del»  i.>.\:)iniii  i 
se  la  conveniencia  de  proloagar  catf  catniíio  Iihkm  : 
ciudad  de  Huaraz;  se  resoleió  qae  se  piwcedicru  á  Ilu^ 
lea  estudios  de  un  fetrocarrU  de  Hnnülio  ñ  Huitriu  i'i 
■ando  por  Pativilca.  6  Sajan,  parn  quo  en  TixtHdet'H" 
pueda  el  Crobiemo  apreciar  la  facilidad  y  con\«tiie-i' 
de  esa  A'i»,  y  adoptar  la  que  t^ea  mas  vüuinjosii  á  1 '^ 
inMresea  ÜBCalcs  y  al  desarrollo  de  la  riquiiz»  pública 
En  el  presupuesto  del  bienio  wi  consideró  la  eantida<l 
de  SO.UUO  gültM  para  atender  «^  loa  gnatos  que  deaiao- 
dan  aiclioB  &!;Uitlios. 

En  Febrero  17  d«  1871  «fi  niimbvii  una  coraisi'm 
compuesta  de  los  iugenicrús  d«  Kntado  li.  Edumilú 
Havidí  y  D.  llunry  Wintaringüan,  para  que  inuic<ii;L 
monte  procedan  ít  liaoer  loa  cíitudiod  d<.>l  ferrocuril, 
eutregándoso  á.  diclia  couiÍ»io»  por  lit  t^aja  Dwal  Ae 
Lima,  la  suma  de  5,000  8ol«a  mensuales  hasta  rf  «uní- 
.  -pleto  de  los  20,000  Nutus  atutnintlos  para  lo»  gastos  floe 
ocafiiiiuen  los  rcl'eiidoíi  «ntudíoe. 


Ut'ACHO  Jk  rUSMl£  COCHAS 
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HUACHO  A  LAMBAVEQLTE. 


El  22  de  Enero  de  18C9,  siendo  Ministro  el  Dr.  Gál- 
"vez,  se  autorizó  á  D,  Andrés  Alvarez  Calderón  para 
liacer  los  estudios  preliminares  de  un  ferrocarril  de 
HoacliQ  á  Lambayeque,  en  los  mismos  términos  i)or  su 
Tesolucion  de  21  de  Setiembre  de  1868  so  señalaron  á 
3>.  Enrique  Meiggs  para  los  estudios  del  ferrocíirril  de 
la  Oroya. 

ISo  ha  preseut>ado  los  estudios. 


LAMBAYEQUE   A  MOTUPE. 


En  25  de  Enero  de  1871  se  autorizó  á  D.  Mariano 
Pastor  Sevilla  para  estudiar  un  ferrocarril  que  salien- 
flo  de  Lambayeque  ó  Ferreñafe,  x>asc  por  los  x^^^^los 
de  Moeliumi,  Illimo,  Pacora,  Jayanca  y  Motupe;  á  con- 
Sicion  de  (lue  si  no  resultase  rematador,  le  pa<;:ue  el 
precio  de  los  estudios  quien  remate  la  construcción  del 
camino. 


PISCO  A  LEMA  Y  PACASMAYO  A  LAMBA YEQVE . 


[rKOPUrSTA  1>E  MEIC.CS  *  BATi:.S  Y  c?] 

Cuando  &  principios  de  18G4  regresó  á  la  capital  la 
¡omisión  que  acababa  de  efectuar  el  trazo  preliminar 
leí  ferrocarril  de  Lima  hasta  la  Oroya,  mandó  el  Go- 
bernó que,  organizada  como  estaba,  i>asara  á  efectuar 
03  estudios  necesarios  para  una  línea  de  Pisco  á  Lima. 

Dichos  estudios  tuvieron  lugar,  y  el  ingeniero  D.  S. 
jtorritBackus  presentó  terminado,  i)OCo  después,  el 
srazo  preliminar,  aunque  no  el  presupuesto.  Este  trazo 
ie  encuentra  en  el  archivo  de  Obras  Públicas. 

*  Eate  "Müiggs"  no  es  D.  Enrique-^'X,  del  A. 
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Don  Enriiiuf  Meifíg'*,  empresario  del  ferrocarril  de 
Valparatsn  ;'(  íjiuuiago,  y  <le  Santiago  &  Talca,  eo  Cbi- 
Ip,  »c  dirií^i')  A  S-  K.  el  13  de  Dicimnbre  du  1865,  desde 
aquella  riiiiiial,  niaiiifest.'indole  que  D.  Francisoo  da 
i'aula  Vii'iiLíu,  venta  al  Poi-á  coa  Amplios  poderes  de 
su  piu'li'  i>ani  Cilutratar  la  constrnccion  de  los  feno- 
i:irriW  qiii'  el  <!r)Iiicrno  proyectara pu la  Repúbliv». 
EUiobicriii»  ivnuestó  á  este  aviso  iiiviíando  á  Meiggl 
á  que  .si>i  ti'a.slKihiíu'  en  persona  Á  la  capital. 

A  n<tn)l)ii>  ili>  Mui;;^,'^,  a.soeiado  á  Date»  y  C,  se  BO- 
ni(>tió(leüi)ii(-^  í'i  l;i  eonsideraeion  delGobierno,  con  fudia 
lOile  Alitil  (le  l'i')',  una  propnesta  en  cftie  se  eompro- 
iiicte  á  ciiiiNi  mil'  ¡mr  ciintntta  ó  t>or  adiniuistvacion,  Io> 
femienrriles  .sisnieiiles: 


Do  ÍU-jia  A  Arequipa,  por 

De  ris.;.>á  I,ima 

De  l'ai;iKiiia,Tii  á  Ijamlmyeque.. 


.  S. 


7.800,000 

S.2iN>,00a 
3.000.000 


'  Lalla  inancomunada   con  la  c 
eiDpo  mnellea  ile  11)011*0  en 
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£1  anclio  del  ferrocarril  de  Mqjia  á  Areqiiix>a  será  el 
de  3  i  pies,  y  los  rieles  de  40  libras  por  yarda  lineal. 

Las  líneas  de  Pisco  á  Lima  y  de  Pacasinayo  á  Lam- 
bayeque  tendrán  el  ancho  de  4  pies  8  pulgadas  (1  m.  9 
esO«  y  la  construcción  sará  igual  ó  mejor  á  la  estableci- 
da entre  Lima  y  Chorrillos. 

Eu  concepto  de  los  proiwnentos  bast^iria  el  término 
de  cuatro  años  para  ojecutar  todas  estas  obras. 

La  proiniesta  indica  que  el  capital  necesario  puede 
sacarse  del  fondo  del  empréstito  de  1865  reservado  para 
obras  públicas,  gastando  solo  la  suma  de  diez  ó  doce 
millones  en  efectivo  y  consiguiendo  el  resto  por  medio 
de  una  hipoteca  de  los  mismos  ferrocarriles  y  nnielles 
con  sus  entradas,  una  \ez  invertida  la  mitad  del  costo 
total  i)resupuestado. 

El  Jefe  de  la  Sección  de  Obras  Públicas  informó  en 
7  de  Mayo  de  1867  haciendo  notar  que  el  ancho  de  solo 
3  ^  pi^s  proyectado  en  la  propuesta  para  el  ferrocarril 
de  Arequipa,  se  separa  del  sistema  de  constniccion  co- 
nocido hasta  ahora  en  el  país;  pero  manifestó  que  era 
muy  conveniente  el  que  dicho  sistema,  implantado  en 
otros  paises,  se  ensayara  en  el  Peni  adaptándolo  para 
la  indicada  línea.  En  cuanto  á  la  propuesta  misma, 
pidió  queMeiggs  Bates  y  C%  hicieran  las  especificacio- 
nes que  en  ella  ofreciau  y  que  determinaran  la  fianza 
de  que  hablaban. 

Meiggs  Bates  y  C'?,  se  apresuraron  á  trasmitir  al 
Gobierno,  el  12  de  Junio  de  1867,  esas  especificaciones, 
limitándose  á  solo  los  feíTocarriles  <le  Pisco  á  Lima  y 
de  M^i'ia  á  Arequipa.  Dichas  especificaciones  se  refie- 
ren únic/amente  á  la  cajitidad  y  clíise  de  carros,  y  á  las 
estaciones,  estanques  y  demás  elementos  de  explota- 
ción de  ambas  lineas.  ^ 

Los  trazos  finales  estarán  terminados  en  cuatro  me- 
ses, y  la  primera  construcción  que  se  llevará  á  cabo 
será  la  do  Pisco  á  Lima. 

Exigen,  ademas,  que  el  Golúerno  deposite  en  Lon- 
dres diez  millouíis  de  pesos  de  los  bonos  reservados 
del  G5,  dando  orden  inmediata  de  que  por  lo  pronto  se 
realicen  tres  millones.  El  Gobierno  nombrará  un  inge- 
niero para  qiu^  vigile  los  trabajos  y  examine  los  i)edido8 
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que  ne  hagan  ni  extranjero  [mt  tlet^viniíKM^o»  del  ikU 
Empresa,  resolviéndose  Ihs  iliferencifts  \toT  aii  terrut^ 
Los  omiíresario3  gii-arAn  por  «I  ^•all)r  de  onio»  imlui^a 
&  cargo  de  la  casa  dqjositíinii.  A  trpiot»  din»  yv'A 
(HiCHido  lii  factora  de  remisión  feaya  llngado  A  Utuí  v 
coHel  Visto  jB«€fW)  del  Ministerio  do  Unei^ndii.  ('  : n  ■ 
fianza  iiroimucQ  lii  i-etencion  on  la  t"»»!  df^itoftíuu- 1 
nn  5  por  ciento  sobre  el  valor  de  cwia  faetora,  Bn  i:  . 
de  qne  el  Gobierno   ^reflt:r»  el  eucar;íai'la«  d«  ci^l— 
obras  por  odtninisti'iKiou,  cxígeu  tuuiM(su  oaacoMúsM 
de  5  por  ciento. 
Elsto  expediente  se  bolla  en  iiuciló  de  MiuttaneiouM. 


risco  A  l,niA  Y  A  rACVSMAVO. 

Muy  respetables  rasas  d."  eata  cjtpitnl  otftviinMi  il 
Gobierno,  eu  2ti  de  Setiembre  de  IsS7,  una  pnfoult 
eou  uu  conjunto  de  1)ases  prcIimiiiateH  para  taiakrguie 
ée  la  constrncciuit  de  im  ftrrroeairil  htoral,  Qna  mt" 
tiendo  de  Fííieo  se  dirija  á  Líuia,  sigA  h&via  el  Kmv, 
cnice  el  departamento  il«  Ancaebs  y  vaj-s»  lni^tn  f* 
coámayo.  Los  pclivionaños  mauiHríitaii  la  íiimenai  i&- 
portaneia  de  eata  ohai^  liauieudo  pre»uut«  que  á  Sen» 
carril  ivcoiTeriii  tod^  Id  porcíou  del   territoño  as» 
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La  Empresa  gozará  de  privilegio  exclusivo  por  25 
años^  y  comenzará  los  trábalos  un  aíio  después  de  fir- 
mada la  contrata,  terminándolos  en  un  plazo  que  se 
señalará  entonces. 

Con  los  productos  netos  de  la  línea,  una  vez  en  via 
de  explotación^  se  pagarán  los  intereses  del  capital,  de 
la  manera  siguiente:  al  empréstito  levantado  en  Europa 
el  7  por  ciento  y  su  fondo  de  amortización,  indetprmi- 
naílo  aunj  á  cinco  millones  del  capital  nacional  el  9  por 
ciento;  y  con  el  reiste  se  reembolsará  al  Gobierno  el 
capital  que  presta  y  sus  intereses  á  razón  del  6  por 
ciento. 

Bastará,  pues,  que  esta  línea  produzca  el  8  por 
ciento  pai*a  que  pueda  llenar  todos  sus  compromisos* 

Firman  esta  propuesta  los  siguientes  capitalistas: 
Ck>te3  y  Althaus,  Delgado  hermanos  ó  hijos,  Pedro  De- 
negrí, J.  de  La-Riva-Agüero,  Pablo  de  Vivero.  JoéS 
Mansueto  Canaval,  T.  15.  Goyburo,  Kamou  Aspiílaga, 
J.  Domingo  Castañeda,  Nicolás  llodrigo,  José  Caneva- 
ro  é  hijos,  Miceno  Espantoso,  José  Vicente  Oyague  y 
Valdeavellano  y  O 

Esta  propuesta  quedó,  como  otras;,  en  curso  de  sufi- 
tanciaeíon. 

ETKN   A  LAMBAVEQUE. 


A  solicitud  do  D.  José  A.  García  y  García  se  le  con- 
cedió en  3  de  Julio  de  18G7,  privilegio  para  establecer 
una  línea  férrea  del  i)uerto  de  Eteu  á  Chiclayo,  pasan- 
do  por  jMoncefíí,  y  autorización  para  extenderla  hasta 
Lambayequo,  con  las  ramificíicioucs  convenientes,  has- 
ta cinco  leguas  de  la  misma  línea. 

Ademas  de  las  cláusulas  generales,  esta  contrata 
estipula  la  facultad  do  crear  dentro  ó  fuera  del  pais 
una  sociedad  que  tendrá  siempre  el  carácter  de  nacio- 
nal. El  privilegio  es  por  veinticinco  auos,  y  la  propie- 
dad i)asará  al  Gobierno  á  los  noventa  y  nueve.  No  hay 
garíintia  por  parte  del  Estado.  Esta  os  la  única  con- 
trata en  que  no  so  ha  fijado  el  ancho  de  la  via;  pero  so 
han  exigido  la  solidez  y  domas  condiciones  de  los  Es- 
tados Unidos  y  Europa. 
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El  costo  ikl  pasaje  (U- 1"  clase  será  tío  cníc\>  í 
voa  por  milla  y  el  (le  a*  de  tres  ccutavos:  In  tnrifn  dft| 
fletes  ee  eatabiecerií  despnes  con  acuerdo  del  Gobíe 
ain  que  pucdii  exceder  de  los  iirccios  nctuíücs. 

Los  trabajoft  deben  comenzar  dos  atloa  despiioa  ite  U 
coneesiou  (.Jiilio  do  18GÍ)),  y  terminar  on  cuatro  l 
(Julio  do  1873],  siti  que  se  \iayn  exigido  üaiizii. 

La  EminTsa  snlíeitó  imsterionnente  tk-l  Ooliiernol 
quo'Bírdecliirar.v  también  privileRÍiidn  la  proloiigaef"* 
do  la  línea  de  LambByeque  á  Ferreñafe,  bujo  laa  n 
inns  condiciones.  K\  Goltienio  nceedíó  ú  esla  búíIct' 
por  resolución  de,  Ifl  de  Agoslu  de  1867. 

Por  suprema  resolución  de  19  de  Octitbrc  «te   I86?f« 
80  hacoucedido  |>crmiso  al  coutt-aUsta  Garcift  y  QW 
cia,  para  trasferir  In  empresa  A  nnn   socieflna  orgl 
nizada  en  esta  capital  y  compuesta  de  los  sefiorcfl  C 
y  Altliutiíí,   Delgado   Horuiauos  «í  bijo»,  Tomás  lA^ 
chambre  y  C  y  ÍCauevaro  y  C. 

Esta  línea,  que  se  encueutm  ya  Pflsl  coiielnEilit,  fi 
cías  ú  la  irifeligoncia  y  esftieraof»  de  sn  pixuDotord 
señor  D.  José  Antonio  tlarcia  y  García,  no  lin  ofrecid»  I 
novedad  histórica  siuo  la  do  haberse  d<**'Ídido  ¡i  fiívorj 
del  señor  Garcia  el  coullioto  que  presen  tul  ui  su  conrt. 
nion  con  la  lu-clia  el  7  de  Julio  de  18(18  á  favor  tío  Dj 
Juan  üossio  para  el  ferrocarril  de  Pimetitel  lí  Clilclft] 
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8as  estaciones  en  Eten,  Mousefíi,  Gliiclayo  y  Lamba» 
yeque. 

'^La  línea  está  estacada  con  sus  gradientes,  y  de 
Chiclayo  debe  partir  un  ramal  en  dirección  á  las  ha- 
ciendas do  Tumá,  PataiK)  y  Pucalá.  En  esta  parte  hay 
estacadas  con  sus  gradientes,  oclio  millas. 

"Desde  el  puerto  se  han  comenzado  los  terraplenes 
y  están  listos  para  recibir  durmientes  y  rieles  en  utia 
extensión  de  siete  millas,  pues  solo  los  hay  colocados 
en  la  línea  provisional  que  parte  de  la  playa  para  la '' 
estación  y  sirve  para  conducir  los  materiales  que  se 
desembarcan. 

"En  la  actualidad  se  construye  también  la  estación 
del  puerto,  que  está  nivelada,  con  algunas  habitaciones 
para  empleados  concluidas,  y  trabajándose  el  almacén 
para  carga,  oficina  y  ca^^a. 

"También  se  encuentra  en  construcción  un  puente 
provisional  sobre  el  rio  de  Eteu,  que  según  me  aseguró 
el  superintendente  de  la  línea,  quedaría  terminado  en 
todo  el  presente  mes. 

"El  trabajo  mas  serio  (pie  hii  tenido  la  empresa  es  el 
corte  de  un  cerro  que  tiene  que  atravesar  el  camino  al 
«alir  del  muelle.  El  e^rro  tiene  la  extensión  de  822  me- 
tros 90  centímetros  por  9  poco  mas  ó  menos  de  altura, 
término  medio;  y  4.27  de  ancho  también  término  me- 
dio. En  la  actualidad  pueden  tendt*rse  allí  rieles  en 
una  extensión  de  mas  de  070  metros  y  solo  en  142.40 
se  encuentra  la  i)arte  por  cortar,  teniendo  una  altura 
media  de  4  metros  27  oentíraetros. 

"La  actividad  y  el  interés  de  los  empresarios,  que 
no  omiten  sacrificios  por  tal  de  que  la  obra  sea  perfec- 
ta y  i)rontamente  concluida,  hacen  esx)erai*  que  á  me- 
diados del  ano  entrante  la  locomotora  recorrerá  esos 
fértiles  terrenos,  uniendo  íntimamente  poblaciones  lle- 
nas de  vida  y  esencialmente  laboriosas. 

"Existen  en  playa  los  durmientes  que  se  necesitan 
para  toda  la  extensión  de  la  linea  y  gran  cantidtid  de 
rieles,  pues  parece  que  les  falta  una  pequeña  para  el 
completo.  Se  esperaba  el  material  rodante;  y  había 
llegado  á  mi  salida  la  primera  sección  del  muelle,  que 
debe  tener  731  metros  44  centímetros  de  lai'go.*' 
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Be  pweilf  a.sognrar  que  toda  la  líiiwi  quiera  al>l« 
al  público  el  dia  1?  ile  Jnlio  «.'utrante. 

Él  macllo,  que  vík  auexo  á  ceta  obra,  no  r«tar&  ood- 
cluido  basta  dentro  de  1^  mases;  poro  til  nen'iciu  maii- 
timo  no  anfrirñ  interrupoion,  antcH  por  vi  conttaño 
tendrá  eii  bn^ve  laDchiis  de  vapor  qitc  se  ostáu  ema- 
tni  yendo. 

KI  trabajo  mas  sorio  de  este  citmítio  es  p1  corte  dd 
corro  dú  Etcn  para  llevar  el  ferroearril  basta  el  nrnellE 
tiene  2,S00  pies  de  largo  por  D.  á  OS  pivs  (le  profbndi- 
da^l.  Didm  pai-te  estlt  enrielada  y  en  serTíeio,  bajóla 
dirección  de  Mr.  Parker,contn»tÍ9ta  de  la  empresa, por 
el  ingeníelo  ih:  Ueatb. 

Ija  obra  cuesta  roas  de  soIef>  2.000,000. — El  mnelto 
700,000.  Es  del  sistema  ílitebell.  Ilov  está  el  eamino 
en  explotación. 

1»' 

riMENlEL  A  CniCLA\0. 


Por  decreto  de  3  de  Julio  de  1S67  se  concedió  á  D. 
Juan  C'ossio,  juñileífio  para  construir  un  ferrocarrü 
del  puerto  de  Piuieutel  ü  Cbielajo  y  autorización  para 
extenderlo  basta  Lambayeque,  con  las  ramificaciones 
convenientes. 

En  esta  concesión  no  se  ha  expresado  temiÍDante- 
meato  la  facultad  de  crear  una  Sociedad  pura  la  Em- 
presa. AdemaB  de  las  cláusulas  geueraleK,  se  estipuló 
qne  el  privilegio  es  por  veinticinco  años  y  la  propiedad 
del  Estado  comienza  trascurridos  noventa  y  nueve 
aííosi  No  bay  garantia  por  parte  de  este.  El  ancho  de 
la  via  Bcrá  de  un  metro  seteuta  céntimos.  La  tarifa  es 
de  cinco  centavos  i>ara  el  pasaje  de  1*  clase,  y  tres 
centavos  para  el  de  segunda,  por  cada  milla.  La  de 
flete  se  lijará  de  acuerdo  con  el  Gobierno,  sin  que  pue- 
da exceder  del  miuüuuu  del  precio  corrieutc.  Los  tra- 
bajos deberán  comenzar  dos  años  después  de  la  conce- 
sión, (Julio  de  ISUO),  y  estar  terminados  hasta  Cbiclayo 
en  ouatTO  años  mas  (Julio  de  1S73),  y  hasta  Lambaye- 
que  afio  y  medio  mas  tarde  (Enero  de  1875},  sin  queSG 
haya  exigido  fianza. 
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Ksta  Empressí  reclamó  contra  el  pl  ivile^io  concedi- 
do H  la  de  Eten,  Cliiclayo  y  Lamlniyeque  para  Ja  pro- 
longación desde  liambayeque  d  Ferreííaío,  alegando 
que  ese  privilegio  atacaba  sus  derecbos.  Oido  el  fiscal 
administrativo,  el  Gobiojno  declaró  sin  lugar  dicha 
reclamación,  luiidándose  eu  «jue  la  única  paite  en  que 
eraüscxclusivos  los  derechos  de  la  Empresa  reclamante 
era  en  la  linea  de  rimentel  á  Chiclayo. 

El  7  de  Jidio  de  18C8  se  decretó  (Ministro  el  seiior 
liH-Fnente)  que  siendo  gratuita  y  sin  gravamen  para 
el  Estado  la  concesión  hecha  en  3  w  Julio  de  1807  á 
I).  Juan  Cossio  para  construir  este  ferrocarril,  se  acce- 
día á  su  solicitud  sobre  que  el  entreriel  de  la  via  sea 
igual  al  del  camino  de  Chorrillos;  que  la  línea  pueda 
extenderse  hasta  J'Vrrefiafe  y  partir  de  rimentel  ú  otro 
l>uiito  litoral  desde  P'ten;  (jiie  el  tiempo  para  concluir 
la  obra  sea  de  dos  aílos  hasta  dr^-layu,  y  hasta  FeíTC- 
rafe  cuatro,  contados  dos<l(».  la  í'eclia  de  este  decreto. 

En  2G  de  Noviembre  de  1S70  (Níinisíro  el  seuor  San. 
ta  iiíaria)  se  conee^lió  á  I).  .Jaan  Tussio.  l!;iio  las  mis- 
j:iíis  bases  de  su  coníriito,  uiía  r,:r..;iicafion  «leChicJayo 
:i  rátaiK). 


CliíCLAYí)  A  LAM¡íA\Kurj:. 


1-n  lo  de  Xovi(  nihre  de  l-»íS  inaiidí»  <»1  (íobierno, 
.sJiMido  ^linisiio  <h'<).  Pábliras  l)r.  (iá-v'rz,  que  el  inge- 
¡  leiu  J).  alario  Alleon.  tan  lue^<>  coe.io  st»  desocuj)asií 
en  el  vall<»  de  ('jírab^vllo.  marel::<ra  á  Cliielavo  con  el 
(•i'Jef;o  de  hacer  los  estudies  del  eaiiiino  de  íierro  entro 
dicha  j>r()vin<'ia  y  la  de  Lainbj5yr(|ii{». 

En  íío  i\v  Diciembre  se  liai»i¡itó  con  fonílos  al  inge- 
iiieio  ])íirii  desempefiar  su  e!»ini.s:(>n  que  no  dio  resulta- 
Tío,  quí  dando  eoni])rendido  el  tuy^cto  en  l:i  concesión 
(>I  íc-rrue;n7il  de  I'len  á  iM'ri'-ni'-c. —  VrWiC. 


h, 
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I.  .]•■  IfiWt  (Ministro  «eftorVelardí) 
iTOüio  (laratca  putii  vojiScar  por  «i 

ílc  tina  ^-ia  fírrca  Ao  h\  <ñndad<!e 

\c  I-Xon.  con  la  condii^inu  nema)  <í« 

.  ((itooira  persona  haga  c!  remate, 

-)!-fitantt!á  lutcerso  pagar  los  gagtós 

■!¡i:iI;wlor. 

i>  ilt>  1870  se  coiioiídiií  al   sfSor  Ga- 

,  i'l  !iniTon>jjabI«  tírmino  do  60  días 

<.^iriisrorV'riili)s  [Ministro el  serior 

--  ilwlant  sin  lug-jr  la  soiicitnd  de 
■'.  ;t:ira  íino  «!  le  :il>onitS4-  el  costo  do 
■  (!ol>'í'i-no  jamás  «(^  oblÍRÓ  iipagür 
.  <)\w.  iiosuTioi-nK'ntn  el  (íobierno  ».^ 
■;'   <ÍJo--  :iut;i  promovi-r  el  expediott*:. 


SALATERfi^Y  A  TRUJELLO. 


El  27  de  Abril  de  1870  ae  concedió  (Ministro  señor 
Secada)  á  D.  Juan  M.  Ugarte  la  construcción  y  explo- 
tación de  un  rerrocarril  cutre  el  puerto  de  Salaveny, 
ant^s  Moche,  y  la  ciudad  de  Trujiilo. 
Son  condiciones  del  contrato: 

Privilegio  exclusivo  por  25  afios,  sin*  remuneración 
alguna,  mas  pudiendo  emitir  acciones  de  150  soles  en 
la  ciudad  de  Tnyillo  hasta  la  suma  de  170,000  soles,  en 
que  se  calcula  la  mitad  del  precio. 

Propiedad  por  75  años,  que  luego  pasará  al  Gobierno. 

Obligación  de  dejar  cruzar  la  via. 

Ancho  de  esta  4  pies  8  ¿  pulgadas,  medida  inglesa. 

Terrenos  del  Estado  gratis. 

Principio  de  la  obra,  dos  meses  después  de  escritu- 
rada, 80  pena  de  caducidad,  sin  necesidad  de  interven- 
ción judicial  y  u^a  multa  de  2,000  soles. 

Concluirá  á  los  dos  aaos,  ó  de  yo,  pagará  2,000  soles 
de  multa  cada  mes. 

Exímese  á  la  empresa  del  pago  de  derechos  de 
aduana  y  &  sus  trabajadores  de  todo  servicio  militar. 

La  transferencia  del  contrato  es  iH)testativa,  con  tal 
de  avisarlo  al  Gobierno. 

La  empresa  solicitó  el  cambio  del  ancho  de  la  via, 
proponiendo  3  pies  6  pulgadas  en  vez  de  los  4  pi^^  8  | 
pulgadas  del  contratoi  pero  en  4  de  Junio  [Ministro 
señor  Santa  MariaJ  se  declaró  sin  lugar  el  cambio. 

No  cumplió  al  i>ié  de  la  letra  D.  Jujín  Manuel  Ugar- 
te  su  contrato  y  el  Gobierno  en  17  de  Octubre  de  1870, 
lo  declaró  nulo  y  al  contratista  incurso  en  la  multa  de 
2,000  soles  que  voluntariamente  se  habia  impuesto. 

Mas  habiendo  avisado  el  Prefecto  de  la  Libertad  que 
el  empresario  habia  remitido  ya  gran  cantidad  de  ma- 
teriales, al  mismo  tiempo  que  el  Prefecto  de  Trujiilo 
avisaba  por  telégrafo  que  se  habia  dado  principio  á  los 
terraplenes — el  2G  de  Octubre  se  mandaron  suspender 
los  electos  del  decreto  de  17  y  el  seüor  ligarte  continuó 
la  construcción  del  camino  con  la  mayor  energía  y  ac- 
tividad. Hay  ya  seis  millas  d(^  terraplcnj  los  durmien- 


;;r:t  sü  »liili:!rijut'. 


■  -I  '>.  .lo---   H  ¡lililí'  |>:irn  wriütM.- 

1- \  . I.  unitivo,  lcv;iiitaf  los  triU.is. 
■■.r;.;.¡r  (.•!  iín-iiijiiii'sto  tli>  iiiia  víit 
.1  ■!  \:i  (■;l1''1;uí  di' Ti'iijiüo  íoniiy:'- 
;■ ;-  .'fin  ¡Kir  Ins  iiiiiifiliüciomis  <!<■ 
■o  ;,-  !  •<  il;Tii:is  VidlfS  y   juincralt"; 

■  i;-!-.iM'«.ir. 

■  ¡"T'l,  ¡mr  iiiiiiiitu  fl  si?:;..r  lliuil!*; 
,is  .  s;;i:!i*is  dd  l't'rriiciiiTÍl  tío  Cbim 
■-i;;:i.>  i':\ra  siistiliiirle  ['ii  los  tí'-l 
■T'ii  !  i.  r<':lr>  Sii''>i'r  y  s".  le  mnnd'i 
..■iis'i;i!i's  ji"r  '■'   l':fi'iii.'>  tle  o<'lio 

il.iv  ciii'iita  (li^  sil  invcrslan. 
I  i!i>  .Míirzoílí'   1S7I  l'ut-  a''>-iitada  ia 
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ciento,  debiendo  llenar  previamente  ciertas  condicio- 
nes leíativas  al  trazo  de  la  línea. 

Por  la  misma  ley  ee  hizo  extensiva  la  garantía  del 
7  por  oiento  á  todos  los  ferrocarriles  que  se  proyecta- 
ren en  el  Ferñ,  una  vezqne  se  demostraren  su  utilidad 
y  practicabilidad. 

Pocos  dias  después  so  presentó  al  Gobierno,  como 

contratista,  oon  la  base  de  la  garantía  indicada,  pan» 

.el  de  Paca^mayo  á  Cajamarca,  ü.  José  S.  Santistevatt, 

La  Dirección  de  Obras  Públicas,  cuyo  dictamen  se 
pidió,  babia  fijado  ya,  con  motivo  de  "otra  i)ropuesta 
para  una  línea  del  Ct^rro  de  Pasco,  las  reglas  con  que 
debia  procederse  i)ara  otorgar  la  garanti^i  del  7  por 
ciento  á  todas  las  emprosas  que  la  solicitasen,  y  las  in- 
dispensables para  ase¿;:arar  la  uniformidad  y  eficacia 
de  los  estudios  .científicos  que  se  practicaran  en  ese  y 
en  todos  los  casos  semejaritvs. 

De  acuerdo  con  el  dictamen  de  la  Dirección  de  Obras 
Públicas  y  con  dichas  re^^his,  el  Ejcíiutivo  autorizó,  por 
decreto  de  7, de  Diciembre  de  18G4  para  hacer  el  trazo 
preliminar  á  San  tiste v¿ki,  quien  se  comprometió  á  con- 
cluir en  diez  y  oclio  meses  mas,  con  una  fianza  de  6,000 
pesos.  El  Oobiovno  no  renunció  al  derecho  de  admitir 
otra8  contratas  doíinitivas  mas  ventajosas  que  la  suya, 
salvo  una  indemniza-.ioii  por  los  gastos  que  hubiera 
hecho  X)ara  los  estudios  ;iiitorizatlos. 

El  ingeniero  D.  iíeinaldo  Hurnet  hizo  un  simple  re- 
conocimiento de  e>q)loiacion  para  designar  la  dirección 
que  el  camino  debia  sep^uir;  yicro  el  trazo  preliminar  no 
ha  llegado  á  efectuarse  luista  ahora.  La  ])racticabilidad 
de  la  \ia  no  es  dudosa,  y  el  costo  se  h»  calculado,  en 
gldbo,  en  diez  millones  de  pesos,  sin  que  exista  ningún, 
dato  escrito  ni  detiillad')  á  este  respecto. 

Por  resolución  dt?l  ('oiigreso  Constituyente  de  10  de 
Julio  de  1867,  sancionada  ]H»r  el  (lobierno,  está  este 
autorizado,  i)ara  (lis[>oncr  que  se  terminen  líuanto  antes 
los  estudios  de  esta  línea. 

El  1?  de  Julio  do  18<;«S,  (M¡ni^^tro  el  sefior  La-Fuente), 
se  mandó  pagar  a  los  ingenieros  D.  Pedro  Marzo  y  Dr 
José  Hindle  los  sueldos  de  Julio  y  Agosto  para  quepo 
el  vapor  inmediato  pasasen  á  Paeasmayo,  á  fin  de  ocmr 


paree  en  el  estndio  Jel  trazo  prelimíiuir  tío 

canil  »'ntre  diilio  puerto  y  la  ciudad  áe  Ci\jaiDiin». 

El  EM.'nor  Gálvez,  por  6rden  áo  8.  E^  señaló  en  23 
iSano  de  1860  el  ténuino  de  cien  días  )>ara  iwlmitir 
propuestas,  iieompafiudas  d«  una  g^n'i;'  «le  !H)0,tM 
solee  y  bajo  condicioues  que  se  publícaiOD,  á  cuya  tn- 
ticia  recibida  ci  3  de  Abril  por  medio  de  El  pAiwM' 
en  Cajamarca,  liiilx)  general  regocijo,  miisioas,  iHindo  J 
paseo  cÍaíco,  scgim  oficio  del  ft^feíto  feulta  3  de  Alwft" 

El  plazo  de  cien  días  fué  en  27  dc  J'inio  prr>rog»d« 
qnínce  dins  mas,  que  vencian  ol  15  de  Jnüo — 

En  cuya  fcclia  propuso  D.  Euríqne  Mciggs  lu  < 
tmcciOD  del  camino}  mas  como  no  ImbieMC  oUa 
pnesla,  húbose  de  p-sponer  el  reñíate  oiocoenla 
"mas,  ó  hasta  el  25  de  Setiembre,  segnu  consta  de 
resohicioTí  de  í!  de  Agosto  fímiada  por  el  se&or  Minlatm 
Velarde. 

Kl  28  de  Julio,  reunido  el  vecindario  de  <.^ji 
en  la  plaza  de  armas,  con  motivo  de  la  liestft  m 
del  diu,  m^  leyú  la  píxiiniesta  de  i).  Enrique  MeiggR^y 
acordó  "fiiguitÍL'ar  su  inmensa  gratitud  al  ilnetrey  píe^ 
gretiiHta  Hefior  Curuuel  D.  José'fiaUa,  I'reNideule  C'oni- 
tltucional  de  lu  Rppfiblica,  bajo  euya  admimstnieicaí 
se  ha  iniciado  y  se  promete  llevar  ú  calió  lu  gnuidloM^ 
obra  que  depara  íi  todo  el  ^orte  una  rra  do  [irogivaoj 
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Ea  cuanto  al  público^  recibió  con  general  regocijo  la 
noticift  der  contrato  de  Oalasftiqnc  á  la  Magdalena, 
como  se  ve  en  la  sección  correspondiente. 

£1  señor  Coronel  D.  Jaan  Francisco  Balta,  Ministro 
de  Clnerra  v  Marina  puso,  en  representación  4el 
Excmo.  seflor  Presidente  de  la  República,  la  primera, 
piedra  del  tcrrocanil  do  Pacasinayo  en  Febrero  <jk) 
J871. 


PACASSM AYO  A  SAN  PEPEO  DE  LU}C  Y  (i-UADALUPR. 

El  8  de  Marzo  de  1870,  (Ministro  señor  Secada)  se 
dispuso  admitir  por  el  tc'^rmino  do  .*K)  dias  propuestas 
cerradas  para  la  construcción  de  esta  línea,  debiendo 
acompaiiárselas  con  luia  garantía  de  100,000  soles.  1^ 
plaso  veueia  el  jueves  7  de  Abril,  y  en  29  de  Marzo  «e 
amp^  el  primer  decreto  permitiendo  que  se  hicieran 
proptfestas  par.i  la  <*oiistrue^tion  de  la.  obra  jwr  empre- 
sa particular. 

Siete  licitudores  hi>  ]>res4^iitar<)ii  el  «lia  scüa-lado  ha- 
ciendo diez  propuestáis,  á  saber: 

Dockendintf  y  (J*^  por 8.  1.699,000 

Gregorio  reivz  y  O?   „   1.900,000 

Josií  Antonio  Ckintia  y  García „  2.000,000 

Alejandro  TrenúcAí  ^y  C" „  2.092,000 

Ivicardo  O'Dcmiovííu  y  Cí  en  bonos  al  S 

por  ciííiito  3.000,000  ó  en  efectivo. . , . . .    ,,  2.400,000 

I^ifael  Barbé ; ,;  2.500,000 

El  mismo ,   2.800,000 

Teodoro  Chrintian  5.300,000  en  bonos  al  8 

¡)or  cienuj  o  en  electivo ,,   í>.040,000 

En  1"  de  Muyo  abrió  concepto  la  coniision  de  ingé- 
niéi'o^,  comj>ue.-{ta  de  los  seriores  Jlaekus,  liohagen  y 
JVIorris.  El  2(>  intbrmaron  los  comerciantes  D.  J.  S. 
Tejeda,  D.  José  Vicente  Oyague  y  I).  J.  de  la  Biva 
A^ero. 

Con  esUí.s  ¡vrecedentes  y  el  ])arecer  liscal,  se  ac^té 
el  5  de  Julio  de  1S70  [siendo  Ministro  el  seíior  Coronel 
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BupU  Miu-lít]  la  prt>inu-í)ta  ■!"  U,  Bafiirl  llilrtiv  Dura  b 
ooiiKtmcciuii  ilel  tprnicarril  y  un  mocllc. 
.,  liOft  trabi^y»  t-niiM^Kiin'Mi  á  lo*  caatro  müsts  y  temii 
natán  á  loa  íltw  ttiiüs  ilt*  la  fecha  iLu  In  i-scritura.— L» 
aniprKB»  t#i»triil»exclns>¡vapor'Jí  uflos,  garauliatitJ 
7  Itor  ck'iito  tMíbre  el  wipiul  (iim  winiudce  en  liut  ohm» 
¿  Hoaa  2.7y'>,0i)(l  «tilfs.  Kl  ttiniTs¡o!iai-]o  fiitiiiani  una 
('«npañiii  Aiíl  l-'prriKani  1  iÍo  I*a('asin9.vo  á  Cuadnluiie, 
ofredeudo  ni  prtblicu  iiorfMldijiH  el  1»  ¡mr  elpiUo  tW 
cftpital. — l>tt*Uu  qiiQ  la  línt^»  prmluxca  un  biten!»  tle  lü 
piiP  oienUí,  fl  escfso  8e  iiplkiar»  ul  Tt-iiitmleo  dol  Esta- 
(tn  y  si  pro«Iiií*(  7  jwr  oicnlo  en  iloa  años,  ne^itii», 
Muani  la  íaniiitla.— Kl  noítoeioivt  tnisniiwWo  wn  (»- 
noctinieutti  licl  OobitTiio.  Kluso  (M  Craiuiuo  le. durara 
W>  anos  á  Id  ÜumvKiniíL  y  liit^o  luwwrM  ¿  proplodud  de 
In  Ifaoioti.  No  XI'  piigfiraa  tlerm^ioB  d«  odnuuit  por  U» 
otwftoa  para  hi  obra.  El  correo,  la  tropa  y  los  emplwi- 
d«8  en  coriiisioii  8tr¡ín  tiuíí])f'rlados  gnituitiiuní^e^ 
Chmo  (1(\  coiistriiii-  otn»  cumíiio  ea  coiicsioa  eon^nW, 
iiií  biiltr.i  di^i'Oi'lii>  ili'  (■(ibmrle  niiin  la  mitad  de  los  flctv* 
ó  el  Q11CVO  jKidi'á  cofistiiúr  una  liiiivi  provisitiiial  parj 
el  trasportt'.  Se  reconoce  el  derecho  dcvüizarlns  lineas. 
,  El  2  de  Aposto  su  couredió/i  I).  Üafiíel  Barbé  liceii 
cía  para  tiasniitir  el  coutriito  anterior  iV  D.  Andrea 
Zapata  y  D.  .losú  (¡rpgorio  (jarcia,  lo  cuales  lo  traspa- 
saron á  D.  ICniiíiiu'  Meigfís. 


n.Aiíiíico  A  Ascori;, 


Sit'.udo  -Miiii'^tii»  de  Oliras  í'iíMícíik  et  auñor  Veíanle, 
se  acept<i  el  L'tí  de  AgosU»  <le  180!»  la  projiiiesta  tle  D. 
José  Gr(!f»oi:ü  liiiri-ia  para  estiMocer  un  ferrocarril  de 
Jíiilalirigo  i'i  Ascope  por  la  \  ia  de  l'aijaii  y  (Jlioeope. 

VA  (Tuhienio  lui  ift-ata  .■¡aya-.-.tía  si¡^;:uuaúlacnipi\fia. 

liC  da  privileífio  exclnsivo  por  '¿5  años,  terrenos  bal- 
dfrts,  exención  de  serviiio  militar  y  de  dert^cbos  de 
afínana,  el  de  construir  tni  muelle  en  Malabrifro,  donde 
cebra  tá  nuieliaic  sigují  Ijiiiia  a|»rob!itia,  y  facultad  para 
eMt;il)!ceer  raiuilieaeioncK  sin  ningun  privilegio. 

i'^f  lialnij'i  e[i!pi':',;ii;i  (Ki;;;:;  dP-  un  ;iíio  contado  desdo 
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la  fecha  de  la  escritura,  y  la  obra  se  hallará  explotable 
en  dos  afU)S,  so  pena  de  la  eancehicion  <le  la  escritura. 

Fenecido  el  x)rivi]c»gio,  la  empresa  conservará  la  pío- 
piedad  del  caniino  2n  arios,  y  hie^^o  pasará  al  Gobier- 
no. En  10  de  Setiembre  se  proro^jó  esto  plazo  á  65  años. 

El  camino  está  sin  hacer;  lo  último  que  do  él  oficial- 
mente se  sabe  es  que  el  30  de  Enero  de  1871  se  lo  cíou- 
ceíüeroii  á  la  empresa  seis  mes<ís  d(»  próroíra,  contados 
de^de  el  23  de  Octubre  de  1870,  i>ara  cumplir  su  com- 
promiso. » 

El  dia  2  de  ^Uirzo  de  1871  se  dio  por  organizada 
una  compafíia  anónima,  cuyo  directorio  se  (;omiK)ne  de 
los  seriorcs  D.  B(írnardo  O.  Canevaro,  D.  José  Amán- 
elo Castillo,  D.  Felipe  Barreda  y  Osma,  I).  José  Gre- 
gorio García  y  el  (Jlerente  I).  Emilio  Piérola  para  cons- 
truir el  camino. 

En  este  cai)ítiilo  no  puedo  pasarse  por  alto  que  en 
13  de  Octubre  de  1870  el  (iobierno  concedió  á  D.  Eulo- 
gio Hignc^nus  permiso  para  establecer  en  Malabrigo  un 
aparato  de  locom()ftion  aérea. 


PAITA  A  rii:uA. 


En  10  de  Fuero  de  ISrO,  [siendo  Ministio  el  serior 
Dr.  Dorado,]  síí  cordiinorió  al  iugt»nioro  1).  Ernesto 
Tilomas  para  estudiar  la  ruta  del  ])uerto  de  Piara,  to- 
c¿indo  en  la  Ilaaca  y  en  la  iSuyana,  si  ca])ia.  Se  le  en- 
Cíirgaron  trazos,  planos,  perñles  y  pri:*supuesU)S  y  el  7 
de  Febrero  se  le  alíoiiaron  l'J,lÍvS0  soles  i>0  centavos 
para  gastos  de  los  estudios. 

El  7  (le  DiciífTubre  i)res<^i;tó  el  ini^^Miiero  .<u  informe. 
El  10  se  mandó  sacar  á  remate  y  el  14  so  jmblicaron 
líis  especiíicaeioues,  avisr.udose  *iue  s(»  aiiuiilirian  pro- 
puestas hasta  el  14  de  Febrero  de  1S71 — 

Dia  en  que  síí  prorogó  el  plazo  do  la  subasta  por  diez 
ínas  nía.*»  i  i^oicio  -:*tj  a  ira'i.m  wv.  i<i  V4i*^v.  ^i*»-  -  ^^v  ^•^jm. 
gar  las  íiau;:as  sogun  el  dccieto  de  lo  de  Diciembre 
último. 

El  ingeniero  J).  Fed-ric )  illuiiK»  es  contratista  do 
este  camino. 


LIUA  A  ji'sm. 


monto  improduuml»  1»  opinión  p<il)ik-a  eu  f»vor  <(e  1» 
oiMiT6nion<ña  y  nt^ecudad  du  (^6ti>  cumúio,  coando  cu 
11  de  UioiomGre  de  18.1!»  iiombrú  el  (íobieruo  una  c«^ 
miáíou  enciirgiida  de  reunir  todos  lo»  dntoí^  tondncm- 
t*s  al  estudio  dt-  psta  vía  y  á  la  tonnacioii  de  un  ytf^ 
Hupoesto.  Co»  fci-ha  t't  do  Fobrtiro  dp  iMJl,  autciro 
el  OongreüO  al  l-^etuvn  [lara  loa  gütito»  do  cshidio,  ) 
«r^A6()U(>  (Til  cHtíu  de  tt^i^  ^  línea  ri^aUjira  prar^ca- 
Ue,  M  provoeui*»!!  priipubataa  en  Kuiopa  y  Eetadoí' 
Üoidoa,  oñvuicndo  ol  6  por  ctcuío  do  gnriintía.  Esta 
léatoruaeiou  fuú  promul<;adA  por  el  Preaide&tú  áfi 
COngrcBo  en  11  de  Abril  do  ISSI. 

ha  coni'^Joii  du  i ii ^'t'nieroH  enciugada  de  LaceT*cIef 

tudio  <1i       I  i :   :¡  ^:il¡ó  de  IJuia  el  5  de  Julio  tic 

l&C'J;  ¡..  I  i'J  ingeniero  de  i;,-.tad(.i  D.  S. 

Gerrit  ii;it.Kiis.  i,x|iiKnias  instrucuicnes  de  i»  Direc- 
ción de  üfinis  l'i'ililnas  prcsci-ibian  alji-fcde  I:i  comi- 
tiiou  exi)lor;uior:i.  que  tomando  la  ruta  del  Cerro  de 
Pasco,  i-ecoiiocieía  la  (¡uclirada  del  Itiuiac,  desde  Lima 
hasta  Ban  Mateo  y  lu  (jnebradA  de  Obrajillo  hasta  la 
falda  de  lu  oordilleía  real,  á  fin  de  buBc;ir  j>a.so$  conve- 
nieutes  pura  toi'ai*  la  cumbro  do  I»,  eordilleracoali 
menoi'  gradiente  posible.  De  rueco  debía  bajar  al  valle 
de  Jíinja  y  de  allí  n'iirrosnr  á  Lima,  atravesando  las 
provincias  du  lliüirochiri  y  Yauyos  por  los  puntos  maí 
aoeesibles,  con  el  objeto  de  eucontnu'  el  declive  mas 
svave.  Por  preveDciou  es)>e«ial  ati  ■  le  indiró  también 
Que  para  ir  de  Cliancay  al  Cerro  úcKa  tomar  la  que- 
brada de  Cuyo. 

La  exploración  dun»  cmitro  mesfa.  El  24  de  So- 
Tiembre  do  iSCiJ  bi  Db-eccion  de  Obras  Tíiblicas  fras- 
nitió  ul  (¡obieiiio  un  informe  detallado  y  «u  mapa  de 
la  expío ■;<K- ion,  uno  y  oti'o  presentados  i>ov  ol  ingcnJerú 
Ilackus.  Ivste  liabia  recorrido  cuatro  líneas  distintas. 
.    1."  Iiima,  Miitncana,  San  Mateo  y  Taruia: 

2?  Lima,  Caballero,  \'au;\'03,  Quebrada  do  Obrajillo, 
Oasafauvhii,  roínueaueba,  Cara-tua: 
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3^  Lima,  Chancaj',  Subida  por  Macas,  Huamautau- 
ga,  Alpamarca,  Hnallay,  Cerro: 

4^  Lima,  Qnebrada  ac  Lurin,  Sicaya,  Tupicocha,  San 
Damián,  Tiictucocha,  Pomacocba,  Oroya,  Tarma,  Jauja* 

El  ingoaiero  declaraba  que  por  la  primera  de  estáis 
vías  la  construcción  de  un  terrocarril  era  posible,  pero 
dificultosa;  por  la  segunda  casi  imposible;  por  la  terce- 
ra imposible,  y  por  la  cuarta  sin  dificultad  ninguna. 

Por  esta  íiltinia  dirección  el  camino  tomuria  la  iz- 
quierda del  rio  Lurin  hasta  el  Espíritu  Sanio  y  de  allí 
San  Damián,  dejando  esta  población  á  la  derecha;  se- 
guiria  después  dlíbrentes  quebradas  hasta  el  nevado 
de  Tuctucocli.i — djASO  metros  sobro  el  mar;  trepana  en 
seguido  lo  mns  áspero  do  la  cordillera  híista  el  nevado 
de  Pomacooba — 5,ir>i  metros  sobre  el  mar,  altura  ma- 
yor; se  extendería  á  Yauli  y  bajaría  por  Pachachac» 
hasta  la  Oroya.  De  allí  podría  sin  emb::vazo  to])Ográfi- 
IX)  ir  íi  Pasro,  Jauja  y  Chanchiunayo. — El  ini^yor  decli- 
ve era  de  o  i)or  ciento,  siendo  así  (\no  la  o:;;>eriencia 
deniue«stni,  que  puedo  vencerso.  el  5  por  cieut  o.  I'l  cost4> 
próximo  c:il.-iiiíido  cti  íj^jbopor  o!  inge:n.u'o,  era  de  20 
ú  30  millonea  de  pesos. 

Mi<ínt:'íis  .SLí  nvilizaja  í?sUí  (-sí -i  lio  de  eA]iIoracion  se 
presontiiroii  al  (lolru^-no,  en  (>  <Uí  i.v'rie::ioi\^  pe  1SG2, 
1).  Alejandro  Íj  lo^i,  á  iioii.ijie  de  \j.  casa  r).  íiomberg 
y  O^  de  Piuis  y  í).  (Jristopher  Wa.u'aetiii  á  lioaibre  de 
h\  de  TIioiiiu>»íii  Bonjii'y  Oí  de  Londres,  hae/it:iiuo  una 
[>roi>ue.st;i  bajólas  M<;iiieíitesbasv->  ¡>re!ii:iinaveá: 

Autorizaeion  para  íor.aar  una  so;  íeílad  re.sidente  en 
Fióndres  (>  en  J*;iris  con  i4  íííiilo  de  '•(•oiripania  de 
h''crrocarrilt\s  del  Perú;"  losproponento^  seobli;^aban  á 
•X)mpletar  el  ir.o^'o  drl  juesíipnesto.  so^)  e:ia:ido  se 
íiubieran  ya  retiñido  hv^.  dos  tííreíos  d:*l  eapitaJ. 

Kl  fíobier^io  debia  envarí-'ar.sí^  de  ba.í-r  los  estudios 
leí  trazo 

La  garíUí'tiíL  seria  d<*  7  por  ciento  y  eomenzaria  acor- 
rer A  la  tovrniíicU'fón  d(^  s:'eA'iones  que  no  se  determi- 
¡laban,  por  el  eos! o  d:.'  erda  una  de  ellas;  lo  pa;jado 
por  garaiiM'i  s^ila  considi'r::ílo  como  un  adelantq  al  4 
porcientt)  d<*  interés  aTiual  y  lo  reembolsaría  la  socie- 
Aiul  con  lo  excedente  di'l  10  poreiento  de  productos. 

Las  mina^  co^nprcndidas  en  mil  metros  á  cada  IímIo 
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l'ioiiiicnta  y  !;i  ;;|">,\ii  cu  MI  iütonnc  ("  ■  \ü  de  DicU-mbre 
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"!.n  <-ii!ni::Í.iii  (,t'>  1'  tii-rtii'iiiPiíU'  q'^o  u:i  iirü)  (Ivüiiut-i- 
lio  Chíiii-I'iú.;;i  1.1  I.iií::,  im  ,svl.>  f  Kgiirji  el  7  por  fLeuto 
iií-t  cniiitiil  i:iv  i'iiii|i>,  <ino  quf  liriNirá  ile  i-sti'  HiiiiU-," 

)•'!  <irih¡.T;ii)  Ti:im¡;r<tó  tair.liit-n  lii  <.-(iiiveiiieiiciii  de 
It  j.rdimisüL  ;::  (ui-riMi  Legislativo,  y  éstt'  ]o  iiiitorizi'- 
¡  I»iir.i  í;!io  la  acoiilast'   luii  las 
ivüli-s.  i;;  i'^eoiiti'. o  lio  llegó:: 
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!i<:i  (!ií  li>  lijurceituí  dí- 
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oer  la  triplo  solicitiid  del  í^romio  de  mineros  de  aqnel 
aí>iouto,  de  !a  JMiuiicipí*lidad  de  rasco  y  del  Diputado 
por  Huamalics  i).  Manuel  Cazorla. — El  trazo  de  ^a 
Oro>>i  hasta  .Tanja  fué  completamente  terníinado  por 
el  ayudante  del  Cuerpo  de  Ingenieros  y  miembro  de  la 
comisión  D.  Augusto  Eluiore,  euipleándoso  en  él  tres 
meses  y  medio. 

Do  Jauja  retrocedió  la  comisión  direetasnente  á  Lima 
por  escasez  de  recursos  y  porque  sin  duda  las  compli- 
caciones políticas  de  entonces  no  permitian  que  el  Go- 
bierno le  prestara  toda  su  atención  y  apoyo. 

Para  terminar  los  i)lanos  del  trí^zo,  ete<ítuar  los  cál- 
hilos  de  cubicación  y  establecer  el  presupuesto  con 
todos  los  datos  necesarios,  se  instaló  en  Lima  la  comi- 
sión en  una  oficina  especial,  quedando  siempre  a])la56a- 
do  el  trazo ~i>reliminar  de  San  Damián  al  Es[>íritu 
8anto. 

El  9  de  Setiembre  de  1865  el  in^^eniero  l'ackusdecia 
en  una  nota  á  la  Dirección  do  Obras  J^úblicavS,  la  cual 
habia  inquerido  sobre  el  rebultado  positivo  de  los  últi- 
mos estudios,  que  **todo  reconocimiento  del  terreno 
estaba  termiiuido,  excepto  las  treinta  ó  cuarenta  millas 
quo  separan  San  Damián  del  Espíritu  Santo  y  que 
para  completar  esta  parte  de  la  via  eran  necesarios  tres 
meses  con  un  presupuesto  totíil  de  4,50J  pesos.^ 

La  comisión  de  cálculos  continuó  traiiajando  con  mas 
ó  menos  regularidad  li asta  Marzo  de  iSoO,  en  (¿no  se 
ordenó  qeie  cesara.  El  resultado  <U»  sus  labores  consta 
actualmente  en  el  archivo  de  Obras  IVil'licas,  vi  cual 
fué  entregado  al  Gobierno  con  todos  los  aeeesoriosqae 
.sirvieron  para  la  expedición. 

El  Congreso  Constituyente  de  1807,  ha  ordenado 
por  una  de  sus  primeras  resoluciones,  Ibrlia  'JOde  ^T:ir- 
zo,  que  se  terminen  los  estuiiios  paríi  ].\  coiistrueí'ion 
de  esta  línea. 

Eli  virtud  de  esíii  Koví/uvíou  el  í'I(.:-ií  .mo  u«i  no'Ji- 
brad(*,  cou  TívIki  22  de  A¿;0;.ío  {^r  ISHT^  jefe  de  la 
comisión  (h»  los  nuevos  estudios,  al  iii.uL'ilicro  í).  alario 
Alleon,ün<;ar¿jándose.e  de  proponer  los  miembros  que 
deben  componerla,  de  organizjir  la  expedición,  de  for- 
juar  el  respectivo  presupuesto  de  los  gastos  que  ella 
exija,  y  de  reunir  lodos  los  anteveda  ntesdg  la  materia. 


fALLAO  A  I,A  OTÍOT^l. 


Como  ¡antecedentes  en  la  historia  ilcl  grao 
d%  la  Oroya  «e  pueden  vitikr  \on  (]no  tt\giutnt 

Decreto  tlel  Libertador  Simón  Bolívar  en  30  de  Jallo 
6e  18Sñ,  por  el  qne,  considi.irando  qii«  t'l  fíninurcío  d* 
Arequiita  necesita  un  camino  de  cnrrros  para  intundanlr 
sus  mercaderia^i  en  «1  Cnzeo  y  en  et  Alto  PurA;  tfae  d 
departamento  del  Üiuao  suípé  los  inayurv.H  atnúos  por 
no  tener  una  cxpeilita  salida  aus  prodituiíonM;  qnD  el 
d^>arlnmonto  de  Pnoo  de)ie  venir  1^  mt  c)  centra  Ati 
oomereio  «ntro  Arequipa  y  el  AJtu  f\^á  por  medio  de 
Is  laguna  ile  Ciiucitito;  quu  la  eordillura  de  los  Andot, 
aanque  iD<iy  «^luvada,  oa  sancoptibl»  por  nqaulla  parlA 
de  un  camino  carretero;  m  dispwio  abrir  trej«  canilnns 
de  rumias  en  Ingiir  iln  loa  do  Ucrrailtira,  que  ttoiMiQ  ea 
eomilnieacion  la^  cimladim  de  Arei]uipa,  do  Ir'unu  t  d« 
Ouzco;  quo  el  lu^^nr  de  Maravillas  aaa  vi  punta  oo  qn 
estos  caiDicoH  mi  renaan-,  qne  el  ÜoionRl  AIUuuu  Eia- 
sdBe  el  territorio  Müaládo,  trace  (Uehoa  cainiíifis  J 
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Senado  D.  Bamon  Castilla  y  de  lu  C¿iuar;i,  de  Dipata- 
dos  D.  José  Kufíuo  Echeiiique,  el  CoogrcKO  autoriró  al 
Ejecutivo  para  que  procediera  a  la  ooDStr acción  de  ua 
camino  de  hierro  enti-e  el  imerto  de  Paoiusmayo  á  ki 
ciudad  de  Cajainarca,  ya  ¡>or  cuciita  del  Estitdo  é  ya 
por  empresa  paiticular. 

£1  Efjeeutivo,  á  cái'go  eutouce»  del  Croueral  D.  Juan 
Antonio  Pi^^zet,  y  siendo  su  Miuistio  de  («obieruo  D. 
ISvarísto  Gómez  Saueiiez,  le  puso  el  cúmplase  á  dicha 
ley  el  8  del  citado  Noviembre,  l^or  ella  se  dispuso, 
[como  regia  general  eu  la  materia]  ejeiutarlos  estudio» 
prelímiuares,  i)resentar  el  presupuesto,  pasar  ol  expe- 
diente para  informe  á  la  Direeciou  <le  Obras  Públicas 
á  fin  da  rectiücar,por  medio  de  un  ingeniero,  el  trazo  y 
el  presupuesto^  pedir  informe  á  la  Junta  de  ingenieras; 
á  una  junta  de  tres  comerciantes  para  formubu*  el  pro- 
jecto  de  contrato,  y  finalmente  otorgar  este  con  todos 
los  requisitos  legales. 

El  Bjecutivo  quedaba  autorizado  para  g.iriintizar  il 
!a  empresa  el  7  por  ciento  anual  i>or  :¿5  anos. 

Por  Ó?timo  se  le  mandaba  hacer  lo  mismo  c^^n  e; 
férroearril  de  iíjuiraz  al  Tuerto  de  Santa. 

Con  arreglo  á  estas  disposiciones  el  lo  do  Enero  de 
1868,  Biendo  Presidentes,  del  i?euado  el  General  Eche- 
níque  y  de  la  Cámara  de  Dipuuíílos  el  Dr.  D.  Juan 
OviedO|  fie  autorizó  al  Presidente  de  la  Repúoíif'a  par» 
la  construcción  de  los  ferrocairiles  de  Aretpiipa,  I'uuó 
y  Cuzco;  de  Chimbóte  á  Santa  ó  líuaraz;  de  Trujillo  4 
Pacasmayo  y  á  Caja  marca;  de  Lima  O  Jatfja  y  de  hw 
demás  que  necesite  la  República. 

A  cuyo  objeto  podría  emitir  bonos  coi)  G  por  ciento 
de  interés  anual  y  2  por  ciento  de  arnori.izaeiim  acumu 
latívo,  8i  se  tomaban  á  la  par  y  con  dii-z  aíioy  do  plaüo 
para  principiar  la  amortización. 

El  Ejecutivo  puso  el  cúmplase  el  mi.-imí)  dia  15  di\ 
Bnero  citado. 

En  virtud  de  aquella  ley,  el  iSdo  Setiembre  de  186S, 
D.  Enrique  Meiggs  propuso  hacer  los  estudios  de  Lima 
á  Jauja,  en  el  termino  de  ocho  lufí.ses,  i>or  cuenta  pro- 
pia 8i  en  la  subasta  resultaba  pníorida  su  i)n)puesta 
oomo  constructor,  y  al  costo,  si  se  llí'vaba  oiro  la  buena 
pro  en  el  remate. 
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cesiUi  un  hombre  especial^  cual  liaj-  pocos  en  el  mundo, 
y  no  temo  asegurur  que  si  cualquier  novicio  en  la  ma- 
teria se  atrevióse  á  emprender  la  obra,  aunqtie  contaso 
con  ingenieros  muy  intoligenu»s,  se  arruinaría  con  se- 
guridad, y  quedarían  burladas  la^s  esperanzas  y  el 
porvenir  industrial  y  político  del  pais.  El  hombre  es- 
X)ec¡al  á'  que  aludo,  es  1).  Enrique  Jleiggs,  quien  á  la 
lealtad  en  el  cumplimiento  de  sus  compromisos,  reúne 
la  costumbre  del  manejo  de  grandes  empresas  y  co- 
manda un  ejército  de  ingenieros,  /mecánicos,  hombres 
esiKíciales  para  cada  clase  de  trabajos,  c  innumerables 
operarios  que  á  una  seüal  de  su  dedo  acuden  á  milla- 
res, cuando  otros  contratistas  en  vano  se  esfuerzan  en 
conseguir  unos  cuantos  centenares.  (Jreo  que  do  la 
elección  de  ese  hombre  depende  el  éxito  de  la  obra,  y 
con  ella  el  honor  del  Gobierno  y  su  responsabilidad 
ante  el  pais;  y  que  una  vez  convencido  de  que  el  trazo 
elegido  es  el  mas  económico  posible,  exactas  his  canti- 
dades, y  justos  los  precios,  no  debe  titubear  en  asegu- 
rar sus  servicios." 

Por  el  intorme  de  los  otros  dos  ingenieros  se  dá  la 
preferencia  á  la  propuesta  del  scüor  Meiggs,  creyendo 
también  ellos  que  un  ferrocarril  de  tanta  iinport;Micia 
debo  hacerse  i>or  cuenUv  del  Kstado,  como  lo  precep- 
tuaba Bolívar  en  i8li5. 

El  dia  1 1  de  Agosto  se  nombró  la  comisión  do  co- 
jacrcia:ití*s  í^ue  nKinda  la  ley,  sioudo  escogidos  los  se- 
ñores l>.  Horaardo  lloca  y  {jia,r¿,on,  í).  Juan  Mariano  • 
(loyviiioch'v)  y  Gamio  y  I).  Daniel  Iluso,  por  el  Ministro 
sefior  Velardc. 

rresOntúroiise  entro  tanto,  el  L*ó  de  Setiembre,  los 
señores  D.  «Inan  Antonio  García  y  1).  J^iblo  Sacio 
anuncia/.uo  'A  clv'SoiíiKL.nioiito  dví  un.:,  nueva  via  que 

**La-<  i'^sn^'.isaí  (liíic:ilt-ilr-í  qur.  jtryM^.itdh,].  el  rstu.lio  dol  tra^o 
í^ntrc  C.)í':i  h.KM'a  y  hi  carubrr^.  di  Ilí  ConlilI.íiM  ihi  Vi  ídr.i  Pariidii, 
iian  ol>li;í.i'l<>  íí  l:«vantar  un  pbrío  toi>o;:;riii.:o,  con  ciirwwd;' nivel 
r:Lsi  o\i   toda  esta  extensión. — VA  8.rior  Paz-Soldan  los  ha  hecho 

durante  nn  «tuto  ti'-nipo,  jiritL'oro  por  cl  señor  Mav/.o,  y  dJspue^ 
■jior  ol  H.^íior  La^taiTÍa;  p.;ro  él  mÍHino  ha  t"ni(loqu«' llevar  dn.ant« 
r>  niesfs,  la  vida  tan  dura  que  «xípn^  osto  trabajo,  üin  quo  le  falta- 
ra el  ánimo. —JIrxi;6To  MallnoWoKí— S  .cciou  del  Callao  ú  la 
OroTa.— IhÜQ." 


iliji'j-du  :i)ii<ii;  1  i;i  en  i'l  vamiao  uiia'^  cuatro  ó  seU  ni- 
l.'jucM  (li-  :i.!is  \  i.iilii'iido  lioO,000  iH>r<;l  descnbrimiei- 
M.  El  (íul^i.Tjii  ilcfíi'tú;  ijue  se  bicÍL-ra  ü1  ix'couuciiuion- 
í-1  ií  H>i('i>s:u  k¡  M.-iiUiiba  ciurU»  y  olluiz  el  dc8<»ibri- 
i;  .;ul'j;  ]><  :••  .'i  'usi.i  i]i-  kis  n>i;uiTtrntes  m~  iio  eninlu 
4''..sas  (»>ii:.>  -lies  las  LiiiuRfial^aJii  ú  í'uyo  üu  ilebcna 
1  rcsíur  1:.  :¡,iii;i,i  loriiiiütfUtt'. 

lín  1::  ili' c). -..iiii,.  M>  (lei^lanl  ci'Miiirt-iiiUilo  en  estf 
il'-íuclii  á  !>.  Tiiiiiiiro  ("luliíiai:  (pt*  i<ÍiUú  hacer  el  cs- 
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va  iiicsi'iit.i  SU  iiifonuc  el 
m  i.l  ouiTi'^iH'uiIieiili'  jimjecto  de 
i!  i.;ir.ii  wl  ácfun  Fis<;al  líela  Nocíoii 
:iiii¡'!iii  .Sil  oimuitiil»  v\  l.>  de  Di- 
■.iriin  prt'(.!s;iJt  v:iiIíl.si':  iiiipcir'atitc» 

L-i  A  los  scaorc.)  Montero  y  lívvmn- 
liiiT  la  crai'uuro:)  n:liiisatiiln  acc[i- 
ics  pidv.iifáías  por  ti  ífofiur  Plüca]. 

s  hui  iMicplj  uasi  l<)da^  el  injiínip 
ri'íi-titu  un  piíi^w  to  deeontrartí 
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un  fondo  de  amortización  acumulativo  de  2  por  ciento 
á  los  diez  aSos  de  su  emisión.    . 

Depósito  hecho  por  el  Gobierno  para  la  compra  de 
materiales:  7.000,000  de  soles  en  vales  provisionales 
con  C  por  ciento  de  interés  anual. 

Pagos  al  contratista:  por  mensualidades  correspon- 
dientes á  los  trabajos  hechos,  en  proi^orcion  al  contra- 
to total. 

Por  garantía  de  este  contrato  se  establece  el  depósi- 
to de  10  por  ciento  que  ira  haciendo  el  contratista  en 
cada  pago,  hasta  la  suma  de  un  millón  de  soles:  ganará 
interés. 

El  contrato  no  es  transfcrible  sin  anuencia  ó  aviso 
previo,  y  obliga  á  los  herederos  del  contratista. 

El  tramo  del  Callao  á  Lima  no  podrá  explotarse 
mientras  dure  el  privilegio  de  la  comparáa  de  Lima  al 
Callao^  que  se  apresuró  á  reclamarlo. 

JEl  23  de  Diciembre^de  1869  por  auto  el  Escribano  Pú- 
blico y  do  Hacienda  D.  Claudio  Josó  Suarez,  fírmó  D. 
Enrique  Meiggs  el  conüato,  sin  que  en  su  contexto 
haya  ociuTido  después  novedad  di^iia  de  nota,  sino  la 
de  que — 

El  G  de  Julio  de  1870  por  convenio  con  el  serior  Mi- 
nistro de  Hacienda  Dr.  D.  Ni^íolás  dePiérola,  el  señor 
Meiggs  vse  obligó  ix  tomar  loa  bonos  creados  por  este 
contrato  (y  por  el  de  Are<iuipa  á  Puno)  al  tipo  de  79 
por  ciento. 

El  15  de  Febrero  de  1870  so  noinbn')  á  I).  Pedro 
Marzo  inspector  para  la  sección  del  Callao  y  Piedra 
Parada;  pero  i\ió  sustituido  por  iiohagcii  el  22  de 
Agosto. 

En  15  de  Marzo  D.  E.  }>ermadcz,  Prefecto  de  Junia, 
remite  copia  del  acta  de  los  vecinos  de  Tarina,  en  la 
que  abordaron  erigir  un  monumento  departamental  al 
Excmo.  señor  Presidente  Coronel  D.  José  Ealta  en 
agradecimiento  por  ol  ferrocarril  trasandino. 

Para  que  no  se  paralicen  los  trabajos  y  para  respon- 
der (i  las  reclamaeiones  sobre  expropiación  se  mandó 
el  22  de  Marzo  que  el  contratista  deposite  50,000  soles 
en  la  caja  fiscal  y  proceda  á  la  obra. 

En  20  de  Febrero  solicitaron  los  vecinos  de  Iluanea- 
yo  que  se  extienda  hasta  aquella  ciudad  el  camino. 
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El  12  lie  Julio  l'uo  noinln-ado  H  I>r.  !>.  >Iiium-i  Mi- 
ccdo  SuiífiiuLiinleiiti;  ili-l  frirouin-il  [lur  jrartt!  del 
Gobicnio. 

Bl  16  <1p  ycn  iembre  se  autorizó  al  ixrutrutista  rant 
deetruir  la  iinuíilUi  dt-  Lima  y  tomai^  los  materiales  í 
fin  de  teriapltiütr  la  rsplanada  de  la  cstatñou. 

Con  ruhiLiuii  i'i  i'Sti:  feírocarril  Iiívdíclio  t'l  lirímii 
eacritor  pi-niaun  siñor  Pardo  (D.  SIhuurI)  «?u  sos  Ettu- 
dioa  gfíbrnhjtrovhu-ia  de  Jauja  [que  sin  iluda  fm^pimlo* 
príiiieroa  pii  poner  d  ai^uoto  á  Iji  úvAva  dt>1  dia,]  lo 
fñgnjetitp: — 

"Una  viii  l'éi'ica  do  la  ciipital  iÍp  \h  liepiiMicrt  al  Du- 
'  parlamento  do  Jiiniíi  seria,  si  ae  llevaae  íi  cabo,  i-l  me- 
dio inaa  t'Adl  y  iuiih  nlpido,  sobre  wr  iMíIítieaniealv  el 
mas  Begm-o  de  niloniíar  his  tuontafias  del  Terú.  Ese 
soria  el  mejor  Histcinii  de  colonizHeion  dt-  cuantos  pn- 
dieran  empremli'rst'.  El  pstablweria,  tomo  bapcsdc 
colonización,  víni'iilf  3  pstrechoa  é  indisolubles  ipie  ligc- 
riau  A  nucHli'o  actual  Perú  ron  el  aiievo  Pitú  qoi;  w 
friese  allí  l'oi-niandii:  víociilos,  íine  en  veadodebilitarsu 
irinii  crecicnilo  y  (■strechüiidosc  mas,  mientra»  lüajiir 
aupo  y  prosperidad  fuesen  adqniricmto  los  nuevos  ps- 
tableciniieutoB:  y  é\  iri»  al  tninmo  tiempo  foimando  y 
ierantandn  eaan  colonias,  co  de  un  ntodn  forxado  y 
p0í^.Í7,if,  como  tienf^  one  nuccdnr  biijo  la  índiienm  d« 
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añil,  tiuten  do  todas  clases,  resinas  y  maderas  exquisi* 
tas:  déííe  salida  á  esos  productos  y  está  resuelto  el  pro- 
blema de  la  colonizaeiou  de  esos  tenitorios.  Haga  el 
Gobierno  el  camino  ó  favorezca  su  constrmícion;  este 
hará  el  reAto. 

^^No  será  de  mas  notar  de  pavso,  que  si  la  apertura, 
de  la  inoutaria  fuese  heclia  como  nosotros  lo  enteude- 
uioa,  es  decir,  por  el  lado  del  Pacífico,  y  iiiuclio  mas  ai 
fuese  debida  á  uu  ferrocarril,  la  exportación  de  los 
productos  de  las  montañas  hacia  la  costa,  baria  en 
breve  de  Lima  el  j^ran  centro  comercial,  en  donde  sé 
operarla  un  movimiento  de  cambios  que  la  convertirían 
lá'onto  cu  el  emporio  del  comercio  dil  racífico. 

**Son  tales  y  tan  efectivos  los  elementos  de  prosjK  - 
ridad  y  fortuna  que  cuenta  nuestro  pais  en  estailo  de 
níUurakzaj  por  decirlo  así,  que  al  aplicarle,  aunque  no 
sea  mas  que  con  la  imaginación,  cualquier  principio  de 
economía  social  por  kencilio  que  sea,  asusta  la  inmen- 
sidad de  las  con.  ecuencias  que  la  lógica  va  sacando 
una  por  una  de  esa  a])lica<?ion,  y  se  teme  i)ecar  de  vi- 
sionario y  iiLO[)ista  cuando  se  comparan  las  <;olosales 
proporciones  de  esas  coiis('N':iencias  con  las  mezquinas 
dimensiones  de  nuestra  ii;ei.¿;iiada  actualidad.''^ 

En  el  presupuesto  para  este  fcirocairil  se  han  calcu- 
lado (i.0;>5,C(í()  metros  de  excavaciones  y  terraplenes, 
^S  puentes,  4  viaductos  que  miden  1,290  metros  y  27 
túneles  ron  l(),L*o5  metros  de  extensión. 

J*ara  conclnir  diié  i\uv  el  in.^cniero  1).  FiMleriro  lio- 
bagei!,  en  ¿I  de  Enero  de  este  año.  ha  infoimado  al 
íiobierno  qvic  paia  Abril  estará  explotable  la  tercera- 
j  ¡ate  del  caniiüo.  h>u  informe  es  de  lo  mas  halagiaño 
<ir.e  juicíle  I  Ireccisc  ¡i  la  espectativa  j.iiMica. 

En  15  do  Febrero  de  1871  (tan  á  i>riíra  anda  la  cons- 
trucx-ion  del  camino)  siendo  Ministro  el  señor  ('oronel 
vSanta  .Aíarui  y  i'U  consideración  á  (jue  si  bien  no  está 
aun  ULiiiiiíiviuiicuíc,  íi-iUiinauii  la  ¿'iínicia  sclcÍuíi  del 
f<'n'i^f':'ri:1  íÍj'I  í'jiI';''*  {)  b»  Orj»'.  jK  i'o  habícjído  ]*'V  1m 
misíTU)  llegado  el  caso  previsto  en  el  art.  íf?  del  contrato 
<le  construcción  cekibrado  con  1),  Eini(iue  Meiggs,  es 
l^osible  veriticar  el  trauco  por  dicha  sección,  íi  lo  cual 
manifiesta  estar  llano  el  constructor:  á  que  es  conve- 
niente «'stablecer  desde  luego  dicho  iráüco  en  senicio 
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de  los  tmiiseuulcs  y  du  la  indusb'io,  lio  tuiíuoK  quedu 
loa  intereBes  fiscales-  á  que  micntriiíi  ea  coi]da;>  !■ 
íadioftcla  ííeccioTí,  un  on  posible  Tcriñt^r  contrato  iiaa 
persona  distinta  del  coostructor:  y  á  que  entando  yi- 
genfo  el  príWlt^gio  conoodido  &  la  empresa  fiel  ferrocar>* 
ni  de  Lima  al  CilIIüo,  no  de1x^  penuítiise  el  trdSco  entre 
ana  y  otra  ciudiul  por  diíítiDta  via,  so  resuetve:  qae 
desde  el  SO  dut  ¡trcscnte  moa  so  establezca  por  el  oons- 
tmctot  D.  Eui-ií|ue  Meiggíí  el  tráfico  p^o^^aional  de 
lima  &  Cocat^hacra  y  poutos  intermedios  en  la  Iídpa 
fóiroa  del  Callao  á  la  Oroya^  circulando  diarinmente  & 
lo  menos  un  fíinvoy  de  ida  y  otro  de  vaelta:  el  pos^ 
de  Lima  íi  Cbosica  serA  para  la  i*  clase  5.50,sole8,  y  I 
para  la  2»;  p;ira  las  estaciones  iiitenui-dias,  en  propor- 
oion;  y  por  flete  12  ^  ccntavotí  de  mi  pw  bilómetn 
para  la  tonelada  en  enbid»  y  i)  1  centavos  <¡e  sol  por 
kilómetro  para  eaila  toaela^tla  do  bajodiÉ;  ol  eoubratíst« 
Ueigge  alwnará  menstiiLlmeut«  id  Estado  la  uantídnd 
de  dos  mil  soles,  íiaüiendo  de  an  eueuta  loa  gnstos  qae 
dentando  el  servicio  de  la  línea,  y  Quodando  snjeCa  «m 
manto  ái  este  d  la^  disposiciones  ganei^les  qne  el  Go- 
bierno dicte  para  las  lineas  tepeas:  ol  conFr^tiata  tnw- 
portarA  gratis  las  baldas  del  corroo,  y  expedirá  oaarna- 
ta  libi'et'as  de  pasaje  para  el  servicio  gitborHtt'ivo.  Loh 
militares  y  empleíidos  públicos  en  coiui.iion>  la  trops 
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montañas  do  Chacliamayo  con  ol  feíTocaml  de  Id 
Oroya. 

Pero  D.  Enrique  Moíggs  reclamo,  por  estar  compren- 
dido en  la  concesión  de  la  Oroya,  y  se  le  concedió  an 
estudio. 


ICA  Ó  CENTKAL  TK  AS  AIS-DIÑO    A  AA  AClTCíHO. 


En  25  ele  Maj'o  de  1870,  considerando  qne  á  todos 
los  departamentos  do  la  Kepúbliíía  favorece  el  ferro- 
carril, menos  al  de  Ayacucho,  por  la  distancia  á  que 
se  encuentra;  mandó  el  Gebiemo,  (siendo  Ministro  el 
señor  Becada)  que  el  ingeniero  Backus  con  los  demás 
que  80  le  adjuntasen,  estudiara  la  línea  do  Jauja  á 
Aja^nicbo  y  de  lea  á  la  misma  ciudad,  con  el  fin  do 
encoger  la  mejor  para  poner  en  comunicación  &  Ayacu- 
cho con  ia  costa. 

El  31  de  Mayo  se  mandaron  entregar  al  ingeniero 
Backus  cuatro  mil  soles  para  la  compra  do  útiles  é 
instrumentos  y  para  los  primeros  gastos;  y  que  la  caja 
fiscal  remitiese  por  una  sola  voz  á  la  de  Iluancavelica 
16,000  soles  para  cuatro  meses  de  gíistos,  á  razón  de 
4,000  por  mes. 

En  9  de  Junio  se  nombraron  acijuntos  de  la  comisión 
al  Sargento  mayor  D.  Armando  Paez  y  al  Capitán  1). 
Antonio  Rufino  líavarro. 

Aun  no  se  ban  presentado  los  estudios;  pero  extra- 
ofícialmente  se  sabe  que  es  costosísimo  el  plan  inten- 
tado^ sobro  todo  cuando  basta  el  ferrocarril  de  la  Oro- 
ya para  el  objeto  que  se  llevaba  en  mira. 


CERRO  DE  FÁSICO  A  PASCO. 


Sancionada  por  el  Congreso  la  ley  dé  18(54  que  bace 
extensiva  la  garantía  del  7  i)or  ciento  á  todos  los  ferro 
carriles  que  so  construyan  en  el  Pora,  se  presentó  D. 
Enrique  Orbegoso  Wyman  y  C?  solicitando  la  conce- 
sión de  la  contrata  para  construir  un  ferrocarril  entre 
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kM  dos  (luuUiíJ  arii1>ii  iudicaJiH,  i)ft«aiitlu  por  (juillac» 
cha,  SHcmliiiuiliii  y  T[iin»htiiifH»>  cou  U  garaulitt  dot  7 
por  ciento. 

Kflbk  crfi  lit  i)FÍiui>m  iiiilk-ucioii  qw!  iK'bia  t^ttcrlnley 
de  8  do  Noiiicmlíre  di'  1884,  y  con  este  motivo  la  líi- 
rcocioii  lie  Obiíif!  I'úliliciis  eatiibloció  qiio  no  dflbii'ii 
celebrarse  coiitríttja  dutiititivaA  ein  fjiie  Ioh  ppticioiiii- 
ríos  liicieían  aiitcp.  kijtj  do  fia»!'.»,  ol  trazo  prt'liuaínar, 
y  sin  que  se  conot-wr»  <?!  prusupucfito  de  la  via. — Ber 
ttUcitdua  en  sogiitdit  laualtatívamento  Io3  trazo»  y  lun 
praiU[>n<>stott,  ti  t!ohiinioiirefprina.aÍ  contralíata  qiif 
o&eciuso  UKiyoivs  vi-ntajiui,  indemaUaiido  é^to  á  Iok 
denutHtodua  8U¡<)  tlAi^to».  — l'reBcribió  ivi(>niaH  lao  banoii 
para  los  (.xstudioH  técnicos,  á  tin  do  atK>ífiirar.  sn  nnifoi- 
midad,  y  1»  manera  como  debiau  preAeiitarsetiiu  rosu)- 
toduB  liara  la  aprocianion  deotiflea. 

El  (fobíerno  resolvía  en  la  aalicitiid  de  WyñM  en 
lOB  iuíaidoíi  t¿ritiinus  que  eu  Ins  propacstas  para  la» 
liuoaH  di)  I'ai-:tsiihiyo  ú  Oiíjamarwi  j  de  Stiuta  á  Una 
nvz,  fífTinlMutu  >r!s  i;iiT'.-s  piwa  ol  tnizo  preliminar  \ 
exigiendo  iivs  mil  pesos  de  lianza. 

A  linos  de  ISlM  fmíron  preí^entados  :il  Gobierno  lo' 
planos  del  trazo  y  e!  presupuosto;  se  nombró  al  iiíg^; 
nierü  del  listado  r>.  Jitsé  Hindíe  para  ipie  reeiiíicara 
unos  y  otros. 

Sabido  vñ  ijne  este  fcriocirril  Ijenc.  por  objelo  prin 
cipal  el  tnisportií  de,  mfílales  do  las  liai-iciidas  d  bv  cin 
dad  de  Pasi-o,  en  qiH!  scíbenefieiLin.  Kl  ijigeuiero  infor- 
mó en  20  de  .Ma.vo  de  iSfíti  aprobando  el  tr.i/.o,  perú 
manifestando  alpmpio  lifiupoqaeelanílio  proyi'ftiHU 
para  una  líni'a  eonio  la  de  que  se  tratüba,  le  paret.".^ 
cxeesivo.  Kn  este  concepto  formó  dos  presupuestos. 
uno  con  la  base  de  ese  anuho  ¡5  y  medio  pies  ó  sea  1 
metro  74  w'iitimetros]  (jue  aaccndia  A  1.j7;J,'>íS1  su!e> 
fiOceutivosy  oín)  <»!i  lii  de  nn  aiiciio  menor  ( >y  mediv: 
piís)  quu  aieendia  á  s;ilo  1.2U,fi.Sl  .silos  01)  ei-!it;ivos. 

adipiindos  por  él,  est«  tcrrocürril  pniduetní  rnm'li'; 
mas  del  7  pur  eieiito. 

Por  decreto  de  10  de.  Agosto  de  líSíJü  se  mandó  con 
voear  y  fi>'  convocaron  t^n  efecto  tieitiidores  que  niejo 
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raücn  la  t>ropiiesta  .(le  Wymaix  y  O,  ol  >1  izándose  á  la 
indemnización  ya  Tiioncionada. 

El  ténnino  de  la  licitaciou  trascurrió  con  exceso,  y 
el  31  de  Febrero  de  1807,  nombró  el  iiobierno  una  co- 
miííion  de  comerciantes  pañi  que  formulara  el  proycícto 
de  contrata  vxm  AVyman. 

La  Comisión  presoiitó  fste  proyecto  el  30  de  Abril 
do  18G7  y  ans  condiciones  fueron  en  nn  todo  ac-eptadas 
l>or  la  empresa. 

Los  planos  y  presupucéto^,  rírcliíicívlos  ya,  por  el 
ingeniero  lliudle,  fueron  examinados  en  18  do  Setiem- 
bre de  1867  por  la  Junta  Central  do  Jn<?enioro8,lacnal 
optó  por  el  trazo  y  el  presupuesto  basados  en  el  ancho 
de  3  y  medio  pies  y  ejecutados  por  (í1  indicado  Hindle, 
a]irobándolos  en  todas  sus  i)artes. 

Por  deííreto  de  26  de  SetiomlTre  auodilicó  el  Gobier- 
no algunas  de  las  cláusulas  del  proyecto  presentado 
l>or  la  Comisión  y  ordenó  ([ue  con  esas  modifícale  iones 
se  procediese  íí  extender  la  escritura  respectiva. 

La  contrata  para  esta  líuea  cQntieñe,  adema>;  de  Iss 
(estipulaciones  generales,  la  íaciiltad  de  formar  una 
compañía  <lentro  ó  fuera  del  pais  con  el  título  de  "Com- 
l>ariia  de  Ferrocarriles  del  Cerro  de  Pasco/'  El  cfú[>ital 
será  de  1.300,000  soles  <iue  se  dividirá  en  acciones  de 
á  cien  soles,  ofreciéndose  la  mitad  al  público. 

La  Nación  garantiza  el  7  jjor  ciento  anual,  y  esta 
garantía  solo  correrá  sobre  lo  realmente  invertido  en 
la  construcción,  si  ñiesé  menos  de  lo  presupuestado,  y 
desde  el  día  en  que  esté  terminada  la  línea.  Cesa  la 
garantía  (*uando  él  camino  Laya  producido  el  7  por 
ciento  de  int(»rés  durante  dos  auos  consecutivos.  No 
IKxlrán  hacerse  compras  ni  contratos  que  afecten  el 
capital  de  la  enii^resa  sin  aínierdo  de  un  comisionado 
que  nombrará  el  Cobierno;  se  nombrara  también  un 
interventor  para  la  administración  y  contíibilidad  de 
la  línea  misma.  K\  i>rivilegio  exclusivo  es  por  25  años 
y  la  propiedad  ])asará  al  (Gobierno  á  los  noventa  y  nue- 
ve, lios  sobrantes  del  guano  vendido  en  Enropa,  una 
vez  pagadas  las  obligaciones  de  la  deuda  nacional, 
quedan  <lesthuidos  al  pago  d(»  la  garantía,  cuyo  pago 
liará  en  Londres  co(la  beis  meses,  computiindose  lo 
adeudado  en  solos  y  perdiendo  la  compañía  el  valor 
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qne  esta  empresa  no  podía  ser  excex)tuada  del  pago  de 
eontríbucioues  que  había  solicitado,  por  ser  ta.1  decla- 
ratoria exclusiva  atribución  del  Poder  Legislativo. 

En  7  de  Enero  do  1 869  se  concedió  á  la  empresa  de 
D.  Enrique  O'Wymun  y  C*  permiso  para  construir  un 
muelle  particular,  destinado  á  su  servicio  en  el  pueiio 
de  Chancay,  (ton  facultad  de  usar  gratuitameiito  los 
terrenos  públicos  que  necesito  con  tal  objeto.     , 

El  martes  1?  de  Junio  de  ],8G9  se  puso  la  príinera 
piedra  del  ferrocarril,  presidiendo  la  ceremonia  el  señor 
Prefecto  Coronel  D.  Bernardo  Bermudez  en  represen- 
tación del  Excmo.  seuor  Presidente  de  la  Bepública. 

En  21  de  Junio  se  mandó  devolver  á  la  empresa  los 
derechos  de  imx)ortacion  que  había  pagado  sobre  pasto 
para  «sus  acemüaSi 

Declaróse  en  14  de  Julio  sin  lugar  el  cambio  de  la 
garantía  del  7  por  ciento  que  cu  2ü  do  íSctiembrc  de 
1867  86  concedió  á  ia  empresa. 


LlMñ.  A  PISCO. 

El  12  de  Octubre  de  18C8  [siendo  Ministro  el  señor 
GálvezJ  £e  mandó  habilitar  al  ingeniero  D.  Mario 
Alleon  con  la  suma  de  2,542  soles  para  que  procediera 
á  la  rectificación  y  conclusión  de  los  ttabajos  y  estu- 
dios preliminares  para  este  ferrocarril. 

Sin  pcrjui(5Ío  <le  la  orden  anterior,  el  28  del  mismo 
Octubre  se  autorizó  á  D.  Pedro  Telmo  Larraüaga  para 
que  á  su  costa  emprendiera  los  estudios  del  '^trazo 
preliminar." 

El  ingeniero  señor  Ilohagen  dio  los  planos  del  trazo; 
y  el  12  de  Marzo  de  18G9  se  convocó  á  licitación;  en 
virtud  de  lo  cual  el  20  do  Abrí]  se  presentaron  los  se- 
ñores Saliníis,  Alvarez  Calderón,  Dockendorff  y  (>% 
Gárate  y  Unánue,  Buden,  Thomas  Lachambre  y  C% 
Martin  Denegrí  y  Goyeneche  y  Gamio;  cuyas  proi)osi- 
ciones  pasaron  á  informe  de  una  comisión  de  ingenie- 
ros el  19  de  Abril.  El  12  de  Junio  se  declaró  la  prefo- 
rcJicia  del  (lobierno  i)or  ia  de  1).  Andrés  Alvaicz  Cal- 
derón, bajo  el  sistema  de  protección  del  Gobierno,  por 
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modiodul  [trésUimo  dcü.tí00,000  i'U  honiiH  del  EstaOo- 
Üu)dó»«e  en  cousociiencia  rodactar  vi  cotttrjto. 

Siu  bases  son:  instruir  un  fcrro(urn!  de  Lima  & 
Pisco,  atravesiiiido  los  vaUeR  de  Siii-co,  Lni-iii,  ChHcn, 
Meibi,  Asia,  (íafiet*'  y  Obíncba,  siendo  gaiiiiir,ia  SOO,IK|0 
soles  itaní  responder  de  loa  valorea  recibidoa  y  dtí 
campl  i  miento  del  contrato. 

PcHlrii  foriniir  una  eoiapaaia  itnóiiíiiin. 

Privilegio  exclusivo  por  25  aüos;  i>n>i)ii>liui  jiot  (W 
mas  y  luego  pairará  al  BxUulo. 

Ql^íiiilas  gciieraleB  sobra  baldío»,  coiitiilmíiones  A' 

El  Oobierno  i)resta  á  la  empresa  ±GQQ,OWi^  9o\vs  en 
bonos  »egiiu  la  ley  de  15  de  Enero  de  látí'J;  á  saber;  uu 
nuHoii  después  de  Armar  el  contrato,  para  eoinprifc  d« 
materíalcü;  otro  millou  después  de  concluidas  25  mflliuí, 
y  los  60(t,W)0  soles  restantes  coando  f.nti'-  expedita  lu 
línea. — Los  bonos  tínidrán  lí  por  ciento  de  aiuortizttoioii 
á  lOH  10  aüos  de  emitidos. 

Calderón  ñ  la  mwíiedad  iwr  él  rejive«RnUul»  entUl'á 
2  61M),{)00  en  obligaciones  de  C  por  cíenlo  w>ii  la  (curan- 
tía  del  üobii'i-uo. 

El  niisiuo  piiailrá  na  capital  efectivo  de  :j.(100,UO0  Jf 
lo'tU'inas  'pie  fuere  necesario,  ofrci-ieiiido  at  publico 
1.60U,«00. 

Los  proilnrtos  netos  del  fijrroftarril  sedWIdír^iti  en 
tres  parte»  i^iales:  unu  para  cubrir  los  Iwmo'í  d«'  lío- 
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de  que  si  no  a<ieptiiba,  Re  diiria  por  no  hecho  el  negocio. 

Taiubieii  se  le  previno  que  no  podría  emitir  bonos 
del  Est;ulo  á  menos  de  80  por  ciento.  Como  incidencia 
de  este  expediente  se  recuerda  que  por  ih^creto  de  30 
de  Noviembre  de  1869  se  declaró  sin  lu^^ar  la  roclama- 
cion  de  4,957  soles  9  centavos,  hecha  por  D.  Pedro 
Telmo  Larranaga,  como  importe  de  sus  gastos  en  el 
estudio  del  camino. 

Ea  decreto  de  Enero  15  de  1870  se  dice  quejel  señor 
Calderón  no  aceptó  las  bases  y  que  por  lo  tanto  queda- 
ba rescindido  el  contrato;  consiguientemente  se  volvie- 
ron á  convoQ^r  propuestas  par  el  término  de  90  días, 
que  vencerían  el  23  de  Abril. 

Mas  el  18  de  Febrero  se  suspendieron  los  efectos  del 
anterior  decreto,  dando  á  los  representantes  del  señor 
Calderón  el  plazo  de  90  dias  para  aci?ptar  la  bases  del 
contrato;  de  cuyo  t<*rmino  pidieron  próroga  ol  dia  22 
de  Febrero  los  apoderados,  declarándose  sin  lugar  su 
«olicitud  el  8  de  Marzo  signiente. 

En  9  de  Julio,  \isto  que  los  agentes  del  señor  Calde- 
rón habían  presentado  un  nuevo  poder  líuyo  en  tiempo 
hábil  y  con  la«  condiciones  necesarias,  se  mandó  qye 
dichos  agentes  aceptasen  lisa  y  Ihmamente  las  esi)e'CÍ- 
iicaciones  dlctiidas  por  el  Gobierno.  Firma  esta  resolu- 
ción el  señor  Santa  Maria- 

Bn  tal  estado  se  encuentra  el  asunto,  sin  que  se  haya 
otorgado  todavía  la  escritura,  aun  cuando  no  se  desiste 
de  la  idea. 


DE  risco  A  ICA.  * 


Una  ley  especial  de  31  de  Enero  1S60,  promulgada 
•en  11  de  Abril  del  mismo  año,  por  el  Presidente  de  la 
Kepresentacion  Nacional,  autorizó  al  Ejecutivo  para 
que  contratara  la  construcción  de  esta  vía  con  la  ga- 
rantía del  6  x)or  ciento  por  25  años. 

Procedió  á  practicar  los  estudios  convenientes  el  in- 
geniero de  Estado  b.  3IiUio  Alleon  y  sus  planos  fueroE 

•  La  siguiente  historia  pr  de  D.  Luib  Cisiieros. 
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despnes  rectilioadüa  por  los  iagtoifcras  I).  S.  Gotrit 
BackuB  y  D.  J.  M.  Davis. — 13!  pteaiiv>ucsto  ÍUÍ  OiJedla- 
do  eii  1.226,000  peaoa. 

El  Cobicruo  se  propuiw  ea  30  ile  Nyvitíuibrt-  tle  ISOi 
foiultir  una  suciedad  ¡«ar^  llevar  A  im\>Q  lu  oUrs,  jr  divi- 
diendo el  capitiJ  en  acciones  de  á  QOO  pcsoe,  laa  (>fre«Í¿ 
al  público.  Solo  se  tomaron  diez  y  nueve,  y  esta  peDsa- 
mieuto  quetló  ü'nutrado.  Declaróse  a«i  por  resoludoa 
de  30  de  Setiembre  do  ISG2,  j  se  iiivitú  al  propio  tiem- 
po á  las  personas  da  dentro  ó  fuera  do  la  lícpútillca 
que  qnisitiran  tiac«r  propuctitua  )iul>r»  la  bnno  de  la  gi- 
rautia  acotdada.  * 

Por  resolución  especial  do  34  de  Enpro  de  Iftftl  wlevi 
el  Oougreso  esta  ganuitia  al  7  por  cieulo.  RV  'Jí7  d* 
Mayo  siguiente  He  admitió  la  propuc«it.t  de  D.  Jo«¿ 
Boza.'  Este  había  het^ho  Invaotar  iia  nuevo  trazo  ] 
el  iageniero  D,  EnieHto  Malinowpkicon  iniervenoioi 
del  de  Estado  U.  Johó  Ilindle,  cuyo  trazo  fné  exnnf- 
nado-y  aprobarlo  por  una  junta  de  ingenieros  y  la  Ifi- 
reccinn  de  Obras  Ptlblicaa. — Kl  presupuesto  da  cal 
trazo  ascendió  k  ).700,UDti  aolcfl. — Eu  la  euntrala  i 
reconocía  este  presupuesto  coma  máxiíann  para  los 
^Jeetos  de  la  garantía  del  7  por  ciento. 

Ademas  de  lus  ustipnlacionfls  rAlutívilBá  latttrtAH^ 
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La  tarifo  debía  fijarse^  tomando  como  máxiiiiiiii  om 
25jpor  dentó  ménofi  de  los  precios  actuales. 

Ésta  era  la  primera  concesión  definitiva  qne  se  &aeia- 
19  Golnemo  fijó  en  ella  el  tipo  de  I  metro  70  centlme- 
tros  para  el  ancho  de  la  yia^  y  declaró,  como  rej^a  ¿e. 
neral.  qne  ese  mismo  tipo  era  el  que  adoptaba,  tanto 
para  las  líneas  que  fuesen  construidas  por  cuenta  del 
Bstado,  cuanto  para  las  que  se  construyesen  p<H*  em- 
presas particulares,  fuesen  ó  no  subvencionadas  ó  ga- 
rantizado BU  producto  por  el  Erario  nacional 

La  escritura  se  firmó  el  9  de  Junio  de  lSí>4.^^£l 
plasEo  fijado  trascurrió  sin  que  se  pusiera  mano  á-  }a 
obra,  y  solo  en  186G  llegó  á  IMsco  el  primero  j  únieo 
cargamento  de  rieles.  Antes  de  que  se  cumpliera  diehe 
plazo,  el  contratista  Boza  solicitó  i)róroga  de  un  ^o 

f^ara  comenzar  los  trabajos,  alegando  como  easóe  de 
nerza  mayor,  la  í¡;uerra  con  España  y  la  crisis  moneta- 
ria en  Europa.  Esta  raiéjma  solicitud  hicieron  desde 
Londres  D.  Manuel  Gibson  Getty  y  D.  Eduardo  Hoyd, 
en  C  de  Diciembre  de  186G,  con  el  título  do  directores 
de  la  "Compañía  de  Ferrocaniles  del  Perú."  El  Go- 
bierno, en  cuyo  coiM)cimioiito  no  se  había  puesto  la 
<;reacion  de  esta  compaSi¿*,  ufegó  toda  personeria  á 
Gibson  Getty  y  Hoyd,  juzgó  iiiñmdíwliw  las  razones  do 
Boza,  y  por  dtKiroto  do  M  de  Enero  de  18C7,  declaró 
que  la  contrata  «íeíebratla  con  éstt*,  había  caducado, 
ordenando  qm^  se  hiciera  eí'octira  la  nuil  til  de  16,000 
soles  en  ([ue  Boza  se  hallaba  incurso. 

En  seguida,  por  decreto  de  1¿8  de  Marzo  do  1867  se 
otorgó  á  D.  Jo«6  FrauciS(!o  Cant^varo,  ó  á  <iuien  legal- 
msnte  lo  represente,  la  empresa  de  este  ferrocarril  bajo 
his  mismas  condiciones  que  á  Boza,  reconociéndose 
cx>mo  cantidad  lija  para  los  efectos  de  la  garantía  na- 
cional del  7  por  ciento  la  de  1.500,000  soles.  Los  trabar 
jos  deben  comeuzar  diez  y  ocho  meses  dWpues  (Se- 
tiembre de  18GS)  ¿  terminar  en  dos  aüos  mas  (Setiem- 
bre do  1870^) 

Boza  interpuso  demanda  de  despojo  aul<í  la  Coile 
8ux)rema  y  después  propuso  dcsistirse  de  ella,  coü  tal . 
de  que  se  le  declaras^*  exento  de  la  multa. 

El  Tribunal  Supremo  ha  fallado  daiulo  por  ilesistídó 
al  querellante  y  paliando  los  autos  al  Ministerio  Fiscal, 
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Á  flu  do  que  liruniueva  el  respct  iñ  c  ¡uitio  (üim  «i*clli 
c*r  8i  ol  o¡t-cjiipreaiirÍo  se  halla  ó  iio  iticuifso  i^iilam 
tn. — El  CoWcnio,  iior  bu  parte,  lia  ofli-iado  al  Fifival  i 
fin  de  que  sr>yt<'iigii  sus  iirooecliniicntus  opQii  ¡endoso  a' 
i;i  iüclicioeo. 

iii;í';.¡iJoen  18i;0  no  (irrpve  HiMB 
■'\  de  Julio  «>  lífOS  HO  i-utíf!ti£  I 
',  José  Fraticiseo  CaacTnro  «I  í 

Li.<'  iiCuial  (le  I).  Josó  Míiria  JlIIiIzii- 
hila,  quo  el  21  tic  Octiibiv  iIa  IgUH 
ilhiíí  pi^ra  luooiiiuioru,  d  millas  i'no 
LTi  23  niilljs  que  OíituUin  j»  luna- 


juicio,  llLlP.olisi.l 

Vl-(¡;t,!    ■  '       ■      ■    . 

eouci- 

dcJhu/u^;.  1-.;. 

Cciii:>tadi;l  JLi.u; 

ri,  Prefecto -lil'lj 

había  listas  i'l  n 

rieles  y  que  i'.il:.i'.i 

lilenadas. 

Jloy  ceta  ícnii; 

rídito  ciitif  Jiis -L 

!  <:e:!1;o  Astl.  A  <:aSE'íe. 


Pdr  tiecrtto  ilo  4  tic  \¡¡\(-xo  de  ISiifl  so  cancodii'i  U 
füiistruccion  lie  un  fertocarril  lUJ  puiTío  de  ('erro- 
Azul  al  viillo  de  Curíete,  wii  raniiUcAcion  Asii»  hncíeb- 
<Í!!8,  A  1).  KsluViiii  Crctsby  (iiijíouií'ro  de  iiiofeaioii)  y 
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Las  condiciones  de  la  contrata  celebrada  con  C-'ohIiv 
y  <J*,  que  fué  la  primera  otorgada  después  de  >io%;aí.!i- 
bre  de  186*),  se  declararon  generales  para  todas  las 
personas  que  propusieran  hacer  terroísarriles,  bajo  las 
mismas  bases,  lo  cual  se  hizo  saber  al  público  í)or 
aviso  oficial  inserto  en  el  "Peruano''  de  7  de  Enero  de 
1866. 

Vencido  el  término  dentro  del  cual  debió  haberse 
terminado  la  obrn,  sin  que  se  hubiesen  hecbo  ni  aun 
los  trabajos  preparatorios,  por  suprema  resolución  de 
4  de  Octubre  de  1867,  se  ha  declarado  la  insubsisten- 
da  del  contrato. 


FERROCARRIL  EN  LAS  ISLAS  DE  CHINCHA. 


En  3  de  Marzo  de  1857  s(í  mandó  pairar  á  D.  Je«ua 
Elias  la  cantidad  de  15,000  pesos  á  ijuenta  del  valor 
del  ferrocarril  que  entregó  su  padre  en  las  islas  de 
Chincha,  cuya  suma  unida  á  los  $  20,000  antes  recibi- 
dos por  él,  forma  la  ú{}>  $<  35,0 JO.  Mandóse  igualmente 
tasar  el  forrocjuiil,  para  lo  cual  nombró  el  (robierno 
])or  perito  al  ingeniero  i).  Luis  Mariani. 

Llena  así  la  laguna  que  el  Dr.  Cisnoros  dejó  en  la 
Ti^seña  Uistórica  dv  los  Ferrocarriles,  veamos  qué  se 
ha  hecho  posteriormente.  Los  hechos  luiblan  por  sí 
mismos. 

n.O   A  MOQUEGUA. 


Por  ílecreto  de  8  de  Enero  de  1870,  (Ministro  el  se- 
ñor rV)rado)  se  mandó  (jue  el  ingeniero  1).  Alejandro 
M.  Guido  de  Vigneau  practicase  los  estudios  prelimi- 
nares de  un  ferrocaiMÍl  de  Tacna  á  la  frontera  de  Boli- 
via  y  otro  del  puerto  de  Do  á  la  cimlad  de   Moquegua. 

El  12  del  mismo  mes  se  aceptó  Ja  propuesta  de  D. 
Enrique  Meiggs  para  hacer  dichos  estudios,  bajo  la 
base  de  que  si  él  contrata  íe  la  constniccion  del  camino, 
los  gastos  de  los  estudios  se  considerarian  inclusos  en 

e. 
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I>u  geiirT:Ucs,  >■  en  ras.i  contriu-io  se  le  abouai'iao  por 
I-I  mpi'n*  ;>:v-.i;i'  ly.-.''  !T;iiUu8e  empresario, 

' , .  '<  >...  Ju-iiu  M  maudó  que  pue8  an  liullaban  temü' 
:iLLáu»  lo»  etjtiiiUod  y  demostnttla  la  practicabilidsd  del 
i'^Liumo,  se  uonvocaseu  pfupuesLiü,  iu'»iii|>aiiaada  una 
'  K:ari»itia  de  '^flO,!*"!}  troles,  á  satUfaciiDa  del  cajero  fiscal 
del  departimiento 

Ea  cuya  virtud  el  5  de  Julio  presentaroQ  tres  los  se- 
ñores Devés  Frijres  y  una  cuda  uno  de  1oí<  señores  I>ou- 
keodorff  y  O,',  D.  lístév»n  Montero  y  Uprniauo  y  D. 
Enrique  WeJ^naD, — Trsiscumdi)  el  plazo  para  tas.  pro- 
pueatos,  oft'eticroi)  uua  el  Dr.  D.  Fcniaudo  Casos  y 
otra  U.  Adulto  Huriiiudez. 

Inadmisibles  erau  estas  por  lo  exteiuporilueas,  y  lo 
mismo,  ODnque  [lor  otras  razoiieB,  declaró  las  deimtg  el , 
Ministro  de  Oliras  i'úbliciis  [señor  Coronel  8»nt«  M»- 
ria]  quieu  mandií  «u  s  de  Noviembre  sacaí'  de  nuevo  I» 
obra  á  remate,  bajo  bases  y  oondiviouea  que  M  esp(>ci- 
llcaron,  señalauduse  el  térmiúo  de  veinte  dins  para  Ifl 


El  II)  dci  [>í('ieT[ilii\!,  vist'jqaenl  reuiateno  se  liabia 
jiresentAdu  puatur  ¡lii^uní^  el  tiobieriio  etícogió  eatx^ 
las  proimestiis  de  8  de  Junio  y  se  de<^:idiá  por  la  de 
Devés  Fiéii's,  que  ofieuierou  tiouatrmr  el  feíTOL-arril  y 
dejarlo  eoueliiidit  en  diis  aflos  y  mmliit  por  la  auuut  de 
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lá  ceremonia  de  colocar  la  primera  piedra  de  este  ferro- 
carril, cuya  historia  termina  por  ahora  en  el  traspaso 
que  los  señores  Devés  han  hecho  de  su  privilegio,  en 
favor  de  D.  Enrique  Meigi^y. 


IQUIQUE  A  LA  NOKIA. 


Por  decreto  de  I?  de  Noviembre  de  18í>()  aceptó  el 
Gobierno  la  propuesta  do  I).  José  Maria  Costas  y  1). 
Federico  Pezet,  para  la  eon.sírue<;i()n  de  este  camino, 
negándoseles  la  garantía  de  inter(»,s  (pie  solicitaban  en 
aquella.  Los  trabajos  debían  comenzar  diez  y  seis  me- 
ses después  y  concluir  en  <los  afios  mas,  la  propiedad 
debia  ser  del  Gobierno  á  los  Oí)  años  y  el  ])rh' ilagio  era 
l)or  veinte  y  cinco;  esto  ademas  de  las  condi(*iones  ge- 
nerales ru  e«te  género  de  contratos. 

EU)  de  Noviembre  (le  1 8t>7  el  Congreso  concedió  á 
esta  empn^sa  la  garantía  de  G  ])or  ciento  sobre  el  capi- 
tíil  de  1.700,000  p(\sos:  pero  al  hacerse  los  estudios  ne- 
cesarios, sin  (íuya  base  se  procedió,  ascendió  el  presu- 
pue^ito  á  2.40í),6()0  soles. 

El  término  estipulado  para  el  principio  de  los  traba- 
jos p«aííó  con  exceso,  y  por  decn^to  supremo  de  :¿7  de 
Mayo  de  18G4,  so  transtirió  la  concesión  á  D.  Avelino 
Orihuela  j  D.  José  Pickering. 

A  solicitud  de  estos  mismos  empresarios  y  por  reso- 
lución especial  de  22  de  Octubre  de  18G4,  el  Congreso 
concedió  la  garantía  de  7  XK)r  ciento  sobre  el  capital  de 
2.4i»0,0u0  soles. 

Un  nuevo  decret<^^  do  8  de  Noviembre  de  1804  confir- 
mó la  concesión  de  Orihuela  y  Pickering,  comprome- 
tiéndose estos  á  comenzar  los  trabajos  diez  y  ocho 
me«es  después  y  á  terminarlos  en  dos  años  mas.  La 
I]^oi>iedad  debia  ser  siemx)re  del  Gobierno  á  los  99 
anos;  <4  ])rivilegio  y  la  garantía  eran  por  veinte  y  cinco. 
— Estíi  última  correría  por  la  tercera  parte  del  capital 
presupuestado,  concluidas  que  fuesen  las  doce  primeras 
niiilas;  concluidas  las  doce  siguientes,  por  otra  tercera 
parte,  y  al  fin  de  la  obra  por  el  total,  tíe  permitía  for- 
mar una  sociedad  j>ara  la  empresa  en  el  país  ó  en  el 
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extraqjero. — La  tarifa  de  paKajea  se  fijaba,  como  mü- 
zJiDiui,  en  diez  cenUiTos  por  miUa  pai-a  los  de  primiera 
clase,  y  duco  parn  los  de  sogrinda;  el  máxioina  de  flete 
sería  de  uno  y  medio  ceutavos  por  milla  y  por  quintal. 
Los  únitrofi  trabajos  ejecutados  hast»  hoy  para  la 
coastniccioii  de  este  cauíiuo,  coosiste  en  el  terraplén 
de  algunas  millas;  pero  estos  mismos  trabajos  están 
Boependidüs  desde  bace  mucbos  laaaea.  , 


IQÜIQÜE   A  LA   KOBIA. 


Insiguiendo  !a  historia  de  este  ferrocarril,  pendiente 
en  la  págiuu  X!XI,  diré  que  Orilinela  y  J'irktríng  que 
daron  como  cpiicesioniuios  del  cnmÍDo,  según  decreto 
de  8  de  Novií-iiilire  de  1S«4 — Pot  el  de  10  de  Junio  de 
1868  He  deelaro  caduca  la  cooceeioii,  á  caasa  de  baber 
los  favoi'ecidiis  en  ella  abandonado  el  trabajo  qtie  iui- 
ciaron,  é  incurrido  en  las  responsabilidades  pactadiis 
fti  su  contrato. 

Provocase  nueva  concurrencia  pública  de  los  que 
quisieran  constniir  el  camino,  con  arreglo  á  la  resulu- 
i;¡ou  le^slativa  de  ^2  de  Octubre  de  lSti4  y  se  pre»en- 
laron  tí.  Joa^  f  lanciHco  Canevaro.  con  ooder  de  U. ." 
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.    Permiso  paru  construir  un  muelle  en  Iquique, 

Fletes,  el  quintal  en  cada  milla  L  ^  centavos. 

Passges  de  1*  cinco  centavos,  de  2f  tres. 

Trasporte  de  tropas  y  empleados  en  comisión  gratis. 

Derecho  de*  trasmisión  total  ó  parcial  del  contrato^ 
con  previo  aviso  al  Gobierno. 

Garantía  do  7  por  ciento  sobre  2  (K)0,000  en  25  años: 
una  tercera  parte,  concluidas  que  sean  12  millas  de 
camino;  dos  terceras  partes  por  24  millas;  y  el  total  por 
todo  el  ferrocarril. 

De  las  entradas  genenües  se  deducirán  los  glastos  de 
un  director,  un  iuf^feuiero,  un  tenedor  de  libros  y  demás 
subalternos,  maquinistas,  guardas  y  operarios;  gastOB 
de  coiul^ustíble,  aceite  y  otros  de  consumo  diario  y  los 
de  refacción  y  reparación. 

El  Gobierno  pondrá  un  interventor. 

La  construcción  couieuzará  á  los.  O  meses  y  termina- 
rá á  los  30.  La  suspensión  de  los  trabajos  por  un  afto 
anula  el  privilegio. 

La  emj)resa  daiá  40,000  soles  de  fianza. 

Otra  línea  podrá  atracem)  á  la  concedida. 

Una  entre  P»<)livia  y  Tanipacá  se  podrá  poner  en 
conexión  con  Ja  de  Iquiqíie  á  la  Noria. 

Kn  31  de  Julin  'e  18!>8  se  hizo  una  aclaración  á  la 
<*láusuhi  sobre  construcción  del  muelle  en  Iquique  y 
designando  los  edilicios  á  él  anexos  se  concedió  á  la 
l^inpres*  el  derecho  de  muellaje. 

lil  21  de  Octubre  do  1870  el  Subpiet*'cto  de  Tarapa- 
eá  intbnnó  de  que  este  camino  tenia  ya  15  milhtó  enrié- 
bulas  y  servillas  j»or  tres  locomotoras  que  trasportaban 
salitre:  ¡ !  ¿  millas  listas  para  recibir  rieles;  y  que  los 
tral)ajador<.»s  seguían  haciendo  los  tcjraplenes;  ñiltaba 
abrir  tierra  en  3¿  millas  para  e)  coin])k4o  de  las  35 
qne  ru»:ic  la  línea. — Esta  cuenta  tlesde  entonces  con  38 
wagones  paia  carga,  un  cturhe  de  1"  y  dos  de  2?;  nna 
nia<*stranza  y  un  condensador  de  agua  saloi)re. 

IQUIQITK   A   LA   PEÑA. 

l':n  :U  de  Marzo  de  1S71,  vista  la  solicitnd  de  D. 
Jnau  Williamson  pidiendo  })ermiso  ])ara  construir  un 
cajjiino  de  hierro  con  moción  animal  desde  el  puerto 
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de  Iqnique  hastn  Ins  aalitreras  del  distrito  central  lie 
la  Pena,  en  la  in-o\incia  litoral  de  TarapíieA,  y  habieu 
do  Io8  señores  Montero  y  Hermauoa  subrogádoso  »I 
señor  Williauíson;  se  resolvió  hacer  la  coiicesioii  do 
didio  cainlDo  á  los  señores  Montero  y  Hermanos,  con 
fiwraltedde  trartinitirelpermiHo  íi  niia  compañía  «kS- 
nima,  siyeta  siempre  á  la«  leyes  y  trilmuale»  nacioia- 
les,  libre  iniíwitadon  de  material,  exeiiciou  de  contri- 
bncioues,  facultad  imra  construir  im  muelle  en  Iquiquo 
y  11B0  gratuito  de  terrenos  baldíos. 

La  obm  empezaní  á  los  seis  mews  de  Armada  1*  es- 
critura. 

El  ancho  entre  rieles  será  do  30  pulgadas  inglesas. 

Se  concede  el  derecihi»  de  cruzar  la  línea. 

lia  propiedad  pa  perpetua. 

Tarifa:  hasta  ■S.')  centovos  por  ipiintal  en  la  bajada  ¡il 
puá-to  y  30  centavos  de  subida. 

Gon<]uccion  del  correo  gratis. 

Militares  y  emiileailos  en  noniisiou,  medio  paiiaje. 


pibAouA  a  sal  de  obispo. 

Por  la  cláusnlii  3ñ  de  la  eoueogion  otorgada  á  D. 
Majinel  A.  Orihuela  y  D.  José  Pickeríng  para  el  ferro- 
carril de  lonioue  íí  la  Noria,  se  les  dio  urefereneia  f>ara 
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Por  decreto  de  21  de  Diciembre  de  1864,  y  sin  oir  él 
parecer  de  la  Dirección  de  Obras  Públujas,  se  aceptar 
ron  por  completo  esta«  bases,  salvo  la  determinación 
del  capital  sbcial  que  no  úahiaL  fijarse  hasta  que  los 
ingenieros  hicieran  el  presupuesto  exacto:  se  impuso 
ademas  al  contratista  la  obligación  de  establecer  uu 
telégrafo  eléctrico  en  toda  la  extensión  de  la  via.  No 
se  exigió  fianza. 

El  18  de  Mayo  de  1869  [Ministro  el  seíior  Ferreyros] 
se  concedió  á  D.  Eamon  Montero  y  Hermanos  el  dere- 
cho de  construir  y  explotar  un  camino  de  hierro  def  de 
el  puerto  de  Pisagua  á  Zapiga  y  Sal  de  Obispo  y  de- 
mas  salitreras  del  Norte  de  la  provincia  de  Tarapacá, 
hasta  Pampa  Negra  y  Negreros  del  Siu*,  con  las  rami- 
ficaciones necesarias;  privilegio  exclusivo  por  25  años 
y  propiedad  por  60  aftos  mas,  pasando  después  al  do- 
minio del  Estado,  el  cual  no  quería  por  esto  obligado  á 
ningún  desembolso,  garantía,  préstamo  ni  gravamen 
alguno. 

El  trabajo  empezará  á  los  seis  meses  de  otorgada  Ja 
escritura  y  la  línea  quedará  lista  treinta  rtieses  después 
de  los  seis  indicados. 

Podrá  organizarse  una  compaííia  anónima. 

El  entreriel  será  de  3  i)iás  G  pulgadas  inglesas. 

Podrá  construirse  un  muelle  en  IMsagua  para  el 
embarque  del  salitre. 

En  lo  demás  sobre  contribuciones,  servicio  militar, 
contrata  de  peones  &*,  esta  concesión  no  difiere  de  las 
otras  de  su  especie. 

El  Subprefecto  de  Tai-apacá  dijo  en  27  de  Octubre 
de  1870  que  la  em[)refcía  tenia  en  el  camino  300  trabaja- 
dores y  que  de  las  34  millas  cpie  mide  la  línea,  había 
preparadas  7  ¿  para  rieles. 


:MEJIA   a  AllEQUITA. 


Por  ley  esp(H!Íal  dt»  í)  de  Octubre  de  18r)0,  autorizó 
ami>lianiente  el  Coiiírreso  al  Ejecutivo  para  la  construc- 
ción de  uu  íérrocarril  enti^^  Islay  y  Arequipa- — El  Eje- 
cutivo mandó  en  O  de  Noviembre  siguiente,  hacer  el 
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triízo  pmliminar  á  los  inííaiiicroi!  £(;li«^l'»A'  y  B1um<- 
Ü^jonutado  este  trazo  en  1861,  díulius  iiigoiii4^niK  «.«lou- 
laroii  pl  costo  del  cainiao  en  10.200,1100  imjwjs-  Por  dt- 
RTPto  dfl  25  de  l'i'hicio  <lf  1SC2  convwo  «I  Gubiariio 
accioiiistan  para  la  l'ornuiciüii  do  tum  »ud»<ljul  unáixi 
Uia,  (M/ü  el  objeto  de  llevar  á  («bo  cslft  empilt^tt.  Lft 
íiilt»  de  avcioniala?*  hií»  fnifusar  «1  projiiito;  Por 
uneva  rendlucioii  legislativa  esgictíiid  de  -S  'U-  Eu»ro  d« 
1»C3,  coacetiiú  el  (.'otiRrcso  la  ^rajitiii  de  "  ¡ht  uient*' 
ymacdóque  se  |>ríivinni!iii  iiidjuifstiwi  UiitJÍucuK  be 
Ijresentaroii  I',  l'iiti'.  ,.  i  ;.i)i.-  n  piimero,  y  l).0.  Hfexi- 
DigB  detalles,  i   11        '  '  I     i'outnituH,  qutt  por 

ruquei-ir  el  enijilei' '1'  ..,,-::.i:.  -  .lil  Hstiido  pam  In  iy«- 
tniciou  del  camino,  nu-iotí  ir>i'li,i/,íiiiii>i  de  plüuo. 

Posteriormeute  volnó  á  preseiitiirse  1>.  Piítrwá*» 
OtbbBon  a£u(!Ííulo  ¡i  I>.  José  l*ikeriii(;,  Uucieadu  aiM 
liueva  propiiesliL,  (jii..- lUi^-  uvetit^ida  por  deeretu  de  12 
il'      Jiiiii.icl.      l~'.  .     i?.    ,i\i.M;i;tsií  <!omn  máxilJiHID   pftlV 

;  I       I     ■.  ■    >..  1  eoHiode  l«.t;oO,OlXt  iMjM»; 

■  lui-er  eiuvudo  se  tKriuiuiuwi 
I  .       Ljilliis  «olo  píir  8U  pi-opio  cóftto, 

:      i'  1.1-^  restantes,  ca^ia  voz  que  hubi»- 

I         '  iii|:i>.  AdMUiíH  de  lits  bériDÍnu«  gcueiu- 
!<  I  "  di'  eoiiiH'4iioaeH,  la  propiedad  d^^» 

.it.  (lii  üuljii  :iii,' a  los  lUtaüos;  la  garantia  em  por  2& 
jibiu  debiu  cubar  aiium  ei  i»  línea  producía  el  7  por  lOv 
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favor  de  Gibbson  y  Pikering,  estipulando  el  7  por  10(> 
sobre  15  millones. —Dividióse  el  camino  en  tres  seccio- 
nes á  cuya  terminación  sucesiva'  correría  la  garantia 
para  el  costo  de  cada  una  de  ellas.  Los  trabajos  debían 
empezar  dos  años  después  y  concluii*  en  seis  meses  mas; 
habiendo  garantizado  la  empresa  el  cumplimiento  de 
todas  sus  obligaciones,  con  la  fianza  de  50,000  soles. 

El  máximun  de  la  tarifa  para  los  pasajes  de  primer» 
clase  S(»,  fijó  en  diez  centavos  por  milla,  y  en  cinco  cen- 
tavos para  los  de  segunda;  el  del  flete  en  uno  y  medio 
(centavos  por  milla  y  por  quintal;  y  finalmente,  habría 
una  tarifa  especial  para  las  mercaderías  que  lo  exijie- 
sen  por  su  naturaleza. 

Eu  1:2  de  Diciembre  de  1<S64  so  firmó  la  escritura;  y 
el  plazo  estipulado  trascurrió  sin  que  se  hubiera  dado 
princii)io  á  los  trabajos. 

Don  Samuel  Gibbsou  Uetti  y  D.  Eduardo  Hoyd  so- 
licitaron también  desde  Londres,  al  pio¡)io  tie;ux>o  que 
para  los  de  Pisco  a  lea,  la  pnSroí^a  de  un  afío  para 
empezarlos.  Nególes  el  Ciobienio  <*otiio  en  nqyuú  caso 
todíí  personería  en  est(í  asunto  y  por  d  wroto  de  IH  de. 
Enero  d(».  1867,  declaró  insubsistente  el  contrato  de  TJ 
de  Div-iembre  de  1S()4  v  á  (libbsoii  v  Piekrriiiir  inciu'- 
sos  en  la  multa  de  50,000  soles  á  (jue  se  hallaban 
obligados. 

Gibbson  y  Pickering  se  fjaerellaron  del  despojo 
ante  la  ( 'Orte  Suprema  y  solicitado  qne  se  les  exlionei-e 
de  la  multa. 

El  Congreso  Constituyente  reso'vio  en  10  de  Julio 
de  1807  (jue  se  autorizara  al  (íobirrno  Dará  formar  ^ina 
compania  anónima  que  se  ene.irgne  tíe  esta  obra  y  que 
se  nombrara,  desde  luego,  un  diieetorio  provisional, 
címfinnando  al  mismo  tienijo  1:i  giiiaiitia  del  7  ¡)orl00. 
El  G()l>ierno  neabji  de  orgjiuiznr  dií'lio  diií^erojcio  por 
decreto  de  Agosto  de  1807,  «'omponióiidosc  óste  do 
la  manera  siguiente. 

Presidente  Dr,  D,  Marianí)  F.  Paz  Soldán 
Director  ,,  Fran<-isíM>  G.  (.jnderon 

„  „  Armando  <le  la  Puente 

„  „   lOmilio  líi\rr;t 

,,  „  Manuel  Moscoso  Melgar. 


Esto  ferrocarril  está  temltiejí  wuiprpndido  en  lo» 
tres  que  Meiggs  Batea  y  V^  han  pnjpneüUi  conaimlr. 
hafita  aquí. 


AREQiriPA  A  PUNO, 

La  ley  de  8  iIp  Noviembn*  de  1S61  tiaturizó  al  Poder 
Ejecutivo  ¡laia  liawr  loa  e^icUon  y  el  trazo  prelimmar 
de  las  Tías  férreaíi  que  t\ie8e  ci>uvi'nieiito  impiaittar  «i 
la  Repüblica. 

La  ley  de  15  de  Enero  de  18(1!)  le  autoríKri  para 
contratar  la  construcciou  de  los  ferrocarriloH  de  Pono 
y  Cuzco. 

Por  decreto  de  19  del  mismo  mea  se  awpt^í  la  pnv 
pa«'^ta  de  D.  Enrique  Meígg8  para  ^jecntar  Jofi  eatadios 
y  el  trazo  preliminar. 

El  30  de  Agosto  sigaiente  presentó  los  estudios  d 
ingeniero  D.  Juan  L.  'Dionidifee,  hecbos  bajo  en  íub{>oc- 
eion  por  los  ingenieros  D.  Al^andro  Guido  de  Vigneftu 
(de  Ari»|uipa  al  Portezuelo  de  LaRuiiillas)  y  D.  T.  G. 
Heniator  (del  Portezuelo  á  Puno)  computándose  tftdls- 
tanuia  total  eu  77.60  millas  iiigleaas,  una  elovacioa  d« 
1,398  jiiós  sobre  el  nivel  del  lago  Titicaca  y  de  13,9(KÍ 
sobre  el  nivel  del  mar. 

El  costo  total  se. presupuestó  pji  .ll.TiM^OíW  soles.  El 
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Tres  días  después,  el  6,  informó  lá  comisión  dando 
la  preterencia  á  la  proposición  del  señor  Meiggs. 

El  niismo  dia  6  pasó  el  expediente  á  informe  de  ana 
comisión  de  comerciantes,  que  lo  fueron,  D.  Dionisio 
Derteano,  D.  Julián  del  Valle  y  D.  Tomas  Goin,  con  el 
objeto  de  formular  el  proyecto  de  contrata.  , 

El  24  de  Noviembre  presentó  la  comisión  de  comer- 
ciantes su  informe  y  proyecto,  con  cuyo  documento 
pasó  el  expediente  á  dictamen  del  señor  Fiscal  (Creta) 
quien  lo  evacuó  el  13  de  Diciembre. 

De  este  se  dio  el  16  vista^  á  D.  Enrique  Meiggs  y 
contestada  el  17,  el  18  decretó  el  Supremo  Gobierno 
aceptando  la  propuesta  de  D.  Enrique  con  preferencia 
á  la  de  Salinas  y  ¡pactando,  ademas  de  las  ciáusulas 
generales,  que  el  camino  será  entregado  expedito  para 
el  servicio  público  dentro  de  cinco  años  y  cuarenta 
dias,  después  de  firtnada  la  esentura.  La  suspensión 
del  trabajo  en  mas  de  tres  meses  seguidos  dará  dere- 
cho al  Gobierno  para  anular  el  contrato;  igual  derecho 
le  dará  al  Gobierno  la  resistencia  de  Meiggs  á  some- 
terse á  la  decisión  de  arbitros  en  varios  casos  especifi- 
cados. El  contratista  garantiza  por  tres  años  la  perfec- . 
cion  de  la  via  y  el  cuidado  á  su  costa,  salvos  los  dete- 
rioros ocasionados  por  casos  fortuitos.  La  via  podrá 
ser  entregada  por  secciones,  cuyo  uso  gratuito  le  queda 
reservado  al  constructor  para  el  trasporte  de  sus  ma- 
teriales. El  contratista  podrá  introducir  trabajadores 
de  paises  extranjeros,  cuyas  contratas  tendrán  en  el 
Perú  fuerza  ejecutiva.  Habrá  excepción  completa  de 
todo  servicio  militar  y  municipal.  El  Gobierno  dará 
gratuitamente  to<los  los  terrenos  baldíos  necesarios 
para  el  camino.  El  contratista  es  responsable  de  los 
danos  que  cause  en  su  vecindario.  Serán  libres  de  con- 
tribuciímes  y  de  derecho  de  importación  las  máquinas, 
rieles,  víveres,  forraje,  pólvora  y  demás  neítosario  para 
Jos  tnibajos.  A  fin  de  facilitarlos  se  habilita  el  puerto 
de  Islay  y  las  caletas  de  Moliendo  y  Mejia  pai-a  la  im- 
l)ortac{on.  Se  le  concede  libre  tráfico  i)or  el  ferrocarril 
de  Mejia  á  Arequipa. 

El  Gobierno  pagará  por  la  obra  y  sus  anexos  32 
millones  de  soles  en  bonos  con  la  fecha  del  contrato; 
do  los  cuales  depositará  7.000,000  á  los  40  dias  de  otor- 
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gad»  )a  escritura;  irstos  vates  ganarán  vi  6  por  cieotn. 
El  resto  se  le  abonará  al  contratiat»  en  i>arti(Jas  men- 
Kiioles  corrpaiíondientes  á  los  trabaos  liechos,  segUD 
oertiflcacion  del  iii};euiero  iuspeotor  de  la  obi'a.  Coda 
seis  meses  se  liquidará  la  cuenta. 

Oonio  gtii-autiii  el  contratista  dejará  en  depósito  el 
'lo  por  ciento  de  sus  cobros  hasta  un  millón  do  aolw, 
qae  le  sorá  devuelto  con  bus  intereses  el  dia  «jne  fenez- 
can todíis  sus  responsabilidades. 

Los  Tribuiialus  peroaaos  decidirán  cualquiera  dife- 
rencia qne  ocurra  ea  el  contrato,  el  ciial  ni>  se  «oapen- 
de  por  euferuiednd,  j  en  caso  de  muerte  pasará  &  los 
sacesoros  del  contratista.' 

Las  minas,  fósiles  y  autigUedades  que  fie  descubran, 
pertenecen  al  tiobieruo. 

El  23  de  Dii'ieiubre  de  lS6tf  .■weptó  D.  Enriqa» 
Meiggs  las  bases  del  contrato  y  «I  31  del  minmo  mea»  sa 
otorgó  la  eMeritura. 

iii  ao  do  Enero  de  l'i'O  se  eucargó  al  señor  Ministro 
de  .Justicia  (jue  iiti ciase  á  los  Prefectos  sQbr«>  la  exprfr- 
piiM:ion  de  terrein>.-4  para  el  feíTOcarril. 

El  25  (le  .-\gosti)  se  uombriS  Superiiitejidciito  de  li 
Ntgunda  seecioii  de  e.ste  camino  ^ , Coronel  gradando 
U.  Miguel  Zegarni. 

El  7  de  Noviembre  el  ingeniero  en  .¡ele  iuforio<^  «I 
si-fior  I'refeeto  de  Aivquipa  de  que  tenia  ya  hii'n  millas 
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línea  entre  Arequipa,  Puno  y  Cuzco,  se  declaró  que  el 
ingeniero  Sieber  continuara  de  interventor  en  los  tra- 
bíyos,  íiutorizados  por  ley  del  Congreso,  fecha  en  15 
de  Enero  de  1869. 

El  23  de  Agosto  infonnó  el  señor  Meiggs  al  sefior 
Ministro  Santa  Maria  que  la.  comisión  encargada  de 
los  estudios  habia  salido  de  Arei^uipa  el  dia  1?  de 
Agosto  á  las  órdenes  del  ingeniero  D.  Víctor  Pretot 
Freiré,  y  que  para  aquella  techa  tenia  recorridas  mas 
de  30  millas. 

El  señor  Ministro  Santa  Maria  dijo  en  24  de  Agosto 
al  señor  Meiggs  que  los  vecinos  de  Azángaro  deseaban 
que  la  línea  pase  por  allí;  a  lo  cual  contcstxS  el  empre- 
sario que  esta  es  una  de  las  rutas  que  estudiarán  los 
ingenieros. 


AEICA  A  TACNA. 


El  Congreso  de  1851  autorizó  en  10  de  Diciembre  al 
Poder  Ejecutivo  para  contratar  la  construcción  de  un 
J'eiTocarril  desue  el  puerto  de  Arica  á  la  ciudad  de 
Tacna,  cuya  ley  obtuvo  el  cúmplase  el  dia  18  del  mis 
mo  mes. 

En  O  de  Agosto  de  1 862  y  con  vistíi  de  los  planos 
levantados  por  el  ingeniero  U.  W.  Evans,  se  concedió 
á  I'.  José  Hegan  inivilegio  i)ara  la  constniccion  del 
<;amino,  con  tal  de  que  lo  empezase  en  un  ano  y  lo  ter- 
minara en  ti*es. 

Biósele  propiedad  y  privilegio  exclusivo  por  noventa 
y  nueve  anos,  pasando  luego  al  Estado;  Icrrenos  gra- 
tis; exención  de  deredios  de  aduana,  de  toda 'con tribu- 
<íion  y  servicio  de  giicira  por  los  mismos  noventa  y 
luieve  años;  facultad  para  construir  un  jnuelle  y  para 
importar  400  cliinos,  abonándosele  la  prima  de  30  pe- 
sos. La.s  tropas  y  la  corresi)ondencia  oficial  pasarán 
gratuitamente  la  línea,  y  cualqnier  otro  efecto  del  Go- 
bierno por  la  mitad  del  precio  de  tarifa.  Esta  concede 
4  pesos  por  pasaje  de  1^,  2  por  2*;  5  leales  por  quintal 
ó  lo  i)or  carga  de  muía,  sin  que  ningún  bulto  pague 
menos  de  4  reales. 
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"El  Gobierno  abona  $  iMJOO.oOO  en  vales  de  4  J  por 
ciento,  que  le  serlUí  devueltos  &  los  tres  aüos  de  reci- 
bidos. 

Kl  Gobierno  ganxulizó  por  3r>  afios  el  G  ¿  por  ,cieuto 
de  loa  capítiileíí  iijvt'itidiia  ou  el  camino. 

Cunciediótíe á  Hi'í¡.íi  c!  <U'iu';IhhU'  nüMiiJHiin-L.  nienoí 
&  nii  C-iibii.'nio  e.\itMii.jt.iu,  ¿'  ^u  Ju  jiu^iuijü  mI^íu^;^  unX 
lunlta  d'  $  2.10,000  i^ua  el  coso  de  no  confllairfdoaHii-|' 
no  en  el  plazo  lijiídii.  .  " 

El  ciiiiiino,  .sej^iui  el  informe  del  'ingi^ero'  D.  lid*  ' 
Muviiuit,  [Junio  ;í(i  de  1866]  tieue  3S.I  millas  infama' 
ú  unos  fiJ  l;il<iiiii'!ros. 

En  L';i  (h-  .^I:iyi)  il(>  li3,'>7  se  aprobó  el  tnuipafliif'  m  ' 
bizo  lEí'>;.ni  ilt'  .su>  d<-jvi'hos  á  uua ounpMía  auómmft^V 


laní  loriii;ir  lilm-iiiviiif  mus  eatatutOB. 
Por  Tía  de  t-iisiijo  se  rebajó  ala  mitad  la  Uirifa  de' 
3  en  15  de  Jutiío  de  185ÍJ,  con  cuyo  motivo  upare- 
cáerou  loa  uoiubres  úí^LK  Diego  Itainsworth,  1>,  Juan 
Anodell,  1).  Carlos  L.  Worm  y  í).  Godofredo  Abell  fir 
mando  ta  tarlf». 

Hoy  nada  tiene  rjuc  hacer  el  Gobierno  ion  este  eami- 
DO,  qiie  se  uiautiene  por  hÍ  y  creo  «ího  prodnce  baatante. 
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TACNA  A  LA  FBONTEHA  DE  BOLIVIA. 


Por  el  ^íilliste^io  de  Obras  T^iblicas  (scfior  Ministro 
Gal  vez)  se  coiiiisioiió  en  !«  de  Enero  de  ISCD  ni  iuge- 
iiiero  D.  Federico  Uohagen  para  hacer  los  estndios  de 
un  caminó  de  liierro  entre  Tacna  y  la  ciudad  de  Puno, 
con  nimitícacioues  eu  el  Desagiiadero  ó  en  cualquier 
otro  punto  de  la  frontera  de  Bolivia,  que  fuese  mas 
conveniente. 

Posteriormente,  el  28  del  mismo  Enero,  se  exi^idió 
I>or  el  Couí^reso  una  ley,  con.;¿íí/  de!  29,  autorizando  al 
Ejecutivo  para  que  juande  hacer  los  estudios,  veiiñcar 
los  trazos  y  hrmar  el  i)resupuesto  de  un  ferrocairil  de 
Tacna  á  la  frontera  de  Bolivia,  atravíísando  los  valles 
de  SííiD:i.  Locumba,  ^lo^uegua  y  parle  del  territorio 
del  depjatauíento  de  Puno. 

El  8  de  Enero  de  1870  (Ministro  seuor  Dorado)  se 
nombró  al  Ingeniero  1).  Alejandro  M.  Guido  de  Vjg- 
neau  para  los  estudios  preliminares  y  definitivos  de 
este  ferrocarril. 

El  8  de  Junio  del  mismo  ano,  recibidos  en  el  Minis 
terio  los  estudios,  se  dis[)Uso  (por  el  señor  Secada)  sa- 
car á  lemate  la  obra,  señalándose  el  término  de  treinta 
dias  y  á  condición  de  prestar  los  licitadores  una  fianza 
de  500,000  soles. 

En  virtud  de  esta  convocatoria,  se  presentaron  á  la 
siibaí^ta  el  5  de  Julio  los  señores  Dockendoi-ñ'  y  C?, 
Déves  freres  y  John  Davis  Campbell,  haciendo  pro- 
puestas que  no  vale  la  pena  mencionar,  desde  que — 

En  25  de  Julio  se  aceptó  la  de  D.  Juan  DavLs  Camp- 
bell, socio  repre^ientante  de  Hainsvvorlh  y  C*  de  Tacna, 
y  D.  Carlos  Ochseinns,  apoderado  de  E.  Eslanger  y  C* 
de  Paris,  quiencíf  so  comprometieron  á  hacer  el  camino 
sin  gravamen  para  el  íisco,  y  por  solo  un  simple  per- 
miso (pie  para  ello  pedían. 

El  Ministro  señor  Santa  Maria  firmó  el  decreto  en 
ftivor  de  dichos  señores,  con  las  siguientes  condiciones: 

Organizarán  una  sociedad  anónima  bajo  el  título  de 
"Ferrocanil  de  Tacna  á  la  frontera  de  Bolivia." 

Empezarán  los  trabajos  á  los  diez  y  ocho  meses  de 
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Armada  la  cscritara  y  ae  oliligaii  í*  concluirlos  seis  años 
■lespues. 

La  propieda^l  j>erteaecerii  siempre  6,  la  Compaflia. 

Coucesiou  de  terR^uos  gratas:  csencioQ  de  (leri>cb<w, 
contribuciones  y  se-  vicio  militar. 

Kii  cambio  voudii(.-iril  la  empresa  sin  retribneiOD  las 
balijas  del  correo  y  por  la  miúul  del  precio  laa  tropas 
y  empleados  eneomiKion. 

Kl  Gobierno  podrá  adquirir  cnando  qniera  la  pro- 
piedad del  camino,  á  precio  qne  ñjeu  peritos. 

Kn  caHD  du  guei-ra  el  Oobit^ruo  toninrá  cou  el  caminí^ 
sin  indemnización  ñ,  la  empresa,  las  medidas  ()it«  Juzgue 
emiten  ieu  tes. 

No  liabrá  transferencia  sin  previo  aviso  al  (lobiamo. 

En  el  Senado  de  li^TU — TL  se  kuscÍuí  la  eutvilioii 
sobre  que  el  Gobierno  no  debia  dar  ausili»  aljgimu  i* 
esta  eDlpre^^a;  pero  [luda  en  sustancia  ac  resülvió. 


DATOS  IMPORTANTES 


SOBRE  FERROCARRILES  Y  SU  LEGISLACIÓN. 


En  el  intoresaiitísimo  libro  titulado  -1  hand-book  of  rail- 
tcay  laipj  publicado  eu  Londres*  i>or  Autiiur  More,  Esq.  so 
lee: 

Antes  de  1840  no  existia  legislación  general  con  respecta) 
ií  ferrocarriles.  Entonces  so  xh'usó  ([ue  por  primera  vez  era 
conveniente  lí  la  seguridad  pública  proveer  tí  la  competente 
supervisión  <le  los  caminos  de  hierro  por  medio  de'' dicha  ley 
general  hasta  donde  fuese  dado. 

El  primer  feíTocarril  coini)leto  del  Reino  Unido  fué  el  de 
Liverpool  á  Mauchester,  incorporado  (reconocido  legalmen- 
te)  en  1826. 

En  los  38  años  conidos  desde  1821  en  que  se  dio  la  ley 
para  el  ferrocanil  de  Stock  ton  y  Darlington,  hasta  1858  in- 
clusive, se  aprobaron  nada  menos  que  1,C8G  leye«,  do  las 
cuales  1,248  para  Inglaterra  y  Gales,  279  para  Escocia  y  li>n 
para  Irlanda. 

i. 
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Eu  «1  niÍAiuo  penurio  rivcÍ«Ton  los  icrrocnrrJTrii,  d«'  £  wí- 
llu,  qne  tíonc  t-l  de  LLvei^mul  ¿  Mmu^ieMor,  i  9,11A  uDhM 
ulitertasal  tntllco  t<a  1857,  a<k'iu¡Mtl»  luillanr  «oi  coadnif^ 
riuD  unaciuirtA  pailo  ata»  d<?  di|iu^  miiiipr».  Mas  do  Uh 
Tuillaue»  de  ptiw^i^H  tmbofji  illrluí  uñ».  nMnndo  «um  £'J 
]>ur  ténuíuu  uimUo  cuiiu  i>Aiu^ti. 

Mfji:  l.tíír¿,i«Mlfh-ai>itBlaumruW)ii::fi7JfI7,7;>0i-iiKinTt' 
(If  It'S?,  crccJtitKlu  il<vi})ui'.i  it  im  vuliir  i'uhí  ij^iui]  á  lu  mhsl 
(1i-  1n  üiniita  ilf  lu  fímii  Itfefuña,  &  uitm  <lc  l»>  «IcmkIa  fhu)n-Ki> 
li  I11IH  riintiduil  íkUrI  i  )ua  (I■^ulI)ut  <lc  Auntriu  y  Utuán  tvtini- 
il»«,  y  ni  tMul  i)<-  liLs  donilos  .iiuittuí  de  lu*  dt-miM  nnciunv»  iIf 

El  intorcíi  di'  r»trK'norinr  rini<"il  i-oliicüdo  ni  .1  ytn  di'nii< 
aniitil  {iTMlnotA  tanto  enmn  Iiih  i-pntiiM  iIp  lo*  Kjttndos  Uuiílot. 
ó  cnmo  Ina  do  Pnuil»  y  EspaQa  oomlnnadan. 

Cau  niia  quinta  t'"^^<1^1<"<  nitiMiitiro»  de  laCáMaitlv 
leí  {.'omiiDce  eran  ju'i'i'iliixlü'',  ilin'ct«n»s,  iiitr^nieroa  tí  idlt" 
ivsftdus  eo  las  POiiii>niiiuí'  "!<■  liTi-ddirrilf",  y  lo  nil^iuo  iin  di* 
i'iiiut  de  In  Citiiiun)  de  Itis  IxircK. 

Mas  Av  im,m)  iM'j-sciims  s.'  Uallabim  <'ni(»lt»iulaa  en  los  ca- 
iiiiiiori  de  liiorro  (tire  ;t;i mentí',  fin  coiiliir  2,li73  dircoUin*  t 
-trio  aiidÍt4iro>>.  nilfii;a.t  délo»  constrrfctoros de  riulua.  locoiiio- 
lorn^.  carro»  >'  Imk  iiidiiKti'iiiles  di>i)tr<i  cIíibc^  que  viven  delm 


:;;.>^-::ml<-K. 

Ksto  priiflia  líi  V 
II  la  fr<-lta  rita'l.i. 


a  el  ue^'Ot-io 


Mr.  KoiíKNT  i.f;  Kt  Lai:rí.ns  oh  wi  <,bra:  TrtiHé  de  lu  Lt  - 
¡¡¡¡•IntioH  ftdn  lii  ./(irisprwííricc  rfes  Chemíim  de  Fer,  dice: 

Kl  i'aiDiuo  (le  hierro  Viaditft  do  LoiKlreti  átinH-invielí  <*la 
ki  i'luí  dii  im  extremo  al  otro  Robro  ¡MOt-n'ndns  de  tadrilliv'í: 
entá  tiluiiilinido  (íoii  ítas  en  tuda  h\  linwi  y  tiene  pasiyeñ  luti  - 
viileR  en  aniboR  i^HladoR  que  uiideii  7  nietroH  de  ancbo  v  rv- 
ta»  plaiit.idoH  de  Arboles.  Costó  l-aW^OOO  fraiuoa  ó  '27ii.tit*l 
el  kilómetro  ó  sean  f.0ífl,00ü  la  íegiia. 
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El  camino  de  Liverpool  á  Maiiclienter  costó  £  1.525,5;^>: 
tiene  18  leguas  y  sin  embargo  en  l^IiH  pagaba  10  por  ciento 
tie  interés. 


FILVNCIA. 


En  tiempo  de  Luis  XIV,  á  ihwa  d^*l  siglo  18  cuando  ««e  es- 
tablecieron i'n  Francia  las  ]>rimeTa8  diligciiciaÉ*,  los  proi)ii- 
tariori  de  tierras  hacian  ellos  mismos  d  camino  y  considera- 
ban como  un  atentado  contra  la  j)ropiedad  la  interveiicioii 
del  Gobierno  en  la  ejecución  de  un  camino  ó  de  un  canal,  á 
jmnto  de  (pie  el  duque  de  Xemouvs  mandara  hacer  luego 
contra  los  juijueros  trabajadores  (pie  fueron  á  contítniir  el 
canal  de  Briare. 

La  ordenanza  r<'al  de  22  de  Junio—  13  de  Agosto  de  lt'4i¿ 
dividió  el  territorio  francés  en  5  i iin  facciones  confiadas  cada 
una  á  un  inspector  divisionario  de  piicnlcs  y  calzadas,  en- 
cargiindole  el  estudio  de  los  caminos  de  liierro  en  su  territo- 
rio, y  de  la  sr.ptTvigilancia  de  su  conj^trucciini.  El  inspector 
dJvisioiui.iio  y  tres  ins]>cctoies  generales  de  puentes  y  calza- 
das, con  un  ingeniero  sccjtííüío,  IVuiuan  la  ^^eccion  de  cami- 
nos de  hiení>. 

A  esta  junta  ay:ula  la  ctimisioii  adiriinistrativa  encargada 
déla  estadística,  <|ue  es  cc-nsiiltada  solux»  adquisici<m  de  t<T- 
renos  y  proyectos  de  fe  noca  ni  les,  sobre  bosíiues  de  explota- 
ción, reglamentos  de  policia  para  íínoearriles  y  en  general 
üobre  el  establecimiento  y  explotaeion  de  dichos  caminos. 

Finalmente  existe  la  comisión  supenor  presi<lida  por  el 
Ministro  de  Obras  Pil])licas  <'»el  sul!S(!cretario,  (]ue  <l(¡be  resol- 
ver todas  las  cuestiones  valiéndose  de  hombres  politicón:, 
militares,  cienjLí ticos,  etc. 

En  resumen,  el  método  para  llevar  á  «abo  un  camino  de 
kieri-o  es  este : 

Estudios  dirigidos  por  el  ins]ie^tor  divisionario  y  h€cji«ír 
por  sus  ingenieros. 

Examen  posterior  de  que  at  dará  luego  idea. 
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luronuo  (le  lu  ni  luiicipalidiul,  de  Ja  comisión  de  truoa  y  d" 
la  de  estfldfstica. 

luforme  del  miisejo  gciieral  de  piientea  y  calzadas. 

ItcBolucioii  del  Miuiíitri). 

Üiiando  Rb  iiiodifica  ol  jiio^ecto,  e&  le  somete  &  tui  iufonm 
til p1  ementan n,  repitiendo  bu  exámeu  eo  la  pavt4>  mudíflcnilii. 

El  cnniino  ru  enea  í  rtmate^  tsigiéudoee  fiaaza  i>ara  ¡pt^- 
i'HUtizar  su  eJi'<;iU'ion. 

Uecho  «1  caiuiíin  y  e^tijiuloda  la  partidiiacíoii  deJ  EAtndti 
(í  jnu'  couti'ata  i>  porque  l-1  Estado  dio  fondos  paru  Imccrlo  ü 
ffii-aiiüxú  Riis  réditos,  m  taUMeve  ln  uuuiera  de  juaüflcar 
eas  piodavtos,  tiegiui  el  uiodrlo  dit  la  coocesiou  da  l'oriH  & 
Orltíiai»  y  de  EHtniHbui'go  li  BoHle  (uideuanza  dtt  ¿O  d«  Ocia- 
Itrc  de  1843 )  ú  sahot: 

Ua  oomisioiíado  de]  Qobicm«  iuteiTicneen  todos  lúa neM 
ñDaticieroB  de  It^comiiaüia  y  al  cfcclo  esta  Iv  pasB  ooptftdo! 
tndns  sUH  re8olu('iouca,  cueutiw  y  dcmn»  d4icumt.iitu»  qn« 
inTtídilcn  BU  BiniKjo.  Pouo  i  6U  disiioaicion  lodos  lúa 
('ios,  eBtabk'oiniii'iitos,  c^ja  y  uirtera.  El  comisioiíadu  pnrdr- 
exigir  la  leiiuiun  de  1»  jaula  de  admiaistraiúon.  Toi]o»to 
hili  peijuicio  dp  laa  dÍRjxisiuioiiee  del  Miuietru. 

Et  cominioiiftdo  puiik-  jmIbIíi'  A  lu  juuta  (¡euiral  >-  liHC«r 
i[Wí  coñete  kii  opiíiiou. 
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La  via  hade  ger  doble  en  todo  el  camino.  £n  las  estado- 
Bes  y  sus  aproches  habrá  ademas  las  carrileras  precisas.  < 

Los  rieles  de1>en  ser  de  primera  calidad  y  jiesar  30  küó' 
gi-amos  por  metro. 
'El  balastro  lia  de  ser  excelente. 

Las  cercas  serán  de  mampostería,  de  pared  de  tierra,  de 
madera,  de  postes  con  alambre  ó  de  foso  de  un  metro  de 
profundidad  y  50  centímetros  de  ancho. 

Las  puertas  abrinin  hacia  Ids  terrenos  adyacentes  y  no 
hacia  el  camino. 

£1  camino  tendrá  un  terraplén  de  8  metros  30  centímetros 
en  la  parte  llana  y  7  metros  40  centímetros  en  las  rocas  y 
cortes  entre  parapetos  y  subterráneos. 

Entre  los  rieles  no  habrá  menos  de  1  metro  44  centímetros 
y  la  distancia  entre  dos  carrileras  será  de  1  metro  80  centí- 
metros entre  las  faces  exteriores  de  los  rieles. 

Entre  el  riel  y  la  arista  del  terraplén  habrá  1.50  en  la 
parte  llana  y  1  en  rocas  y  cortes. 
£1  radio  mínimo  es  de  1,000  metros. 
La  gradiente  máxima  5  milímetros  por  metro. 
Las  estaciones  serán  señaladas  por  la  administración  con 
audiencia  de  la  compañía.  Habrá  casas  de  madera  para  el 
poon  caminero  en  los  cambios  de  via. 

Un  ferrocarril  cruzará  siempre  el  camino  real  en  puente  é 
en  zanja,  á  menos  de  que  haya  obstáculo  invencible.  El  ca- 
mino vecinal,  á  nivel. 

Al  cruzar  i)or  sobre  el  camino,  el  ojo  del  puente  no  tendrá 
menos  de  8  metros  en  camino  real ;  7  en  el  departamental ; 
«>  en  el  vecinal,  y  4  en  el  de  poco  tráfico.  Su  altura  5  metros; 
ancho  del  parapeto  7.40  j  alto  del  parapeto  80  centíme- 
tros. 

Al  cruzar  por  debajo,  el  puente  que  sostiene  el  caD(dno  de 
i-uedas  tendrá  8  metros  do  ancho  para  el  real,  7  para  el  de- 
imrtamental,  5  para  el  vecinal,  4  para  el  de  poco  tráfico.  El 
ojo  del  puente  será  de  7.40  y  la  distancia  4.30. 

Al  cruzar  á  nivel,  los  rieles  no  tendrán  altura  ni  profimdi' 
Had  que  exceda  de  3  centímetros  y  no  ofrecerán  ningún  obs- 
táculo á  la  circulación. 


irifliA  «1  cniíñuo  y  i>hI  i]>Hlnda  la  partídiWHái 
<•  |iiii-  niiitiíitii  (i  ]n)ii|tic  i!  Eülnilu  <Ii«  fondos  ] 
,i;:ii:uiti/i'>  MI- iii!ii.j>,  se  ■■f.iiilik-r.f  I:i  manen 
.~iis  |>r<)iliir1i>s.  si-giiii  (I  iiioilclo  tW.  ta  coucci 
Oilciiiw  y  lie  ICHlniKliiti;;')  it  líiislii  (oixU-uauza 
bit'  (Id  lt«43)  ú  kíHiüt: 

I'ii  coniioiiiuatlo  dil  Gubivi-uu  iutenione ea 
liimtidei'OB  de  liTruiniinfíiii  y  ul  cígcIo  esta  le 
liidnR  sUH  i'Cüuliiciuue.s,  turDt»^  y  deinoa  d< 
iKifiliteu  mi  manojo.  Pone  ¡i  Bn  diaiiotücion 
(ios,  ofilHhlcpiíiiicnt'w,  uya  j  cíHl«ru,  El  coia¡ 
i'xigirU  roiiuiou  de  lajuiita  do  ntliuiuUti'aci 
^ill  i>cgnicio  de  lae  >lÍHi)os)(üone6  del  Hiiiüiro, 

El  comisioundo  piicdi-  asialir  i  la  junta  p 
(¡iif  rnniítc  bíi  opinión. 

,Vi:'.i:iin»  tiene  In  ciuniMon  de  finunzaK  iJer» 
i-ii  -ii i'iientius. 

TotloN  lott  nños  Hei'iin  fulaa  presentadas  y  el 
lii-arii  lina  comisión  ijiie  lu8  exoniiuo  en  i4  mú 
eompañiji. 

Eutrc(!adn  el  rnminn  ú  la  vompariiu.  i 
KU  manejo  y  eosti^uiuúeBto^^^BnteButlmL.- 
nos  y  dea<MÍ<.'¡ou  del.,J^flÍfiBÍAÉ^^^H 
de  los  poentoi,  vit 


,'( iiictrus 


iitmaHÚivf" 

,4,>il<t  vn  pwli- 
,)l««irtt«inatniii- 
|,iu*«  l'«  íftAidio»  del 
,,„    «.venimP,  i  tu*»* 
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Eu  toili)  iiiiiilo  que  la  administración  lo  esya  lia 
coü  goarda  jianí  abrírlH  y  cerrarla. 

La  conijmñia  desjaguará  toda  repr*»»  de  ngiift 
i^ausa  dp  sus  trubHJOH:  li)«  desligue»  aer&xx  de 


Niiiguu  rcrioiiimil  podrá  iütcvramyiT  la  navcgudon  da  hM 
ños. 

Tanipoiro  )it>dr¿  internimpii-  el  tnUicti  un  loa  cxminiM,  3i 
lia<:e  alguno  pntvi^ional.  lo  liwii  eiuuiinttr  |H>t  ni  iugenian 
del  Estiidu  iiutt^H  de  abrirlo  nli público. 

Loe  cortes  Hubteiráiieofl  toadrán  7.40  de  aiieho  «ntR  1b>' 
parapetos  y  5.r)U  de  altara. 

Las  ñltracioiiuá  de  loü  Hubterráneos  serán  cantenidM  por 
la  «lompañia. 

Las  búvedus,  mJcalus,  coroniiraieiitos,  j  demits  ftbm*  d» 
raiüstcavias  t>e  liaián  con  ])iodra  du  tnlltt.  !^i  Tin  la  liublen,  M 
tolerará  el  ladrillo. 

Todo  terreno  necesario  á  la  vía  norñ  comprado  j  pt^adO' 
Xtor  la  compuíiiu,  lo  niisiuo  que  loH  defodioe  do  agua,  oeapi-- 
clon  temporal,  deutrucolott  de  ííhntan,  Pte. 

La  cODipuñia  Imrá  á  »u  •.-«atu  ut  plano  d«l  cumma  tan  «U 
desltndea,  iuvVnlarioii,  y  dvmu»  inn-tinntiuH^iiui  coiiv«dí«M 
a  luililjir  norrB^p'Hideu  A  Un 
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«ion  del  camino^  el  EBtado  la  mandará  hacer  de  oficiO;  íiIT-e- 
rin  la  saca  á  remate,  todo  á  costa  de  la  compañía. 
Las  máquinas  locomotoras  serán  fumíboras. 
Habrá  coches  de  1*,  S'í  y  3*  clase. 

Medidas  :  El  ancho  del  tenaplen  en  su  supei-ficic  para  do» 
carrileras  es  de  1.30  metros,  menos  en  las  zai\jas,  cortes  j 
rocas  que  es  1 .40. 

El  ancho  entre  los  bordes  interiores  de  los  rieles  será  de 
44  centímetros. 

El  ancho  entre  los  bordes  exteriores  d(i  los  rieles  extremos 
y  la  íirista  del  camino  será  >.50  m(;tros;  menos  en  cortes  y 
rocas  que  será  1  metro. 

Estas  medidas  pueden  ser  moditicadfis  á  propuesta  de  la 
compañía. 

La  gradiente  mayor  es  de  5  por  ciento ;  el  ténniuo  medie 
3 — 3i  por  ciento.  \ 

El  minimun  del  radio  de  las  curvas  8(K)  metros  á  1,000. 

Los  desvíos  deben  ser  calculados  matemáticamente. 

Los  puentes  sobre  los  caminos  vecinales  t(mdrán  5  metros 
de  alto  y  5  de  ancho.  Serán  de  calicanto  ó  hieiTo. 

La  gnwliente  de  caminos  sustitutos  3  poi*  ciento  para  ca- 
minos piíblioos,  5  para  vecinales. 


ALEMANIA. 


De  Legislaron  de  los  Cam'nws  de  Hierro  ru  Alemania  per 
M.  vc»N  Reden  traducida  al  francés  y  anotada  por  P^í^spero 
TouRNEUx,  1845,  son  los  datos  siguientes : 

Para  los  caminos  de  hierro  destinados  al  uso  de  un  partí- 
«alar  no  se  nec^sit^i  permiso  del  Gobierno. 

Ningún  camino  de  hieiTo  para  uso  público  podrá  construir- 
se sin  permiso  del  Gobierno. 

El  Gobierno  c^onc^de  permiso  pata  hacer  los  estudios  det 
trAso  y  para  construir  el  camino. 

Si  dos  ó  mas  lo  pidieren  y  no  x>udieren-  avenirse;  á  todo» 
se  lee  concederá. 
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n  de  estudios  es  una  recomendación  de  pteii* 
rencia  para  la  de  constrncdon  en  igualdad  de  otras  clnou- 
tancias. 

Para  obtener  la  concesión  de  estudios  ao  ncceaita:  1?  QM' 
no  ae  haja  hecho  otra  anterior  ni  haya  camino  con  prlvU»- 
gio  en  osa  Tia:  2"  Que  sea  útil  el  proyecto  j  rio  cauae  per^ 
juicio,  poniendo  trabas  á  otra  inmediata  y  en  cuya  t^jecHdta 
tanga  el  Gobierno  int«rcB  por  razones  coiaercialea  á  de  pr»í 
vucho  general;  3"  Que  la  posición  de  la  persona  HoUdtanH 
inspiro  con fl  anz a. 

£1  Oobicnio  podrá  exigir  garantía  de  que  se  batán  lot 
estadios. 

El  proyecto  de  camino  pasará  ti  informo  de  una  comisott 
de  propietarios  que  juzgarán  sobre  eix  conveniencia. 

Con  el  informe  favorable  de  esta  comisión  pasará  el  pro- 
yecto A  la  junta  do  ingenieros. 

Es  eondicion  de  todo  proyecto  que  manifiesta  loa  pimtM 
«itremoH  y  los  principales  intiirmedios; 

Que  &  ningún  otro  individuo  se  le  darA  et  mismo  penulmt 

"Que  sin  embargo  ne  considerará  como  separada  y  aigeiía  d»- 
esta  concesión  la  du  una  mmiflcacioD  y  la  pi'olonjtaicJDii  d» 
lii  linea. 
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La  compañía  está  obligada  á  presentar  sus  cuentas  al  Es- 
tado. 

Después  del  plazo  de  la  concesión  la  propiedad  del  cami- 
no pasa  al  Estado. , 

£1  Estado  se  reserva  el  derecho  de  comprar  todo  camino 
de  iiierro  al  cabo  de  cierto  número  de  años. 

El  Estado  tiene  derecho  á  conservar  un  inspector  en  los 
asuntos  de  la  compañía. 

El  Estado  se  servirá  gratuitamente  del  camino  en  tiempo 
de  guerra. 

£1  Estado  cederá  siempre  gratuitamente  sus  terrenos  para 
jconstruir  caminos  de  hierro. 

Como  todo  monopolio  tiene  sus  inconvenientes,  es  necesa- 
rio que  el  Gobierno  se  mezcle  en  las  relaciones  interiores  de 
la  compañía  y  en  la  dirección  de  sus  negocios. 

Los  empleados  de  la  comx)añia  no  podrán  ejercer  funcio- 
nes de  poHcia  si  no  llevan  uniforme  en  el  momento  de  ejer- 
cerlas. 

En  las  concesiones  nuevas  se  exigirá  como  condición  in- 
disjiensable  el  establecimiento  del  telégrafo  en  toda  la  linea. 

Hace  diez  años  ( dice  en  1845  von  Reden )  que  la  Alemania 
toda  rechazaba,  con  muy  pocas  excepciones,  los  caminos  de 
hierro,  porque  se  les  consideraba  como  origen  de  males  sin 
cuento. 

BÉLGICA. 


La  Ordenanza  dada  por  Leopoldo,  Rey  de  los  belgas,  dis- 
pone: 

No  se  permiten  áiboles  á  20  metros  de  un  camino,  sin  per- 
miso del  Gobierno. 

Ni  á  8  metros  montones  de  piedras  ni  otra  sustancia. 

Ni  abrir  canteras  ni  minas  á  20  metros. 

Ni  zaiyas.  ^ 

Ni  poner  edificios  de  madera,  p^ga  ni  otra  sustancia  com- 
bustible, ni  depósito  de  granos  ó  p^a  ú  otra  sustancia  com- 
bustible. 


Soe  y  perjui<iios  que  suftieren  tantn  Ioa  pofü^^ro» 
DiprcaDCÚui,  menos  cuaudo  ocurrieren  pnr  rnl|>a  dd  pefjUiB- 
('«do  ú  hubiiíri;  fuurzu  tiia.vftT. 

Prcsia,  — Lii  c(ira|)Afiúi  iw  ri3Bi«n«abIe  ún  loiluit  )i 
qii{<  cAUsartí,  y  la.  natiiralcE»  puklgrosn  Ao   tii  timpm* 
puode  ser  counidcraila  comit  vabo  tuctraordiuiirío  qiu  ftt«^ 
Ücti  la  indemnidad. 

11a  VIERA. —  La  coiuptuím  (»  resintunable  ú  Itw  dan 
poi'  iadcraniKttuinu,  fiíndiidae  vn  den'.üht>,  irtinndo  el 
proviene  de  la  emprMa. 

Hamuukgo.— Lacompiiñia  <«  rcsiwiisiilile  del 
d^i  la  iniprudeni'iik  ú  deBctüdu  de  suk  «unplriHloá  ¿  dfrlai 
iwrfeccion  de  sus  comttract^iuuc»  ó  lie  la  uegligeacia  da 
vigilan  da. 

Fkancia.  — El  (|ue  por  descuido  (S  negligcnoia  cMiuif 
iuy;idcnt«  del  quo  resultAren  lieridac,  «uMr»  dlec  mMut 
prbloa  y  mil  li-aneua  do  iiiuItA.  8i  roeuttare  mititrt«,  la  ] 
a]on  Borá  de  mi»  mesos  á  cinco  &Gos  y  la  malla  du  tr«<wi 
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Estado»  Unidos.  —  Las  compamaa  son  responsables  to- 
mo  cualesquiera  otros  porteíidores. 

BÉLGICA.  —  Sopeña  de  500  fi-ancos  de  multa  y  la  des- 
tmccioii  de  lo  hecho,  después  de  un  aviso  racional,  por  la 
;ria  ^dministi'utiva. 

El  que  ponga  obstáculo  ó  impedimento  á  un  camino  de 
hierro  pagará  do  50  á  200  francos  de  miüta. 

Será  colocado  bajo  la  vigilancia  de  la  policía  por  2  á  5 
años. 
.    Si  ocasionare  accidente,  sufrirá  las  penas  del  código  penal. 

El  culpable  ^c  un  acu'idente  jwr  descuido  ó  negligencia  ó 
faltA  de  cumplimiento  á  lus  reglas,  pagará  16  á  200  francos 
de  multa. 

En  caso  de  heridas  sufriiá  prisión  de  15  dias  á  6  meses;  si 
áe  muerte,  prisión  d<?  (i  meses  á  5  años  y  multa  de  1,000  frs. 

El  Gobierno  podrá  dar  á  los  emxdeados  de  un  ferrocaiTÜ 
atribuciones  de  policia. 

En  este  caso  prestar<in  juramento  para  el  desempeño  del 
destino  que  no  abrazará  sino  los  linderos  de  la  compañía. 

La  cuenta  que  dé  un  agente  así  nombrado  hará  fe,  basta 
pnieba  en  contrario,  sobre  todo  hecho  que  contravenga  al 
reglamento. 
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Las  únicas  accionoe  que  8c  han  lieclio  eftictívas  son  lar. 
<iue  eminesarios  particulares,  por  virtud  del  derecho  d© 
trasniisiou  lian  heclio  crear,  cediendo,  como  en  la  empresa 
de  Eten,  parte  del  privileí^io  á  compañias  que  han  formado. 
En  este  caso  el  int^^res  individual  ha  alcanzado  mas  que  to- 
dos los  esfuerzos  del  Gobierno. 


ACUEDUCTOS. 


Las  compnüias  por  regla  p^eneral  se  han  obligado  á  hacrr 
los  necesarios  para  no  interrumpir  el  curso  de  las  aguas  con 
la  obra  nueva,  se^cun  consta  en  todas  las  Especificaciones, 

Puede  suspendei'se  tenipoi-ariament<í  el  uso  de  un  acue- 
ducto para  obrsis  de  urgencia}  pero  luego  de l>en  reponerse 
las  cosas  á  su  anterior  entado. 


ACUAS. 


No  internnnpirá  januus  la  nueva  obra  del  feíTOcarrll  ♦I 
libre  curso  de  las  íii^uíis  y  el  euipresiirio  constniirá  para  cHo 
los  ])uentes  y  íwíueduttos  nefcsariop.. 

VA  GobuTuo  se  obl1«;;(')  en  el  contraí-o  de  Ai-oquipa  á  Puno 
y  Cuzco  ( ií^»>8)  íi  allanar  las  ditlcultade^  (jmj  pudieran  pre- 
i^enturse  para  la  provisión  del  a^ua  necesaria  al  consunto  de 
los  trabajjadores,  uso  d(;  las  lo(;oüiotoras  y  obras  de  l;i  vía  y 
surt  dependcnirias,  pa;]jaiido  el  contratista  Jas  ind'.;:u..v.a(  io- 
nes correHj)'v»ndient<'s. 

Terminada  la  obra,  volverán  las;  aguas  á  su  di. rio. 

Lo  mismo  S'j  pactó  en  el  contrato  de  Tayia  :i  li  IV.í.itrva 
del5olivi:i,  y  en  casi  todíK  los  vi;í4Mir'*s;  siendo  <le  advertir, 
i"  ( con  las  j):ilabras  dífl  señor  Fiscal  di*  la  Excnia.  t'orte 
.Suprema)  (|ue  *'el  Gobierno  tampoco  pn«de.  disponcj*  de  las 
aguas  ó  manantiales  de  propiedad  paiíicnlar,  ni  variar  *ín 
eurso,  ni  tanipoi-o  de  las  «asas,  terrenos,  sitios,  4'osas  ii  r.b- 
ji^t^s  ágenos,  ni  obligarse  á  ser  ai  tor  «'»  g(ístor  en  h>s  caMon 
<|ue  ocurri(rs(ín  \ni\d  la  expropiación  forzada.  Si  la  empres.i 
lealiza  fl  d(íí«tnjt>,  por  contrato  ó  precio  convenido,  los  em- 
presarios deben  salvar  Lt-^  diíiciilí.a<U?s  tjue  se  les  present^'u 
y  arreglar  las  cuestiones  ó  CAintit^nda^  «[ue  we  suscitaren,  k'u 
tomar  el  (Gobierno  en  •lla'^  otra  ingerencia  <iiie  la  de  prott.'- 
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del  ferrocarril  de  Pisco  á  lea  ( 1864 )  en  el  cual  se  añadió  í 
''  y  w  declara  que  este  ancho  es  el  <pie  adapta  el  Gobierno  pa- 
"  ra  todas  las  Uncas  ferreos  que  se  estahtezean,  ya  sean  «wft- 
*'  venaionadas  por  el  Gobierno  ó  por  compañias  particulares^"' 

Don  Job6  Boza,  empresíirio  del  feíTocarril  citado,  pidió 
í|iu'  se  le  jx'miitiese  vaiiar  de  íuiclio ;  pero  el  Oobiemo  estuvo 
á  lo  luaudado  y  declaró  8Ín  lugar  la  solicitud  j  sosteniemlo 
Kltinpre  y  en  todos  los  casos  el  ancho  indicado. 

La  denominación  varió  mas  tarde,  put»s  al  camino  de  Li- 
ma á  Chancay  se  le  i)rescr¡bió  por  ancho  de  via  *'el  de  laK 
que  se  hallan  establecidas  de  Lima  al  Callao  y  de  lá  capital 
ttChonillos."  Al  feíTocanil  de  Pimcntel  á  Chiclayo  se  It» 
dio  la  misma  medida,  liacicmdo,  sin  necesidad  y  puede  de- 
cirse ])or  decidla,  una  referencia  cpie  pu<lo  evitarse  citando 
la  medida  justa. 

De  Tima  á  Pisco  se  exigió  4  júés  8  y  media  ])ulgada8  me- 
dida inglesa ;  lo  mismo  al  de  Malabngo  á  Ascoi>e  y  al  do  Sa- 
laveiT>'  á  Tnyillo,  cuyo  empresario  solicitó  también  inútil- 
mente la  reducción  de  esta  medida,  cuya  reducción  se  decla- 
ró sin  lugar  el  24.de  Junio  de  1870,  á  saber:  — 

**  Visto  el  anterior  recurso  de  don  Josó  Manuel  Ugarte, 
cnipiiísaní)  de  la  obra  del  feíTocanil  tlel  puerto  de  S^alaverr>' 
lí  la  ciudad  de  Trujillo,  y  considerando:  (pie  por  base  gene- 
mi  lijada  ]>or  el  Gobierno  para  la  construcción  tle  todos  los 
ferrocarriles  que  se  eonstriiyan  en  la  líepública,  el  ancho  de 
la  viíi  debe  mt  de  1  pies  8  y  jnedia  pulgadas,  y  no  el  de  o 
pié»  (J  pulgadas,  como  lo  solicita  el  recuiTcnte,  se  declara 
nin  lugar  la  modificación  ]H"dida  por  dicho  enii)resario,  de  la 
<'Iáusula  4"  del  decreto  de  J¿5  de  Abril  último.  —  Kúbrica  de 
S.  E.  —  Santa  Makia." 

El  ancho  normal  de  la  via  se  fijó  en  1 .44  metros  para  el 
feíTocarril  de  Lima  ala  Oroya,  i)ara  el  de  Pa<íasmayo  á  Caja- 
mnrca,  para  el  de  Arequipa  ¡x  Puno,  para  el  de  Pacasmayo  í'í 
Guadal ui)c  etc. 

En  el  expediente  del  ferrocnnil  de  Pisagua  á  Sal  de  Obis- 
I)0  se  ílice  ''que  estando  destinadlo  ])rÍ!MÍpalniente  este  fer- 
roí'arril  á  la  coníluccion  del  salitre  d<*l  intt'rior  á  la  costn,  h\ 
em]>resa  adoi)tará  ])ara  la  via  el  aneho  de  3  pies  Ü  pulgadas, 
medida  iugl(>sa,  entre  rieh's." 

El  ancho  del  camino  al  nivel  de  la  gradiente  :  en  tierra  • 
cascajo,  tanto  en  exc^ivaci(m  como  en  terra])len  14  pies. 

En  excavación  de  roca  sólida  12  píes  á  1  pié  mas  abajo  de 
la  gradiente.  En  estas  excavíR-iones  se  sacaiá  siemi)re  el 
i:iatenal  1  ]>ié  mas  a])2^o  de  la  gradiente.  ( FerrocaiTll  de 
Arequipa,  1Q6S. ) 

Ancho  del  camino  al  nivel  de  la  gradierilc :  en  tierra  ó  cas- 
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<|iic  nerÁ  tiiúa  uiibicxU  cipi  piedra.    (  F^TocairU  de  LiUM 

Ancho  dil  luinino  ni  nivd  (lela  gnidiraio :  e»  tlem 
DiKi^'tjo,  tiúitii  -ni  i::((;aVH(-i<)U  cunin  en  t<MTni>)cu,  4  Btett»n¡i 

-■i'lllínittrm. 

En  cx.MVíi.'iini  dr  i-iK-n  mVIíi^v  3  mtTTnx  "O  MintfmetrM  i  3|l 


ih'  Kicii  Mtlitlfi  3  metttM  7(1  cmti[netnHi,¿9f 
¡ilm.jii  (l«  In  gnuU'ffiH'. 

I  liu  l;i  ^-adientP  :  n  iu'vrn  A  niiM;f\|o,  tiiiné 
iiiin  i'ü  it'rmpira  4  mctti»»- Hl)  n-iitItDe-trHi 
■  h>^  rip".,a  ( f;iJA(;a )  t^ñ,  -1'  H4.    ( P«rrocniT)l 
iMi^iiUilupo,  1870.)  ' 


ANTIGÜEDADES. 


-  CIII  — 

ti  contr&to  de  Ari<ía  á  Tacna  de  6  de  Agosto  de  1852  tA 
anuló  porque  los  conceMonitstas  uo  aceptaron  la  íuyudi- 
lacion. 

En  otro»  ha  ocunido  Li  anulación  ]»or  Ailta  de  fianza. 
Kl  (íolnerno  «ienipre  ¿^e  ha  reservado  el  derecho  de  deda- 
lar  ailininistrativaniento  la  nulidad  en  los  casos  pactado»». 


APOYO  OFICIAL 


Kn  el  contrato  de  Iquicpie  áJii  Noria  y  gíiieralniente  en 
todos  los  liedlos  haí^ta  la  fecha  se  ha  pai  iado  <pic  las  auto- 
ridades ])í)líticas  darán  mano  tuerte  al  empresario  para  hacer 
quo  los  Trabajadores  cum]>lan  con  sus  contratos, 

Kl  (.¡obi<».mo  ha  ofi'ecido  en  todos  los  collrrato^i  que  presta- 
rá su  protee.cion  :í  los  ferrocarriles. 


APROBACIÓN  SUPREMA. 


En  I")  de  .Tunio  <l{^  ¡^-Hií)  se  dio  á  la  propuesta  de  (ion  An- 
drés Alvaro:  ('aldertMi  para  el  contrato  de  íJnia  j'i  Fisco,  de 
\a  misma  manera  (pie  .^e  habla  (Uulo  á  t^xlos  lo.s  contrato» 
celebrados  en  e!  país. 

Kl  Gobierno  se  reMT\a  siempre  la  aprobación  de  lo»  pla- 
nos, y  la  de  los  traspaM>s,  so  p(*na  d(»  nulidad. 


ARBITRAMIENTO. 


Kn  fl  coiíírato  d(^  An^quipa  á  Puno  y  T^nzco  se  ])ae.tó  (píe 
luda  discordia  enere  la  empresa  y  el  Gobierno  relativa  á  1 1 
construcción  de  la  obra,  se  dirimirá  por  r»n  inp:eniero  nom- 
brado por  CíMla  pai*t<'  y  un  tercero  nombrado  por  los  arbi- 
tros, sin  nnw  recurso. 

Lo  mismo  s»í  ha  pactado  en  varios  otros  contratos,  a^^re- 
gándose  la  cláusula  penal  de  nulidad  del  <»ontralo  declarada 
üdministrativanieiUe  en  caso  de  uo  someterse  al  fallo  ar- 
bitral. 


—  OHSJ 

«-1^0,  lanln  en  r^xcjtt-adnii  cmno  pd  li'J^rBplñi,  SüMiuHon 

£ii  fxcuvni-íou  il«>  i-tH-u  H^littft  .1  mctivwi  4t,ans  ó  IS  iiife.  Ea 
1(1»  iitijitui  ilniulo  hftj'u  atoUwki'ni,  adfBuM  del  «ncba  tcWr- 
vodu  {iiira  i-l  f.aiiit-DO  Itahni  en  1m  (xraviicrásinii  nna  nnja 
<()■<)  svni  UhIk  (.'iibÍFTt.i  c>{n  ¡iiixlnt.    (  FpiTCiearrit  dr  Lfaua  ■ 

Anrbo  del  cumino  iil  nivel  ilr  I.i  srartinur  :  rn  tiítwA 
ciMTj^u,  la'iiti)  í>n  oxravaoiíin  tsimo  i-n  l«-n»pkn.  4  iiiM?iM'11 
fMiLíniPtm», 

Kn  t^ciiTacinn  dr  rtwMi  HÚliitii  .t  tm-fTna7fl  RMilimelitM  Í9> 
iiMitíinctroii  miut  ntii^o  ili-  tu  ^Trntioiiti!.  ( t'i>jTi>c»rñI  ib 
Unitt  i  ]u  Orw.vit,  IWiy. ) 

Andio  dtí  (Wküno  nt  titvtil  de  lu  ^nüici>t4>>;  ra  tMitAri 
i-tu-<i-jijii,  liiiitM  eJi  i'xni>'noli>ii  wruü  l-ii  ifrni¡>ltfn  4  >ntttn»9i 
i'Hutittictroa. 

£ti  rJHwvwdan  de  iiwii  w^Hf«  3  UKtRM  70  crolliiivtr'X' 


Anohc)  ul  iiivt'l  di)  la  (iiiHÜi-nli- 


t'ii  lorniiilcti  4  itii' 
(le  1'Nctw.mu}  o  á  UtuH\aIniie,'líí7U, ) 


ANTIGÜEDADES 


QiK'díi  p.-l  11 1>1  crido,  pov  wií\í\  ;.'piici!il.  (¡nc  si  eu  la  co»*- 
(Vüfcioii  de  lii  \ÍA,  M-  (.i,r.>iil¡iiM;ii  nltíiiJios  mi  lie  vales,  fútileK 
uiitijííU'diideM  y  otiiis  ra^tt  ex|)liitíiblcs,  i¡ue  desdo  lufgii 
«eníii  d(í  iiropiedad  diíl  KkIíhÍ'),  liis  fiiiiiiVMiiriori  pondrán  esl* 
lieelm  en  cimociuiienid  di'1  linhioiim.  ]mn  fiuc  osttt  :ii1i>)il« 


ím 


icdid;i> 


Véii'p  ('tuiíiciíJail. 

Kl  -•<;  <le  Fel.rcrü  de  ]8:{.-»  sf.  d. 
I» c.iii  diiu  'l'oniiis  (ütl  ]>:ii'U  t-Á  (■ 
\¡ar  iii>  teiK'i'objttoimpurtiiüíe  u 


vfiírriiit»  del  (cailt 


—  cv  — 

El  iplazo  empezó  por  ser  de  ocbo  dias  en  182^  para  el  re- 
mate del  ferrocarril  de  Lima  al  Callao.  Hoy  está  á  la  dis- 
«recion  del  Ministro. 


BtLIJAS  DEL  CORREO 


Las  conducirá  gratín  toda  compañia  ó  empresa  de  ferro- 
carriles ;  lo  mismo  que  á  sus  conductores. 

Hay  contratas  en  que  se  lia  pactado  que  las  balijas  irán  eu 
un  carro  separado  del  de  pa8ín,ierofi. 

Véase  Correspondencia  y  Papeletas  de  pasaje. 


BARRERAS 


En  el  feíTocarril  de  Lima  a  Pisco,  así  como  en  casi  todo» 
los  demás,  se  ha  mandado  poner  barreras  en  toda  encrucija- 
da de  camino  púl)lico  ó  de  i)articular. 


BASES. 


Para  todo  remate  se  ^*an  con  anticipación  por  una  comi- 
sión de  ingenieros  que  nombra  el  Ministio  de  Obras  PúV)li 
cas  y  se  publican  por  la  prensa  con  la  debida  anticipación. 


BONOS 


Se  ofrecerán  en  el  Perú  por  el  término  do  (i  meses,  tren 
mil  bonos  de  á  cien  soles  cada  uno.  ( FeíTocanil  de  Pisco  á 
lea,  18G8. ) 

Se  concede  á  don  José  F.  Canevaro  el  derecho  de  emitir 
bonos  por  la  cantidad  de  1 .450,000  soles,  expresándose  en 
ellos  la  garantía  del  7  x)or  ciento  (jue  el  Gobierno  da  á  la 
empresa  sobre  esta  cantidad  por  el  término  de  2i>  aüos. 
(  Ferrocarril  de  Pisco  á  Tea,  18f»8. )  . 


-  CVI  — 


I.iHt  bnnoH  i|ue  £e  «uti«ean  «  la  i-ompañi»  do  Jlarumi  ■ 
titlon  (le  inU-res  )  nmortiuuiiou  del  2"  seaituitl«  lie  wd 

i|ucitaD(lo  [''>iii|ii-oii)oK<l:i  ilii  liii  romjiaüia  i  poaar  i  d 
tiori  ilf  los  a^.'i'iilt-'  li¡i:iTid<  KM  ik-I   Peni   en    LAndrn-«.  a) 
del  1°  il''  Juiíi"  y  lii'l  1"  ii<-    !)Li'i<mhre  de  ca<Li  a6o.  la  *« 

uts.-e-^jiri^i  \K\:-:i  il  -Ln  iiii'  do  los  «-xpresailoe  hoiios.     (  rem^  1 

Lii>-   .  ■    ■■    iji  ¡filian tía  del  misrao  I 

(Ul  !■<.  r  i.;.].!  lif  hiiano  (m  Euri>pa.  ( ilcdur 

<'lsi'r\¡    .,  .  ;   ■ioiiii::.!'!  rontraídoB  bi(«t»  Ia  A 

líi  i',;ir    ;    ■  '        ■       >    it-iiia>    rcUlAK  nacional*^  V 

iliwr  i:i  i  '■■iiitrutittlíia  tiel  iniMlo  «jgulenl4):i 

iiiüL.ii  "'    '         .      :    '.  i.iii  i'l  cflnirato,  para  8tr  owiilcr 
rii  i'»  iM  i:  .    ..:Ii  h  iircf-daríoB  pola  La  rlrt.  ouo  Íi ' 

rciK'ioii  licl   I  iiiiii-iii'i.!ii(i  [lor  el  GohífirQoj  olro  lullloii 
]>ueí  úo  ruiii'ln¡il.T->    > « inticiucx)  luillaA  df*  camino.  >  los  «ci**  1 
rlcntOH  nii]  Koli>  ii'~t.'iiit«»,  cuando  «iet<^  eXT"?d¡l¡i  la  núini  ] 
y.>f'^  tionon  lAndt&n  unn  ftiDoniíacion  i 
i'iqiip  ranutniísrá  &  rontarm'  li  I 
iiforme  ñ  la  liíy  (le  15  de  Enern  d 
íi  ii  l'Lwio,  186H. ) 

los  liiwn»  del  Gobierno  se  han&Mt  U 
.1  I"  ju/^ite  coa%-cnionte,  siniupre  «__ 
;;..  ('i  i  iriivili-^'io.  Enta  ilfvnIucÍAn  5 
.  IT..1-  ¡...iin.-,  ([ni-  reí^ihH  la  empri-^,  O^ 
til-:  i.si.Li'o  ctiiilid»  hasia  fl  dik.  I] 
.  ,■-,  j  ,\'.iv-  !cn)ín  cii  pbrj»  el  mi^ 
.voliKion,     ( Eerro,-wnit  d.-  Lii 


(lelcí 
Intivadi'l  '2  ¡ii> 
uñoe  deeiiiiüil.i.'.  i 
( FeíTocarri!  lU'  l,¡: 
La  devolucioii  (i 
cpocvijiiela  iini-i 
iwii  dentro  iiil  i-  ■  ;■ 
dráhncfvlii  <ii  I 


cisión  del  contmto,  sin  respoiiftalnUdiul  de  multa,  ni  lúuguim 
<»tra  por  don  Andrea  A.  Calderón.  i;xiialnient^  quo  por  la 
del  Estado.     ( Ferrocan-il  de  Lima  á  Pis<'o,  IHíJí). ) 

Los  bonort  llevarán  la  lerluv  de  esh'  contrato  y  wrán  fir- 
mados por  el  coniÍ3Íon:íd()  iiombriido  ad  hoe,  pin*  el  Supremo 
Oobierno  del  Perú,  y  un  apodenulo  di»l  eontratist».  l^a 
tímision  de  los  bonos  tendni  liií^av  en  el  Perú.  Londres,  Pii- 
ris,  Francfort  y  Nueva  York.  d<'!»ien<lí)  quedar  fie])ositados 
ú  meses  despiu's  de  finnada  la  er*<'ritui*a  en  un  banco  ó  casu 
comercial  de  Europa  ó  América,  sí  t^atii^faccion  mutua  d<d 
Gobierno  y  del  contralista.  (  Fcrnx'arril  de  Arequipa  i\ 
Puno,  1869.) 

El  Gobierno  de  a<'uerdo  con  el  cíuitratista,  firmará  i>or  uh 
decreto  especial  la  r<»daceic)n,  f(niiiat  8<r¡(%  ííarantias,  cam- 
bios y  demás  (jondiciones  de  emisión,  autori'/.aítion  y  pa^o 
do  intereses,  que  no  estén  previstos  en  este  contr*ato,  y  que 
no  oponiéndose  á  él,  sean  indis]){*nsables  para  la  mejor  se- 
j;!;urídad,  estimación  y  servicio  de  los  dichos  bonos.  (  Feno- 
earril  de  Areijuipa  á  Puno,  lri()J». ) 

El  depositario  de  los  bonos  11  ií vara  una  cueuta  consiente 
¿general  de  intereses  entre  <»l  Supremo  iíoblerno  de  la  Kepú- 
blic^  del  Perú  y  el  contratista  del  ferrocarril  tras.andino  en- 
tr«  Arequipa  y  Puno,  y  al  liaccrsc,  la  liíjuidacion  cada  (í 
meses,  se  entregará  á  ésü^  el  saldo,  si  al.ijfiíno  hubiese  en  su 
favor,  y  si  resultase  en  contra,  se  le  car^^ará  <-u  i»arte  del 
primero  ó  primeros  j)agos  <]ue  íiayan  de  hacérsele.  (Feno- 
carril  de  Arequipa  á  l*uno. ) 

Los  bonos  llevarán  la  fe«lia  de  <'ste  contrato  v  serán  tir- 
mados  ])or  el  comisionado  iiombr.-xlo  afl  hoc  \K)t  el  Supren)o 
Gobierno  d<;l  Perú  y  mi  apodiMado  d<  1  coütratista. 

La  emisión  de  los  bonos  t.«*ndrá  lu;:]car  (-.ii  el  Perú,  LfimircH, 
París,  Francfort  y  Xueva  York,  debiendo  íjaedar  deposita- 
do8  6  meses  después  de  firmada  la  escritura,  en  un  banco  ó 
casa  comercial  de  Kuropa  ú  América  á  fíatisfaccion  mutua 
«leí  Gobierno  y  del  contratista. 

El  Gobienio,  de  acuerdo  con  el  <*ontratista,  fijará  por  un 
decreto  especial  Ui  redacción,  fonna,  series,  hipot(»ca  y  ^^a- 
rantias,  cambios  v  «leuuis  condiciones  de  emisión,  amorti/^i- 
cion  y  paí^o  de  intereses,  <pie  no  esíeii  pn»vfstos  en  este 
contrato,  y  que  no  o])oniéudí>se  á  él,  sean  indispensables  pa- 
ra la  mejor  sí^guridad,  estimación  y  servi<rio  de  dichos  l>onoK. 

El  depositario  de  los  Inmos  ll<»var,i  una  cuenta  corriente 
general  de  inten*ses  entre  el  Sv.j'reíno  (Gobierno  del  Peni  r 
el  contratista  del  f<UT»)carril  entre  el  ( -allao  v  Lima  ai  la  Ojo- 
ya  y  al  liact».rse  la  U(iuidacion  cada  W  meses,  se  entregará  á 
eatfi  el  saldo,  si  alguno   hubie>je  en    sti   tiivor.  y  si  resulÍAve 


ni  contra,  ne  le  cargará  en  porta  del  primero  ¿  príniMMiW 
son  que  haja  de  haíénelii.    ( Fenrocarril  de  la  Oro)-»,  Iwí.) 

Ht'  eoncodc  á  la  empree^  «.-I  dnreolm  do  emitir  bonos  por  U 
i-JUitidad  de  tren  miltoites  úe  w>lt-K,  expriHuindoite  ea  rUon  li 
fjitnuiti»  del  7  por  citinUt  que  ul  Oobierno  da  A  1»  «mpRM 
Mtlii'e  t»ta  <.-iiiit¡diwl  ¡xkr  el  lAriiÚDu  de  Í3  afina.  (  FeRMU- 
ril  de  Ijiínn  A  Chituonf  y  Hiuiflio. ) 

Vt^OM  fl  <íUBtmt<i  fiáj^ua  133,  T«mo  2*;,  i«1a.tlva  al  pwík 
de  los  buuos  que  tema  don  E.  Meifcge. 

tjoe  bonos  llevarán  la  fecha  de  t-nte  eoutrato  y  wiáD  ftl 
tnadon  por  el  Mnuisionado  nombrado  ad  Aoe  jior  vi  Suiíitoiu 
Oobiemo  del  Perii,  y  un  apoderado  de  loa  cnotratUtaa. 

Ln  emisión  de  lea  Iwnos  tendrá  lii^ar  en  el  Perd,  LÓDCbM 
I'nrJB,  FrMucfort  y  Nuera  York,  debiendo  qaedaí'  deponía 
iliie  ti  mese»  despuea  de  ñnuada  la  twritnn,  «n  un  lüneo  < 
(rana  eomereiitl  en  Eitrupa  6  Atn^ricji,  &  saxAeíiuxioa  miituí 
tlul  Gobierno  y  de  loe  cuutrntút>afl. 

Qnedn  enípnladu  que  la  redacción,  forma,  serie^  garan 
tías,  earabioa  y  demás  roudiciones  de  einision,  aut«iízacJoi 
y  pago  de  intereses,  que  no  ealeii  previriiix  en  estt  contralti 
y  que  no  oponiéndone  A  «1  i<cau  iiidispeuxiibles  para  la  m^ie 
Mgjuidad,  estiniadou  y  servicio  de  dichos  bonos,  serán  lo 
luíamos  qu£  se  han  f\jado  por  el  Gobierno  de  acnerdo  coi 
don  Eariquc  Meíggg  juira  los  feíTocnrriles  del  Callao  y  Lira. 
A  la  Oroya  y  de  Arequipa  í  I^imn^  debiendo  también  sobre 
eutender&e  paní  esta  linea  cmuesqnieni  ycntajaa  que  en  e$t 
^nlen  se  otoriptsen  al  referido  Meiggs.  (Ferrocarril  d 
J'acasmayo  ¡i  Guadalupe.  IS70. ) 


En  el  contr.ato  de  Iqiiique  á  la  Noria,  en  el  del  Callao  A  li 
Oriiya  y  en  uiactios  otros  se  conviene  en  que  el  Oobiemí 
fliltiiioistratívaniente  y  sin  intervención  judicial,  declsrari 
la  i'adncidad  ciuuido  el  contratista  no  cniupla  los  plazo». 

En  el  contrato  de  Salaverry  á  Tnuillo  aaf  lo  hizo,  annqui 
jHisteriormente  revalidó  el  contrato  por  buenas  raeniies. 

En  el  de  Píhco  ú  lea  con  don  José  Boza  hizo  la  dcclai'atfl 
ria  de  caducid.td  y  él  se  quejó  de  despojo  á  la  Corte  Sn 
premn.. 

Produjo  caducidad  en  el  contrato  con  GibsoD  y  Pickerinj 
para  el  ferrocarril  de  Islay  li  .arequipa  el  traaeurso  del  pía 
wi  sin  (■irijicíar  los  Irabujos, 


—  CIX  — 

La  falta  de  presentación  de  fianza  en  cierto  término  era 
causa  de  nulidad.  Ahora  se  exige  la  fianza  antes  del  re- 
mate. 

Trascurrido  el  plazo  para  hacer  los  estudios,  como  en  el 
caso  del  ferrocarril  de  Pacasmayo  á  Cigamarca,  se  declara 
la  nulidad. 

Tres  meses  de  suspensión  de  los  trabajos  producirá  cadu- 
cidad ipsofactOy  dice  el  contrato  de  Lima  á  Huacho. 

Otra  causa  de  caducidad  encuentra  el  contrato  de  Eten  á 
Ferreñafe  en  que  los  nuevos  socios  del  concesionario  no 
admitan  las  condiciones  de  nacionalidad  y  renuncia  de  re- 
clamaciones diplomáticas. 

En  el  contrato  de  Sala\íerry  a  Tnijillo  se  declara  innece- 
saria la  intervención  judicial  parala  caducidad  y  para  ha- 
cer efectiva  la  multa. 

Don  Enrique  Meiggs  se  obligó  en  el  contrato  de  Mejia  á 
Arequipa  ár  aceptar  la  caducidad  como  pena  de  suspensión 
en  los  trabajos  por  tres  meses  y  ademas  á  pagar  daños  y 
perjuicios  al  Gobierno. 

l5on  Andrés  Alvares  Calderón  en  su  contrato  de  Lima  a 
Pisco  ha  tenido  varias  vicisitudes  de  caducidad  por  falta  de 
cumplimiento  en  los  plazos;  mas,  "por  equidad"  se  le  han 
revalidado. 

En  los  casos  de  caducidad  del  contrato  el  Gobierno  solo 
estará  obligado  á  pagar  la  parte  de  la  obra  bien  ejecutada  y 
los  gastos  en  ella  realizados  y  el  contratista  en  el  deber  de 
indemnizar  al  Gobierno  los  daños  y  peijuicios  sufridos  por 
su  falta.     ( Fen'ocarril  de  la  Oroya,  18(39. ) 


CALLES. 


En  17  de  Noviembre  de  18(38  se  permitió  á  don  Guillermo^ 
D.  Coursey   ( después  de  habérsele  negado )  el  estableci- 
miento de  los  rieles  que  cruzan  la  calle  del   General  Gamar- 
ra  en  el  CaUao  para  facilitar  las  operaciones  de  su  fundición. 

El  21  de  AbrÚ  de  18(>3  se  declaró  nula  ima  contrata  hecha 
por  la  Municipalidad  con  don  José  Plaint  para  poner  ferro- 
carril en  las  calles  de  Lima. 

En  Julio  de  1863  el  Gobierno  mandó  compraren  Londres 
3,400  varas  de  rieles  de  un  pié  de  ancho  para  colociyloa  en 
la  calle  desde  la  de  Mercaderes  hasta  San  Juan  de  Dios,  en 
Lima. 

En  2  de  Agosto  de  1866  el  mismo  Gobierno  hizo  una  con- 


lüuui  Urf  fi'rrofnrril  A'  'anuii? 


ililtitul. 

Ilum-diiy  Df^nuiUioeuSZdeNnvtemlin'  ale  ISSRpm-taniii 
t|iii-«)ii  Wrii-li-Bdt'I  forrocarril  lie  flnirTÍU<w   itmrrmríiui 
t>ur  Um  üulli-i<  (Ii-  lu  cladiiit  tanto  nnau  li>  lincia  el  fermcatTS 
M  í?nlln.i. 
laaailí  Julíodc  l?fi3^'^■  li-  prnlúlnú  ul  fcrnjcMril  «IvU 
'<\iitn  iuimducjmi  un  1a«  (-<iI1<>)>  drl  Cullau. 
VA  wfior  Piai-al  il«  la  Excmu.  Ciirtr  Suiíremn  opina  qw  ti 
■riocnrrU  tk'l  l'iilUn  Im-iii-  ilt- rrí'lm  ■•ii  virTuil  tic  «u  winlmín 
Illa  tnHcAT  por  W  i'iilW  lU-  lii  chtdiull 
I^wlpjrnM  enninnot  ilirpii  >|uelH«call««  bou   ImprcMTipli- 
'Ir*  por  <:onKÍt1eriiriicItu  fiitmi  ilel  «'oniri'i'lu  dv  Ion  buintinv. 


CAMINOS    PÚBLICOS. 


Kn  toduH  IcM  contratott  w  ha  «ttipuUdo  que  cuMiuto  U  t 
férrea  atravicBc  uii  i;inuin«>  píiblico,  liebe  dejar  el  CRpar 
nx|iodiUi  pura  el  tránniui  de  los  carmi^eB. 

L(W  rumiiiüs  púMkoN  ó  de  pnrticidiircíi  seráu  restnbttT 
din  por  ta  enipr(«ii  y  «n  costo  iiiclnido  t>ij  la  gur&ntia. 


CARGA  DEL   ESTADO. 


l'agará  la  niit4id  de  los  pieiiu^  dv  tarifa,  debieudo  laa  an- 
turidadea  tomar  lai<  ncdid;H  Herrarías  para  que  uo  se  abn* 
lie  de  esta  coDC<^nJOTi. 


m  hat>r;ld<'  1' 


liúnTo  lian  de  hfi'  de  la  lut^or  calidad  it 
<-ti  liigLiti^rra  y  Ioh  Estados  Unidos, 
dn  Ü'  ciase  pai'a  |W8HJef<)B,  y  otros  para 
uaiRa. 

La  ^ta  de  uspcciliíaLimí  lin  jM^iiuilido  que  en  la  mavor 
(tañe  d(i  loM  carros  iiiadíw  no  hava  ni  agua  potable,  ni  eica- 
Milo,  ni  telégrafo  d«  auga.  Rftnii>'en  los  Estado*  Unidos. 


—  CXI  — 


CASOS   FORTUITOS. 


N 


►Son  guerra,  revoluciones,  epidemia  ó  futMza  mayor,  tene- 
moto8,  inundacioues,  bravezaB  del  uiar  y  demás  que  detiue 
el  derecho.  "  ImpoBibilidad,  error,  ó  fallecimiento  del  inge- 
niero, nau£ragio  de  los  materíales,  guerra  de  potenciaH  ma- 
rítimas, etc.,  etc. "  reza  el  contrato  Candamo  para  el  ferno- 
carril  de  Lima  al  Callao. 


CEPOS. 


Los  cepos,  remaches  y  demás  piezas  tendrán  la  fuerza  j 
iftolidez  correspondiente  para  que  el  trauco  se  haga  con  la 
mayor  seguridad.  (  Ferrocarril  de  Iquique  á  la  Noria,  IHCS.) 


CERch. 


Las  cercas,  puentes,  canales  y  caiuinos  públicos  ó  de  par- 
ticulares serán  restablecidos  por  la  empresa;  pero  incluyen- 
do su  costo  en  la  garantía. 

La  empresa  pondrá  cerca  á  los  fundos  que  traviese. 
Las  pondrá  seguras  en  los  terrenos  cultivados.    ^ 
Las  restablecerá  para  que  los  vecinos  no  sufran,  cuando 
para  comstniii*  el  camino  las  quitare. 


CHAPAS  PARA    LOS  RIELES 


Serán  de  la  mejor  calidad. 
Serán  de  fuerza  v  solidez. 


CLAVAZÓN 


Será  de  la  mf*ior  calidad. 


Hnlitá  wR'lios  para  pftwycmn  de  I*,  S*  y  3»  ela«P,  Lm  j( 
I  *  rlutí'  (MWÁn  olvidido*  var  iwitüiKM,  oiutru  trn  GMln  bdo, 
liiniidoB  vu  tela  flnn  iU<  sotln  «  laua  A  (>n  tAAlotí:-,  coa  mm^ 
iW  eu  ti  íisitiiio.  1,11*  ilt'  2"  vluBt-  tenilrílii  Iiis  i-nntrn  nsm. 
ii>iic<>nÍtlM<)  divii1ii)<M  M-^iH  td<*iitteiiuiiuiieri('tiii<],  (íirindM 
f't  acento  V  fni>iililiir  ciiii  tclji  inaa  oittinaria.  nln  «-lixtinM  6 
uiiiellos.  l^s  (]|< ;{' i'Ihm!  Ii-ullrán  iwU'ntoe  de  luuiU'ra.  evo 
i'HitalcUr  di-  Itt  niiaiiio  y  liiibrA  cinc»  uieuttM  iHir  busiLt. 
I'cro  e»Ut»  ctH-hi-t  ciiitiu  IiiK  uuWriorp»  CHtnri^u  cutii^rtiv.  jis- 
ra  vvitnr  la  uittiu|K:rl(.'.     ( Ferroaiirii  (lo  Arcujulpa,  1^03.  | 


COniENZO  QE  m   OBRI. 


Ti"los  lo-  i"iiti:ii"- .  -i"-ciiiciui  c.l  din  en  que  JeW  comeii 
£i\\  [.i  .ilpr,!,  ,1111111  l.a-i  |iar:i  l:i  iii>licnci»n  de  la  inulta» 
nisodefaltft  al  plazo  iireü.jado  ó  para  pagar  la  prima  si  e 
empresario  so  udel.iiiUixe  á  la  ft^chade  la  couclusioD. 


En  cumplimiento  de  la  i-eíiolucion  legislativa  de  S8  d 
Enero  del  uño  de  liJtíS,  pura  la  pbwtiticacion  de  un  feíroeai 
ril  projectado  ejitte  Inliíy  y  Areiiui{ia,  extendiendo  al  7  po 
ciento  anual  la  garantía  concedida  sobre  el  costo  de  la  obn 
ae  nombró  una  eomisinn  para  que  fnmiulasc  un  proyecU 
(|ue  contuviese  las  eondictonci4  qne  debían  servir  de  base  : 
bis  in'opuettus,  el  cuii!  se  sotiiet^ña  iil  Gobierno  para  su  eiú 
uien  y  Aprubacioii. 

Vistas  las  ilil'eri-ntps  propuestas  liecbas  jiara  la  construc 
eioii  de  un  ferrocarril  entre  la  ciudad  de  Arequipa  v  lo 
puertos  do  Mejia  ó  de  Islav.  nonibriise  para  redactar  et  pro 
y«cto  de  decreto  que  serviria  de  minuta  de  la  escritura,  coi 
HiTeglo  ú  las  basei  propuestas  por  la  comisión   central  i 


—    r 


Y  r  T  » 


[uiía  l"i:iio'.;;T:iit--.  !•■•:  .'» »  ••»*;.  \:\\n  loinlirii-k  »li*  U-y. 

Con\i¡ii<'iiiio  iil  (Mii'i.  1.:')  Ti'iifr  un  04»iKU-iiiiii-nto  t-xacti» 
uf-  Iiis  a«ti'l:ii!ri>s  i[\w  >4;li!.  vias  iVnvasi  y  sisU-Mia  ilo  iiTÍ;irt- 
fioii  Sf  Ii.u-fii  (lia i-ía!i!i  lile  M:  Italia  y  otros  «stado^^  ilr  Kn- 
ri>])a.  iioiiihrÓM*  jiaia  »-l  cirsiiüpL'ün  dv  diclia  (oniisicm,  pin 
**1  término  i\v  tlirz  nu*sf<.  n\  \n*ivu\vrty.  Xviúvnw  i»iiini*i"o  úv 
la  Annada  Nacional,  (inu  .)os<*  Kxctiuifl  (.'astañon,  cou  ol 
lialn.'!'  (líMlo.M'it'nt.íS  s<»lv  !i)i  !i.sualr>. 

Kii  iNiV!  Si.-  nombró  nn.-i  «omisión  á  íin  dr  qur  rxaniinaso 
M  lo*  tnilíajos  ili-l  t'ciroi'aiíil  <U*  Antiii¡i»:i  st-  cji rutaban  i*oii 
ir^^tricta  saii-i'ion  á  lo  4l:>ii::v>:*  vu  v\  dirnio  t\v  ÍM  ih'  Abiil 


del  nüu  de  l-<>s. 


COIIIP£:^:!A   ANONIRia. 


Se  ha  ronofdiílo  en  toda.-  las  contratas  o  I  dorei'lio  de  loi- 
niui'las.  sii'ni]»re  ron  el  caiártf r  nacional,  sin  rocumr  á  re- 
clannicionoA  diplomáticas,  so  iioini  de  nulidad  si  los  iiuovoa 
«uoios  no  ai'(']»tan  la  condición,  ó  invuríal»U'mcut(*con  pcrnii- 
8u  escriturado  del  Oobioi'iio. 

Se  La  concedido  permiso  paia  fonnar  compañía  anóninni 
si  lo»  enipn**ario.s  de  ferrocarril  y  ademas  á  otros  in«lividaos 
que  uo  tenian  contrata-^  y  p<dian  la  licencia  con  ol  objeto 
de  eoiisej^iiir  mas  tarde  la  compañía. 

Ha  liabido  empresarios  i\\w  lian  solicita<lo  el  privilepo 
jíixm  sí  y  otnm,  sin  nombrarlos. 

Kn  diversos  ea>os  ha  sido  chíusula  i-xpresa  que  los  conce- 
fiiouarios  si»  reservan  el  derecli-)  de  formar  compañia. 

A  Pickerin^  y  (.libson  se  les  tleclaró  nulo  un  1ms]>aKO  dol 
i-c>iitrato  del  ferrocarri!  de  Ai-equipa,  porque  no  lo  avisaron 
oportunamente  al  (lobiemo. 

Eu  idn;^in  caso  pueile  haceise  el  traspaso -il  un  íiobienu) 

tranjero. 


COMPETENCIft 


Es  condición  de  toda  concesión,  que  no  se  ha  de  hacer  si- 
no eu  remate. 

Ha  habido  caso$  eu  ipie  solo  un  licitatlor  iu>  ha  prcdcnud» 
j  por  lo  tu  rito  se  ha  hecho  niie\a  convocatoria. 


Olro»  en  qop  üc  lia  lUiliilii  Imciii»  piyí  si  rtiiiwi  pw-  r,     ' 
OtroH  «rn  Hilo  ti<?'-lm  1h  iini[M"iifi«n  w  nnimció  par>k  -ul 
imiuu  l*m<yor¡i»<- y  í>nii'i  iti  •!  iinov»  rj'-Tntincí  ni>  l> 
pnutoreí.  M  iliii  lii  lim-im  [iru  ni  rtní">  tlnl  n-nniltr  ¡ii'  ■ 
cumo  i>ui.'^lóen  vi  ari-cii'lmuiíulit  AH  fr it' •omití tdn  Ar^i.i'iii 
Lus  pmpo>iHÚ(itif4  hi'uhaii  fiirrA  itt-  tiempo,  »iid  úruá 
iiii'joivii  qtw  liu  n'fciatrmliiH,  no  tiirlcnin  uudinu-íii  pn  nÍBtpi 
ri'tuKt»!. 

CONCLUSIOn  OE  Ll  OBRA. 

I'Wii  quií  cí'tJi  *eii  pcrfii-la  8(í  tnticiKlf  tiiit-  no  Bolo  do) 
r«fftr  ftincluidn  lu  liiicn  y  cu  t<Kt«i[n  lic  tnwportsr  1)a«^il>t1 
;y  mrgH,  BÍDu<|ucttitHltirit  lU-tx'iii-i'tnrronHntftimhMi/^miiiin 
lull<>res  ot<\  Si  tvtácoiH^liiiilnlu  liniMt  jen '-«liulo  ilr  ctpiot 
olon,  pero  na  loa  t^rniiiiiw  y  ilniii;u>  oftoÍDiw  Hoi'^'ianriiw,  w>  ii 

ponttrii  &  la  cmpruHu  niin  mnlla  ilewle Iineta .» 

oada  mes  qu<-  drmoiv  In  concloKiini,  .T  H^  lia  itecliundoM 
nia^  i¡(i<^  pam  qu»  se  Ivtt^  por  cuiicluitlM  lii  ultra,  tleb 
litillarsf^  Boabiulus  Ion  t^riiiioiift.  lallurea,  nlniOMMitw  y  iitk 
lias,  pues  i1e>  lo  eontiHrío  y  BÚi  {leijuiuo  át^  iMtrmr  h»*  ¡il 
«OH  df  la  gAfaiitm  y  hai«i-sB  tii'ctivu  In  inultn  coiivtniíl 
Inempi'OFUi  lu^rá  ubligmln.  ilI  ciuupliuiu'uto  di>  su  ilebcr  mi 
fumiv  á  los  lcyi«  ilcl  piiin. 

Pam  que  el  Oubieiiio  «■  df  por  ri^ibido  de  la  vía  ü  de  t 
Arntiiones  pEU'IftdHR,  preHcntará  el  i'iuyresiM'io  el  n^ppctii 
eortifií-ndo  del  iiiKeniero  eiijefo,  por  el  «|ue  conste  liaUím 
i-euliKiidas  las  windiciuiies  del  coulrato.  y  ejtjieiüta  la  pwrií 


ik  el  tn'ifioo  [.liMi 


miáionodu  por 
Paní  i]iif  ]ii 


■xcctulifiidoíc  del  ai:ti)  matei-üilt 
¡sta  íi  Hii  repp 

I  ■ -I  'liLil  li  pei-sonao 

■I  I   .     ■■    ■■■  .      .!-■  1,1  (Iroya.  1*» 

.■■    ■  I    ■    !   .       ■  .ii;iiiTiíiidii,  «'  uecesibi  ten) 
nrl":  '  iiboQ»   el   inttsfés   por  etl 

itiii-  í.  ■'  I  -■■■■■  ■■  '.    I¡;íar.«e  laa  liltiíaa»  uiexmi 

is  V  .li  ¡I  i.  -  I..L1Í  .iMi/Ki  '  !!■  :iih/ünrt()su  i'l  valor  de  veinl 
voiiiii  iiiJÜ.i-s  ]HT'>  lio  i-uii^idiTÜndüst  Uis  úlliiiiftiiilit 
Iliks.     (  FerrücaiTil  de  Aruinujín,  ISiJ-'li ) 


CONDICIONES. 

V.tt  12  de  Novieaibrc  de  lct4j  i;iii{ia  el  Kjeímtivo   ]i«ra  d 

rviTocarril  de  Lima  al  Callan  das  viaH  y  las  loeouiotonu  ^i 

á  la  otirn,  fabrica;  uaa  aduana  etc. 


.  —  cxv  — 

ííoy  rtií  expliciiu  las  coiMiicioiies  vu  lo  que  se  llíiiníi  Lt^pcv't 
ficacion,  VéiUSí'. 

El  eriijíroHario  m  ob1i;í;i  8'cnipro  jiciiniplir  tocljis  Ijw  pros- 
iTÍpiMoms  conteiiiilíis  en  «1  iltoroto  de  convocatoria,  decla- 
liiudo  cat(?góiicíUii(íiito  i\''W  bis  íicei)ta  toda."^  en  calidad  d« 
í'ontlicioiuis  esenciales.  ::  ciivíj  íin  se  iní^ertaráü  en  la  esicri- 
tnva.     (  Kerroí^aiTÜ  de  AnMjnipa  á  runo,  KSGÍ). ) 

^'éa^se  PcrechoH  prejljoti. 

coi^Tr»aTOs. 

Los  Iieeluw  OH  países  extrjMíjeros  valdrán  en  el  INíiií  siejn- 
]ire  i\\\i\  no  sean  contrariiM  ¡í  l:»s  l'.'vi's  nacionales  y  Ioh  cer- 
Hliqne  el  cónsul  ó  álcente  <le  esía  Ive]>ublica. 

YA  aírente  del  Perú  <*n  el  extranjero  no  ]H>drii  cobrar  nia« 
de  un  .sol  por  cada  contrat;)  ijjie  cerriüque. 

El  contrato  para  la  cojisírnccion  {\v  un  ferrocaml  w»  tbr- 
iiuila  por  una  comisión  de  comerciantes  nombrada  según  1a 
lev  de  rf  de  Noviembre  de  l^i'A. 

CONTRIBUCIOflES. 

Niu/xun  fenocirril  las  pa<-;a. 
Véase  l]rtv>  chn . 

CONSTRUCCIÓN. 

"  í.a  obra  {  dí-l  ren-ocanil  de  Arica  á  Tacna )  ne  conMtniirií 
*•  á  sati.sfiU'í'-ion  d(4  Gobierno.  "  ]^os  rieUís  tendrán  üi)  libran 
de  peso  por  víirda  lineal.  Las  cliapas  y  clavazón  de  la  mejor 
i'alidad.  I)iniiii,.'nte.s  de  roble  <»  de  otra  madera  equivalente 
etc.  Uiry  se  detulla  tmla  la  ohni  en  las  especilicaciones  j 
afleniasi  se  nombra  un  inj^enieio  ínsp(ictor  para  la  construc- 
ción del  camino. 


CORREO  o  CORRESPONDENCIA. 

La  COI  respondencia  olicial  y  las  balijas  del  correo  serjia 
tmspnrtadas  i^ratis  en  todos  los  ferroijarrilt^s. 

Alíennos  cc^ntratos  añaden  que  también  lo  sera  el  conduc- 
tor de  la  coiTMpondeneia. 

líay  ferrocarriles  que  están  oblip^ados  á  llevar  la  corre^T 
jioudenoiu  y  su  conductor  en  cari-o  separado,. 


Se  aiilnJiú  coií  rícJíciing  y  ÍJilísoii  en  la  rcinsinicciun  iW 
renottirrll  do  Ai^quipa.  ta  Qituiera  do  n¡>robnr  la«  cuetii.i» 
paia  Hu  contratH  poat«rior. 

Kl  Gobierno  Hcl)Arosor\-ftdfl  ti  derecho  ño  inlm*eii¡r«! 
In  co&tabilidad  do  tndn  roiroraiTil  subrracionndo. 

Iai»  oiictitHH  qno  w>  }irpfvni('U  por  1»  ctitnntuiin  {inra  el  )h- 
(¡o  de  la  fcirntiitift,  aiilen  de  cJctio*o  ni  GoWrno,  u  eoj»r>- 
liln  A  U  si);ui(>i]t4)  trumilnrifli) :  I?  lufonmirá  ti  interTcntor. 
2?  £1  Director  de  Obron  FúklieM  los  lurA  examinar  jior  uno 
ú  din  ingeuieruB,  teniendo  preBente  los  observaciones  ild 
iiiUrvcntor.  Con  este  infoTiue  ee  dirigirán  á  la  Vircccluii 
General  de  HocicndA  par»  el  rxitme»  lifcal  y  aritiuftico. ; 
cutouccs  el  Oobienio  r«aulTeril  lo  nonvemcntc.  (  Ferrui'arnl 
da  Arequipa,  ltH>3. } 

Si  la  refolacioD  fíiese  desfororable  á  la  iMiipretia,  podrí 
Imcpt  liso  del  dt-recho  que  la  ley  oouceile  eu  eaton  csjw» 
(  Fenwanil  de  Arequiím,  iefi3. ) 

A  I»  clítóificnoion  y  claro  ronodniiento  que  debeu  tener  1* 
l(>gftiiiiM  gastón  de,  explotación  proiiíaiuentc  dicha,  de  cm 
serrneioii  y  reparocion,  de  leconetruccinn  y  Tabricacion. 

A  las  formnlidaden  eon  que  debe  manifestarse  ni  Gobiem 
eu  laA  ouentns  semeBlmles,  In  prnporcioD  en  qiic  veté  la  ean 
tidnd  líquida  del  producto  eou  el  7  por  cicuto  de  la  f^rauti* 

A  lo*  proeedinuentos  que  deiierán  observarse  para  el  eiá 
lueii  de  esn^  euenttts  y  imra  el  abono  cu  eeta  capital,  de  li 
emna  &  que  resulte  responsable  el  E^tndd. 


En  el  contrato  del  ferr<iearrU  de  Curro  de  Pasco   se  paeta 
ron  luB  curvas  de  151)  metros  de  radio. 
Todoa  los  contratos  lijan  el  radio  de  las  curvas  en  la  Ga 

COSAS   EXPLOTABLES. 

Si  B<s  descubre n  al  construir  un  camino,  perteneceníní 
Gobierno  Supremo. 
Véase  Juinas. 


—  cxvn  — 


CRUCEROS  Y  PUNTAS. 


En  el  contrato  de  Lima  á  Pisco  se  explica  que  serán  de 
acero.  En  casi  todos  se  exige  el  acero  de  Bessmer. 

En  el  de  Lima  al  Callao  se  censura  que  las  puntas  sean 
de  madera. 

Véase  E^pedficadon» 


CONSTRUCCIÓN. 


£1  Gobierno  adjudicará  la  construcción  de  las  lineas,  á  la 
empresa  que  ofrezca  mayores  veiit Jijas  al  Estado,  siendo  en 
este  caso  obligación  de  la  empresa  preferida,  abonar  todos 
los  gastos  hechos  en  el  estudio  de  la  liuea,  á  los  actuales 
proponentes  y  á  los  que"  hubiesen  veríficado,  en  virtud  de 
haber  sido  admitidos  ¡wr  el  Gobienio  como  postores  ó  em- 
presarios.   (  Fenocanil  de  Cerro  de  Pasco,  186(). ) 


CRUCEROS 


Se  usarán — 

Cruceros  y  puntas  de  acero  de  Bessemer.  (  Ferrocarril  de 
Arequipa,  18(W. ) 

Cruceros  v  puntas  do  acero.  (  Ferrocarril  de  Lima  á  Pis- 
co, 1869. ) 


DANOS  Y  PERJUICIOS 


En  el  contrato  del  ferrocarril  de  Lima  á  Chorrillos  (  Di- 
ciembre 6  de  J848  )  se  estipula  que  la  empresa  no  os  respon- 
sable ni  por  las  personas  ni  por  las  cosas  peijudicadas  en 
casos  fortuitos  ]  pero  sí  son  responsables  conforme  á  las  le- 
yes los  empleados  culpables  de  descuido  ó  negligencia. 


ei 
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lia  t-mpnrsA  uo  liouc  iiuipon«ábiIi'lnil  i-j¡  \of-  caéon  faitiü- 
tíis,  ni  jmr  lith  iiMsimaB  ai  por  la»  onw«;  iwro  si  |w[  ealfih' 
de  mñ  enipk'Hiios  fnew  daSada  atsmia  pd-wtittt,  •«*  n*- 
pouBablt*  iti.'l  ilufiu  d  eiuplcndii  6  piiípIcimIim  iinn  lr>>sM»ve-- 
oonfurme  íi  lai  Kmcb.  Del  inÍBino  tiJi«te  liiA  uíixüdító  *  wh» 
(^ue  puedauociinircn  el  camiiinih;  Hatit»  é  MUdiniMpar 
ciilpft  do  Hus  tnuileiMtcM,  iwnin  do  iivrtpt di*  tn  mipmft. 

En  c.-wí  tniliiiri  loi«  üwatTHUM  iKwtcrioiVK  m;  hn  n>|ietíito  uU 

l*f ro  i'ii  fl  (^iintrutu  ( nnnloiln )  (übaaD-rickciñm  nnm  t-l 
fnrtHiuiTil  il(*  Areifu^n  M  diMpiiioi  (iiin  itii  lo»  nuicta  <ut  nrd- 
iti^nCfi  lu  empri^iit  catónl  miji^ta  á  la»  li-vi^  d<-  {iriripiidnm^ 

Hii  (4  cuntxftto  pora  tí  fi-trouiuril  ilvl  l'i-rii)  <le  Vtuteo  *i 
v-<tal)li-i.'i-  que  lii  t'iiijnvMK  lUi^fATii  ilíifius  y  [itrjuiíi»»  nt  «W»' 
de  d«Acnid<i  r>  ntgtigoHcfii  <lu  tm*  «iiipleiuliiü,  wm  quíuna 
lUta  sp  oiil.(-ijil('i-d  oiiitin  moK  hifiy»  lauíir. 

f.a  oiDprcRii  del  fatriHituiil  de  PÍttH<;ua  &  Sat  Ae  0\átfm 
nnHme  \n  nwixmsikliUidiMl  iKvnilluríam  tutu  áe  dftBo  caiM- 
di)  poi'  Hiin  di'pt'ndiiiiitiM. 

"[.fltiDipivHii  tioMtrún-Hjiomnbli^dvlmdiifiosy  iwtHblci» 
i(iji?  por  «iwiw  lortuiWa  siifraii  luM  perHiiuitíi  6  nirrcudtriiwc 
IiiíniM  fiKo-L'ii  (KHKadciit  ttor  culpa  »  iieglIt:0M-Ía  de  un  dv- 
[wiulinnW,  la  iT«non8al>Uid;M!  iimiiiiiaiia  «rrá  dt  lá  «OOiM- 
aia.  Si  dritpiit>F>ii«  dutn-;::!*::!!!!!!»  es]>(«)<>6  ron  las  Ibrnniftí 
dadcBí-^ibloádua.Ee  iMtrdí'iHíU  pui  cidpa di>  <lir}<o«  dmfrJ 
dientoe,  lactiil)rt"iUÍiiacQiii>.:imÍHii  VAlor  li  1"-  <>—it—-fi\twi- 
dueatw*'.  { I'prroenrril  de  l'iwiKiin  ¿¿al  <!'■  '  ■ 
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dictaminado  por  el  Fiscal  de  la  Excma.  Corte  Suprema  de 
JuBticia,  el  P^odor  Ejecutivo  declaró  sin  lugar  la  multa  que 
el  Prefecto  del  departamento  de  Lima  pidió  en  su  oficio  de 
14  de  agosto  del  año  de  1868  se  impusiera  á  la  empresa  de 
los  ferrocarriles  de  esta  capital,  para  que  con  ella  se  indem- 
«W!e  á  Juana  Vidal  el  perjuicio  ocasionado  por  la  muerte  de 
»u  e49poso^  originada  por  la  locomotora  de  Chonillos. 


DERECHOS  DE  CERTIFICACIOM 


IjOS  agentes  diplomáticos  y  consulares  cobrarán  un  sol 
]>or  cada  ceitilicado  de  contrato  de  ingeniero  ó  trabajador 
para  un  ferrocarril ;  lo  mismo  que  está  mandado  con  respec- 
to á  loe  colonos  chinos. 


DERECH8S 


Que  la  cláusula  de  la  escritura  de  traspaso,  por  la  cual  se 
someten  á  la  decisión  de  arbitros  las  cuestionen?  que  puedan 
suscitarse  sobre  la  obra  del  ñirrocarril,  no  toca  ni  obliga  al 
Gobierao,  sino  que  deberá  ent^uderse  y  regir  para  el  em- 
presario y  la  compañía  ó  los  accionistas  entre  sí.  ( Ferro- 
canil  de  Arica  á  Tacna,  1857. ) 

El  Gobierno  tiene  derecho  de  pon<»T  sucesiTauíentc  en 
explot-acion,  de  acuerdo  con  el  empresario,  la  parle  de  via 
que  quedare  licita  pura  (;1  tráfico. 

Resultando  de  este  expediente,  que  la  cuestión  suscitada 
entre  la  Municipalidad  del  Callao  y  los  cMnpví'sarios  del  fer- 
rocaiTil  á  dicha  ciudad,  so])re  exliibicion  di^  título  d(í  los  ter- 
renos en  que  la  empresa  ha  colocado  su  linea  ferrejí  desde  el 
indicado  puerto  hasta  la  Magdalena  y  pago  del  respectivo 
canon,  es  de  naturaleza  contenciosa }  de  ueuei'do  con  lo  dic- 
taminado })or  el  Fiscal  de  la  Corte  Suprenuí,  se  resuelve : 
que  la  ^lunicipalidad  del  Callao  debe  ventilar  su  derecho 
ante  el  Poder  Judicial  en  la  via  y  forma  que  le  franquean 
las  leyes,  suspendiendo  mientras  tanto  la  J\lunicipali<lad  to- 
do procedimiento.    (  Ferrocarril  de  Lima  al  Callao,  1869. ) 

El  Gobiqmo  reconoce  en  todas  las  contratáis  el  derecho  de 
trasmisión  6  traspaso,  conj^tal  de  dar  prévütmente  su  con* 
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Loa  «ceatM  diptmnátÚMw  y  les  odoaalN  M»  p^s^M  nlm 
o  cl  de  im  aal  ptK   !■   wtiBruMW   4t  <■ 


LMobJfltm  pMtdw^tntM  si  Gvkiaam,  Im  —til 

vadoa  con  derecbo  alguno  por  el  luo  di^BiBcUa.    \nm 
eutÜ  de  Et».  1667.) 


DERECHO  DE  CRDZll. 


J 


Ea  el  oontnta  de  Práscntcl  á  CUalm  (  un  I  ■  m| 

A  fin  de  eritar  alttriufv  diScnUaota,  cga  rdMMf 
prasentc  contrata,  ;  ad«maa,  Mm  qoe  rfR*  da  TC|9b  0— 
ral,  «e  declara  :  que  ciiüte  d  aeKdm  de  atraTeear  «a  « 
linea  ffircn  otru  üc  i>in|>i«sa  agna^  á  fin  de  rontinuar  d  n 
«o  de  aqac'lta ;  i>ero  Ik-uando  todos  Iw  roqiúisiltu  de  t/tfi 
dad,  j  sin  quL-  e*t  iijipi<ia  en  ninguD  caao  m  Irlfico  de  U  a 
ni  de  la  otra.  , 

Qae  cualquiera  linca  puede  atravesar  la  do  la  eaupreM 
fio  de  eonlinnar  el  curso  de  e><ta  ¡  eon  la  «mdKkn  d«  lia 
Im  retuÍKÍlofl  de  sei^iridad.  y  Ñn  ímpediree  de  dkhIo  b1^ 
«1  cnrso  de  la  una  ni  de  la  otra.  —  E»ia  rr;^  qoedari  eei 
bledda  en  generai,  iv#pvcIo  de  todas  lae  lineas  de  fema 
rile*.     (  Ferrocaml  de  Et«n,  1ÍÍÍ7. ) 

Pinalmenle  y  para  evitar  que  se  cneeticme  to  qoa  de 
servir  de  regla  general,  convendrá  declarar  que  etziaie 
derecho  comnn  de  atravesar  eon  una  via.  otra  de  Kmpn 
agena,  á  fin  de  continuai  el  cuno  de  aiineUa  ;  pero  lleáia 
todüs  los  requisitos  de  seguridad,  r  tdn  impedir!^  de  mo 
^goiio  el  tráfico  de  la  uña  v  de  la  otra.  (  Ferroranil 
Elen,  18fi7. ) 

Como  e«tá  dtspueato  por  resoIndoDM  aulerioree,  tmt  rd 
don  &  la  preaente  contrata,  se  declara,  qae  cttalquíiTa  lio 
puede  atravesar  la  de  ei^ia  empresa,  á  Cn  de  continuar 
propio  corito ;  pero  Uenaodo  lodoa  los  reqoi&iuw  do  segai 
dad,  y  ein  que  se  impida  en  aingun  eaea  el  tráfico  de  la  m 
ui  de  la  otra.     (  Ferrocarríl  de  Lima  í  Chaocay.  Ié67. ) 

El  privilegio   no   impide   que   la   linea  del  emiM««aTiD  a 
atravbeada  por  otras  que  vengan  de  otroe  puntoo. 
carril  dv  Lima  á  la  Magdalena,  Ic567. ) 

Si  el  servicio  público  demandase  la  canEtmccioQ  de  otn 


\Fm 
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via8  férreae  que  crucen  la  de  Malabrígo  ó  sub  ramificaciones, 
la  empresa  no  podrá  oponerse  á  que  se  hagan.  (  Ferrocarril 
de  Malabrígo  á  Ascope,  1869. ) 

Visto  este  expediente  y  atendiendo :  á  que  la  Beneficencia 
del  Calliio  solicita  que  la  empresa  del  ferrocarril  entre  esa 
ciudad  y  esta  capital  corte  sus  ríeles  en  el  sitio  que  se  unen 
con  los  de  los  baños  á  la  Piinta,  á  fin  do  evitar  los  peligros 
que  resultasen  en  el  cruzamiento  de  ambas  vias  y  que  te- 
niendo la  priiñera  Tia  derechos  de  príoridad  establecidos 
sobre  la  segunda,  no  se  le  puede  imponer  otras  obligaciones 
que  las  que  emanen  por  sentencia  judicial  ó  por  convenio 
de  partes,  y  de  conformidad  con  lo  dictaminado  por  el  Fis- 
cal de  la  Excma.  Corte  Suprema,  se  resuelve :  que  á  la  em- 
presa del  fen-ocarríl  á  Lima  no  se  le  puede  obligar  por  la 
Beneficencia  del  Callao  al  referido  cruzamiento,  si  no  es  por 
los  medios  que  establece  la  ley,  debiendo  las  autoridades 
respetar  los  derechos  de  ambos  ferrocarríles,  hacer  cumplir 
los  reglamentos  de  policía  y  adoptar  todas  las  medidas  pre- 
ventiyas  que  tiendan  á  pvitar  cualquier  peligro. 

Quedando,  si,  obligada  la  empresa  á  permitir  que  se  cni- 
ce  la  linea,  cuando  haya  necesidad  de  hacerlo  por  otra  em- 
presa que  lleve  otra  linea  férrea,  en  cualquier  dirección  que 
no  sea  la  de  Salaverrj-  á  Trujillo,  corriendo  á  cargo  de  la 
última  los  gastos  del  cruzamiento,  el  servicio  y  las  respon- 
sabilidades que  puedan  sobrevenir  por  algún  incidente  ocur- 
rido en  el  lugar  del  cruzamiento.  ( Ferrocarril  de  Salaverry 
á  Trujillo,  1870.) 


DERECHOS  PREFIJOS. 


£1  contrato  de  Lima  al  Callao  ( 1848  )  fija  el  principio, 
adoptado  en  todos  los  ferrocarriles,  de  que  la  empresa  no 
admite  otra  obligación  por  los  precios  de  su  tarifa  que  la  de 
recibir  y  descargar  las  personas  y  cosas  en  las  estaciones  ó 
términos  del  camino. 

La  obligación  de  la  empresa  es  construir  una  linea  en  to- 
da la  extensión  del  camino,  sin  que  se  les  pueda  obligar  á 
otra  cosa  que  lo  que  está  expresamente  estipulado  en  esto 
contrato.    ( Ferrocarril  de  Chorrillos,  1856. ) 

Tanto  el  Gnbiemo  como  el  contratista  no  tendrán  otros 
derechos  que  los  consignados  en  esta  minuta.  ( Ferrocarril 
de  Lima  á  Pisco,  1869. ) 


Derógase  el  decreto  de  7  lio  Julio  de  1868,  por  fi  qwíM 
'ivjncediú  á  don  Juau  Cosaío  Ioh  derechoa  y  )>rit'ilrgiaiH  da 
que  estnba  en  |)oB(?íiiun  Wga]  y  pertenecen  ü  don  Jom6  Anto- 
nio Oeircia  ;  (furcia:  quedou  subsÍ8t«ut«B  Uu  concaüioni» 
otorgadas  á  i'Hti;  última  por  los  decretos  do  S  do  Juli»,  19  Ae 
Agosto  y  19  de  Hcliembre  de  IBO?,  consignados  en  In  »wm- 
luia  de  contrato,  ahí  comu  ]a«que  m  kicierou  á  Coasio,  ]ww 
el  decreto  de  3  Ac  Julio  de  1867.     [P.  de  Etejí,  186».] 


Don  Juaé  Boza  lo  intentó  aiit«  la  Coi'r«  Suprotua  poM|iM 
et  Gobiemn  decliin'f  nulo  euiMintrato  paní  oí  ferrocRrríl  d* 
Púien  á  leu ;  pero  abiindonA  la  uocívn. 

V^aae  su  e3tTÍt<i  Coja       tomo 


nirr  imfii  fk^ii 
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•«nma  ^ada  en  la  cláusula  21  como  precio  total  del  ferrocaí-^ 
jpil.     [  P.  de  Arequipa  á  Puno,  1869.  ] 

Cualesquiera  diferencias  que  se  susciten  entre  el  Supremo 
Gobierno  del  Peni  y  los  contratistas,  ya  «ea  con  ellos  mis- 
mos, ya  con  sus  herederos,  albaceas  ó  los  que  legítimamente 
los  representen  en  sus  derechos  y  acciones,  sobre  la  inteli- 
gencia y  ejecución  de  este  contrato,  serán  sometidas  á  los 
Tribunales  de  la  República,  no  pudiendo  ocurrir  á  otros 
medios  que  no  sean  los  jíermitidos  por  las  leyes  y  derecho  á 
los  ciudadanos  del  Perú,  f  F.  de  Pacasmavo  á  Guadalupe, 
1870.] 

DlRECTORIt). 


Para  componer  el  Directorio  provisional  que  debe  en- 
cargarse de  formar  el  j)re8upu(isto  del  fenocarríl  de  Arequi- 
pa 1867  y  los  estatutos  de  la  compañía  y  de  admitir  lius  ac- 
ciones, se  nombró  á  los  ciudadanos  don  Jium  Mariano  Go- 
yeneche,  doctor  don  Francisco  G.  Calderón,  doctor  don 
Armando  de  La-Fuente,  don  Manuel  Mokcoso  Melgar  y  don 
Emilio  Rivera. 

Hubo  un  Directorio  do  obras  públicas  creado  por  el  Presi- 
dente Castilla  en  18      y  suprimido  por 


DISCORDIAS. 


Las  cue.-ííiioncs  que  se  tsusiitiiren  eiitiv  el  Ool>i(írno.  (iopo- 
raciones  ó  particulares  y  la  (mij)re.sa,  se  decidiríü»  pOi  ms 
jueces  establecidos  por.  la  lay. 

La.s  discordias  sobre  construcción  se  someten  ;*  {irii:i:t- 
miento.    Véase  esta  palabra. 

En  ningún  caso  se  admiten  reclamaciones  diplonííitií.a:>  ni 
otros  recursos  que  no  esteu  j»eruntido8  por  las  leyes  á  1<  s 
jienianos. 


*• 


DURI^IENTES. 


En  el  contrato  de  Arica  :i  Tacna  ( 1  ^¿52)  se  di.spuso  que 
*^los  dunnientes  serán  de  roble  \\  (»tra  niaderaequivalent<?,  v 
tendrán  siete  y  medio  pies  iníjjle^es  (le  largo,  oebo  pulgadas 
de  ancho  y  cuatro  y  nuulia  de  grueso,  Mie<li(1a  inglc-^u.*- 
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Ijna  diumlcuh*  wfAn  d«  rolili- 1^  dr  tMm  niiulcra  <l<  Ier^ 
HDltdfj:  y  durncion  y  U-ndrán  ¿  lo  tnpiio»  isin^  pié«  ÍnEl««i 
de  Urgo,  ocho  ptilmuin»  de  nnclio  t  <-untm  j  íri^U^ 
gnida».     (  F»>iToP»rril  ii«  l(|iiiqii«  A  Ia  Pímia.  Ip«II>.  ) 

I>iirnil«tit«w  de  orlio  iriM  pnr  uchn  ]hi)j!iu1aii  y  dv™  piil< 
tandas,  de  mbln,  peUm,  nlonx-,  ciprés  6  rolifuniia  redmtri 
(  PdtTiKMiml  ái:  Ar«<]uipK,  1868.  } 

DttnnieuteA  de  diMí  uintros  y  dncuentu  eentinie'Uaiiit 
liir({n,  y  vniuto  «]ulliiititr«a  de  Kiii>ho  par  trrifie  mtlímctaa 
Ac  twpemir.  de  roble,  sIhK'i^,  djiivs  ó  califuinra  tcdwmd 
(  Fenwftrril  dp  Lima  A  la  Oroya,  lStí9. ) 

Loe  diinuient«B  Bit  colocai-áii  A  don  pies  neis  pidpubwJ 
cutitro  Á  (centro,  y  uian  inmediaUui  va  las  juntunia,  aegí 
coHtuiubi«.     {  FcnijcíHTÍl  de  Aroqnipa,  lAiS. ) 

LuH  diimiu'titi.'H  Hc  i'olociiráii  á  M^ntn  ccntfiuotnw  Ar  es 
troác^utiny  mu»  Íi)uuHliikU>s  en  la8  jnntilraa  «wgiutm 
mmbre,    (  Fn ifiriiri il  lie  Lima  á  ln  Oroya,  I8fiíi. )         ' 

T>ns  diiniiicnicB  m-  colocaráD  A  «etonta  y  cioco  oemdnKlUí 
dfi  cMitro  &  wiitro  y  niiM  iumodiato»  mi  las  .juDtura»  M 
roatnmbrc.    (  FrirocnirU  do  Pscasmayo  i  C^oinaivs.  14 

Los  dnnuirutcí>  tw  colocnnin  ti  netenta  y  ciuco  t^ntfmtti 
dt^  rentro  á  ciinlro  y  mas  iiiiuedÍ:ittKi  eu  Iuh  jantimid  ac$ 
costiunbro,     (  PacnKiuiiyo  á  Ouadulupu,  1870.  ) 


En  la  5'  dt'be  sii]ininirae  in  concosion  gratuita  de  los  * 
tirios  di'l  Estado.     (  reiiwanll  de  Eten,  ieti7.  ) 

Que  el  Estado  nu  linrá  la  conceHÍon  gratuita  de  loe  ed 
fio^  de  Hn  propieilad,  (jue  la  empresa  nolicita  para  el  es 
bli-cimiento  de  sité  oliriuaH.     (  Ferrocarril  de  Etan,  Idfi?. ' 

Tümpoco  debe  obliftai-se  ll  constniir  por  en  caenta  cm 
viviendas,  escrilorios  etc.  para  los  ingeniero»,  bus  o6cÍal 
:igenti'8,  trabajadoifB  y  nmquiítifitaíi,  pues  ademas  de  lo  ■ 
clii),  todo  ha  debido  eatcularae  eu  el  eosto  de  la  obra, 
mismo  que  los  términnn  y  etitaciones  con  sus  respectii 
dtipartaiuenlos  y  sei'iüonea.  (Feí^'o^arril  de  Arequipa,  106 

lios  edilicioG  de  una  liiic»  feíTea  están  cscntos  de  cont 


EMPRÉSTITO. 
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EMPLEADOS 


El  primer  contrato  que  jamas  se  hizo  en  el  Perú  —  y  fué 
el  del  ferrocarril  del  Callao  —  creó  los  empleos  de  Tesorero, 
interventor  é  Inspector. 

Mas  tarde  (  á  propuesta  de  la  Direecion  General  de  Obras 
Públicas,  tomo  1?  pá^ia  97 )  se  consideraron  en  los  gastos 
de  explotación  los  sueldos  de  un  Director,  un  ingeniero  Ins- 
jiector,  tenedor  de  libros  y  demaa  em]>leado8  indispensables 
para  la  administración  y  contabiliclad  y  los  maquinistas, 
guardas  y  operarios  necesarios  para  el  servitíio  del  fen*ocarril. 

Conservóse  esta  lista  de  empleados  en  todos  los  contratos 
posteriores. 

Todos  los  empleados  en  comisión  del  Gobierno  tienen  de- 
recho en  unos  feíTocarriles  á  trasporte  gratis  y  en  otros  á 
una  rebj\ja  de  la  mitad  del  precio  de  pasaje. 

Véase  Tarifa. 


ENCRUCIJADAS 


Tendrán  pasajes  y  barreras  los  ])untos  en  que  el  ferrocar- 
ril cruce  á  un  camino  público  ;  pero  no  so  ha  determinado  lo 
que  se  ha  de  hacer  para  cnizarlo  ni  si  en  puente  ó  subterrá- 
neo ó  á  nivel  qué  especie  de  obra  deberá  emplearse. 


ENFERMEDAD 


No  ífc  susjHíuden  los  contratos  por  causa  de  eniermednd. 

Los  dereclios  que  este  contrato  da  y  las  obligacioriíts  que 
impone  al  contratista,  no  so'  suHpendorán  por  enfennedad  de 
él  y  son  trasmitibles  en  caso  de  muerte  á  sus  herederos  y 
sucesores.     (  Ferrocarril  de  la  Oroya,  18(39. ) 

Todos  los  contratos  lujchos  por  don  Enrique  Meiggs  con- 
tienen una  cláusula  igual  ó  parecida  á  la  anterior. 

Otros  contratistas  la  han  copiado,  si  bi(ín  hay  contratos 
que  no  la  tienen. 


Tara  quo  el  (iobiemo  so  lU-  luu'  niiliiiln lii- 1»  vij» ^  Ji 
becoiones,  ec^iiu  lo  pactiiiln  •-:■.   '     ^  :.::i  >i:.'i  .-ntnríar,  pn 

l.ürúu  los eiuprcaaricM  <] ii>  iiln  <le)  iuKcak»  1 

Wi  jefe,  pur  el  ijun  coiiíi.i'  ■    ni  ís  livt  concUcíiinr*  I 

lie  este  coutrato,  y  t;s[iiiii;.        -i  !■■  .  n  >>  vm  )mrn  «1  UiUlia  J 
l>iíblÍM>,  extündiíii done  lie  1  imii)  iii:ik-i;iiil  ilr  1»  cntn:;)pt  u 
arta  que  fli-maráii  lox  i-mpi'oaftyius  ú  sil  rtimwntitnt*,  al  ñ 
guuiero  t:ii  jefe  y  la  nutoridud  ú  poTtu>uu  (iniiiKionMlji  por 
Uobierao.     [  1'"-  de  Pacafimayti  a  Uiuulittiipi-.  1>Í70,¡ 


El  eepacici  que  uedia.  *u[ie  b»  liordw  inicriarai  do  h 

ñeliM :  «NtiL  ei])lícada  ea  aplicaciou  mi   AnrlM>  enDv  rl  * 

Füado  Pii  decreto  do  S7  de  Mt^o  do  lií04  f  /•*»■ 

43,  semestre  1°  )  ni  Gubienio  insjsttó  on  cnnwrVRi'  Is  i 
t'iivmidiid  (le  b  meilidu,  itiiii<iiiu  «-d  nlgnnua  cn»M  i 

Viil  HUgOfilu. 


ESPACIOS  ENTRE  DURÜIEIf TES. 
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Privilegio  exclusivo  por  25  años,  desde  el  otorgomieuto  de 
la  escritum. 

Trazo  según  el  plano. 

Una  vitt,  pero  con  terraplén  para  dos. 

Propiedad  por  70  años,  después  del  luivilegio,  y  luego 
pasará  á  la  Nación  con  todos  sus  útiles. 

Terrenos  públicos  y  tí'íniíinos  gratis. 
-  Cercas,  puentes  y  acueductos  por  la  empresa. 

Uso  de  la  caiTetera,  con  tal  que  no  obHtruya  el  transito. 

Loa  términos  se  colocarán  (i  la  extnanidad  de  las  pobla- 
ciones y  no  embarazarán  las  calles. 

Plazo  para  concluir  la  obra,  3  años,  .^alvo  casos  foi*tuitos. 

Explotación,  no  se  haiá  sin  previo  reconocimiento  del 
Estado. 

Precio  de  pasí\je  seis  reales  1^  y  dos  reales  2'* 

Precio  de  Úcte  el  del  Clallao. 

Tarifa,  la  aprobará  el  Gobierno. 

Militares  de  tránsito  gratis. 

Correspondencia  oiicial  gratis. 

Carga  y  dinero  del  Estado,  mitad  de  i>recio. 

No  responden  los  emiHesarios  de  las  pérdidas  y  daños  cau- 
sados por  ellos  ó  sus  eni [aleados. 

Protegida  será  la  empresa  por  los  medios  de  que  disponga 
el  Gobierno  j  se  le  dará  polii-ia  y  CHcolta  cuando  la  pida  y  la 
haya. 

Libres  de  derecho  se  despacliarán  los  uiíit eriales,  carrua- 
jes, máquinas,  herramientas  y  demás  i'itiles  j)ara  la  (rons- 
trucciony  rei)aracion  del  camino;  podrán  desembarcarse  por 
Chorrillos. 

Libres  de  contribución  estarán  el  capitalinvertidoy.su 
rendimiento,  durante  el  privibígio. 

Libres  de  todo  servicio  miliUir  y  alistamiento  los  emplea- 
dos y  peones. 

La  empresa  i)odrá  establecer  ramificaciones  vn  la  exten- 
sión de  la  linea ;  y  una  pescadería  sin  ]»rivilegio. 

Se  concede  el  privilegio  del  camino  á  los  accionistas. 
'  La  compañía  votará  por  mayorías ;  el  voto  se   cuenta  iH)r 
el  número  de  acciones  de  500  IK^sos. 

Las  cuestiones  se  decidirán  por  los  Tribunales  y  nunca 
por  reclamaciones  diplomáticas. 

Multa  por  no  concluir,  20,000  soles.  Daríi  fianza  j)ar:t  lia- 
ecrla  efectiva. 

En  todo  contrato  se  ha  tíuiido  por  base  y  parte  integrante 
de  él  las  especificacion<íS,  llamadas  en  otras  i)artes  **  pliego 
de  condiciones "  y  publi<>adas  siempre  ton  la  convoci^toria 
para  el  remate. 


^I^^^^^^l 

1 
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ESTKCIO 

El  Gobierno  se  lia  reservado  t 

narins. 

En  el  pliflgo  lie  coiidicionís 

mente. 

Lqm  c'inti-LitiiB  las  Uam&n  iate 

(■ion  1111111  ]i iisii.il' IOS  y  estación  o 

El  Giibitiiit.  lirt  iludo,  riempre 

ra  las  esindfinpf',  (¡iio  en  otro  cu 

Pinr. 

ESTUTÜ 

El  Güliifnio  Bp  rpí«.T\-ft  resol' 

< 

<*6tatuliiti  que  se  pro.vwjtan  pai'a 

lia' los  datos  nect'Karios  y  loa  ijut 

tras  tBiita,  el  director  ó  dir« 

«impuaja  rn  el   Perú,  deberín 

nara  llinnr  i-n  itimibre  de  ella  to 
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La  empresa  está  obligada  á  í^jar,  eii  una  sección  de  su» 
estatutos,  las  reglas  que  deben  observare  respecto  á  los  pro- 
cedimientos del  interventor  que  nombre  el  Gobierno.  (  Fer- 
rocarril de  Pisco  á  lea,  1864. ) 

£1  Gobierno  en  nada  interviene  con  relación  á  los  estatu- 
tos interiores  de  las  compañías  anónimas^  con  tal  que  no 
peijudiquen  sus  contratos. 


ESTACIONES. 


Al  Gobierno  corresponde  su  designación ,  número  y  cali- 
dad. 

Ha  mandado  construirlas  de  1^  y  de  2*  clase,  según  las 
necesidades  del  camino  y  siempre  con  arreglo  á  las  especifi- 
caciones formadas  por  los  ingenieros  del  Estado. 
^  £n  todas  ellas  se  exige  que  haya  entre  otras  cosas  orina- 
rlos y  hufetesy  que  quiere  decir  fondas. 


ESTUDIOS 


£1  Gobierno  empezó  por  mandar  hacer  de  su  cuenta  los 
estadios  para  las  nuevas  lineas ;  mas  luego  aceptó  la  pro- 
posición de  varios  individuos  particulares  para  hacerlos  sin  ' 
intervención  oficial. 

Estos  estudios  de  particulares  llevan  siempre  por  condi- 
ción la  de  que  sus  gastos  se  comprenderán  en  el  precio  total 
del  remate,  de  suerte  que  si  otro  fuese  el  rematador,  tendrá 
que  abonar  dichos  gastos  al  que  hizo  los  estudios. 

En  28  de  Agosto  de  1869  se  autorizó  á  don  Antonio  Gara- 
tea ^ara  estudiar  por  su  cuenta  el  trazo  de  un  ferrocarril  de 
l^r^jiUo  á  Eten,  ''con  tal  que  el  Gobierno  pueda  hacer  el  uso 

Í[ae  tenga  á  bien  de  dichos  estudios  y  si  otro  es  rematador, 
e  abonará  á  Garatea  el  gasto.'^ 

-   En  el  expediente  del  ferrocarril  de  la  Oroya^  habiendo 
solicitado  don  Teodoro  Christian  hacer  los  estudios  después 

2ae  estaban  ordenad*  )s,  se  dispuso  que  los  faidera;  á  reserva 
e  ser  por  su  cuenta  si  resultaba  rematador,  ó  x>or  cuenta  de 
este,  si  el  solicitante  no  obtenía  la  buena  pro. 
Los  estudios  deben  contener : 


i"  El   iilímo   Rinfinl    lie  In   Kdch),   <•' 
irtiuWoB.  hiidpiiiiiii  v    liot,  en  nuil  ?^>tiinl.-    I<««i=ll«l 
lado,  y  í-n  pkwiIu  I  '■i-iii1tih''iti  por  cntln  50  nn-lrc». 

2?  FMfillimfíiUKliiiíil,  — F.ii  loH  tiiiriyontolMi   lii  ao««* 
irtlii  y  ]  «.'iitinii'Iid  ]""'  ■  ft<ia  S  mvtnnt  «t»  Iim  vonii»!»- 

a?  Inloriiic  a  niciiioiiü  ilonr-riptiva    tivi    |>rtí*i'':bKUu"* 
j'hIckii  <^|-I  <''iiiiliin,  H1I    titilidiu]  >- prodiict»;  di^.     . 
trrrciiii ;  i'udlort  mluíiiti'A  ■)•*  liui  nirva»  etc.:  mkme'i'  it^ 

40  pr,.y|ijin,.Mtit  (;í'"pi'íJ  pw  iK)ccÍoiní*i :  uanríiUii  r>iv>>- 
i»ic«b><l<'  tiüiíi»  ;!iiitíH!n'«orK»  como   fu  teirajilmT» j * 
loit^nw  en  i'l  iiiviif  UitiBitiiiUiiBÍ;  eoRto  di-l   iua(iri;il, 
tnuiUt  *l  iii'tii  1  1  rU-  {.iiiclntltuí  i]n  riólos,  *.n  p<->?">  juir  1 
r<i|-m8,i<1  i»>i>  i!c'  l.ii.  rhivoa,  tio^nrbnt  y  cierna»  pifjju^  J«W- 
<lc  liL  vía.  «fin  KUK  rdiflWos. 
.  iTiniu  ¡tuenUis,  ttuit^lavi  rtc  ntn  «naitini 

irTPfiO,  hÍnIi'iiiii  fi-'. 

il"  Miili'ii.il  iiiil.niu-,  nrttnern  ili-  lommotimMi,  ni 


m  <1«  Ih  <' 


I-i  nomo  pngo  do   utgRiiÍi<m«,  ^lurtin 
^iilininmtruriim  <r  tüitttnhllíiliul:  vta 

lU^lx-iiHulile»  pitn»  la 


d»b 


üuraproriii't"'  ¡i 


0.4  'stiidius  y   Ion  planos.  «I  tirn]iiKiMtf 
"iiK'i  loa  á  dtepDHldou  Av\  Onhu-ma,  á  ¿o  A 
liifar  eon  él,  Á  wn  (jnleu  ln  ivprpi^tilr  At  • 
■;)usl  iiicokm  (le  loa  CÚnnuaniU-w  m.nriouaih» 
ima1i|i)ii3r   (imt)l««iario  «a   Imt  trnni 
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fb»  que  la  obra  no  se  adjudicase  á  Garat^ít,  sino  á  otra  per- 
Mina,  esta  abouaria  á  aquel  el  importe  de  olios,  d(;clárasi- 
»in  lu^av  dicha  solicitud.'* 


EXENCIÓN 


En  las  bases  para  el  renmte  del  fcrrocaiTÍl  de  Lima  al  C¡i- 
Uao  se  consideriS  como  iiroteccion  cobrar  líuicamcnte  2i  por 
vienta)  sobre  la  importación  de  máquina*,  rieles  y  demás  úti- 
les Mwesarios  para  el  camino. 

Pero  realizado  aquel  (contrato,  se  lia  establecido  como  re- 
írla ¿jjeneral  la  exención  (\o  todo  dore<'ho  tiscal  y  municipal 
liurant-e  el  término  del  phvile^o;  y  por  los  víveres  impor- 
tados durante  la  constnu-cion.  La  de  ser\icio  militar  y  mu- 
nicipal, menofí  en  jofuerrü  exterior,  para  los  peruanos.  La 
de  toda  contribución  ordinaria  y  extraordinaria  durante  el 
privilegio. 

EstAÍ'án  libres  de  toda  contribución  ordinaria  y  extraordi- 
naria el  camino,  sus  edificios,  el  capitul  y  la  renta  de  la 
compañía.     (  F.  de  Salaveny  á  Trujillo. ) 

También  5M?  cx)ncode  la  misma  exención  de  derechos  á  las 
pastas  ó  metales  que  se  remitan  al  extranjero  para  el  papo 
de  diclios  útiles  y  materiales,  en  caso  d(í  cpie  no  sean  suti- 
eientes  las  cantidades  depositadas,  y  con  la  condición  de 
(pío  las  expoi-tadas  no  excedan  al  valor  de  dichos  útiles.  ( F. 
de  Arcíiuijia,  ISííS. ) 

Al  ferrocaml  intermineríii  de  Pasco  se  le  devolvieron  Itt 
^olea  50  cts.  que  pagó  á  la  aduana  del  (. Callao  por  derecho* 
de  afrecho  imj)ortado  para  sus  ncémih'i^. 

Será  igualmente  libre  de  derecho,  la  im]»ort4u*ion  de  la 
ix'dvora  de  miutus,  6  do  cualquiera  otra  sust-jincia  explosiva, 
usada  ó  por  usar,  que  sea  i iidisi»e usable  i)ara  la  ejecución 
de  los  trabajos ;  ó  bien  se  permitirá  su  fabri'!ii<;ion  en  la>» 
cantidades  necesarias,  dando  en  uno  ú  otro  caso  las  garan- 
tias  conven ientíM.     ( F.  de  l^acasmayo  á  Cajamar(:a. ) 

Se  introducirán  libres  de  derechos  y  serán  desembarcado4 
en  Fimentel,  todos  los  artículos  que  n<'.cesite  ia  ein]ireRa  pa- 
i*a  la  constniccion  del  feíTocarril,  su.-^  estíiciones,  ofícina^  y 
material  rodante,  por  toíio  el  tiempo  que  dure  dicha  cons- 
tniccion  j  pero  una  vez  abierto  el  tráfico,  por  todos  los  aití- 
culos  que  se  introdozcAn,  bien  sea  i)ara  la  explotación  del 
c^Aiiuno,  6  con  cualquier  otro  fin,  se  pagarán  los  respectivos 
derechos,  conforme  á  las  leye»  y  disposiciones  vigentos. 
(vF.  d#  Pimontel  á  Chiclayo.  1867. ) 
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La  empreait  jiodrA  importnr  libn 
inattrialeB  y  átiles  nece^añoB  pan 
mino,  sus  tftllei*8,  oUciniu  y  mutoi 
«HUidnida  lii  ubm,  por  todos  los  ort 
bit>a  acá  p:iru  la  explotaciou  de  1 
otxo  flu,  Ktf  pagará  loa  i'ctpecli^ 
arancel.     (  F.  de  Lima  A  Cbnucaf, 

SiloBJístesde  lii  adiiaaiióel  iu 
<iue  los  artfiMilüs  deatiiiudos  para  1 
<-inu  del  fetrocurri],  tullere»  y  tém 
fouipleto  UHO,  l'uerou  ex('«BlTOB,  se 
(loit  iugeoiei'oe  del  Ei«ttulo.  Si  la 
mijirde  riin  IiL  de  la  eiupreaa,  ee  u< 
KÍdo  á  la  au<>rt«  t^ntit  cuatro  de  li 
■lue  deaigni'  la  t^mprexa  ;  la  desic 
val^.     (  F.  Ao  Arequipa,  liü'i. ) 

Siendo  atríbiiciou  exclusiva  del 
ijer  coutribiidones,  eegiui  loa  orls 
Coi^tiuucion,  y  do  oomapoBdieni 
mir  á  nadie  dtil  ciunpIjjHieiito  de 
impongan;  ne  declara aiaingar  1» 
dül  ferrocarril  miueral  de  Puco,  < 
de  las  coiiti  ibuciüi'i^íi  iin|>ueatafl  pt 
y  ae  declimi  que  la  empresa  uu  oe 
que  proven^  de  otra  autoridad. 
ti  de  itína. ) 

Ea  oimiiUi  li  la  dáiinuln  14,  ec  e» 
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l^or  decretó  de  20  de  Marzo  de  1857  ge  nombró  agento 
fiscal  para  seguir  loa  expedientes  de  expropiación  del  ferro- 
varail  de  Chorrillos.  El  decreto  dice : 

"  Se  declam,  que  don  Felipe  Barreda  y  HornianO;  como 
empresarios,  no  tienen  obligación  de  apersonarse  en  el  jui- 
cio de  expro])iacion ;  y  ijura  representar  al  EHta<lo  en  la,s 
diligencias  que  deben  practicarse»  C4)nforine  al  art.  I,51í)  >"■ 
siguientes  del  Código  do  Enjuitíiauíientos,  so  nombra  al 
agente  fiscal  doctor  don  José  Silva  Santisteban. " 

Con  respecto  al  ferrocarril  de  Pisagua  se  dispuso  {[iiv. 
*' como  empresa  de  utilidad  pública  gozara  el  derecho  d(» 
expropiación  con  arreglo  á  la  ley,  de  las  propiedades  parti- 
culares que  necesite." 

Cuya  declaratoria  de  utilidad  pública  se  ha  repetido  ('ii 
todos  los  conl  ratos. 

En  20  de  Enero  de  1870  se  mand(»  que  el  Ministro  de  Jus- 
ticia dictase  las  órdenes  corresponditíutes  para  que  los  Pn».- 
fectos  de  este  departamento  y  el  Callao,  procedan  inmedia- 
tamente á  la  adquisición  de  los  terrenos  necesarios  para  la 
mencionada  lincia  (  F.  de  la  Oroya)  confonne  á  sus  atribu- 
ciones y  á  lo  dispuesto  en  el  art.  1,515  y  siguientes  del 
Código  de  Proc<idimieuto  civil. 

En  en  el  contrato  pai-a  el  ferrocarril  de  Arequi])a  ( I8r)4 ) 
se  dispuso  que  "  estos  terrenos  ( (»xproi)i,ulos  er  ojjivio)  se- 
rán x»agados  al  contado,  ó  directanicutc  ó  sea  depositado  su 
importe  ante  el  juez  en  caso  de  alguna  cuestión  judicial,  (jnc 
en  nhigxin  cxiso  puede  interrumpir  los  trabajos. ^^ 

Sobre  este  particular  es  muy  importante  el  decreto  de  18 
de  Enero  de  1870  (tom.  2"  pág.  141 )  en  que  cx)n  rehicion  á 
los  feri'ocaniles  del  Callao  á  la  Oroya  y  de  Arequipa  á  Puno, 
considerando  **  que  con  el  íin  de  acelerar  la  pronta  U;rmina- 
cion  de  los  juicios  que  haya  iict(^sid;id  de  seguirse,  es  indis- 
pensable que  los  agentes  fiscales,  como  dí^fensores  de  los  in- 
tereses del  Estado,  s<^an  los  encargados  de  activarlos, 
para  que  se  concluyan  en  el  mcu<n"  tiempo  posible;  qui' 
«íste  proc^diniiento  ccmviíínc  ríM.*ípro(;ainente  á  los  iuten- 
smlos^  <[ue  no  deben  por  motivo  altjuno  interrumpirse  l^m 
trabajos  de  ios  meneionados  ferntearrileSj  para  cuya  in-a- 
lizacion  se  coiiii)romctió  el  Gobio i  iio  ádar  todas  las  facilida- 
dades  al  empresario,  «egun  las  cláusulas  14  y  15  del  contrato 
celebrado  á  es<í  respecto  " — 

Se  manda: — **Que  el  citado  eonfratista  don  Enriíine 
Meiggs  lleve  adelantí;  los  trabajos'  que  tiene  einprenil¡<r)S 
vu  diehos  caminos,  consignando  en  la  Caja  Fiscal  de  <  stt' 
d«'paí*tameuto  cincuenta  mil   soles  paia  responder   i>or  lo^ 

f. 


Üotihrraa  dbtiu-  U*  BK^IidM  n*«  cAcaeo.  a  un  du  qw  la 
nqtarfaMii'ii  deiculMBNiuW  «{íUmi  Lu  ónlcamañdD 

A  t^rtu^lit  Ar  !n  pnrt-iíi   rj;  r!  n^;:'!-,*»  ¡>ara  na  r.rma 

iÍliU>  i-him  á  I-  ^  ■!  -'   '  ■■    •-'- í  i  ,'     ■     ..,!,,  hian 

l-n-qoctiot--  ■  ,i«.,p 

4'livliinln  qi''   '  -••aW 

irun*  fiB»(ln  •"  .,. 

FJafio.Ul-  :  .  <i^nu 

"\bro  *■(■  ■ 

n-niadmi  Juii<     i 

■iT  Ittiinm  ítiM  .  ■, 

l'«lliut,  |K)r  la  nitn  •!<■  1»  Ma^^ 

lin  ptxin'iviilo  jwm  la  mnEtraratn    ._    .     

Liinn.  Ui  Mapdai'HB  v  r>c1UTÍKn,  «hi  cuyo  i.I.jl ,„  ._  „^ 
titilo  isniTiirjir  Ikitmlim-i  pw  *•!  iwnnhiM  de  rtuitro  me**- 
«nuronue  úiii  ".illJrrjiíu  rí-Miltirúin  il-Hide  .'k-I¡<i4nbcr  lüt 
tnn ;  K»  r<  Hüelvit  j  i|no  w  drrlan  •«!  Ingiu-,  por  atiora,  U  ji 
lidtili!  i].l  .\i.r'«   ili.   Mn!hi»oti.  ifl^lW^    »  qnt  se  prot«i 

ñ  la  1*1  .'  i>  hi  i!e!i«  tfTcoí  d -doaiiiiiopriTi 

■■—-'■-■'-  'tt  MHpreaa  «jae  wpr, 
luo  postor  li  Ia  lidb 

Ki  |-if.i>lfiii>!  Jiiiií.i.  Mvud*  MiuUtni  dr  Gohicmo  el  seát 
í'mulji,  dvctviú  «1  C  <!<■  ilann  áv  1S70  (lom.  2?  pig.  l;ii)  1 
biriHtini  lU.'  iHwcciicr  lo*  ¡lerito»  en  las  tasadoues,  tuj  i>  dt 
n^ti  «■  ilvhv  it-rier  i»iM«etitC,  ív»i  como  tambipo  él  do  :M  U 
Kufixi  d«  IfT'l  (ttnii.2?prig.  14:í)yft!iirL].ól5v  sulmijnu'pti 
t.~  lid  t'úíKi'o  i!"  rr.icedimÍeiito  riv¡l,i)ut  <-on  Li  I^v  de  C  J 
A^iyttu  d«  |Q-1<¡  Hobii'  ri'itbi  de  bienes  nii^íoQ.tkM  ¿■a  ¿inx'a 
i1p  (tobioniM  lie  h-cho  1  qiie  wr  encuentra  al  i,u  de!  tomo  3° 
mni[>1ctHiL  Inrljw  liM  di.siw.-iiriwiiei  legales  ea  uiiittrij  de  e.t 
proiiiaciiíii. 


:i  ttmirii  lU'i-eelio  de  fst*inlír  la  linea  de  Bells- 
iD  l'icgo   (¡na  tsptre  fl  utiuíüo  del  pri^ilpgiu 
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concedido  á  la  actual  empresa  «niro  Lima  y  el  Gallito:  de- 
biendo obaervaree  respecto  á  esta  ramiñcacion  los  didpoiú' 
Clones  contt^nidaa  en  CHtaa  bases.  ( F.  de  Lima  ú  la  Ui^da- 
Icna,  1867.)' 

£1  hecho  de  haberse  concedido  ú  la  empresa  representada 
por  Cossio,  pcA-miso  paia  extender  raiiiificiusionos  ú  ot.roB 
pontos  no  designados  eu  su  prapucstu,  no  importa  la  fiu  iil- 
l^  de  prolongar  sin  nneva  autorkaciou  del  Gobierno  la  li- 
nea principal  cayos  cstrcmoit  han  de  sor  Piuientel  y  Lauí- 
bayeqne. 

Ija  empresa  puede  prolongar  la  linea  hasta  FeíTcfiafe,  si 
íiBf  le  conviene,  coinu  también  hacer  partir  la  linea  de  Pi' 
mentel  ó  de  coalquici'  otro  panto  del  lilural  &  contar  desde 
Eten  inclneive.     (  F.   de  l'imcntel  á  Chielayo,  ifltí?. ) 


EXTRANJEROS. 


El  contrato  para  el  ferrooarril  del  Callao,  hecho  en  1620, 
dice  textual  mente : 

"  No  emplearán  ( los  contratistas )  otras  manos  auxiliaros, 
Arvienten  ú  empleados  ipie  hijos  del  Perii,  á  escepdon  de 
anuelIoB  cnsos  (^uc  exija  la  obra  ó  manejo  de  ella,  conoci- 
mientos de  que  carezcan  estos. '' 

El  contrato  para  el  ferrocarril  de  Lima  &  Cliancay  dice : — 
"La  cmpiTSJi  que  representa  Uasadre,  tiene  el  cunict«r  per- 
manente de  nacional,  el  que  jamas  podrá  cambiai-se  ni  ser 
traaferida  á  un  Gobieino  extranjero.  **  [  F,  de  Lima  a  Chon- 
cay,  ieG7.] 

Conviene  también  declarar  quu  la  empresa  leprosentada 
]ior  Lan-añaga  tiene  el  carácter  jiermaneutc  do  nacional,  el 
cual  no  podrá  cambiarse  jamas.  Quo  ni>  podrá  igualmente 
trasferírla,  por  ningún  título,  sin  el  jirévio  conocimiento  y 
consentimiento  del  Gobierno :  y  que,  sea  ciuil  fuere,  en  ooal- 
quicr  tiempo,  la  nacionalidad  de  los  empresarios  ó  acoíonis- 
tas,  en  las  reolomacioncs,  quo  con  relación  á  la  empresa  ten- 
gan que  entablar  ante  el  Supremo  Gobierno  ú  ante  los  Tri- 
bunales, no  podrán  hacer  uso  de  otros  medios  quo  los  que 
las  leyes  del  país  franquean  á  los  pei-oauos  pora  obtener 
justieift.     [  F.  de  T^ma  &  la  Magdalena,  Ititi?.  ] 

Esta  clausula  ó  b«  equivalente  se  halla  en  tridos  los  con- 
tratos, que  han  exigido  la  renuncia  expresado  toda  nicla- 
maciou  diplomática  y  todo  traspaso  i\  un  gobiomo  extran- 
jero. 
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gin  embargo,  en  todos  loa  contratos  deedelSc 
do  por  el  de  Arequipa,  se  encuentro  eBta  clíuiíula  t 

"  Los  contratos  qno  don  Enrique  Meigga  celebre  con 
operarios,  peoues,  dopendientoH,  etc.,  BOrtirán  todos  sus 
efectos,  «n  cuanto  no  ae  opongan  á  las  leyes  del  país,  de- 
biendo los  que  se  celebren  con  extranjeros  en  el  estraqjero 
estar  certificados  por  el  Ministro  á  Cóugnl  peruanos,  reai- 
deutes  en  el  Ingnr  donde  se  ujnsteu,  quedando  obligado  el 
Gobierno  á  interponer  «u  autoridad  para  que  sean  respeta- 
dos y  cnniplidoH. ''     ( V.  de  Arequipa,  18tí8. ) 


Para  asegurarse  el  Gobierno  del  verdadero  eo«to  do  la 
constmccioo  del  feíTocarril,  términos,  material  volante  y 
demaa  acccBorius,  1m  empresa  ptesentar&  al  Ministro  ó  re- 
presentante  del  Ferú,  en  donde  se  hagan  tas  compras,  las 
facturas  originales  para  solo  el  efecto  dé  que  pueda  compiii- 
barse  lacfecttvidiid  de  la  compra  ú  oootrata,  [  !■'.  de  Are- 
qiüpa,  1803.] 
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FIANZA. 

En  el  coutrato  para  el  ferrocarril  del  Callao,  celebrado  en 
1848j  se  exigió  á  los  empresarios  una  fianza  de  ¿0,000  pesos 
en  dinero  para  el  caso  de  no  verificar  la  obra  en  el  plazo  se- 
ñalado. 

Para  el  mismo  camino  en  1855  se  exigió  que  don  Antonio 
Joaquin  Izamos  por  sí  y  sus  compañeros,  depositara  en  la 
Dirección  del  crédito  público  15,000  pesos  en  vales  de  la 
deuda  interna,  y  don  Pedro  González  Candamo  igual  canti- 
dad como  garantía  de  la  que  les  toca  erogar  y  de  la  ejecu- 
ción de  la  obra  en  la  x)arte  que  se  obligan,  los  que  serian 
devueltos  luego  que  estuviese  plantificado  el  camino,  debien- 
do mientras  tanto  abonarse  el  interés  resi)ectivo. 

Por  el  ferrocarril  do  Arequipa  se  exigió  en  1863  á  don  Pa- 
tricio Gibson  una  fianza  de  50,000  pesos  para  el  cumplimien- 
to de  los  artículos Esta  fianza  será  de  tres  casas  de  co* 

mercio  ó  personas  de  notorio  abono,  obligándose  por  un  do* 
cumento  á  responder  por  el  exacto  cumplimiento  de  los  ar- 
tículos  

Si  un  mes  después  de  firmada  esta  contrata,  no  presenta 
don  Patricio  Gibson  los  trcis  ^adores  á  satisfacción  del  Go- 
bierno, de  hecho  queda  sin  ningún  efecto  esta  contrata. 

Asi  fué. 

La  cuantía  y  calidad  de  la  fianza  se  determinan  hoy  por 
el  Ministerio  de  Gobierno  y  Obras  Públicas. 

L«a  fianza  de  los  últimos  remates  ha  sido  siempre  muy  con- 
siderable y  dex>08itada  en  bonos  del  Estado. 

FLETE. 


Véase  Tarifa. 

El  Gobierno  se  ha  reservado  el  derecho  de  intervenir  en 
la  ^jacion  de  los  fletes,  aim  on  empresas  á  que  no  ha  dado 
auxilio  de  ninguna  especie  y  están  hechas  y  explotadas  por 
empresas  particulares. 


FONDOS. 


La  primera  contrata  del  ferrocarril  de  Lima  al  Callao 
(1834 )  trae  estos  donosos  artículos : 
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íMH  fCtttriMi  Av  fuMcaeioa  non  loa  que  m  __,  _ 
luHvf  iilinw  iiiiuvaa,  y»  hm  tánoblo*,  sameiita  d 
r>  i'l  innli-i-iivl  volante  .v  OáoIaM.  Eni^it  k^hUm  » 
jiiiiÍK  ilcl Gobierno,  probada  na  iitiliilu'l  y  uo 

Kn  iiiiijicun  i^oM)  IgH  goatoadc  ivcoiifktruMloT  ,  ^ 

|K'Wiriúi  Bflbre  1111  üoln  afio.  La  distrÍbaoii<ii  ««  liuá  i^ 
dniviaitm  cutre  el  Qoltl^Tuo  y  la  «nprcaíi.  ( t'.  áv  Are^ 
lui.  mu. ) 


Ka  todo  ctiutraUi  m  lia  lljiuio  In  gradicuto  qn«  Mbt  M 
<■!  cuniiiio,  twgiiii  fiiu  rnrTKK.  BAllose  dcaigniula  ta  )u 
lU'dÜowinnM  do  cmIb  lint». 

I.ft  ijradlcnf^  máxima,  con  NTr-glti  rI  aistcnno  in«Tir«>In 
TI  l¡i  Horcimí  fonipiendida  entre  Ift  Viiin  y  t'njanianvi,  - 
iIb  .'i  ¡miv  riiiiilii;  iieiii  "i  fuera  uctwíuuia  amnetitaiia  ;;  lii 
cvitiir  los  rnoi  mes  y  peligrosos  tiisdeíi  desiguadm  en  el  i 
/i>  tU-  iii  líiii  II.  M'  lili'  l'iii^ultii  ouipti»  y  lie  fin  ití  vara  este  | 
riiijili'iir  i'iilóiK'.i's.  ñ  ni!  urliitrin,  ó  iH  sistema  t'ell,  adopt 
•  ■11  iil  Ci-rroeiitril  tlrl  Monto  Genis  ó  el  de  ti-ed  riele-s  que 
lmcii<i:4  i<':<iiIlj>ili>H  iiik  iiikilom  el  feíTiiciin-i)  de  bs  Moutii 
Dlttneiir'.  vn  lii!' KHlttdiis  Uniilü8  de  Aiiiiríc;!."  (F.  de 
«límuyo  ü  ('«JHUiHrtit,  Ift!!).) 


HflBiLITÍlC^Drí  DE  PUERTO. 


í:1  üdlili  i7ii)  jiccrinnri.  i'O  sii  il¡iiiita«IiV  piiitecciün  ¡i los  I 
rii.  >'iiilr!.,  IikIi.i  lnjiiiliido  t«tn otn»  liii-tlidad. 
1^1  eimlivitii  jwHt  el  di>  CLiutíIIh*  ( IS.'id)  dispuso  que— 
'•  Di-Una  iirlioulos  ¡wh-áu    dffteüibiu'ear^e  jiui    la   ra.U 
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«tRANTIA 


I?  El  Gobierno  ha  dado  á  los  empresarios  la  de  un  tanto 
por  ciento  sobre  el  capital  como  aliciente  para  la  construc- 
ción de  las  vías  férreas. 

El  Congreso  autorizó»  en  muchos  casos  al  Ejecutivo  para 
dar  y  para  extender  esta  clase  de  garantía. 

Siempre  se  ha  pactado  que  ella  cese  cuando  el  ferrocarril 

?roduzca  el  7  por  ciento  libro  en  dos  años  consecutivos, 
'or  este  motivo    cesó  la  garantía  dada  al  feírocarríl  de 
Arica  á  Tacna. 

2?  Otra  especie  de  garantia  es  la  que  los  contratistas  hau 
tenido  que  prestar,  así  para  hacer  proposiciones  de  rematas 
en  cuyo  caso  no  seadmitenyasinoen  valores  efectivos,  cor.u> 
para  responder  de  la  bondad  de  la  obra,  para  cuyo  electo 
han  dejado  en  depósito  parte  de  las  sumas  contratadas  por 
«ellas. 


GASTOS. 


M'- 


Como  consecuencia  do  la  gíiraiitia  prestada  por  ti  Gobi/i 
no,  fué  uecí'í-íirio  <iuc  se  lijaran  cuúlcs  son  los  de  exploia- 
<'ion,  admiKible.s  paní  delonninar  vA7  por  ciento  que  gjuan- 
tizjiba  el  Gobiorno. 

A  indicación  del  Director  de  Obras  Públicas,  desdo  los 
primeros  contratos  se  coiisidtTíin  tales  :  el  pago  de  un  dir  .c- 
tor,  un  ingeniero  ó  li:spoct<»r,  un  tenedor  de  libros,  todo^; 
los  subalternos  p:ira  adiuiíústracion  y  contabilidad:  niiqui- 
nistas,  íxuurdas  y  operarios;  coiiihustible,  aceite  ó  grasa  y 
demns  jirtículos  de  ({ju.sumo  diario  v  urgentísimo. 

Se  coTisJdevan  «Xiistos  de  conservación  y  rei)aracion  t^xlvs 
los  que  se  ocasi<níaTi  eoiistautciiícute  y  de  un  modo  j)ro«^ie- 
sivo  é  insensible  })ara  componer  l.is  piezas  que  se  rompea  ó 
acaban  cou  el  uso,  la  reíav.^iou  ienui  y  jieriódica  de  la  via, 
términos  y  tií mas  pertenetrlíu^'  al  camino. 

Los  gastos  d<' reconstnici-ioii  se  abonan  si  se  des-riye!i 
las  obras  por  terremotos  ú  otíos  casos  fortuitos;  ma^t  no  si 
se  demuestra  que  la  destriicciou  lia  provenido  por  d.^le.íos 
-ó  vicios  de  construcción.  Estos  gastos  no  paedeu  euipr»?a- 
■derse  sin  juévio  acuerdo  d:'l  Gobi  rno. 


<H<líH>llttT     1 

^ii  fuera  twv. 

v'iUn  lo-  riiiii'iii' .  y  i'fligl'Oaoo  trn 
n  tlfi  h\  liiH'ii,  hc  iiH'  fiiculM  onili 
iii|il<-ar  i'iiriiiii'is.  ¡I  mi  nilútrífl,  fl 
n  til  friTocüiril  iUl  Monte  Ceiiin 
.-Mlltílii.p^  lin  liiuií.rii.cir 
Hl«liC«*.  i'ii  li"i  l'-'hi'liiíi   l'iiiiliw   I 
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1  frrn»- 

<•Oll^- 
■  OlUfS. 
.  i  )  Sí'     h' 

'.Ari'i  la  ])riina 
.jiuuiicnto  de  las 

•M-rniiso   para  ¡ntr<»- 
!>ii;niT<»  er-ral>kH*i<l()  áii- 
.  ■  Mai;:o  <le  Jr>.>«>. 
í'iM'o   ;i  lea  teína   la  faenl- 
operarios   pn-eíso  y  toihw  ]t\\ 
imIo-í,  si   no   M'  opouiaa  á  las  !»•- 
I)  ein])li'aní  los  inodlds   onr   esí<-n 
.liUMTí'leetivo.s  los  roi;tn:Ti)s. "* 
.tíoi'ss  eoinütúones  se  lo  e\i^ó  al  C4ín- 
.'¡1  de  Are<iuipa  ( 18<U )  ípie  los  eou tratos 
.  el  cónsul  peruano,   en  «'I  lui^ar  de  donde 
!0K.    Las  auloriilatii'c;  ile  la  ¡irovineia  j)re>- 
ui  ol  apoyo  ne<>esari<>,  para  conservar  el  ór- 
Kijadoivs  y  liai-erlí's  eiuiiplir  .^ii  deber. 
I)  fant^i  .la  emi<;raeion.  de  Cliile  piincipai- 
i>ieruo  de  osa  ivepúMiea  se.  ha  alarmado  y 
para  inipcídir  tan  desusada  s.iHda  de  í;<*iir". 
>ijTgf)  en  los  liltinios   tiempos   ha  ivsn<-lio 
i^píiiu  loíí  trabajos  del  teiTorarril  déla 
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INSPECCIÓN. 


imor  eontrat(»  heelio  cu  Ir-'U  para  el   lorro- 
,  el  üobii'HU)  se  ha  n.!i.e;"V.ido  .siunipre  eM< 

u trato  Re  dit  e  :- 

»ra  KC  hará  á  sati<fae<'i<ín   del  Cíolúernií  k\\\*' 
ea  conveniente,  la  inspeedonaiá  ó  nombra 
le  la  inspeccionen. " 


k 


■ 

^^^^^^H 

■ 

oxin  ^-^^^^^^1 

^^^1 

naliiíndose 
laíl.  .V  en  vlit 

Hwiií-I  c.-i-     ■ 

itiRpccciuBlKlft  ln  obra,  tíiii   solo  mi  «1  ^^H 
iii)  (1c  In  r^mi-üto  por  «1  pmprcsarío;  «c  4^^| 

<  '  r<"rr  »-:irH'.  lU  hrit-a  ÁTtvaia,  nnmlgW^^H 

l'iK-  in.iiij;:irn4l(>  con  Bian.^^| 
<l«  la  1{vj>i'iblU-A.  CunnM^H 

ICUVr,. 
Jiisé  iíul-i 

El  w-fm 
M.xriu  iii!^ 
i.iiWii-ii  <'¡ 

r  Mu 

ii^iio  <!.>  UoU(Hi>u  CAroDPl  Aon  ^Uanél  J^H 
á  noinVrt»  lio  ^.  E.  el  ]*m.i<)cni«d«^^l 

UlVrlta  0.' 

lit  iuiLUgvrfK'ion  lmiM>rt;)  imrn  los  uftet^^H 

1 

irtFORinE  DE  IHGENIEROS.             ^M 

Un  i>ici 
para  lucí 

n.-(lii]ii  í^i('iii]ire  á  tcults  loa  opera cionea  eWW^^H 
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omesa  que  se  hizo  <-n  el  |iriiiier  contr^iUi  del  fenii- 
'allao,  úu  no  emplcHT  uino  itcnioiios  eu  mi  coiih- 
1  jiaaó  Á  ooiulR-úiues  iiiu|ilúbi  y  i»iu  leütiitM^tonua. 
intrato  jtam  t;l  lerrocaj-ñl  do  Aiit^u  [1S5ÍÍ)  un  lo 
I  eniprcHnrio  pcnniM)  i)íii'n  im|iurtar  4Ü0  cliitms 
xabiyos  del  fitirucarril,  ,v  at)  lo  iiboiinrá  la  priiti» 
la  de  30  pesos,  nicdiaiitu  el  alliiunmiento  de  \a» 
ue  obtuvieron  osu.  ¡nlvile^'io. 
irena  del  do  Clinrrílloií  aii  diú  peniiiHo  para  intro- 
chinos  bi^o  el  sieteiiia  de  <-<iiitr!itn  oKtaldccido  úii~ 
>remo  decreta,  t<^cha  4  di!  M:iiyi>  de  I63ti. 
«sa  del  ferrocactil  de  Vinvu  á  Icn  tetiúi  la  fiicnl- 
lortar  el  uúmeMí  de  openu-io»  ¡trecitio  y  toiloslos 
con  catoH  enuí  váliiliis,  í-i  no  ne  opoiiiíin  d  lnn  le- 
s.  "  El  Gobierno  enipbMiiá  U»  nicdioR  iiw-  estén 
Itadea  para  haeer efoitivo»  los  eoiitratoji." 
lie  las  auteTiores  condi'.-iouefi  se  le  Qxigiá  al  con- 
I  ferrociirril  de  Are<|UÍiKi  ( Itjfi4 )  qni;  los  eoiitnttos 
idos  por  el  eóuHul  jieniniin.  on  el  lugar  de  donde 
DÍ1  ]iconcH.  La»  autiiridudes  de  la  pi-ovinría  pnw- 
empresa  el  ajioyo  nceemirio,  inira  conuervar  el  ói*- 
[oa  trabnjadoreH  y  haeerles  cumplir  su  delier. 
ha  atdo  tuutn  '.la  cniífcinrion.  do  Chile  piincipnl- 
!  el  (íobiemo  do  esa  KepiUilira  íiii  ha  ^annatlo  y 
Mlidati  iiai-a  iuipitdir  tan  deflusmlii^  Hülida  de  gente, 
iqtie  Sleiggo  cu  los  últiiiioH  Tieuipos  ha  ivaiielto 
'eliinos"  para  los  tniljiyo»  dol  t'eri-ocarríl  do  lii 


■  d«d  primer  contrato  hecluí  i'u  li?-H  para  el  fi-riw- 
Callno,  el  Gubñ^iiu  m:  ba  r<!>t'rvado  nieuipro  esli- 

ado  contrato  se  dii'C  t — 
La  obra  «o  hará  á  «atífifinTion  del  Gobierno  i)ii'- 
le  lo  ci'oa  conveniente,  la  iiisiiecciouarú  Ó  nombra- 
para  que  la  inqiecc'iouen. '' 


ñ-iilnol  t«iTcno;  SI  E.  «IF __ 

;.i-iiÍ('roi|p  Entallo,  pora  ptactloM  lin. 
iiiiiiiti>  lie  didiDM  linoiifl. 

•  t  iiirii  iifmn  iiiilts  <le  ijue  espire  el  1 
x:i  y  iiui'ii-  iiüiis,  i'l  (jiil)ii.>nio  teiiilrfi  di 
l«ini  (|uc  lou  liis  eiitnuiañ  del  ferrocan 
|><>^liiruK  y  rf)i;iriicioiie<i  ueowariu  en 
HiTixyiuatvñiil  volante,  de  noette  qi 
|);)s<*  ú  M-r  prv)iio<liu)  del  Estado,  poeof 
t;irion  MU  iH:(.-c8idad  de  gastos  extn 
Anigniíia,  l(<t>:i. ) 

1:1  ¡iitMvcntov  HHÚtirá  i  todas  las  jn 
iliri'i'tivn  y  ti-iidrA  toe.  Las  obHen 
:iü.>iiitiu-nn  en  i-l  acto.     (F.  de  Árequipi 

1:11  c>l  coiitruto  del  furrocoml  de  Pu 
htfi-no,  se  ilispuMti 

"  Hi  el  coniÍHÍi>oiido  en  Londres  ó  el 
«pif  I0H  tralitijoR  y  gnsitoB  que  se  empreí 
tiirali'H  y  i'^iMvi.'iiii:utct<,  nodrá  cifair  i 
:iilí  ItiM  <d>ii«>rvu«ioneH  del  interventor  1 
¡lis  dÍK|H>iddoii<-8  de  la  junta  directivo, 
<-it>)i  lie  liis  i'ui-ithuí  pom  el  abono  de  Ii 
«'ii  <'nneidor¡iclun  por  cl  Gobierno. 

Adt'niuK  m;  ntxeiTÓ  el  G  obicmo  exam 
luM  libitis  y  imontiM  do  la  compañía. 

l'fir  el  Mtntnito  de  Iqiiiqíio  á  la  Noríi 
l'iobiiTiio  en  Lóndi-OH  hh  Ministro  Floni 

Kl  (¡obÍ4>mi>  RC  rOMen-a  el  derocho  d 
iK'i-it  (]uc  eHtiiiie  runvoniente,  la  introt 
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rno  nombrará  ademas  do  ftii  cargo  y  cuenta  mío 
ú^nados  especiales,  encargados  de  inspeccionar 
anales  en  el  lugar  en  (lue  so  efectúen  las  com- 
8  de  su  remisión  al  puerto  de  su  d(\stiuo.  £1  cer- 
^u  aprobación  que  en  esc  caso  expidan  los  conii- 
1  Gobierno,  relevará  al  contnitista  de  toila  res- 
d  futura  respecto  á  la  calidad  de  los  materiales, 
roya,  ISGÍK ) 

lo  el  Gobierno  conocimiento  de  que  con  motivo 
jos  del  fiin-ocarril  do  Arequipa,  se  han  estableci- 
eta  de  Moliendo,  y  en  el  sitio  denominado  Huasa- 
)oblaciones  compuestas  de  los  trabajadt)res  dv  la 
\  vivanderos  v  multitud  de  personas  de  ambos 
diversas  nacionalidades,  y  siendo  de  nec4>sidad 
I  óixlen  011  dichos  puntos,  haciendo  ob^íervar  los 
i  de  policía  que  se  cunii)len  en  los  demás  pue- 
•ase  de  los  jefes  gravantes  del  ejército,  un  Comi- 
icia  para  el  pueblo  de  Moliendo,  y  oti-o  ])ara  el 
lyo,  el  que  ejercerá  sus  fnnciones,  marchando 
icion  ambulante  de  lluasamayo,  hasta  que  Ib^- 
tramuros  de  Arequipa.  ■'  ( 1870 ) 

n  de  que  se  encarga  la  cláusula  anterior,  so  v(»- 
la  intervención  de  los  agentes  íinaucieros  en 
F.  de  Lima  á  Chancay  y  Huacho,  1870.] 
no  t-endrá  derecho  para  nombrar  un  interventor 
ionará  la  contabilidad  y  examinará  los  balances 
,  <íon  vista  de  los  libros  de  la  empresa.  Cesará  la 
1  tan  luego  como  cese  la  garantia. 

concedido  el  Gobierno  por  decreto  de  7  del  pre- 
mipauia  nacional  de  Lima  á  Chancay  y  Hua4*ho, 
del  7  por  ciento  de  int^íres  sobre  el  capital  so(?iaÍ 
de  soles;  y  siendo  con  este  motivo  indispensable 
►nstniccion  del  citado  ferrocarril,  se  consulten 
)nomias  de  su  valor  presuj)uestado,  así  como 
perfección  en  los  trabajos  que  deben  ejecuUirse 
seguridad,  cuando  la  linea  sea  entregada  al  scr- 
o :  nómbrastí  al  ingeniero  de  Estado  don  Pedro 
?ctor  de  los  trabajos  ile  la  mencionada  linea  fer- 
t  á  Huacho.     [F.  de  Lima  á  Chancay  y  Huacho, 


ínteres. 


no  paga  á  las  empresas  de  Jerrocarriles  un  7  por 
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ocurreiiciaft  politicas  li  oti-tts,  que  ataquen  la  propiedad  del 
cainluO;  íjei'á  respousable  el  tesoro  público,  conloruie  ú  las 
leyes,  á  In  indemnización  de  los  daños  y  iicrjuiciod  que  su- 
friere por  esta  causa  la  empresa,  y  el  Oobienio  á  pagar  al 
contado  los  desembolsos  y  gastos  1r*c1k»s  ofi  la  obra,  con 
mas  eí  interés  de  1  por  ciento  mensual,  todo  en  dinero  hasta 
que  verifique  el  reintegi'o ;  y  la  em])r(»sa  quedará  en  libertad 
para  seguir  ó  no  la  obra  def  ferrocarril,  aumentándose  en  rl 
prímer  c^aso,  el  plazo  que  necesitase  para  reponer  dicha  oi>ra 
»1'  estildo  en  que  estuvo.  Si  tales  accidentes  inesperados 
ocuniesen  después  de  concluido  el  camino,  el  Cíobierno  es. 
rcíspcmsable  á  la  indemnización  en  los  términos  exx)resados 
ñutes;  pero  en  um»  y  otro  caso,  jírobará  la  empi'csii  con  ar- 
reglo ú  derecho  los  pcírjuicios  que  hubiere  sufrido.  [F.  de 
Lima  al  Callao,  1648.] 

En  el  caso  do  que  por  algún  accidente,  se  suspendiese  la 
mai'cha  de  los  trenos  del  ferrocarril,  entonces  ía  empresa 
quedará  obligada  á  conducir  los  bultos  del  Callai)  á  esta  ca- 
pital ó  viceversa,  en  carros  ó  de  oti-o  modo,  hasta  que  el  ca- 
mino se  ponga  expedito. 

La  intenupcion  do  los  trabajos  por  parte  de  la  empresa 
rcn  cierto  niimero  de  meses  i)refijos,  i)roducirá  la  caducidad 
fiel  contrato. 

Véase  Caducidud, 

Ko  es  imputable  la  interrupción  por  casos  fortuitos. 
No  se  cuenta  en  la  interni])cion  el  tiemifo  que  demoren 
los  expedientes  de  Expropiación. 


IKTERVENCION  DIPLOMÁTICA 


Constautemente,  y  sin  ningún  caso  en  contrario,  se  ha  re- 
chazado por  el  Gobierno. 

La  em])resii  (del  ferrocaiTil  de  Arequipa.  1S63  )  se  consi- 
dei-a  cx)mo  formada  por  ciudadanos  del  Perú  y  por  ello  m 
declara  que  iH>r  el  mero  hecho  de  solicitar  la  protecciiui  ó 
intervención  di])lomútica,  para  hacer  valer  las  pretensiones 
de  dicha  empresa,  cesan  di  hecho  el  piivilegio,  la  garantía  y 
demás  concesiones  acordadas  por  el  Gobicirno  en  la  presento 
contrata,  conservándose  linicamente  por  la  compaüia  el  uso- 
y  propiedad  del  ferrocanil  por  los  noventa  y  nueve  años. 

En  la  inteligencia  (  dice  la  contrata  del  ferrocarril  de  l*is- 
€?oá  lea,  I8(jl)  de  que  la  emxu'esa  por  su  carácter  naciomil. 


—  cxLvm  — 


no  puede  acudir  en  ningnn  ciwu  á  otroe  tnedíooq^iM 
los  permitidoA  por  Ihs  leyea  Á  lo»  dudadiwoa  de)  VvJÚ. 

En  aingnn  eoutrat»  iia  d^odo  úe  tstipalnrsv   iise  «e 
rln^B  Urminanteiuentt  toda  Ínter  vendos  tlIplomAttea. 


Níitni'tilmente  Ioh  üiiicoe  jueces  ivtiououtiiui;  <.-ii  los  o„ 
tuN  biiD  v\áo  loK  (M>uAlátitidos  por  la  Icgidiuaun  pvnMnai 
citando  i>or  cxcepi'ioD  en  ciertos  cuiíoe  «t-  liu  piudado  ct4 


JUICIOS. 

I  de  los  tuiTmiitíi  iw  nnlnuit  <intt  • 
i.'I  áf.  uspropiíu^iOD ;  en  iiiiignn  titiM  (Hisit  ua  uvcMmrin  vi  fl 
•'<Mliiui<?nto  jnilicial.  |)»r  oiuinio  el  Uobíuruo  ttMtn  drreí-]»'  í 
di^lantr  por  bí  niisuiu  tu  euductdud  del  contrato  im  <iiua>  ' 
turmiiiados. 

r.M  difcrendaa  sobre  constnicilim  fto  iledden  por  árliitio^^ 
ürbitradurL-it.  _i^| 

Hl  jiiído  de  despojo,  únfco  ialeitliidu  <•)!  ul  fcnvciud^^l 
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de  veinte  libras  el  par,  cnando  menos,  aseguradas  con  cua» 
tro  tomillos  de  siete  octavas  pulgadas  de  diámetro  (Fish 
plateSy  suspended  jainU.) 

£n  el  ferrocarru  de  Lima  á  Pisco  ( 1869 )  se  exigieron  de 
nn  peso  de  nueve  kilogramos  el  par,  cuando  menos,  aser- 
radas con  cuatro  tomSlos  fie  vemtidos  milímetros  de  diá- 
metro. 

Lo  mismo  en  casi  todos  los  ferrocarriles  hechos  por  cuen- 
ta del  Gk>biemo. 


KILOIETRO-KILOGRIIO 


La  unidad  de  peso  y  la  de  medida  deben  ser,  conforme  á 
la  ley,  las  que  enseña  el  sistema  decimal ;  pero  desgraciada- 
mente no  se  observa  este  precepto  y  prevalece  la  antigua 
costumbre  de  libras  y  de  varas  en  los  contratos  de  ferrocar- 
riles. 


LISTRIR-LISTRE. 


No  hay  necesidad  de  lastrar  el  camino,  pero  los  espatos 
entre  los  durmientes  deben  ser  rellenados  hasta  cubrirlos. 
(  F.  de  Arequipa,  1866. ) 

En  la  región  de  las  lluvias,  cuando  el  terreno  no  ofreeca 
buenas  condiciones  naturales,  se  añadirá  una  capa  de  40 
centímetros  de  lastre,  empleando  para  ello  los  materiales 
convenientes  que  proporcionen  los  sitios  mas  vecinos.  ( F. 
de  hi  Oroya,  1869. )  •  .     ^ 

^  El  lastre  tendrá  un  pié  de  espesor  desde  el  nivel  de  forma- 
ción hasta  la  parte  superior  del  durmiente ;  12  pies  ó  sea  3.7 
metros  en  la  corona  con  chaflanes  de  1  á  lí,  y  se  compondrá 
de  casero  fino  ó  de  los  desperdicios  de  los  cortes  en  roc^i. 
( P.  de  Pacasmayo  á  Guadalupe,  1870. ) 


LEVES  DEL  CONGRESO. 


En  el  índice  de  cada  ferrocarril  ( tpmo  3? )  se  encuentran 
las  relativas  á  su  fundación  y  progreso. 

La  ley  vigente  sobre  su  construcción  en  gentral  es  la  d;id;i 
por  el  Congreso  de  1870. 


LICITAOOn^S- 


Tenn&iAdn  la  reotiticadoii  de  la«  «studlos  del  foirocanil^ 
y  foniLodu  el  jireBiipuBHto  de  la  ol>m  |>or  et  Ingenjoro  comí' 
Dionfldo  al  efecto,  se  vaDvocan  UcitadoccB  por  el  tínni&oi 
qiie  señala  el  Ministro  de  Obras  Públimif  par»  «1  réntate  ds 
la  obra. 


MQDEROCARRaES. 


El  30  de  Enero  de  18fi6  se  opnfto  la  omitrcsa  del  forrocanil 
del  Callao  á  tfua  don  G.  Qiirlund  pusi>»e  "  nnulerocarrilMi, " 
uomo  ella  calificaba  lil  ptank^-rtKid  ó  camino  dn  tablas. 

El  Fiecal  opinú  en  U  do  diciembre  siguiente  qneelam- 
preeario  Garland  loa  pusiera  á  aa  riesgo  y  veetuiu  y  4  m- 
■erra  de  lo  que  ilispintioran  los  Tribimalea. 

El  Grobiumu  i'eaoh-iú  que  con  el  establccimieulo  ile  mad»- 
rocanileH  no8e  riuliibn  el  privilegio. 

Pera  al  cabo  p'ir  otroH  razuuea  no  m  llevó  &  efecto  el  pro- 
yecto de  Gotland. 


—  olí  - 

jr  cuenta,  tmo  ó  mas  comiaLonados  especiales  encargados  de 
inspeccionar  dicho  material  en  el  lugar  en  que  se  efectúen 
las  compras  y  antes  de  su  remisión  Si  puerto  de  su  destino. 
£1  certiflcado  de  aprobación  que  en  este  caso  expidan  los 
comisionados  del  GobiemO;  relevará  al  contratista  de  toda 
responsabilidad  futura  respecto  á  la  calidad  de  los  materia- 
les.   ( P.  de  Arequipa  á  Puno,  1869. ) 

£1  Gobierno  ha  señalado,  según  el  informe  de  los  ingenie- 
ros, el  material  rodante  necesario  para  cada  Ünea.  (Véase 
el  del  ferrocarril  de  Arequipa,  1868,  ó  el  de  Lima  á  Piscol 
1869. ) 

Todo  el  material  para  un  ferrocarril  pasa  por  las  aduanas 
sin  gravamen  alguno. 

£1  Gobierno  tiene  derecho  de  comprar  al  costo  toda  el 
materia]  sobrante  después  de  concluido  elcamino. 


HEDILLAS. 


Con  el  fin  de  conmemorar  la  inauguración  del  ferrocarril 
de  Arequipa  llamado  á  producir  tan  benéñcos  resultados 
para  el  Perú,  y  en  general  para  los  estados  que  mantienen 
con  esta  República  relaciones  comerciales,  se  mandaron  acu- 
ñar medallas,  de  las  que  el  Gobierno  hizo  remitir  á  los  di- 
plomáticos extranjeros  dos,  una  diB  oro  y  otra  de  plata,  para 
ofrecerlas  á  sus  soberanos. 

El  pueblo  de  Huamachuco  mandó  también  acuñar  dos 
medallas,  una  para  el  Presidente  Bálta  y  otra  para  su  Mi- 
nistro de  Obras  Públicas,  en  agnidecimieuto  al  decrcito  man- 
dando construir  el  ferrocarril  de  Trujillo  á  C^jamarca  en 
1870. 

Arequipa  regaló  medallas  al  Presidente  Balta  v  al  em- 
presario señor  Mei^gs  al  inaugurar  su  ferrocarril  a  la  costa. 


MEDIDAS 


Obsérvase  gran  variedad  en  su  nomenclatura,  pues  Unas 
veces  se  emplea  el  sistema  decimal  y  otras  no^  ora  se  cal- 
cula poi  millas,  luego  por  kilómetros  j  en  todo  se  nota  la 
falta  de  sistema,  aun  cuando  la  ley  lo  exige ;  pero  la  costum- 
bre es  superior  á  todas  las  leyes. 


Se  pivvieiK:  iH)t  in.imt  fivi 
bla  en  todo  velv  rnntralo,  m 
actual  moneda  íiicIckii  y  un- 
Bumentaráii  6  diHniiuuiíiiii  t 
moneda  con  arreglo  lí  pbI 
1863.) 

Las  Gomprus  que  ihí  liii 
compañía  eu  uioiicda  iiigloH 
ral  en  moneda  drl  iiain  al  ci 
tasdeempleadoíi,  opprnriiií 
paladaa  en  UkIuh  lutrle»  \»u 
(P,  dePÍM-<.  í  Icu,JWH.} 

Las  gflnaniíiiiN  ó  pírdid:i(" 
taie»  por  lilinw  est^rliiinr',  ^ 
así  oue,  il  cí^inipiilo  dtl  lii'li 
loB  a  llbnuí  i'Hterliiian,  at  n 
diéodose  qufl  la  U^y  dc^  !ok  k 
(  P,  de  Axequipa,  1*^)1- ) 

En  general  me  hnii  Ih-cIio 
ne  ba  tratado  de  libriis  o-'t^'i 
nm  respecto  á  la  luonedu  ti 
■  A  al  ücbi(^Tiio  » 
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término  ha  sido  preciso  construir  muelles  adecuados  al  trá- 
fico. 

Unas  veces  los  ha  exigido  el  Gobierno  como  re<|uÍ8Íto  de 
la  concesión  del  camino ;  otras  los  han  solicitado  las  empre- 
sas. 

£1  Gobierno  se  ha  reservado  en  muchos  casos  el  derecho 
de  comprarlos  po^  tasación ;  en  otros,  el  de  establecer  él 
mismo  un  muelle  propio ;  siempre  el  de  estar  los  efectos  pú- 
blicos libres  de  muellige,  en  cuya  franquicia  se  ha  solido 
incluir  también  á  la  Municipalidad  y  á  la  Beneficencia,  co- 
mo sucede  en  Iquique. 

*    Las  tari^  para  el  cobro  del  derecho  de  muellaje  deben 
ser  aprobadas  por  el  Gobierno. 

Casi  todos  los  muelles  contratados  son  de  esqueleto,  siste- 
ma MitcheÜ,  con  carrileras  para  la  carga  y  boyas  en  el  mar 
para  los  barcos,  afianzadas  en  tomillos  del  mismo  MitcheU. 

£1  muelle  nuevo  hasta  la  fecha  mas  adelantado  es  el  del 
ferrocarril  de  £ten  en  el  puerto  de  este  nombre. 


MUERTE 


Don  £nrique  Meig^  introdivjo  en  los  contratos  celebra- 
dos para  la  construcción  de  caminos  de  hierro,  una  cláusula 
del  tenor  siguiente :  — 

''  Los  derechos  que  este  contrato  da  y  las  obligaciones 
que  impone  al  contratista,  no  se  suspenderán  por  enferme- 
dad de  él  y  son  trasmisibles  en  caso  de  muerte  á  sus  here> 
deros  y  sucesores.  '^    ( F.  de  Arequipa  á  Puno,  1860. ) 

Los  contratos  posteriormente  hechos  traen  todos  la  mis- 
ma cláusula  ú  otra  por  el  estilo. 


MULTA 


'^  Don  José  Hegan  pagará  una  multa  de  doscientos  cin- 
cuenta mil  pesos,  en  el  caso  Jde  no  concluir  el  camino  en  el 
término  convenido  de  tres  años,  salvos  accidentes  fortuitos 
ó  de  fuerza  mayor.    ( P.  de  Arica  á  Tacna,  1852^) 

Cada  una  de  las  bases  preñen  tes  se  estimarán  condiciones 
resolutorias  del  contrato  j  y  en  el  caso  que  se  falte  á  cual- 
quiera de  ellas  por  la  empresa  ó  la  compañía,  el  Gobierno 


—  CLIV  —  J 

podrá  ñeáxní  roto  fá  «tutrato,  biubmdo  para  eQa  la  dtwli^*' 
radon  que  luga,  si  lo  lieoe  pur  coawnieDte,  iipart«  de  Hii> 
ponerle  nna  multa  de  4,000  mloia,  por  ta  qne  T««poitder¿ii 
también  lo«  fiador^^e,  B^i(^tándO!ll'  &  In  vía  ejecutiva  expreta- 
db.     ( F.  de  Ltm^  d  !a  Miígduleaa,  ISfíT. ) 

El  empresario  au  compromete  ¿  piig&r  la  malta  de  20,tlÜU 
KolcB  por  cada  mes  que  exceda  de  Im  tres  años  de  pliuu,  es- 
tipulado an  la  eoudiciou  íf",  y  el  Supremo  Oobiemo  ae  oora-  ' 
promett>  por  su  parte  4  abóntir  al  emprea«TÍP  ÍX),000  sote* 
por  cada  mt>9  de  menos  de  los  indicados  tres  años,  {  P.  de 
Arequipa,  1988. ) 

Se  resuelve  por  punto  e""»ral,  que  los  coucesitmarioa  de 
loe  tórroonrriles  que  so  emprcudan  en  la  República,  ae  obli- 
garán li  pagar  la  multa  del  uno  por  ciento  roonsual  sobre  el 
capital  ae  la  empreea,  aicmpiv  que  no  tas  comJt'nceii  A  con- 
cluyan en  los  términos  tijados  para  «lio  en  ann  reHpertiva» 
contratafl ;  y  por  lo  que  hiMw  &  tas  do  García  y  Oarcia  j-  de 
Cossio,  6e  dispoue  que  amitos  constltti.viui  iinu  ftaitía  por 
80,000  soles,  cÉkda  uno,  qiu^  pagarán  por  vía  do  multa  en 
cnalqtticra  de  los  caeos  autott  dL>BÍgiiadoa.  (  F.  de  Kt^n,  IB69.) 

Nunca  se  ha  llevado  il  electo  la  multa  del  tino  por  ciento. 

Si  no  fuese  ounchiiila  ií  Ion  doa  años,  pugiirú  al  Gobierno, 
por  c.niii  mes  de  afin=o,  iiim  uuiH.i  i!c  a.íKK)  sciliw  metieuíilttK. 
salvo  los  casos  fortuitos  O  de  fuersa  majur,  reconocidos  por 
derecho.     (  F.  de  Salaverry  á  TrujiUo,  1870. ) 

Esta  multa  ñié  impuosta  y  después  condenadla. 


RUROS  DE  RETENCIOn. 


Los  mnros  de  retención  ó  de  revestimiento  jiueden  hacer- 
se de  piedra  eece,  siijetos  á  la  prevención  que  menciona  «I 
art.  4?G.     (  F.  de  tima  A  Pisco,  1870.) 

Los  muros  de  retención  ó  de  revestimiento  pueden  hacer- 
se en  piedra  seca,  sujetos  á  la  prevención  que  menciona  el 
art.  2  F.     (  F.  de  Pacasmayo  á  Guadalupe,  1870. ) 


HtCIONILIDItO. 

Véase  Extranjeros. 

Toda  empresa  se  considerará  siempí*   nacional,  y    cual- 
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JixúéOí  túiékñtm  relativa  á  ella^  aera  resuelta  deflmtiTaHieDfe 
''por'  log.  Tribunales  de  la  República  coiif(9ir9ie  á  las  leyes  del 
país  y  sin  nmg^na  intérveneion  diplomática.    Lo  misiiio 
*qpeda  establecido  respecto  de  cualquiera  imdividuo  ó  aso- 
•ciacion  á  quien  la  empresa  tinsñera  sus  derechos. 
La  moneda  de  los  contratos  es  la  nacional  del  Perú. 
A  las  libras  esterlinas  tiene  el  Gobierno  señalado  su  pre- 
cio en  soles. 


NE^TIV». 

£n  26  do  Febrero  de  18^  se  negó  á  don  F.  Dibos  la  acep- 
tación de  una  propuesta  de  construcción,  hecha  fuera  de 
tiempo,  aunque  era  mas  ventajosa  que  las*  presentadas. 

En  eí  ramate  del  ferrocarril  de  Chimbóte  á  Huaraz  resul- 
té lo  mismo. 

Oponiéndose  en  Mayo  26  de  1869  la  Municipalidad  y  el 
vecindario  de  Huacho  á  la  solicitud  de  los  señores  Miró 
Quesada  y  hermano  para  construir  un  ferrocarril  de  las  sa- 
litreras á  la  playa  que  dicen  Chica,  se  declaró  sin  lugar  la 
solicitud. 

Miró  Quesada  y  hermano  xndieron  reconsideración  del  de- 
creto ;  mas  atendiendo  á  que  la  Municipalida<l  y  los  vecinos 
se  oponen,  ademas  de  que  una  acta  presen  ta4a  por  los  inte- 
resados filó  contradicha  por  la  misma  Municipalidad,  se  re- 
solvió que  no  había  lugar  á  la  reconsideración.  ( Julio  16 
de  1869. ) 

Nota :  que  el  6  de  Febrero  de  1868  se  mandó  sacar  á.  r-. 
mate  este  camino  por  propuesta  de  don  Domingo  M.  K!v:  s. 


NICHOS. 


Parad  abrigo  de  los  cuidadores  se  formarán  en  \o9.  soca- 
vones á  cada  cien  metros  nichos  que  tendrán  áo^  tivtroñ  de 
ancho,  por  metro  y  medio  de  profundidad  y  dos  iuctrus  y 
medio  de  alto.  ( P.  de  Lima  á  la  Oroya,  1869. ) 


NOMENCLtTURI. 


Los  nombres  empleados  para  designar  las  ¿diversas  partes 
de  un  ferrocarril^  difieren  muchas  veces  de  los  usados  en 


t:*!!)»».  Enel  Peni  lie  han  iwluptMlomuchMnambresiBSllA^J 
«es,  como  (áufer,  tpoyuA  ele.  y  un  las  oonOatM  niuuip!     ' 
tu  en  inglés,  como  aplate»,  país  mejor  deflair  «1  ob 


NULIDAD  DE  CONTRITO. 
Véase  Cadncii!i:ii. 

OCUPICION  TEIPORAL. 


E«  ohlij-acion  ilel  Supremo  Oobúmo  fanüitar  lugarN  p&n 
la  ocnpat^oD  toniporal,  en  donde  hac«r  viviendas  y  provc«- 
tlurias  para  emplean»,  «ponuioit  j  peonea,  mientras  doitt  Ik 
iilmt,     (  P.  de  Paeasmayo  A  Ciútunarca,  ISÍB. ) 


El  (tnbiemo  entipnla  en  cada  onntmto  ta  manen*  da  baeer 
Hila  pngtis  ,v  no  t'<i  |iosible  presentATloft  en  gmpo.  Sen  piv- 
i-iiMi  i<eKÍ8tnir  el  coutmto  iiertinente  en  rada  caso  partirá- 


1 


Puede  hallsTse  esta  paUbra  en  lagar  de  la  mas  general- 
mente admitida  de  Eitatíon ;  considerando  siempre  como 
de  segando  orden  el  paradero. 

Aqní  se  hace  referencia  &  las  ooutratas,  paes  de  público 
nunea  Be  emplea. 


Los  haf  gratas,  como  está  explicado  en  Papeleta*. 
Los  hay  á  jnitád  de  precio,  como  se  ve  en  Tari/a. 
Finalmente,  se  mandaron  construir  pasajes  en  los  sitias 
en  que  el  ferrocarril  corta  al  camino  público. 


"  Expfdase  la  patente  respectiva,  dice  el  «mtrato  del 
ferrocarril  de  Iquique  6,  la  Noria  ( 1660 )  ptua  signiñcaí  el 
documento  que  acredita  el  contrato. 

El  Gobierna  concederá  á  los  empresarios  un  bilí  ó  pat«n- 
te,  para  que  el  camino  que  ellos  fabrícasen,  sea  el  único  de 
Buclasequedebay  pueda  existir  del  Callao  &  Lima  en  el 
término  de  treinta  años,  que  ae  empezarán  &  contar  desde 
•1  dia  en  que  «abé  concluido.  ( 1826 ) 


Con  respecto  al  ferrocarril  del  Clallao,  en  1&19  se  dispuso : 
— Quetoao  individno  que  de  cualquier  modo  moleste  á  los 
ingenieros  y  demás  trab^adores.  oponiéndose  álos  ánb^os, 
quitando  lü  sefiales  6  destruyendo  las  obras,  quedará  ooli- 
gado  á  reparar  á  su  costa  el  daño  que  cause,  sufrirá  una 


I 


■nolfa  p«runiaría  &  juicio  de  la  uulicin  uiufomie  ¿  lodl 
pneeto  por  U  It-y  1*  tft.  3S  Ub.  Vil  de  lit  Nuv.  Recop.,  j-  ar 
MnnetiooAjiiii'io. 

OTd(>iiAMM)''imÍBmoqueUHaiit'irí<liulcii<l<'  Limay  rI  Call&o 
pngiemii  piquetes  de  policía  pitra  vigiliir  t*l  tnilugu  del  f^' 
mino  y  preetAt  iiuxllins  á  1h  corapafiio. 


La  i'iiipDiEa  [MMli'it  i>iuplfar  bus  prupios  peones  j)aiaM 
deijembat'qD*^  de  loa  útiles  qiu>  ue<M>HÍte  ()ara  el  camino,  ún 
ou«  se  le  ablif(ue  á  Bcrvii>e  do  los  iaatrioulad<«  del  puerto 
ae  Arica,  y  sin  que  (.itlo  be  opon^  á  la  inepeccion  qne  deboi 
ejercer  loa  gaar<Lta  df  la  Aduana.  ( F-  de  Aricu  4  Taena, 
Í8S¡.) 

Esta  rlánnnla  ee  ha  repetido  en  todos  Icm  contratmi.' 

La  colocación  de  loe  bultos  Ku  ¿I  Callao, drf  muelle  A  Ifw 
caxToa  y  bu  eütracuioii  di*  los  mutos  liarla  los  oliuaceuee  t\r 
la  aduana  en  Limii,  Ke  hartln  de  cuent-u  del  F.Hlndn  por  liw 
ciiadrillits  de  la  Ketiituru.     ( F.  de   Liiiiu  al  Caltiio,  Id47. ) 

El  controtÍRta  podrá  introdncir  trabi^adores  del  extranje- 
ro, j  las  confratns  que  eon  ellos  celebrare,  setiin  válidas  y 
obligatorias,  en  cuanto  no  se  opongan  á  las  leyes  del  país, 
quedando  obligado  el  Gobierno  á  interponer  su  autoridad 
para  que  scuu  respetadas  y  eumiilidas.  {  F.  de  la  Oro\-a. 
1867.) 

Loa  agentes  diplomáticos  y  eonsulnres  del  Perú,  llamados 
á  intervenir  cu  lu  celebración  y  legalización  de  dichas  con- 
tratas, no  podnín  en  ningún  caso  exigif  otro  derecho  que  el 
uu  sol  ó  8n  equivalente,  conforme  está  ordenadb  respecto  » 
loa  coloDoa  chinos. 


La  empresa  i-capouderá  de  inn  pérdida*  que  sTifran  por 
culpa  de  sus  enipleiidos  liui  especies  que  sene  hayan  entre- 
gado para  fi-nspiu-tnrlue  de  un  punió  A  otro.  ( F.de  Arira  i 
Tacna,  1852. ) 

Si  dcspueo  de  cntiegiMlas  las  especies,  con  las  fonbalida- 
dea  establecidas,  &  los  empleados  de  la  empresa,  se  perdie- 
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ilen  por  culpa  de  estoe,  la  empresa  indemnizará  bú  yalor  á 
lo»  respectivos  dueños.    ( F.  de  Iquiqu^  á  la  Noria,  1850. ) 

Este  último  articulo  se  encuentra  repetido  en  todos  los 
contratos,  al  lado  de  otro  que  exonera  á  las  empresas  por 
daños  y  perjuicios  ( Véase )  en  caso  de  accidentes  ocurrídoA 
á  las  personas. 


PERMISO. 


1 

Nadie  puede  hacer  estudios  ni  construir  ferrocarriles  sin 
permiso  del  Ejecutivo. 

Los  ingenieros  del  Estado  no  pueden  ocuparse  en  traba- 
jos de  este  género  sin  el  mismo  permiso. 

Diósele  al  ingeniero  don  Juan  Elias  Bonnemaison  para 
dirigir  gratuitamente  un  ferrocarril  de  sangre  rde  Huacho  al 
puerto  ínterin  coustniia  el  muelle  de  Huacho. 


PERNOS. 


Exígense  en  todo  contmto  pernos  hechos  por  máquina. 
(  F.  de  Lima  á  Pisco,  1869. ) 

1-08  pemoB  (spikes)  seriln  de  peso  de  0.6  libras  y  hechos 
por  máquina,  dice  el  contrato  de  Pacasmayo  á  Guadalupe, 
1870. 


PESOS. 


Obsérvase  en  todos  los  contratos  falta  de  sistema,  aunque 
está  mandado  observar  el  decimal.  Unos  hablan  de  libras  y 
dt ros  de  kilogramos  indiferentemente;  siendo  Iq  peor  que 
después  de  hechos  ya  casi  todos  los  contratos,  no  se  puede 
introducir  la  uniformidad  legal. 


PLANOS. 


Xo  couAta  que  el  Gobierno  interviniese  en  el  plano  de  los 
primeros  ferrocarriles  del  Callao  y  Chorrillos. 


Mr.  W.  W.  Evans  le  preseiitó  el  del  fentxwril  deTuoR. 

Et  ferrocarril  ciitmcitulo,  entre  el  pnerto  de  Mejú  j  h 
i'iudüd  de  Arequipa,  eerA  ooRatriiida  por  don  Eimqii» 
MiesKe,  i'iiDforuie  &  los  planos  levantados)  por  leu  iiigeuicroa 
del  Esbtdii  d<in  Federi^:»  Bltiine  y  dúo  Manuel  Echcigxra}^. 
y  A  las  nitiditicíiciiineij  tlltim  límente  hechiu  en  ellox  pnr  la 
comiHton  centrul  de  ingemernK,  que  corren  en  su  informo  de 
fe.  37&41  dcli!x[H<(liente  deU  mat<Mm,  informe  qaf  m  in- 
aertará  fiiteitro  á  continuación  do  «ate  dontrato.  j  i.oino  par- 
te eaenciul  de  él,  en  la  escritura  C'UrrespoDdittutA:  (  r.  lie 
Arequipa,  IdílS. ) 

IjO»  planos  pura  pnentes,  estaciones,  muros  y  eu  genenl, 
para  toda  obnt  iln  arte,  senia  ncimetidns  al  ingonierü  IiwpM- 
tor  para  su  exiinieii  y  aprobación,  lo  mismo  qne  loa  tnio*. 
(  F.  de  Paciiamiiyo  á  Guadulupe,  1S70. 1 


ííe  ha  ñjiido  tanto  ol  plazo  [laraempezAroniuo  pam  c«b- 
■'luir  laobm,  bajo  ponas  eapeciSciu,  con  la  oirean^tancüt  de 
que  el  Gohienio  puede  declarar,  ootno  lo  ha  hecho,  admi- 
tí istrutÍTam  ente  Iti  caducidad  por  falta  de  cumplbaÍNita  á 

Esceptilanne  siempre  los  caaos  fortuitos  j  la  demorft  can- 
dada por  la  nilquÍHiciun  de   terrenos  de  particulares  ó  de    . 


^  CXLVII  — 

ociirreiiciaB  ]>oliticas  ú  otras,  que  ntaquün  la  propiedad  <ici 
eaiiiiuo,  «eiii  rcspouaable  el  tesoro  público,  conlonne  á  las 
leyes,  á  la  iiideunizacioii  do  los  daños  y  uei juicios  que  su- 
friere por  esta  eausa  la  empresa,  y  el  (íobumio  á  pagar  al 
Goutado  los  desembolsos  y  |^aRt<rs  becbos  (.h  la  obra,  con 
mas  eí  inteiiís  de  1  por  ciento  mensual,  todo  en  dinero  hasta 
que  veiifiqne  el  reintegro;  y  la  emj)resa  quedará  en  libeitad 
|mra  seguir  ó  no  la  obra  def  ferrociinil.  aumeutAndosc!  en  el 
primer  e^iso,  el  plazo  que  necesitase  para  re[)oner  dicha  obra 
iil«  estado  en  que  estuvo.  Si  tab^s  accidentes  inesperados 
ocuniesen  después  de  concluido  el  camino,  el  Cíobierno  es 
rcsp<mKablo  á  la  indenmizacion  en  los  términos  expresadí)s 
antea;  pei-o  en  uno  y  otro  case»,  probará  la  empi'csa  eon  ar- 
reglo á  dereclu)  los  perjuicios  que  hubiere  8\iñ-ido.  [F.  d(» 
Lima  al  Callao,  1648.] 

En  el  caso  do  que  ])or  algún  accidente,  se  suspendiese  la 
mai^ha  de  los  trenes  del  ferrocarril,  entíinces  ía  empresa 
qae<lará  obligada  li  conducir  los  bultos  del  Callao  á  c^sta  ca- 
pital ó  viceversa,  en  carros  ó  de  otix>  modo,  hasta  que  el  ca- 
mino se  ponga  expedito. 

La  int«nupcion  de  los  trabajos  por  parte  de  la  empresa 
en  cierto  número  de  meses  prefijos,  producirá  la  caducidad 
del  contrato. 

Véase  Caducidad, 

No  es  imputable  la  interrupción  jíor  casos  fortuitos. 
No  se  cuenta  en  la  interruj)cion  (í1  tiem[/o  que   demoren 
los  expedientes  de  Expiopiacion. 


IKTERVENCION  DIPLOMÁTICA. 


Consta utement<j,  y  sin  ningún  caso  en  contrario,  se  ha  rc- 
clmzado  por  el  Gobierno. 

Jja  eni])resa  (del  feíTocanil  de  Aríjquipa.  JSGíí  )  se  cousi- 
dem  como  formada  por  ciudadanos  del  Perú  y  por  ello  so 
lieclara  que  por  el  mero  hecho  de  solicitar  la  proteccioai  ó 
intervención  diplomática,  para  luvcer  valer  las  luetensioius 
de  dicha  empresa,  eesiiu  di  hecho  el  privilegio,  la  garantía  y 
demás  concesiouea  acoixladas  por  el  Gobierno  en  la  jiresente. 
c>ontrata,  conservándose  únicamente  i)or  la  compañía  el  uso 
y  jiropied^l  del  forrocaiTil  por  los  noventa  y  nueve  años. 

Eii  la  inteligencia  (  dice  la  contrata  del  ferrocarril  de  Pis- 
co á  lea,  létíl )  de  c[ue  la  empresa  i)or  su  carácter  nacional^ 


siendo  diMí  Pedro  Tula 
del  fBiTOcan.l  cu  ouwtiou. 
ri>garíie  cu  lu  i'ntpiítutU  (j 

lili  lcm»iiiLihil  ¡nitor  d* 
nei  capiuil  ci.i.-  ili-niiimln 
«wmino.    (  F,  ,l„  \AmA  á  la 

lSuüIc<mlinioddíiTr<K-, 
<l{:recno<li>  iiulm'joii  lí  ]o^ 
i'ualqutiíiii  otro  va  la  »mv 
«lu  qwo  duii  Juan  WilliaiH, 
i-aml  di>  Müii^i-u  ¡  i„„  ^,,-„„ 
ncw  milnt.írn(l,w  j-  Iiov  ftiv 
le  hau  hecho  opiMícioii,  ofw 

l»s  soíiiircfi  Mdulvni  him 
tracción  de  Uwlu  feri-ociiixil 


Del  mimM  modo  queda  c< 
pomouar  ii  la  empresa  douci 
para  emplearlos  en  lox  tnilw 
abonm-ii  di^ha  empresa  Iré»  i 
Í08  custodie  hi  ftrulifVcncioü  i 
de  Lima  nt  Callao,  18J8  1 


Vista  la  solicitud  de  don  Waldo  Grafia,  á  nombre  la  com- 
[tañia  del  foirocarril  de  L^ma  &  Chancay,  en  que  piáe  qne 
se  le  ftkeilit«,  en  calidad  de  préstamo,  doscieotas  cinonent& 
raíl  libras  esterlinan  en  bonos  del  empréatitoemitlda  en  1865, 
-quedando  por  cuenta  de  la  compañia  la  negociación  j  ser' 
vicio  de  amortización  é  intereses  de  los  referiduíi  bonoa¡  por 
decreto  de  17  de  Setiembre  de  IS6S  se  accedió  á  dicha  Boli' 
citud,  prestando  el  Gobierno  á  la  empresa  laa  doBoientaa 
cincuenta  rail  libras  eetorlinas  en  bonos  del  5  por  ciento,  cu^ 
yo  servicio  quedó  ¿  cargo  de  la  compañía,  siendo  petsonU- 
meate  reapoidiables  ofuu  uno  de  bus  miembros,  ademaa  de 
haberse  ce  ustltuido  la  hipoteca  especial  del  ferrocarril  hecho 
hasta  Chanca;  y  á  condición  de  tener  tres  millones  de  soles 
como  capital  social,  ofrecer  de  estos  dos  millones  al  público, 
ooiutruir  el  camino  hasta  Huacho,  empezándolo  ocho  días 
después  ;  tormináudolo  en  Diciembre  de  1872,  ealvo  caso» 
fortuitos. 


PRESCRIPCIONES. 


Los  empresarios  se  oblizan  á  cumplir  todas  las  prescrip- 
ciones contenidas  en  el  indicado  decreto  de  convocatoria  de 
a  de  Junio  citado,  declarando  categóricamente  que  las  acep- 
tan todas  en  calidad  de  condiciones  eaeuciales  de  esto  con- 
trato, á  cuyo  fin  se  insertaran  en  la  esAítura,  en  tendiéndose 
que  el  plazo  será  de  6  meses  para  principiar  la  obra,  si  no 
tuess  posible  antes.    (P.  de  lio  á  Muquegtia,  lá7ll.) 


Se  hft  concedido  exclusivo  para  el  establecimiento  de  las 
líneaa  férreas  por  diferentes  plazos,  siendo  el  mas  común  de 
25  afios,  pasudos  los  cuales  la  compañía  ó  empresa  cooser' 
V8r4  la  propiediid  de  la  línea  liiiicamuute. 


IjH  primera  cueaticm  que  por  privile^o  oe  stucitú,  fatM 
d*  don  Junn  Cofwio  rontra  don  Jo*sé  Aiilonio  GAroia  y  Gta- 
"i»  por  la  «mcwiioií  hecliA  &  ¿at»  del  ferrocarril  de  Eten.  en- 
Jti  conctrsion  prev»1«oi¿  en  virtud  de  l(t8  considerandm  <)«« 
He  lf«ti  «n  la  i>ágiu»4!l9  del  tumo  1° 

Joim  Mnlhiitmi,  direi^r  y  repreaentante  de  la  emprexa 
del  ferrociuTil  entre  Lima  >~  el  Calino,  bc  opuso  en  ]860  á  U 
Mintruccion  de  im  csiuído  enttv  cotu  ciipitnl  j  dii'bo  puerta, 

Slanlillvniída  vius  de  itiuigre  que  él  Uaitió  tram»,  y  que  de- 
iaii  MT  cunstniidiui  á  Ion  lodoi»  dtl  eamiitn:  cnyo  tstableci- 
mieuto,  dyo,  es  contrarío  al  ¡iririlegi»»  de  cuyo  eoc»  estA  aui 
*n  puBtfalun  la  eui»ree«  del  ferrocaml,  iH>r(|i]it  lo*  tranu  i» 
Aon  otra  coea  que  W  rídeu  de  üerro  qae  su  umoi  vn  loe  r«- 
ndnoB  c4)D8truidu8  cu  los  díntritus  mineroade  Itif^Iaterra. 

El  ÜBcal  opiuó:  que  desaparecerá  todo  iiitím veniente  y  m 
r«coDciIiarán,  wii  imtjuícío  de  ningiuto,  lu«  deH-clios  é  inie- 
rcsM  de  todo»,  noucediendo  á  loa  enipre«arioB  dtl  camino  ti 
dereeho  de  colocar  y  explotar  laa  vina  de  aau^re.  peco  MHt 
la  condición  de  defeader  de  on  eueiitH  esu  derecho,  y  no 
twtalilecer  >lae  vias  híiio  en  el  <■:!»>  de  qui-diu'  deflnitíva- 
mente  resnello  qne  n»  t-Htán  'iiiupreudídíiH  eu  el  aDt«nor 
privilegio. 

El  Gobierno  dijo  en  17  de  Enero  de  1860,  visto  el  expedien- 
te,y  "teniendo  en  consideración:  qucel camino rfe  tabla  (no 
tramK)  que  se  propone  establecer  el  recurrente,  no  se  opone 
á  toe  dereclioH  adiguirídos  por  la  empresa  del  ferrocarril, 
y  puede  ser  de  utiUdnd  para  el  eouiercio-;  m:  permite  á  don 
Gerardo  Gailand  el  cRtablecimiento  de  us  camino  de  made- 
ra entre  Lima  y  el  Callu4i, cnn  Iñ  expreiiu  condición  de 

que  ei  quisiese  reforzar  los  linean  con  fiyaa  de  Herró,  acero 
ú  otro  metal,  no  pu<lrá  hacerlo  híu  que  este  derti<'lio  lo  haya 
rido  reconocido  previamente  por  la  empresa  del  ferTocarril 
de  Lima,  6  declarado  en  juieio  por  los  Tiihnnales  de  Juati- 
ciu  de  la  I{cpdblic^a,  juicio  que  en  tal  caso  deberá  ae^irse 
á  costil  5  en  nombre  déla  compai^io,  sin  re^pnosabilidad 
ninguna  por  part<^  di;l  Gobierno,  cualquiera'  que  sea  an  re- 
bultado. "  ( F.  de  Lima  al  Callao,  IWiO. ) 

Garland  no  liizo  el  camino  por  motivoH  distintas  del  pri- 
vilegio. 

La  concesión  para  el  ferrocarril  de  la  Oroya  (1869)  m 
hizo  b^)o  la  siguiente  condición : 

5*  J^utre  la  sección  del  Callao  y  esta  capitul,  no  se  podrí 
trasportar  por  la  linea  tiuxandina,  pamyeros  ni  uiorcaacriaa, 
mientras  si.'-Hista  el  iirivilegio  que  K<>zt^  el  ferrui'jtrríl  de  es- 
ta capital  alcalino;  no  comprendiéndose  en  la  anterior 
prohibición  el  tráfico  directo  dt  pasajero»  ó  de  citrj/a  entre  el 
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•>tteiicioiiarlo  puerto  del  Callao  y  las  demás  estaciones  de  la 
linea  ó  viceversa. 

La  compañía  del  ferrocarril  del  Callao  se  opuso  en  Abril 
21  de  iSfíí)  al  ^'establecimieuto  "  del  de  la  Oroya.  El  jefe  de 
«eccion  (señor  Navarro  )  inforihó  que  el  privilegio  no  era 
-obstiiciilo ;  el  Fi&cal  ( fer.  Ureta )  opinó  que  lo  era,  y  el  Gobier- 
no decretó  en  18  de  Enero  de  1870  que  la  émiH^sa  del  Ca- 
llao no  tenia  derecho  para  impedir  que  la  de  la  Oroya  ten- 
diera flus  rieles,  con  tal  que  no  hicicBe  competencia  á  la  otra 
•en  el  trasporte  do  pasajeros  y  mercaucias. 

En  10  de  Marzo  de  lá/0,   á  instancia  del  ferrocarril  del 
-Callao,  se  declaró :  que  el  empresario  no  tiene  derc-cho  dr 
usar  los  rieles  tendidos  por  él  ei\  el  trasporte  por  vapor  de 
los  materiales  de  la  Oroya,  sin  previo  acuerdo  de  la  compa- 
ñía del  1  alluo,  pudieudó  usar  otros  medios. 

Está  sin  resolver  este  asunto. 

El  privilegio  de  mas  largo  término,  concedido  á  un  forro- 
f'arril,  consta  en  el  siguiente  artícido  del  contrato  de  1852: 

El  Gobierno  concede  á  dtm  José  Hegan,  y  á  sus  represen- 
tantes ó  herederos,  la  propiedjid  del  camino  y  d  privilegio 
exclusivo  de  comunicación  por  'fenocarril  de  Arica  á  Tacna, 
por  cltéimino  de  twuenta  y  nueve  a íto«,  pasando  después 
á  ser  propiedad  del  Estado. 

En  16  de  Octubre  de  1870  se  declaró  en  la  solicitud  dt». 
don  Manuel  Moreno  y  Maiz  que  el  privilegio  del  ferrocaiTÍl 
no  se  opone  al  establedmicnto   ( que  se  acordó )    de   un 
•aereocanil> 


fROCEDIMIEMTD 


En  la  concesión  á  las  empresas  siempre  se  ha  observado 
un  sistema  regular.  Lo  prescribe  la  ley  de  8  de  Noviembre 
de  lcK>7. 

Hechos  los  estudios  por  un  ingeniero  del  Gobierno  ó- por 
cuenta  particular,  pasaban  antes  á  la  Direcicion  de  ObraK 
Públicas,  y  hoy  á  una  comiwon  de  ingenieros  para  que  ésta 
los  examino  y  estudie,  y  de  acuerdo  con  el  de  la  empresa, 
forme  el  trazo  íinal  y  nidifique  el  presupuesto  del  monto 
ú  que  awionda  la  construcción  del  camino. 

Luego  que  estos  nuevos  trabajos  se  hallan  concluidos, 
los  remito  el  Gobierno  á  una  junta  de  comerciantes  d»? 
reconocidas  luces  y  honradez  para  fonnar  el  proy(.M',to  úr 
vontrato. 
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tracción  del  ferrocarril  del  Callao,  que  este  daría  desde  lue-^ 
go  productos,  cuya  participación  con  él  empresario  estipu- 
ló. Desgraciadamente  ne  se  llegó  á  efectuar  el  contrato  i>ara 
ese  ferrocarril  que  en  su  clase  no  lia  tenido  rival  en  el  Perú, 
y  acaso  en  ninguna  otra  parte,  por  sus  grandes  productos. 


PROHIBICIÓN. 

Es  de  notar  la  cláusula  siguiente  del  contrato  de  Iquique 
7  ala  Noria  [1860]:  — 

^  Los  empresarios  no  podrán  ocuparse  de  la  explotación 
\  y  comercio  de  salitres  por  cuenta  suya  ni  por  cuenta 
-.  agena. 

"^  PROLONGACIÓN. 


En  algunos  contratos  se  ha  concedido  la  facultad  de  pro- 
6*  longar  la  linea,  unas  veces  con  privilegio  y  otras  sin  él. 
j       Estii  declamdo  <iue  el  privilegio  no  obsta  para  que  otra 
^  j  empresa  pueda  prolongar  aquella  que  lo  disfruta  (y  por  su- 
pfQesto  cruzarla. ) 


PROPIEDAD 


En  general  so  ha  pactado  que  después  del  privilegio  ex- 
clusivo, la  empresa  explote  el  camino  como  propiedad  suya 


por  99 
'*  oiemo. 


años,   pero    sin  privilegio,  pasando  luego  al  Go- 


Excepcioues  de  esta  regla  son:  1*  Las  empresas  que  han 
contratado  por  un  término  mas  corto  respecto  á  la  propie- 
dad ;  2*  Las  que  habiendo  construido  ó  contratado  la  cons- 
^,  tracción  con  fondos  propios  y  sin  ayuda  del  Gobierno,  tie- 
•  non  la  propiedad  absoluta.    3*  Las  empresas  que  ha  com- 
prado el  Gobierno. 

En  algunos  casos,  no  en  todos,  el  Gobierno  ha  contratado 
^ne  cinco  años  ant^s  de  espirar  el  término  de  la  propiedad, 


lee:  — 

"Gil  todos  loB  paiaeB,  la  primera  Dcmdicioii 
partí uuliinucatti  cuando  etí  trata  d«  obras  e 
cuenta  del  Gaiado,  para  udmitir  una  pr«pu< 
pitipoueiit«  ptiedu  producir  anteceden  tes  que 
capacidad  y  cunipetencia  para  llevar  á  c;ibo 
A<)ui,  (.'HtM  ciiuaiderauoo.  es  do  tonto  vtae,  puso 
no  r.umpiuitieuto  de  la  contrata  amenasana  di 
tal  la  reiili/.iiciou  definitiva  do  una  vía  tan  Íni[ 
milita.  \inr  infectiva  y  eluvada  qUe  sea,  no  cu 
^perjuicios  ijiio  Rafriris  el  pais." 

LuK  iit^caleít  hau  heobo  la  misma  úbservaáa: 
Ka  tliclio,  nií  i'Dcitentra  comn  regla  de  conditi 
Mcruo.  cuiiKÍi^uila  en  laa  leyes  dé  Fruuúa. 


PROPUESTAS. 


1 


Menos  el  ferrocarril  de  Chorríllus  i(iu)  st<  . 
írimcrrj  que  daba  garantins  de  llevarlo  &  cabí 
ñas  M-  lian  Ikh^Iio  por  medio  de  propuestas  e 
»on.  ('it;mUu  DO  han  nido  por  cuenUí  partii 
iUeiila  lUI  Calado. 

Las  jir-ipueatau  se  han  presentólo  cerne 
iii|iuiiudaB  d«  la  garantía  Fxigida,   ]>ara 
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PR0R06A. 


Se  han  proros^ado  por  bnenas  razones  los  plazos  concedi- 
dos para  estudios,  para  la  preseatucioa  de  propuestas,  para 
dar  principio  á  la  obra  y  para  concluirla. 
Aun  en  caso»,  como  el  del  ferrocarril  de  Salaverrv  á  Tru- 
;  JlUOy  en  que  se  lia  decWado  administrativamente  la  cadaci^ 
dad  del  contrato  y  mandado  cobrar  la  multa,  á  solicitud 
>  documentada  del  interesado,  se  ka  revalidólo  el  contrato. 

Pero  Iiay  ferrocarriles  que  duermen  el  sueño  del  olvido 
■:  como  el  de  Pisco  á  lea. 


'  \ 


PROTECCIÓN. 


,1, 


•I 


De  todo  género  ha  sido  la  que  el  Gobierno  ha  prestado 
&  las  empresas  de  ferrocarriles,  desde  1848  en  que  al  del 
Callao  ofrc^ció  prestar  la  mas  amplia  proleccion  y  mandar 
franquear  el  auxilio  de  la  policía  en  los  casos  que  aquella 
lo  demandase,  quedando  obligado  á  indemnizacicm  en  caso 
de  que  por  falta  de  auxilios  sufriesen  los  intereses  de  la 
empresa. 

Esta  será  protegida  por  el  Gobierno  con  todos  los  medios 
de  que  este  dispone,  como  una  obra  de  utilidad  pi^blica, 

L quedará  investida  de  todos  los  derechos  y  privilegios  que 
B  leyes  conceden  al  Gobierno  en  las  construcciones  de  esta 
ittturaleza.  (F.  de  Chorrillos,  1856.) 

El  Gobierno  concederá  á  la  empresa  cuanta  proteceíon  le 
«ea  pociible,  conforme  á  las  leyes  y  siempre  que  no  afecte 
loB  intereses  tiscales.  ( F.  de  Pisco  á  lea,  1864. ) 

Las  autoridades  prestarán  á  la  empresa  el  apoyo  necesa- 
rio para  conservar  el  órdeu  entre  los  trabajadores  y  hacer- 
les cumplir  sus  deberes.  ( F.  de  Pisagua  á  Sal  de  Obis- 
po, Idtiy.) 

£1  Gobierno  prefiere  la  proposición  presentada  por  don 
Andrés  Alvarez  Calderón,  bajo  el  sistema  de  protección  del 
Gk>biemo  por  medio  de  préstamo  de  2.600,000  soles  en  bo- 
noB  del  estado.  (F.  de  Lima  á  Pisco,  1869. ) 

Ningún  medio  ha  escaseado,  ningún  resorte  ha  dejado  de 
toear  el  Ejecutivo  para  llevar  adelante  la  plantificación  de 
los  ferrocarriles  en  el  Perú^  y  siempre  será  memorable  por 


"a  l¡nuTi\átif.,  lu(.„ 


Los  pnenh»  v  vi 

tiiraj-tfmirjÍD'cNti 
l--»Oro,v,i,  mu).) 
Los  piiüuttH  sen 

»!1b:j  ""-'»■ 

Lo»  piientfla  Berali 
ion.;     (F.dePaw 

1^1  eiiinrMu  poud 
el  ciirso  ¡1*,  iua  «gu^ 


El  radio  mínimo  i 
■''J^'l'iipa,  Í86B.] 

Fljnnc  «ieiiipre  tu 
laa  curva,  con  fftac, 
alacJasedemedidaa 


—  CLXXI — 

.'  La  empresa  tendrá  derecho  á  establecer  ramificaciones  de 
ferrocairil  en  la  extensión  de-  su  linea.  [  F.  de  Lima  al  Ca- 
llao, 1846.  ] 

Los  empresarios  podrán  extender  nimales^ó  ramificacio- 
nes, desde  cualquier  punto  de  lií  linea  principal  hasta  los 
lugares  que  crean  conveniente,  debiendo  observarse,  res- 
pecto de  estas  ramificacionts,  las  mismas  disposiciones  dic- 
tadas para  Li  linea  i)rincipal.  [F.  de  Iquiq.Uí  á  la  No- 
ria. 1800.] 

La  «empresa  tendrá  derecho  exclusivo  para  formar  ramifi- 
caciones á  los  valles  de  Víior  y  Taiiib:)  y  á  loa  puebh>s  ve- 
cinos á  la  ciudad  de  Arecjuipa  en  un  radio  de  15  millas,  por 
el  termino  de  veinte  años.  Loa  gastos  de  (fstas  ramiticacio- 
nes  no  se  consideran  <ín  el  capital  cuyo  ínteres  g"arantÍ7/íi  d 
Estado.  Estas  lineas  no  pueden  emprenderse  l:a^4ta  <iue  no 
esté  conchudo  el  lerrocarrii  príncipal.  Estas  raiuiíicacirini's 
»e  harán  hasta  cinco  aíios  después  de  concluido  el  fern^^nr- 
ril  principal  y  en  caso  contrario- cesa  este  i)rivilep:ío.  (  •  .  r. » 
Arequipa,  1863. ) 

Si  la  empresa  encontrase  en  cuahiuier  tiempo  conveniente 
hacer  nuevas  ramificaciones  ó  prolongarlas  hasta  do;u]:'  le 
sea  posible,  tiene  adquirido  desde  Inv^o  el  derecho  de  liacer 
dentro  f?e^  término  que  le  eea  dabhí  (lidias  rauíiík'acione  : 
y  las  condiciones  de  esta  concesión  son  do.th*  ;i!íol'.i  las  íííí  ^- 
mas  que  quedan  puntuali/«H'as  en  lo-;  arU'-uíos  nKtjiiüre.s 
sobre  el  ferrocarril  á  C.'Jiiclayo  y  Lamba"  o^uc  ( lyy.u*) 

Compvciulioudí)  el  privilc;;¡o  rxdu^ivo  concedido  p.;v  ]- 
presente  rest>lacion,  solo- la  liiíca  ¡íriüripül,  á  ün  de  obviar 
ulteriores  dilicaltades,  KtMli'i'lr.ni  asimiiuo,  que  cuahutirra 
pu^ídc  t\nt:<tnfir  ramalea  en  toila  dincdon,  ó  lineas  que  pro- 
lonfjueu,  á  uno  ú  airo  extremo,  eí  eur^)  de  aqiiclla^  con  tai 
que  RolicitíMi  y  obíenga)i  pnv  í.-iiiu-níc.  el  ri'spí'ctivo  pt'rníi<  ) 
del  Gobierno;  y  que  s^ían  cuales  i':k  reíi  lus  lineas  f;'?':c.u 
que  se  cstabli*zc;;n,  n(»  (vrli'ycn  k\\^  :;iu^un  moíU»  vi  tniílc) 
que  pueda  hacerse  de  otra  in;>!i"v:i.  [  F.  de  iJiua  á  L'lian- 
cíiy,  ]r71.] 

Las  ramiÍM^noiones  ¡i  <|ae  se  c.íjirae  la  cláiisiila  do  la  i)in- 
•puesta  jüineipiíl,  sí»  de<!ar;ín  sin  <l'recho  á  píivile-;;io  nin- 
guno.    [  V.  <lc  Malabii«ro   á  .'\s  •;?•>:'.  Ic^iW.  ] 

Si  durante  el  jíiivilcirio  ([(.  j,,;  u' »  años,  qiüsiestí  el  (Gobier- 
no cxuirttruir  por  su  eiienta  un  ramal  sobre  la  lin(^a  esiabi  •- 
cida,  ó  coniiniiar  la  linea  de  Triijiílo»  ó  concediese  .i  oija 
empresa  particular  la  ejeciuion  de  íliclias  obras,  qn -ú  i 
oblijíatlo  el  actual  e7npr«'sario  ;i  tiasp^rtar  por  la  niilriíl  del 
precio  de  tarifa  todos  los  nniieviales  que  se^in  neeesarlos 
.j>ara  dieluis  obru^.    [  F.  de  Sala\er;y  á  Trujillo,  \67d.  ] 


Se  nombra  pitra  formularlo 
rU  liour.'idcE,  liicj^  quv  vntas 
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RECLIlHkCION  DIPLOM&TICft 


De  la  manera  mas  terminante  se  ha  oxcluidc»  en  todos  Ióa 
k'on tratos,  declarándola  por  el  heclio  caa^a  bastante  para, 
mi  aniila;*¡on,  sin  qae  se  recono/.can  ma.s  derechos  que  Ion 
«toncedidos  por  las  leyes  mvcionales  á,  los  peruanos. 


REEIRBOLSO 


Desde  que  el  ferrocarril  produzca  mas  del  diez  por  ciento» 
al  año,  el  exceso  se  entrojará  al  Estado  en  reembolso  y  has- 
ta que  quede  pagado  completamente  do  las  cantidades  que 
de  él  hubiese  recibido  la  empresa' en  razón  de  la  garantía. 
(  P.  de  Pisco  á  lea,  1861. ) 

,    £1  mismo  artículo  se  lee  en  todos  los  contratos  en  que  el 
(fobiorno  ha  avanzado  fondos. 

regalías. 


A  varías  cmproRas  se  han  concedido  privilegios  especia- 
les, y  eUas  á  su  vez  también  los  lian  o<  oreado. 

Al  forrocan  il  del  Callao : — 

•*  Podrá  tí>iiiarse  del  ciiinino  carret^^^ro  toda  la  parte  que 
fuese  necesaria  para  el  ferrocairil;  poro  sin  perjuicio  de  de- 
jarlo libre,  ó  con  la  extensión  sulicionle  para  el  tráttco." 

'J'ener  carros  de  lujo,  para  agregar  á  los  trenes  en  servicio 
de  las  personas  y  comitivas  qiuí  quieran  alquilarlos  ^or  ee- 
para^  á  un  precio  mayor,  pero  fijo,  que  designará  la  misma 
«empresa. 

Fabricar  hal>itaciones  en  la  part-e  exterior  del  menciona- 
lio  local,  sin  que  esta  fábrica  perjudique  al  objeto  á  que  está 
«loatínado. 

Ser  preferidos  los  empresarios  del  ferroi'arri  "por  el  tanto 
que  otro  propusiere  hacer  la  obra  de  la  ad.iana  del  Callao. 

Eb  el  caso  de  que  el  Gobierno  tenga  por  co^veuient(3  sacaí 
á  remate  el  derecha  do  muello  v  pescante,,  ser  preferidos  loei 
empreearios  en  el  remate  por  el  tanto  que  ou-o  ofrezca. 


Si  1.M  «miircsíMi*»' «K-l 

•TuiütiTt'U  :airo\Íiiiiir  a;i 
i.,.í..<>di-1)iiiriíiilii.r,-iin- 

(jul'icniíi. 

Al  fclTW.IlTil  ili"  l«ll 

l.'t'vljuk'cuci.i  1"1V  l'i  til 

Irnir  los  RMTwan-ilíK  il 

" Eli  Cliso  qiii'  iioaUi 

V  winvi'tiinn^iii  ik"  i-^ti 
■i-iitrfliisr;ilelusiii>  I'ii 

ilirico  l'czi't  stTÚii  l>rri 
i'.iun  du  fsas  \-iii.s  ('" 

IH'spum  so  liai'xU 

Al  fcn'ocn.iTÍl  il*?  l'ii' 

El  iirivüeiíio  ruiüjiii 

4IÚIH»  wttiv  l'isat'ilii  •': 

f'flzax-Á  i'ii  geiitial  dr  I 
lAti  ditilu  y  el)  iiJd 
]tt>públiliii. 

Al  fcTocnnU  Cr  Ai 
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Al  ferrocarril  do  Puno  :-•- 

El  contratista  podrá  trasportar  y  conducir  gi'atuitauícnttí 
por  el  ferrocanil  do  ^íejia  á  Arequipa,  todos  los  niatnriales, 
máqiiinaa,  lien*aniientiis  y  deuiaa  útiles  y  efectos  destinados 
al  lerrocarrif  de  Puno,  y  del  minmo  modo  á  todos  sus  em- 
pleados y  peones,  inientras  dure  la  construcción  de  la  obra, 
naciendo  uso  de  quince  ó  mas  carros  y  un  cíhíIic  (jue  necesi- 
te el  feíTocaiTÜ  de  Molleado  jí,, Arequipa,  debiendo  reempla- 
zai'los  al  año  con  otros  pertenecient^ís  al  ferrocarril  de  Puno ; 
lK*ro  pudiendo  hacer  uso  gratis  de  las  l(»coinotoras  del  dv 
Arequipa. 

» 

Al  ferrocarril  de  la  frontera  boliviana :  — 

Los  contratistas  i)odnin  trasportar  y  conducir  por  el  fer- 
rocAiTil  de  Arica  á  Tacna  todos  los  materiales,  máiiuinas, 
lierramientas  y  demás  útiles  y  efectos  destinados  al  ferro- 
caiTÍl  de  Tacna  ala  frontera  de  Bolivia,  y  del  mismo  motlo 
á  todos  RUS  emj)leados  y  peones  mientras  dure  la  constnic- 
cion  de  la  obra,  ]uu:iendo  uso  del  mismo  ])rivilc'íio  qncí  di>- 
fnita  el  Estado,  según  la  contrata  con  lof  emprcísarios  del 
l)rimero,  sin  perjuicio  de  los  arreglo-^  privados  que  pueda 
ajustar  con  ellos  á  este  i*especto. 

Al  ferrocaiTil  de  la  Oroya : — 

En  mérito  de  lo  aducido  por  el  contratista  del  ferrocMiiil 
déla  Oroya  vn  la  presente  solicitud:  se  le  autoriza  para  que 
l>roceda  á  destruir  la  parte  de  la  muralla  que  ntHiesita  para 
emplear  los  materiales  <iue  extraiga  en  terraplenar  la  espla- 
luida  en  donde  debe  construirse  en  esta  caiútal  la  estaci<m 
principal  de  dicho  ferrocarril. 

Kegalias  del  Gobierno : — 

Tanto  en  <;1  caso  de  venta  como  en  el  de  hipoteca,  los  con- 
tratistas ó  sus  sesionarlos  deberán  dar  aviso  al  O obiejuo  por 
8Í  quisiere*  comprar  el  camino,  ó  facilitar  les  caudales  «pie 
necesite  la  em])resa,  pues  para  una  y  otra  cosa  gozará  el  Es- 
tado del  derecho  de  preferencia.  (  F.  de  An^piipa,  1-Sl>4. ) 

Si  el  Gobierno  ((uisiere  comprarlo  después  de  diez  años  <1<' 
plantifícado  y  puesto  en  sí^rvicio,  se  le  venderá,  pagando 
previamente  el  import^í  de  las  acciones,  á  prcei<»s  corrientí's 
de  plaza,  si  no  exceden  del  valor  i)riuiitivo,  y  en  el  caso  ^le 
que  excedan,  á  la  par  v  mas  la  milad  del  aununto.  [F.  del 
Callao,  1847.] 

La  empresa  queda  obligada  á  poner  un  coche  de  primera 
clase  para  la  autoridad  departamental,  poiiien<h)  á  disposi- 
ción de  la  expresada  autoridad  (•uatn»  iibi-etas  jKira  <*I  uso  ihi 


Al  ftiTocarril  Cr  CltomU.M  :- 

I<ii  i.'riipK'Aa  ikmItú  fsrMb!<^'tr  en  «u*  t 
mf^^midu.  8Ü1  pwjiücío  de  Im  KjdNi^uu'd. 

Si  i-l  Uubicnuí  lu'ordiioc  Lt  lututULu-olou  de  on  fi 
Iiiliin  la  co»tn dü  rii;~.'(i  <i  otron  |iuiit»A,  Inviloró  Al»  »ctl 
«nijitvHU  purn  qiiu  twr  »u  [iftiíe  }ire«eu(e  laml/tea  la  rof 
ttvii  nrupuuKtu. 

Si  íuM  «in]>riMMi-i'»>  (1(<1  CotTomr^  ilc)  CaIIíhi  y  Chnni' 
<)itUii-r(jii  !it>^i:iiiiiii-  umlüM  lítibUM  por  meiltu  út^  nuulUcni 
IK«,  Fd<?bnu-jiti  lititiwiontu  uiicotiirairxlol  Uiodo  tu»&oi)0 
ukiitr  ú  1(M  iDte:v!H.it  deliii6ud4.-iliul,  oo»  Intvrvcuci^m 
Ooltleuiu. 

Al  liiTOcanil  de  l^nitino  A  U  Notíh: — 

I'n;ñm5ncla  ¡hh-  el  nutln  wibrp  mnlnnlt-m  ntm  pnis  ■--• 
tiiiir  lt>8l'crri>ciHTÍIii*  iln  laproviuria  (Íp  TiirmMM.'ti : — 

"  Kii  cuso  que  iiuatcrioniwato  te  Tteaamca  i»  ]íik-iíií;; 
V «iiirraivnuH de  eoptlilrcer Mwnwicadc»  poMi*iii»  íir 

i'iiti'c  liiHi'íih'liiH  lie  l'isii<.iK-.  McjilIiiiii'K  6  cu¡4leKiji:i<-i-a  <. 
.V  mu  ifKjH'i'tivitH  KüHLii'nis,'  U.  José  .MuHa  C;(istÍt:;  y  1). 

('iiiii    ili'   fsiis  vi:is.  cu   l<is  1-,-rmiiiHS   {¡wv  opnititiiiiiiioiil 

llcspiicn   se   lia  i>xl'.-i)ii¡di>  i'!  piivili-gio  Ii.;.it;i    iii    íroii 


i. 

i'piibHliii. 

Al  It-VIIICÜITÍI 

:k1,!íi 

Jl 

I-¡i  tompufiin 
is  iiit'ilji)^  p;iiii 
■t.:ii]tÍI,iimi):i, 

L^'lilIlhlilIVtí  l»l 

i4'ii(l!-;i 
i  tul  .,!i 

rMTiK'¡inil(]o<1iaiic;iv:-- 
ii-.t  el  (■«tiililc.-iiuicijlo  lie  lii   Vwn  frtvr».  1: 
H'iiparliM  caiuiíio.i  actimii's,  liiin  ¡".nv.i   <• 
ííiuní,   pi-Ki  <l<!j;in(li'!us  ('xiiHitiv'  piiní 
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Al  feíTOcanil  do  Puno  :-•- 

El  contratista  podrá  tríisportar  y  conducir  gratuitanieiitíí 
por  el  ferrocarril  do  Mojia  á  Arequipa,  todos  los  materiales, 
niáquinaS;  hen-amientiía  y  demás  iitile»  y  efeetofl  destinados 
al  lerrocarrif  de  Puno,  y  del  mi^mo  modo  á  todos  fius  em- 
ideados  y  peones,  mientras  dure  la  construcción  de  la  obra, 
naciendo  uso  de  quince  ó  mas  carros  y  un  cocho  <iue  necesi- 
te el  feíTOcaiTÍl  de  Mollei/do  j^ Arequipa,  del)i(íud<»  reemida- 
zarlos  al  año  con  otros  pertenecientes  al  ATrocairil  de  Puno; 
l)ero  pudiendo  hacer  uso  gratis  de  his  locomotoras  del  dt* 
Arequipa. 

» 

Al  ferrocarril  de  la  frontera  boliviana: — 

Los  contratistas  ])odrán  trasj)ortar  y  conducir  por  el  fer- 
rocaiTil  de  Arica  á  Tacna  todos  los  malcríales,  máiiuinas, 
henamientas  v  deniíw  iítiles  v  efectos  <l<?stinados  al  feíTo- 
eaml  de  Tacna  á  la  frontera  de  l^olivia,  y  del  mismo  modo 
á  todos  sus  emjdeados  y  pecmes  uiientras  dure  la  construc- 
ción de  la  obra,  Imciendo  uso  del  mismo  privik'«íi()  (jne  di^i- 
fnita  el  Estado,  según  la  ccrntrata  con  lo?  euípi'esarios  del 
l)rimero,  sin  perjidcio  de  los  arreglo.^  privados  que  pueda 
ajustar  con  ellos  á  este  respecto. 

Al  feíTOcanil  de  la  Oroya: — 

En  mérito  de  lo  aducido  por  el  contratista  áA  ferrocarril 
de  la  Oroya  en  la  presente  solicitud:  se  le  autoriza  para  que 
l)roceda  á  destruir  la  parte  de  la  muralhi  i\\w.  n(?c€sita  para 
emplear  los  materiales  qnc  extraiga  en  terraplenar  la  espla- 
nada  en  donde  delní  construirse  en  esta  capital  la  estación 
principal  de  dicho  ferrocarril. 

Kegalias  del  Gobierno: — 

Tanto  en  el  caso  de  venta  como  en  el  de  hipot<'ra,los  con- 
tratistas ó  sus  sesionarlos  deberjín  dar  aviso  al  O  obierno  por 
si  quisiere  comprar  el  camino,  ó  facilitar  les  caudales  (pie 
iiecesite  la  em]>resa,  pues  ]»ara  ima  y  otra  cí»sa  gozará  el  Es- 
tado del  derecíio  de  preferencia.  ( F.  de  Areíjuipa,  18()4.) 

Si  el  Gobierno  (piisiere  comprarlo  después  de  diez  años  de 
})lantiricado  y  ¡>uesto  en  servicio,  se  le  venderá,  pagando 
previamente  el  im))orte  de  las  uíícíodcs,  á  precios  conientes 
de  plaza,  si  no  exceden  del  valor  i)riuntivo,  y  (*n  el  caso  He^ 
que  excedan,  á  la  par  y  mas  la  miíad  del  aumento.  [F.  del 
Callao,  1847.] 

La  empresa  (lueda  obligada  á  poner  un  i-oche  de  prinK'ra 
clase  para,  la  autoridad  dei>artamental,  i)oriiendo  á  dÍAvo^^v- 
cion  de  la  expresada  autoridad  cuatro  \\\>ve\v\A  \va\\\  íA.\V6v>  \J^^ 


provitüoiitt!  luego  que  este  tiub^ 


Adornas  do  laa  f&ctiltatles  am) 
para  dictar  uno  gi^ner^il  que  eirv 
forrovíirrílBS,  lodus  loa  rontriLtO'i 
cliu,  inclityeD  la  cláusula  de  qtid 
loo  que  dicto  ol  Gobierao — y  que 

£u  17  de  Muyo  do  ld66  el  Gol 
psra  el  ferroctUTÍI  del  Callao.  V< 

£1  Koglamunto  de  Ingenieros 
de  2667. 


Con  Ins  únicas  oxcepcioneR  i 
uoncf-dido  á  D.  Jo«é  F.  Cancv 
pam  el  Callao,  todos  los  ferrocí 
tacado  á  remato,  cvni'nrme  &  lii 
uontmto  del  Callao.  El  remato 
de  pro;: 
«adós. 


—  CLXXVII  — 

mas  conveniente  larafaccion  y  mejon  del  actual  con  el  pro- 
ducto de  un  moderado  deittcUo  de  poaje  que  no  molcsh;  ni 
grave  como  al  presenU  á  lo»  tranBeuuttMt ;  se  deireU) :  Queda 
ein  efecto  alguno  la  contrata  celebrada  coa  D.  ToDiaa  üilt 
para  la  cuuscniccion  de  uncamiao  do  fierro  de  esta  capital 
al  Callao. 

Si  la  libra  no  fuese  principiada,  ó  no  Be  conclujeM  dentro 
de  lo6  plazos  dicíTos,  ee  teudiá  por  cancelada  la  v4>nce3Íoii  y 
de  ningún  valor  ni  efecto ;  á  uo  ser  que  la  demora  proviniese 
de  giieiTa  interior  ó  exterior  ó  de  nlguu  otro  cutio  fortuito  6 
de  fuerza  mayor.  [  V.  de  Malabrigo  á  Ascopc,  ltJ69.  ] 

Si  el  contratista  por  bu  parte,  BuEpeudicse  Iok  trabajos  de 
la  obra  por  ti'BB  mcHes  ó  m;Lj'or  tiempo,  el  Oobiemo  «¡uedu 
autorizado.  Balvo  el  cano  de  la  cláuaula  H*,  por  eao  m)1o  he- 
«ho,  para  declarar  por  ti  solo,  lenocido  el  curitmto,  y  exijii' 
de  dicho  contratista  iudemuizucion  de  danos  j  peijuiciiM, 
por  falta  de  cumplíüiieato,  conforme  á  la  luy.  [  i',  de  Pacaí-  ' 
mayo  á  Cajamarea,  ldÜ9.  ] 

MauifeBtáuduHe  en  el  pi'exeiite  informe  del  Prefecto  do  la 
Libertad  que  el  einpredaño  del  feri'ocatril  dn  Tnyillo  &  Sa- 
laverry  había  remitido  giau  cantidad  de  uibt«iiales  jtaia  la 
construcción  de  ei^a  obra,  y  Uabiondo  avisudo  por  tvlegnimu 
fecha  25  del  actual  el  Subprefecto  de  l'riyillo  que  los  traba- 
jos de  terraplén  biibian  ;ta  comenzado;  8e  euBpeudcn  los 
efectos  del  stipremo  decreto  do  1?  du  este  mes,  por  el  qun  se 
declara  reacindido  el  coutraio  celebrado  con  I).  Juan  Manuel 
Ugarte  para  la  conati'uceiou  del  enunciado  ferrocarril,  el  que 
<tu«dar&  en  todo  su  vigor  y  fueri^. 


RESPONSABILIDAD. 


Véase  Dúñog  jr  Peryuicio$. 

Existe  en  los  coutrutoa  la  de  la  empresa  para  las  pérdidaM 
de  electos;  pero  no  paia  los  daños  causadoe  á  las  persunaK. 
Esto  se  debe  entender  útn^pre  sin  perjuicio  do  tercero. 

r:el. 

Los  rielee  para  el  ferrocarril  de  Arica  á  Tacna  debeiiau 
peBaí  GU  libias  )a  jarda.  Lo  mitnio  tos  de  Iquique  á  la  No- 
ria. Para  loB  lenoeairileb  de  Arequipa  y  de  Lima  &  Piscóse 
mandó  "  si  jeiai^e  ai  pret>i. puesto  de  la  obra." 

Al  en.pie]>arío  del  leiiocairiide  liaco  alca  m  leantoñv» 


Véase  Daños  >j  Perjuicioa. 

Las  «mi>rusaíi  «ou  respousalili» 
efcctiiadoH,  de  nitrcanciaa  entre) 
de  üatiin. 


Las  ruedas  scnin  do  fierro 
icheeU.)  (  F.  do  Linuí  á  Píiko,  16 

SECCIÓN 

CitmpreDdieiiilo  el  tr&zo  final 
estipulado  que  ai  al  Suprcmu  Go 
fa  liuea  por  st-ccioueg,  estorA  ob 
trcgartn  do  ese  modo;  en  cuyo  ci 
virso  gratuitamente  do  la  eoocioi 
cioiide  los  víveres,  máquinas,  U 
Ion,  lo  miitiio  <)ue  empleados  .v 
vifio  itel  feiTo<»rrÍt.  [  F.  de  Are 

El  ferrocarril  do  Lima  ii  Clian 
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Eii .'!!  lie  Mar.-;o  tic  Ifl/l  w  piTinitió  la  e\[tlutacioii  del  tro- 
ai  lieciiií  ik'l  l'cmx'arril  de  Pist-ii  li  Ic:»  por  cuento  (lo  tu  coui- 
imAia  y  sin  ii-Kpon!uil>iIi(liiil  ¡lei'iininti.'v  diil  Ooliieniu,  cu- 
1>rán<I<>i«r]Kn' tuñfuqui- eona  iinrohaila,  Abi-iéronsti  41  mi- 
lljw.  }luyoHtúiirn4iil;id(>  tcHineiL-amiix). 

Cadii  tM^cciim  ac  cntni^ti'á pruvi» ('or{itica*:i<>u  del  isgi'nitt- 
ro  di'l  GobÍCTuo  y  incdinote  iwta.  [  Ksto  no  excluye  el  dew- 
elio  ilel  Gnliieniii  ¡il  recononiíiiieiito.  ] 

A'éiiiit'  üxitMiivion  ¡Mr  Seedujiei. 


SOBRinTESDE  LR  OBRA. 


Uoii  Enrique  Meigfís  qurdft  obligado  li  vender  M  Eslftdi. 
loa  reülits  que  le  qiieiiuii  de  Ion  nuilerialc»  deítliuadoa  ú  lib 
obi-a,  Hieuiiiru  imc  til  Gobierau  loa  necBHih-,  [  i",  de  Areiiuipa, 
13(».l 

Si  (íespues  de  teitiiinad.i  y  entregada  la  obm,  quedase  al 
QOntratistii  una  Cüntidiul do  duiínienteá,  ríelos,  lienamieutaH 
li  otrua  eiiHlefuiut!U-a  iiiateriideit  y  lítiles  que  uí  Gobierno  nc- 
ceHÍtc,  pitm  el  uso  y  servicio  do  la  línea,  tondra  deracbo  dv 
cu>u|>ururlo!í  pui'el  CDstii  ilu  faclura  y  eu  Rii;4o  de  que  por  <^l 
U60  linyun  s.ifritlo  deterioro,  ¡i  precio  du  tnsacion.  [  F.  du 
Awquipa  á  l'iiiLo.  l'^W.  J 


Loa  MKrnvoncá  téiulrau  lü  pies  deanelioy  ISdcalto,  couta  ' 
dos  dctide  la  einta  ilel  orco  hrMa  iiu  ¡lié  mas  ab^}o  de  la  gru- 
dicutf,  ba^taduude  no  sacariiel  material,  eoiuo  un  las  e^fea- 
VBciiHtfs  de  nwa  sóliila,  rullenando  en  uuo  ii  otro  caso  eoii 
srcnn  ú  eiiseuj»  Iiarit;!  llegar  á  lagnidiente.  I^s  soeavoueH 
llevarán  ai'iiui.>riii,  dundo  la  calidad  del  terreno  lo  Iiaga  ne- 
vewtrio.  [  F.  de  Areipii])!!,  l&¡6.] 

L»3  wieavoutut  tendrán  4  metroii  572  <i  15  ]iiés  de  anelio, 
iwbrc  diez  y  nueve  de  alto,  contados  desdo  la  cinia  del  arco, 
hasta  el  pluu»,  es  ('^<cir,  bosta  O  ni.  -.1l),47!)  ó  un  pié  man  aba- 
jo de  bt  gradiente,  Sí*  |  F.  do  Lima  ¿i  Pisen,  im>.  ] 

IxiR  socavones  tendrán  5.8  metro»  [  li  sea  I!f  pies  ]  de  alto 
liasta  la  parte  superior  de  la  bóveda  V ''>..')  metros  de  ii     ' 
ftl  nivel  (fe  fui 


n  en  roca  viva.  Si  la  bbinduca  del  terre 


La  empresa  se  il< 
ití  (le  l'awo  y  Iab  c 
truction  lid  oümiui 
lico  Ithiuiü,  á  i|iiieF 
pudiend»  oryaiiizuí 
(■royere  coiivi'DÍi.-iih 

lil  couceHÍoiiarío  1 
vonsidere  imramenl 
iiuu<(iie  1)1  foi-uitn  e. 

E!  ivgliuueuLo  iui 
miento,  con  tal  qw 
vi  Gobierno, 

Par»  mayor  seguí 
fonnacioD  de  la  sot: 


La  mayoría  de  li 
tienen  ;  jjcro  Ii«y  cm 
■«-■onetruidoB  y  se  nohI 
ílobiemo  haya  ijiter 
líos  y  en  na  expropia 


SUS 
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clofiioB  con  loe  capitftleB  que  poeda  proporcioiutrse,  y  explo- 
tarla en  Begnida  por  su  cuenta  hasta  hacerse  paga  de  lo  qae 
se  adeudase,  de  los  intereses  qae  haya  pagad!o  y  de  los  per- 
juicios qne  hubiese  sufrido.  [  F.  de  PacaamaTO  ¿  Cajamar- 
ca,  1869r] 


SUSPEHSIOHDETRkSIJOS. 


to  jQptiflca  la  analadou  de  este,  declarada  por  el  Gobierno 


SÜSPEISIOR  DE  TRAFICO. 


En  24  de  Febrero  de  1671  ee  ordenó,  por  causa  jle  laa  im- 
perfeccionen y  Tfiorqne  "  ningntKi  Via  fenta  pueá«  entrecríe 
"  al  tráfico  sin  om  retina  toda»  Uu  condicione*  ^ue  garantíeen 
"  la  teguridad  de  las  perdonas  gue  trafieMtpor  eUa  "— suspen- 
der el  tráfico  del  ferrocarrü  de  Ancón  á  Chanca^  hasta  cor- 
regirse loa  defectos  y  darle  solidez. 

En  IB  de  Marzo  se  ozoeptaó  de  la  prohil»ciou  á  las  mer- 


El  talud  será  de  uno  horizontal  á  diez  vertical  en  corte  de 
roca  sólida:  es  todos  loa  demás  cort«s  ;  en  los  terraplenes, 
será  el  nfttnral,  salvo  los  caeos  en  qne  seriin  revestídos  con 
muros  de  consolidación.     (  F.  de  la  Oroya,  1869. ) 

£1  talud  será  el  natural,  salvo  los  casos  en  que  serán  re- 
vestidos con  mnros  de  consolidación.  (F.  dePacaemayoá 
Guadalupe,  1870. ) 


Qobierao,  para  u»  tropa< 
Estado. 

La  condaccioB  de  la  cor 
los  caminos;  muchoíi  han  c 
je  del  encargado  de  la  con 
riles  se  tiaa  obligado  &  dar. 


El  Gobierno  empezó  po 
blecimiento  de  una  linea  di 
go  del  camino,  y  acabó  por 
tal  é  indispetuaftle. 

Efectívamente.  hoy  no  a 
«orno  debe  ser,  al  ito  tiene 

Menos  los  ferrocarriles  d 
deuBs  tienen  obligación  de 
7  otro  ooche  pam  aegurida< 
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£1  término  ae  oootará  de  fecha  á  féoba,  siendo  ent«iididi>' 
que  solamente  podrá  auraentarse  en  compensación  de  aquel 
en  qne  la  obra  se  hubiese  paralizado  pur  casos  fortiütoa  o  de 
fuerza  mayor,  y  demás  reconocidos  por  derecho,  con  tal  qne 
sean  oportuna  7  legnlmente  acreditados,  bien  por  la  demcwa 
que  eutrleseii  los  contratistas  en  adquirir  loe  ten'onos  neoe- 
sarios  para  la  via  ^  sus  dependencias,  ^a  sean  de  propiedad 
del  Estado,  municipales,  de  benefloencia  6  de  particulares. 


TERRKPLEHES. 


Los  terraplenes  en  tierra  A  oaso^  m  haráir  mas  altos  de 
lo  que  deben  quedar,  en  un  6  por  ciento  de  altura..  (  F.  de 
Arequipa,  lS6d. ) 

Los  tenaplenca  en  tierra  6  cascajo  que  se  hayan  asentado 
después  de  un  año  de  explotación,  serán  repuestos  á  la  altu- 
ra que  lo  exija  la  gradiente.  ( F.  de  Pacasmayo  á  Guada- 
lupe, 1870. ) 

Los  terraplenes  tendrán  15  pies  ó  sea  4.6  metros  de  ancho 
al  nivel  dn  formación,  con  chaflanes  que  deben  variar  segnn 
la  dase  del  terruño,  es  decir : 

En  terreno  duro,  greda  ó  casero 1  á  H 

En  tierra  blanda  oasctuo  fino 1  á  1} 

Enarena ' 1  áS 


El  Gobiemo  concede  gratnitamente  &  la  empresa,  por  el 
tánnino  da  novenln  y  nueve  años,  el  nao  de  los  terrenos  del 
Estado  que  sean  neiesarioe  para  el  farmcarril  y  el  tránsito 
de  BUS  trenes.  Si  la  empresa  necesitase  de  algunos  terrenos 
inunicipales.  6  de  particularee,  para  términos^  estaciones  iS 
depóeicos,  el  Gobiemo  le  foeiÚtará  su  adquisición  por  loa 
medios  que  determinan  las  leyes  para  los  casos  de  expropia- 
ción forzada,  si  los  dueños  de  tales  terrenos  se  negasen  á  ena- 
genarlos.     ( F.  de  Iquique  á  la  N(HÍa,  ItMiO. ) 

Esta  ha  sido  la  norma  general  dn  todas  las  ooncesifMiéa, 
■iaaxcepdon. 


Vistos  IftH  BolicitadeB  p 
feíTOcturil  de  Finco  &  lea 
por  gereut«  d«l  Bhuco  de 
de  timbren  cu  las  cscntnra 

tuido, se  decla.ra :  que  i 

tengan  mutuafi  obligitcione 
cimiento  de  deuda  ó  estAbl 
pitAl  conntitnido,  inclusive 
se  deben  poner  tAiitos  tín 
tándoHe  la  que  prealr  TDM 
en  8a  totul  valor  el  uno  p< 
escritura;  y  Be  diniHine  qu 
lina  razan  lietalliúla  de 
fecha  de  la  ]>rccitadn  ley  fl 
timbres,  al  extenderse  las 
rafo  4°  del  art.  4?  de  dichi 
del  qne  pngHO  la  co&tribo 
estos  razonps  al  Congrexn, 
contribiiyenMs  Ins  cantída 
aplicada  y  e<;tablecidB  la  i 

Verniindo  este  contrato  i 

Su  cnenta  del  Estado,  se 
ente,  con  excepción  del  ] 
( F.  de  Arciiuipa  á  Puno,  j 
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lidas  y  obligatoríju)  en  caanto  no  ee  odoiikhd  á  las  leyes  de) 
paia,  quedando  obligado  el  Supremo  Gobierno  A  interponer 
su  autoridad  para  que  snan  respetadae  y  cumplidas. 

Loa  agentes  diploiuáticos  y  consulares  del,  Perú,  llamadoíi 
&  int«'i'Tenir  en  la  celebración  6  legalización  de  dichas  con- 
tratas, no  podrán  en  ningún  oaso  exigir  otro  derecho  qne  el 
d^  un  sül  ó  sn  equivalente,  conforme  está  ordenado  repecto 
■  lOB  colonos  chmoa. 

Loa  conttntiBtas  están  faoullado«  para  hacer  con  sus  pro- 
pios trab^adorea  el  aerTioio  de  los  putirtos,  en  cuanto  solo 
se  relacione  directa  ó  indirectamente  con  la  construcción 
del  ferrocarril. 

Los  ttsbtvjadores  de  nn  ferrocarril  están  exentos  de  servi- 
cio militAT,  menoB  los  peruanos  en  caso  de  guerra  eztran- 
jem.. 


Don  José  P.  Canevaro  y  la  compañía  qne  pueda  o^uü 
üar,  Cendran  la  ocultad  de  trasmitir  en  parte  6  en  el  todo, 
BUS  derecbofl  al  camino,  por  cualquier  contrato.  Esta  facul- 
tad se  extiende  á  las  demás  que  son  accesoriaa  á  la  libre 
propiedad.  La  trasmisión  se  hará  con  aprobación  del  Qo- 
DÍemo,  y  si  se  verificase  en  &ror  de  extranjeros,  se  anjeta- 
rán  estos  á  las  leyes  del  pala,  sin  poder  hacer  uso  de  ningún 
teeunwdiplomAtioo;     (F.  de  Pisco  á  lea,  l&íS.) 

La  venta  ó  traeferenoia  de  la  linea  á  otra  empreaa  podr4 
hacerse  sin  previo  consentimiento  y  aprobación  del  Gobier- 
no, qmen  se  reserva  el  derecho  de  sustituirse  al  coibprador 
por  el  mismo  precio,  y  en  ningún  caso  podrá  trasferirse  la 
propiedad  del  camino  á  ningnn  gobierno  6  estado  eUnuye- 
ro.     ( F.  de  lio  á  Moquegua,  1870. ) 

El  Gobierno  ha  aprobado  constantemente  los  contrates  de 
trasmisión  hechos  bajo  lan  bases  anteriores. 

El  primer  contrato  trasmitidu  ñié  el  de  Arica  d  Tacna  en 
1857. 
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Ea  la  rjei^ucJOD  de  los  tratN^oB  m  e^J^Mréa  al  I 
timinar  fonoado  pvT  los  ingenierM  Bhime  ;  BAtgMm^j' 
roeidfl   «estudio   Ot^tinítivo  que  Be  hlig»,  TGMlll»  qB» 

«eguinu^  utra  linea  6  miMr  olenniu  altonwioDCs  que  t-, 

den  en  beuelicrio  de  la  ohra,  la  emprexa  lo  hará  prearaiaal 
Gobierno,  para  que  tumándolv  en  oonsideracioo  nauBln 
lo  conveui'-nte.     (  F.  de  Arequipa,  I3f>3. ) 

Este  traxo  no  {mmItA  varíame  sjn  previa  notio»  y  a|inili>- 
clon  del  Gobierno.     (  F.  de  Pisco  á  lea,  IBUi. ) 

£1  estudio  preliminar  á  que  ae  refiere  el  ídcími  I?  (trl  art. 
1^  de  la  lev  de  8  de  Noviembre  último,  debe  hoorne  por  oa 
ingeiiieni  de  crédito  conocido  coma  initenero  en  jvfn  no  !■• 
geniei'ii  itcgiindn  y  el  número  do  auxiliares  y  peonna  que  ir 
con<;e¡)túen  ii<^cesarios ;  y  debe  contener  precisiunenit)  lai 
eláuflulaa  i|U(*  tie  leen  en  la  pág.  10!)  tom.  I'  de>  e«ta>tibra. 

El  empresario  Edmonson  nombrara  un  ingeniero  dt?  cit- 
dito  conocido  y  loa  ayadant«s  nec««ario8,  para  que  en  miior 
con  vi  ingeniero  que  nombrará  el  Gobierno,  proi-ediui  :> 
practicar  el  trazo  deñnirivo,  «njetándoae  enfríctain tinte  ú  !»• 
indiencioneB  cont«nida«  en  el  decreto  de  7  de  Díciembiv  tk 
1664,  V  á  la'i  demait  inutrucvionca  <[U«  dará  la  Dlreotáüad^ 
Obras' PúblioM.     ( P.  de  Cbimbot«  i  Huaros.  ISflS.  )       ^1 
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Los  oneatíoneB  que  ocniran  coD  el  Gobierno  y  U  empteu, 
*Atán  soiiietidaa  á  loa  Tribunales  de  U  Bepúblioa,  nó  pa- 
diende  1»  empresa,  en  ningnn  oaao,  ocurrir  &  otroa  medioa 
qne  no  sean  los  permitídoa  por  lu  leyes  i  loa  cJodadanoa 
del  Perú.     ( F.  de  Lima  á  Pisco,  ltJ69. ) 


Laa  tropas  que  el  Gobierno  quisiere  trasportar  de  nn  pun- 
to &  otro  de  la  linea  de  la  empresa,  serán   conducidas  gratU. 

Por  la  tiwpa,  por  los  jefes  y  oficiales,  por  su  equipo  y  ma- 
terial Afi  güeña,  igualmente  qnepor  los  empleados  en  comi- 
sión del  Gobierno,  se  cobnu^  la  mitad  de  los  precios  estable- 
cidos, acreditándose  esto  en  papeletas  que  expedirán  única- 
meule  el  Prefecto  de  lea  ;  el  Gobernador  de  Pisco.  [P.  de 
Pisco  &  lea,  1868.] 

Loe  dos  artículos  anteriores  comprenden  loe  dos  diB(ánt«a 
tipos  adoptados  para  el  trasporte  de  tropas. 

Será  preciso  en  cada  caso  ver  el  contrato  particular. 


Se  fija  á  la  empresa  In  utilidad  de  15  por  ciento  anual  eo- 
bie  los  capitales  invertidos;  y  cualquiera  que  soa  el  exceso, 
BNá  partlble  entre  la  misma'  empresa  y  el  Estado  que  apli- 
cará su  mitad  á  las  atenciones  mas  preferentes  del  scnu-it* 
público. 

Esta  fué  la  base  para  el  pacto  hecbo  con  el  ferrocarril  del 
-  Callao  en  1647,  que  no  se  llevó  á  cabo  poir  falta  de  contratia- 
ta;  porque  se  («mía  sin  duda  que  el  ferrocarril  oo  produje- 
se tanto  ni  ton  poco. 


reno  sea  bastante  ancho  para  colocar  otra,  si  a> 


su  oolocadon.    [P.  de  Aieqni] 
VIIDU 


Loe  viadnctoa  serán  de  flerr 
di&n  eetriboft  y  pilaatraa  de  pi 
pa,  1868.) 


Los  TÍverea  que  se  introdoM 
uutencion  de  los  trabfúadoreB, 
recboa  de  odoaaa  por  solo  el  ti' 
clon  .del  oamíuo. 

Se  entiende  por  TÍveres,  Ha 

Eapaa,  arroz,  fréjoles,  mant« 
necillo,  galleta  y  harina. 
La  cantidad  se  calenlará  en 
bajadores  tomando  jtor  norma 
Si  los  jefe«  de  adttana  6  et  ii 
fese  que  es  excesivo  el  numere 
den  librea  de  derecho  para,  la  t 


En  U  regioa  de  las  lluvias  (utemiui  del  'ancho  reservado 
para  el  camino  habrá  en  las  exoavacioDes  una  xanja  que  se- 
rá forrada  con  piedras  en  las  partes  que  sea  ne<x«arío. 
(P.  de  Lima  á  U  Oroya,  1869.] 

La  liabrá  también  en,lofl  socavones. 
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^PE^STDICE. 


EL  PERÚ  r  IR  lElGGS. 


B^  ent*  rubro  r^istra  La  Patria  en  ea  niSmero  del  3,  un 
artícalo  de  la  ¡irenea  de  Chile,  el  que  ocnpáudone  de  la  re- 

Ctricinn  de  los  cbilenon  residentea  en  el  Perú,  define  la  ai- 
M»on  política  y  económica  de  este  poia,  aseverando  h<>choB 
del  todo  falsos  j  estableciendo  connecnencioa  y  formnlando 
raconBniíVntoH  que  carecen  haiita  de  loiica. 

Verdaderamente  que  me  be  sorprendido  al  ver  florar  mi 
nombre  en  wmtjante  escrito  y  sin  entrar  á  escudriñar  loe 
móviles  que  lo  hayan  inspirado,  quiero  si  reñitarlo,  desmin- 
tiéndolo en  obsequio  de  la  verdad. 

Dice  el  articulista;  "que  después  de  hal>er  yif  tratado  oon 
un  Kobiemo  que  uo  solo  compliA  religioeamente  sino  que  ae 
adelantó  et^pont éneamente  á  todos  sus  compromisos,  t«Dfto 
que  habérmelas  con  otro  tan  exhausta  de  recursos  y  faltodo 
crédito,  que  me  he  visto  precisado  á  contraer  ob)iga«ione« 
oneroean  en  Valjiaraiso  para  satisfacer  una  serie  de  paftos 
que  en  el  Perú,  Estados  Unidos  é  Inglaterra,  habían  qocida- 
do  iaaosotos  por  culpa  del  gobierno  peruano." 

Bastarla  un  fíniple  desmentido  para  deatmir  tan  fUsaaae- 
veroclon;  pero  ella  encierra  una  calumnia  ooDtra  el  goUmKt 
del  Peni,  quien,  á  la  por  con  la  nadon  entera  y  Qel  interpre- 
te de  sns  aspiraciones  j  j>ropódtos,  no  ba  omitido  medio  ni 
sacñfldo  alguno  pant  ir  nempre  a^jlamte  en  su  marcha  de 

BlÜnsrj  Oítrií  >,  ai  hi  i!.-/!I>j:i-ikt4?nla«obr.tiie  qus 


k 


1i»  fMiMititiíiieauíonte  &  tuLlkl'ncf r  hiih  o 
ha  ()iu'ri(lu  rvfurirM!  ni  Av  Cliilc.  pii  V(- 
isa  um-  ¡Hiiitii;  {hto  no  lu  tlctif  paro  hiu; 
i)ii>vi:itiiM  il(!  tcNlo  finitlanitMito;  y  la  <;H| 
liiciTio  ni  auticipaiHO  en  i^l  cunipliiuit^n 
i:4lu¡)HU'duil()Ia  «iHi  lu  dtl  Peni,  ijueda 
de  H  la  uiugiiitud  de  la»  empn-ans. 

.  IIuIki  tú'nipo,  es  cierto,  «.-ii  ()iii'  min 
ICN,  fM<tuvU'n>ii  ameuiüindoa.  no  (1<>  im: 
i'ailüuciii:  y  frita  no  ddniiiiiitKi  d«  fii 
aliiiiidnbu,  coDlundo  irtm  la  iiuticiiMicíi 
:io  ]iara  el  iiinj'iir  inrn'Dieiito  de  tus  i> 
dim  que  meuKiiulment«  tiiu  iutcm:pcir 
iloa.  Peto  alziixe  una  j^rita  en  Cliile  c< 
i-ion  de  tral»nJiuloreri  que  m:  alejaban  < 
una  uejur  retribución  de  m»  fatig. 
deiiercion  ec  iutrodi^»  en  loa  cainjiai 
de  üufcnnedades  y  niÍBcria,  ofieuiínir 
Juego,  y  lu  denercion,  «iinenitú  y  eiiii 
deiieiu  i-n  Ioh  trubiyos  de  que  he  hablí 
Muy  It^iod  d<i  nil  la  idea  d(-  flir^ir  u 
(Vm-aIniii  repriiuir  la  eiuifmieion.  ' 
reucia  de  hraetm  tuei'a  futid  á  luri  iigri 
i'epnx'luido  itf,  Ioh  inediw.  N»  em  jii 
riuindit  uo  e.\ÍHtÍu  tii  |io<lÍu  exintir;  ta 
jnfto  piular  lo»  vulleií  del  l'críi  ron 
Haiito  de  ehileuoH.  Aquí  m:  muere  ii 
regiou  d<-J  Klobo. 

>ii  nl  iMiiier  <-nl«  á  lu  emierneion  m- 
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nales,  escasa  ann  par»  efectaat  la  décima  partea  de  loe  que 
se  han  presentado. 

"  Todo  augnra,  dice  el  artlcnlo,  que  nnit  reToIncion  esta- 
lle, ¿  que  aepiiedft  levantar  no  otro  empréstito  en  Valparaiso, 
i  qué  será  entonces  de  nucstroa  infelices  paisonosl 

Es  dura  cosa  que  se  lancen  palabras  al  acaso  j  se  TÍertan- 
G«ncept«s  impremeditadoa  é  irreflexivos.  Creóme  con  mae 
derecno,  con  un  criterio  mejor  formado  que  el  articulista, 
para  juzgar  de  la  situación  política  de   este  pais ;  y  me  com-   ' 

Slazco  en  decir  que  tengo  la  íntima  conTÍccion  de  que  en  era 
e  paz  no- aera  turbada.  Pero  en  la  htpiHesis  que  un  conflic- 
to sobreviniera,  tengo  la  fé  que  el  pueblo  peruano,  el  artesa- 
no 6  el  peón,  mi  primero  y  mejor  anjdliar  en  mis  trabuca  y 
»iue  en  ellos  encuentra  labor  y  teneftcio,  no  se  apartará  de  sn 
juiciosa  senda.  El  seria  et  mejor  defensor  de  mis  íntAreses, 
^ues,  rman  los  de  la  Nación,  los  sayos  propios  loe  que  se 
defendiera.. 

'  Retíame  la  cuestión  financiera,  que  el  artículo  de  que  me 
ocupo,  aborda  y  define  de  una  manera  singular. '  Según  él  <d 
Peni  es  el  Job  de  las  naciones  y  la  lepra  y  la  muerte  no  tar- 
darán en  consumirlo. 

Con  la  última  tonelada  de  huano  que  se  cargue,  dice;  ee 
oirá  el  último  eilvido  de  la  locomotora  en  las  lineas  férreas 
que  ahora  se  construyen  {  puesno'se  puede  pensar  que  ellas 
produ7.can  siquiera  tos  gastos  de  explotación. 

Crefn  i|ue  antes  do  que  el  huano  fuera  una  fuente  de  en- 
trada para  el  Perú,  este  era  rico;  y  que  su  riqucEa  consistJa 
en  su  suelo  feraa,  productor  tanto  de  los  frutos  tropisales 
como  de  las  sonas  Más  la  tradición  no  los  pinta 
como  un  emporio  de  riqueza,  esplendente  en  sus  tres  remos, 
faltándole  únicamente  vias  fáciles  de  comunicación  y  de 
trasporte. 

Hoy  que  la  acción  bienecliora  de  los  ferrocarriles  se  dqja 
ya  sentir,  los  derechos  de  aduana  que  es  lo  que  da  la 
medida  de  la  riqueza  de  los  pueblos,  han  tenido  un  incre- 
mento considerable,  incremento  que  iría  elevándose  cada 
diamas. 

— Penetrado  de  este  convencimiento,  hace  dos  años  for- 
mulé la  idea  que,  tomando  por  base  el  producto  de  esos  de- 
rechos iluraute  loa  años  1660  al  de  1S69  V  adoptando  im 
arancel  como  el  de  loa  Estados  Unidos  6  Chile,  terminadas 
tas  vias  férreas  é.  la  Oroya  y  á  Puno,  el  aumento  de  los  de- 
rechos de  la  aduana,  del  C^ao  únicamente,  serábastane 
para  la  amorti/ncion  y  pago  de  int«>reses  de  loa  60.000,000  de 
solea  importe  de  ambos  Ferrocarriles.— Has  aun^  y  esten- 
diendo mi  idea  á  todas  las  aduanas  de  la  República,  ose  au- 
mento en  todas  ellas,  amortizará  loe  150.000,000  á  quese  ele- 


ra  HUH  Riu^UM  de  eaplotociou,  ea  non  t 
d«l  urtiuuli-it»,  n"*'  tJHniMM»  tropidiH 
mioiiW  una  ve*  tíinniUiíiliiH,  por  iiu  ( 
abouaiHlo  tü  E«Um1o  i'l  tn*  por  ciüiiti 
don.  A  c8l*i  renpw-Ui,  ror.ucnlo  qin 
del  ferrocarril  d«  Valjiaraisoá  &uit¡ 
con  el  suíior  D.  MmjucI  Antonio  Tof 
rio  en  wiuolia  ¿¡«c»,  en  lui  mucho,  t 
Ixm»,  me  dijo:  "  íiidiiiiieme  U.  las  * 
pnetlau  producir  vi  tmt  por  dooto  fi 
tacion,  y  el  (iobienio  dcoretavá  «u  « 
EBtaB  palabra»  do  una  altii  iuU-listn 
ros  c«tiuli«taít  de  »««  país,  son  la  mt. 
Éenwarrilt*  del  l'urú  neráu  una  nn. 
mo,  desde  que  biiy  "l'iíeii  amígiira  es 

Caui  lio  era  necesaria  esta  conteotí 
hablan  y  deamieoten;  pero  un  aentii 
rcspi^to  uáüiu  el  Gobierno  y  pueblo  j 
lido  ú  ello.  Lo»  veo  unidos,  ricos  j 
aliinco  áau  engrandboi miento,  ocurr 
necesidades  y  ullunando  los  obstá«u 
pnx&r  loa  eneurgailos  do  aua  griindea 

Mía  ideas  y  eonvicciones  fruto  do  1 
tndio,  reotiticurán,  no  lo  dudo,  los  i 
tíciilo  "El  Perú  y  Mr.  Meiggs,"  pudi 
ánimo  de  los  que  l^os  del  país  no  et 
corlo  y  jugarlo. 

Lima,  Febrero  7  de  1873. 


K' 


■R 


\  J 


•:  1! 


i 


V 

'.  ■  I 


:  !i 


•'\ 


*  4 

t* ; 


r  '1 


índice 

POH  ORDER  ILFIBETICO 
CADA  iFERROCARRIJ 


iriEQUIPA  I  PIIU. 

Ofíciase  al  Prefecto  del  Departamento  do  Areqni- 

{>a  para  qne  ayude  á  I).  Enriqae  Meig^s  en 
9S  estadios  de  nn  ferrocarril.  Octubre  9,  t.  I  429 
Ley  del  Congreso  qne  autoriza  la  construcción  de 

los  ferrocarriles.  Enero  15,  t.  1 444 

Nombrase  al  ingeniero  Gerrit  Backas  para  que  de 
acuerdo  con  el  empresario  don  EariqueMeiggi 

forme  el  trazo  final.  Setiembre  20,  t.  II 55  ■ 

CoiivtícaQBepropaestaeparala  ejecución  del  ferro- 
carril. Setiembre  ^,  t.  II ^ 


—  n—  

El  ingeniero  Jon  (rorrit  S.  Bnckus,  comUionado {>»• 
rii  exaiuinar  cJ  trnio  7  roctifio^  «j  prcíupuMlo 
de  ta  linea,  da  cucnt&  del  rcsuUftdo  do  itu  ccust- 
eiou.  Setiembre  24,  L  It....... 

Publf  canso  bases  para  contratar  v\  ferrocarríL  Se- 
tiembre 25,  t.   IJ 

Aviso  oficial  Beñalandn  el  tdrininn  para  la  adinisíoD 
doprepuoeta^,    Setiembre  25,  l.  II 

Oficio  del  PrtfiíCto  de  Arequipa,  manifestando  el 
agradecimiento  del  pueblo  coa  motivo  do  la 
construcción  dol  ferrocarril.  Octubre  4,  u  II 

Acéptasela  propuesta  dodou  Enrique  MciggD  pa> 
ra  la  constniecÍDU  del  diíbido.  Diciembre 
18,1.  11 

Núnibraaoia  comisión  inspectora  vn  la  compra  do 
materiales  en  Europapara  el  ferrocarril.  Fe- 
brero 15,  t.  II 1 

Nómbrase  inspectorea  de  In  linea  álqs  ingcni.roa 
don  Pedro  Marzo,  don  Gerrit  S.  Backua  y  don 
Federico   líobagen.  Febrero  15,  t.   II 1 

So  manda  dictar  las  ílrdcnes  respectivas  para  la  ex- 
propiación do  terrenos  en  qiie  deban  establecer- 
se los  ferrocarriles.  Marzo  22,  t.  II 1 

1>.  Juan  ileiggs  informa  sobre  el  estado  de  los  es- 
tudios. Agosto  23,  t.  II 4 

Míindase  que  el  ferrocarril  pase  por  Azángaro. 
Agosto  24,  t.  JI 4. 

D.  Enrique  Meiggs  contesta  que  se  baríl.  Agos- 
to 24,  t.  ir 4 

Desígnase  estación  para  el  ferrocarril.  Agosio  2&, 
t.  II.... 4- 


Lcy  (leí  Cgngrcso  que  manda   construir   un  ferro- 
caril.  Diciembre  18,  t,  I í 


—  m  — 

Páginas. 

D.  José  Ilogan  contratala  construcción.  Agosto  6 

t.1 25 

Aprui^baae  el  tra!íp)iso  que  D.  José  Kogan  hiico^el 
ferrocarril  en  fiivor  de  una  sociedad  tmúnima. 
Marzo  23,  t.  1 50 

Autorízase  i'i  la  compailia  del  ferrocarril  para  que  ' 

pueda  formar  sus  entatutos.  Setiembre  12,  t.  I  53 

Se  reducen  los  precios  depaeajc  y  flote  del  ferrocar- 
ril. Jnnio  l5  t.  I 54 

Se  ordena  al  Prefecto  de  Moqucgua  que  exija  el 
cumpIimÍGiito  del  decreto  que  reduce  los  pasa- 
jes y  fletes.  Enero  7,  t.  1 67 

So  cumiiiiona  al  Directcir  de  Obras  Pliblicus  i)ara 
que  acuerdo  con  el  represcutante  del  ferro- 
carril las  cuiidicíoncB  con  qiie  deba  punerse 
término  íl  las  reclamaciones  de  diclia  ciiiiireea. 
Marzo  2G,  t.  1 116 

El  Director  de  Obras  Públicas  acompalia  law  ba- 
eea  del  indicado  arreglo  anterior.  Mayo  9, 
t.1 116 

Exposición  del  Director  de  Obras  Púbücaí»  sobro 
la  autorización  para  formular  el  ))royecito  de 
arredo  con  la  empresa  del  ferrocarril.  Mayo 

í),t.  I : m 

Bases  at^ordadas  por  ol  Director  do  Obras  Publicas 
y  el  representante  de  la  empresa  I).  Juan 
Malliison.   Mayo  9,  t.  1 129 

Dcsaprnóbanse  las  mencionadas  bases.  Mayo   26, 

t.1 133 

Restablécese  la  antigua  tarifa  de  pasajes  y  fletes. 

Junio  2,  t.  1 133 

Desécliaee  la  propuesta  que  para  oficial  auxiliar 
del  ferrocarril  so  liace  en  favor  de  D.  Fabio 
Ureta.  Setiembre  29,  t.  1 146 

Ordíínaee  un  paco  á  favor  de  la  empresa  ])or  papa- 
jes  proporcionados  á  varios  empleados.  Mar- 
zo 10,  t.III 142 


Ordenase  la  publicación  < 
tar  la  conetruccioD  d< 
t.I 

Prorógaae  el  término  fija 
pnefltas  para  la  consí 

Comisiijnaae-a  los  ingenie 
D.  Felipe  Aranctb;a 
para  que  examinen  li 
y  preeapnestos.  Julic 

Informe  del  ingeniero  D. 
nado  para  examinar 
t.II 

Los  ingenieros  D.  Felipe 
F.  Morris  informan  s 
Ago8to9,  t.  II 

N^Smbrase  á  D.  Bernardo 
de  la  comisión  qne  di 
de  contrato.  Agosto 

Se  dispone  que  los  empree 
procedan  al  estudio  d 
carril  central  trasand 
Juan  Antonio  Garoia 


-  V- 

Pág 

formular  el  proyecto  del  ferrocarril.  Koviem- 
bre5,t.II : 87 

D.  Bernardo  Boca  y  Qarion  acompaSa  varios  docu- 
mentos y  participa  la  conclusión  de  los  trabajos 
de  la  comisión  para  el  ferrocarril.  Noviembre 
18,t.II ■. 88 

Acusase  recibo  del  anterior  oficio  dándose  las  gra- 
cias áD.  B.  Garzón  por  el  desempeño  de  bu  co- 
misión. Noviembre' 18,  t.  11 90 

Acéptase  la  propuesta  de  don  Enrique  Meiggs 
para  la  construcción  del  ferrocarril.  Diciem- 
bre 18,  t.  II 106 

Declárase  sin  lagar  la  reclamación  entablada  por   , 
la  empresa  del  ferrocarril  del  Callao  con  moti- 
vo del  ferrocarril  delaOroyasobreprivílegio. 
Entjro  18,  t.  II 138 

Síctanse  las  órdenes  correspondientes  para  la  ad- 
quisición de  los  terrenos  por  donde  debe  atra- 
vesar la  iiitea.  Enero  20,  t.  11 142 

Nómbrase  una  (-U  misión  inspectora  en  la  compra 
de  materiales  en  Europa  para  el  ferrocarril. 
Febrero  15  t.  II 150 

Némbranse  inspectores  de  la  linea  á  los  ingenieros 
B.  Pedro  Marzo,  don  Gerrit  6.  Backus  j  don 
Federico  Hohagen.  Febrero  'í5  t.  II  - 250 

Nómbrase  al  ingeniero  D.  Pedro  Sieber  miembro 
de  la  comisión  que  debe  verificar  los  estudios 
de  un  ferrocarril  de  Chancbamayo  á  la  Oroya. 
Enero  31,  t.  II 145 

Se  disponequo  el  ingeniero  en  jefe  nombrado  para 
el  estudio  de  las  ramificaciones,  sea  el  mismo 
que  intervino  en  los  estudios  concedidos  6.  D. 
ÉnriqueMeigga.  Febrero  9,  t.  II 'ICl'- 

Se  mandan  dictar  las  6rienés  respectivas  para  la 
expropiación  de  terrenos  en  que  deba  esta- 
blecerse el   ferrrocarril.  Marso  22  t.  II'.,,.   172 

Declárase  sin  lugar  la  reconsideración  solicitada 
por  P.  Guillermo  Stirling,  representante  de  la 
empresa     del      Callao,   sobre  oposición   por 


-VI 

e&oaft  de  privilegio.  Mareo 

Nombramiento  de  superintondi 
narlos  lrab«jirfl  del  ferroi 

Fijue  el  tipo  de  loa  bnnos  qne 
don  Enrique  Méiggs,  comí 
rocarril.  Julio  7, 1. 11 

!Nonibr amiento  de  inspector 
Agosto  '2'2,  t.  II 

D.  Federico  Ilohagon  informt 
que  recorre  el  ferrooarrü. 

Autorízase  al  contratista  pan 
parte  do  la  muralla.  Nav: 

Acta  do  los  vecinoa  de  Huai 
prolongación  del  ferrocur 
Febrero  20,  t.  II , 

Accédese  ú,  la  aoíicilud  de  los 
JO  y  se  ordena  se  verífiqi 
respondí  en  tea.  Junio  4,  t 

El  ingenicru  inspector  de  la  1 
mero  do  millas  ene  ati 

Enero  81,  t.  III 

Abreeo  al  tr&fiL-o  público  la  st 
ferrocarril  y  fíjaso  la  tai 
ir.,  t.  III 

Acíptíiae  el  cambio  de   traj 

JlarzolO,  t.    III 

Oficio  de  lacoiuision  cncargac 

dir  Jos  terrenos.  Abril  29 

DíBpónese  míe  la  empresa  pr 

tablecergaardíanes  enjU 

las  haciendas  del  camino 

Ayiao  de  la  Dirección  de  Co 
comunicación  diariabasti 
del  ferrocarril.  Agosto  S 

Don  Juan  G.  Jleígga  ¡nferma 
terraplenadas,  enrieladas 
la  locomotora.  Setiembre 


CILLkO  [uibano.] 

PáginaS' 
Declárase  bíq  lagar  la  solicitnd  do  D.   Onillermo 

D'  Courecj  para  establecer  un  ferrocarril. 

Mayo27,  t.  1 395 

Accédese  á  la  solicitud  do  D.  GmllermoD'  Cour- 

fley.  Noviembre  17, 1. 1 438 


CERRO  IZUL  I  UHrL 


Don  Estévan  Orosby  contrata  la  constrnecion  del 

ferrocarril.  Enero  4,  1. 1 204 


CERRO  DE  PtSCO. 

Don  Enriqno  Orbogoso  y  otros  contratan  la  cons- 

trncdon  del  Icrrocnrríl.  Diciembre  17, 1. 1. .   lílS 

Informe  sobro  el  fcrruearril.  Marzo  23,  t.  1 21S 

Diapónese  la  convocatoria  de  propuestas  para  aa 
_  construcción.  Agosto  10,  t.  1 217 

Aviso  olicial  couvociiiido  propuestas  para  el  mis- 
mo. Agosto  10,  t.  1 218 

Katiíícase  la  contrata  celebrada  con  D.  Enrir|ne 
Orbegoso  Wynian  y  C*  para  la  constrnecion 
del  ferrocarril,   llarzo  2S,  t.  1 355 

Devolución  de  derecho»  al   ferrocarril.  Junio  21, 

1. 1 498 

Garantía  del  mismo.  Julio  14  t.  II 10 

M  Prefecto  de  Junin  eleva  una  razón  del  núme- 
ro de  millas  que  recorre  el  ferrocarril.  No 
viembre  27,  t.  II 487 

Declárase  sin  lugar  la  solicitud  de  la  empresa 
para  c|uc  ee  lo  exima  del  pago  deeontribneio- 
ne».  Noviombre  6,  1. 1 437 


23,  t.  I- ■■,■■•,■  ■■,■■■ 
Déiaso  el  derecho  5  »»1'0 
Callao  para  q"e '■™' 
la  cuestión  Buscitaaa 
oarrii  de  dicha  ciadat 
Deniégase  la  solicitud  del 
aobre  cnizanuento  de 

CHUGII  > 

Aíéptase  la  propuesta  de 
construir  por  BU  cuei 
6,t.  II 


Dispóneae  qne  un  ingei 


zmmi  R  HutRU. 

Píginas. 
DoD  Jnan  Edraondeon  contrata  loe  estndios  para 

el  ferrocarril.  Diciembre  7,  t.  1 180 

Ley  del  Congreso  para  que  se  eoatinnen  loB  eatn- 

dio8.  Julio  12,  t.  1 289 

Bases  para  el  trazo  definitivo.  Noviembre  18,  t.  I  439 
PnbiícatiEe  bases  convocando  propuestas  para  el 

remate.  Enero  15,  t.  III 104 

Avieo  oficial  BeHalando  el  plazo  para  la  admisión 

de  propuestas  al  ferrocarril.  Febrero  24,  t.  III  114 
Concédese  á  don  Eugenio  Iligaeras  el  prÍvÍ1«gÍo 

para  la  construcción.  Junio  9,  t.  III 178 

Decreto  sobra  la  necesidad  de  declarar  á  Chimbo- 
te  puerto  mayor  por  motivo  del  ferrocarril  y 
quo  loa  empresarios   construyan  un   mnello 

provisional.  Jnnio  26,  t.  III 169 

Mándanse  rectificar  loe  estudios  y  presupuestos 
del  ferrocarril  y  deséclianse  las  propuestas 
presentadas  para  su  construcción.  Declárase 
asimismo  rescindido  el  contrato  celebrado 
con  Valdeavellano  y  Derteano  y  ordenase  la 
devolución  de  los  depósitos  liechos  por   loe 

interesados.  Agosto  16,  t.  III 217 

1<08  ingenieros  nombrados  para  examinar  loe  pla- 
nos y  perfiles  del  ferrocarril,  dan  cuenta  del 
estado  de  su  comisión.  Agosto  2S,  t.  IXI ....  218 
Conv^canee  nuevamente  propuestas  para  la  cone- 

trnccion.   Setiembre  16,  t.  III 223 

Aviso  oficial  fijando  el  término   de  la  presentación 

de  propuestas.  Setiembre  16,  t.  III 225 

Hándase  registrar  y  publicar  el  decreto  por  el  que 
se  concede  &  í>.  Enrique  Mciggs  la  construc- 
ción del  ferrocarril.  Noviembre  14,  t.  III . . .  25S 


So'manda  abonará  D.  Jesús  Elias  la  cantidad  m 
1S,000  S  4  cuonlft  del  ferrocarril.  Mano  3, 
t.I.. 49 


rEN  I  FERRERKFE. 

Don  JoBÚ  Antonio  García  y  García  propone  1* 
construcción  del  lorrocarril.  Marzo  9,  t.  1 2Í 

Vista  fiscal  acerca  dul  ferrucarríl.  Junio  22,  t.  I.  3: 

ConcédcBe  privilegio  &  D.  Joe¿  Antonio  García  j 
García  para  establecer  im  ferroearriJ.  Julio 
8,t.r 21 

Se  amplia  la  resulncion  por  la  que  se  aeepta  la 
prcrpiit-stn  do  1).  Jubo  Antonio  Garoia  y  Gar- 
cía para  la  construcción  do  un  camino  de 
hierro.  Agosto  lí»,  t.  1 3l 

Don  Juan  Cossio  solicita  preferencia  en  la  conce- 
sión del  ferrocarril.  Abril  2,  t.  1 21 

Uictiiinen  fiscal  sobre  esta  conípetencia.  Junio 
22,  t.I 2' 

líevalidacion  otorgada  al  ferrocarril  y  inulta  ge- 
neral impuesta  á  los  contratistas^jae  no  cum- 
plan sus  compromisos.  Junio  12,  t.  1 4¡ 

Se  lift  por  organizada  la  sociedad  compuesta  de 
loB  scfiores  Cotes  y  Altliaus  y  otros,  y  concé- 
dese pernueo  á  i).  José  Antonio  García  y 
García  para  que  pueda  traeferir  á  la  expre- 
sada sociedad  el  torrocarrii.  Octubre  19,  t.   I  3' 

Se  declara  que  la  empresa  del  ferrocarril  no  está 
exenta  del  pníco  do  derechos  de  muellaje.  Fe- 
brero 10,  t.  III lí 

Oficio  del  Prefecto  de  la  Libertad  reníitiendo  los 
datos  Bumiuistrados  por  el  Subprefecto  de 


—  XI  — 

Faenas, 
Cliíclayo  relativos  al  ferrocarril.  Agosto  3, 

t.m 211 

Declárase  &  £ten  paerto  mayor.  Agosto  25,  t.  III.  220 

HUACHO  a  HUAMZ. 


Toto  de  gracias  de  los  liuaracefloa  por  el  cánipla- 

Be  á  la  ley  de  ferrocarriles.  Febrero  1°,  t.  III     85 

Ordénanse  loa  estudios  de  un  ferrocarril.  Febrero 

l4,t.III 9!) 


HUACHO  A  URBAYEDUE. 

Se  dispone  la  ejecución  de  los  eatndioB  de  un  fer- 
rocarril y  se  acepta  la  propuesta  que  con  tal 
objeto  hace  D.  Andrés  Alvarez  Calderón. 
Enero  23,  t.  I j . . .  448 


HUACHO  A  PLAYA  CHICA. 

D.  Domingo  Miguel  líivas  propone  la  constrnc- 
eion  de  nn  ferrocarril  de  sangre.  Febrero  O, 
t.1 351 

Apruébaec  la  anterior  propuesta.  Febrero  21 1.  1 .   353 

Declárase  sin  lugar  la  Bolicitnd  de  Miró  Quczada 
y  hermanOB  para  establecer  nn  ferrocarril  de 
sangre.  Mayo  26,  t.  1 496 

Niégtlso  la  reconsiticracion  solicitada  por  Miró 
Quezada  y  hermanos  para  establecer  nn  ca- 
mino de   fierro.  Julio  14,  t.  II 11 

Represen t ación  do  Mirií  Quezada  &  la  Comisión 
Permanente  Bobre  la  construcción  de  un  fer- 
rocarril. Agosto  24,  t.  II 34 

Informe  del  Ejecutivo  sobre  la   anterior '  solicitud. 

Setiembre  6,  t.  II 44 


PablíeanBe  bases  y  cor 
constrnccion  deiir 

Aviao  oficial  sofíalandc 
caon  de  propueatai 


Don  Manuel  M.  Reyes 
rateo  para  establee 
ifebrero  1¿,  1. 1 

Concédese  á  Reyes  y  <-, 
tado.  Junio  2^  1. 1 

Se  concede  permiao  á  I 
plantificación   do 
Setiembre  15,  1. 1 


—  xni  — 

Pán&M. 
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del  ferrocarril.    Junio8,t.H 338 

Aviso  oficial  seSalondo  el  término  de  la  admisión 

de  propuestas.  Junio  8,  t.  II 341 

Devés  Frerea  proponen  la  construcción  del  ferrocar- 
ril. Julio  5,  t.  II 382 

Pey¿s  Freres  presentan  una  segunda  propuesta  pa- 
ra la  misma  obra.  Julio  5,  t.  II 395 

Tercera  propuesta  de  Devés  Freres  con  el  mismo 

objeto.  Julio  5,  t.  II 401 

Dockendorffy  G^  ofrecen  la  construcción  del  indica- 
do ferrocarril.  Julio  5,  tomo  II 404 

D.  Femando  fíuguee  propone  la  construcción  del 

mismo.  Julio  5,  t.  II 412 

iPropuesta  de  D.  Estevnn  Montero  y  bermanoa  para 

el  expresado  ferrocarril.  JuIío  5,  t.  II 417 

D.  Enrique  Wyman  eleva  una  propuesta  con  el 

mismo  objeto,  Julio  5,  t.  II -425 

Publícanse  laa  bases  para  el  remate  del  ferrocarril 

Noviembre  8,  t.  II 473 

Acéptase  la  ]>rüpneBta  de  Dcvés   Freres  para  la 

construcción.  Diciembre  10,  t.  III 1 

Traspaso  de!  contrato  por  los  seflores  Devés  Fre- 
res á  D.  Enrique  meig^.    Enero  12,  t.  III.     58 

Autorízase  á  los  señores  Devés  Frcros  para  el 
traspaso  del  contrato  del  ferrocarril  en  .favor 
de  D.  Enrique  Meiggs.  Enero  12,  t.  III 61 


t.iii :•■:,■;■■ 

Deniégase  la  eolieitiid  de 
que  se  Ic  cunéele  la 
llevar  í  cabo  U  cahisI 
Mar7,o31,  t.  III-  -■ 
Determínase  que  el  Ierre 
do  laa  especificac 
del  Callao  á  la  Oi\>3 
Suspéndense  los  efectos  d 
ordenó  que  la  eatacio 
estáblecioae  entre  laa 
del  "Alto  de  U  Villa 
mencionada,  estacior 
BO  indicó  en  los  pr 
15,  t.lll 

IQUIQUE 

Admítenselas  propuestas 
Federico  Pezetpara 
rcoarril.    Noviembr* 

D.  Federico  Pezet  y  Tir: 
sa  del   ferrocarril  s 
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Piginu. 
AvelinQ  Oriliuela  para  la  conetrnccíon  del 
ferrocarril  en  virtud  de  haber  cadncado  la 
concesión  otorj^ada  á  D.  José  Maria  Costas  y 
D.  Federico   Pczet.  Mayo  27,    t.  I 1+6 

DictííiEcn   fiscal   sobro  la    conetmccion   de  eate 

camino.  Julio  S,  t.  1 39S 

Apruébase  ol  anterior  contrato.  Julio  11,  t.  1 404 

ííuiubraBe  al  Ministro  Plenipotenciario  en  Lon- 
dres para  que  representando  ál  Gobierno 
asista  á  las  juntas  qtie  celebre  la  cümpañia 
del   ferrocarril.  Setiembre  28,  t.  1 225 

Se  hace  la  declaración  (iHO  solicitan  Montero  her- 
manos de  la  cláiisala  11^  del  contrato  ]tara  el 
ferrocarril,  Julio  31  t.  I il4 

Accidente  en  el  ferrocarril.  Febrero  14,  t,  III..   lUl 

Disposición  de  la  antoridad  con  motivo  del  acci- 
dente. Febreros,  t.  III 102 

La  empresa  informa  sobre  los   sucesos   ocarridoa 

en  diclia  línea.  Enero  19,  t.  III IOS 

!Bases  y  condiciones  por  las  que  se  accede  á  la  so- 
licitud de  Montero  hermanos  para  construir 
por  su  cuenta  las  r&miñcacioiies  necesarias  pa- 
ra poner  en  comunicación  la  Noria  con  las 
demaa  salitreras  de  Tarapacá..  Octubre  26, 
t.líl 250 


■QUIQUE  A  LA  PERA. 


Cone^desa  á  Montero  hermanos  el  permiso  solici- 
tado para  establecer  nn  ferrocarril  de  moción 

animal.  Marzo  31,  t.  III ] 

Informe  fiscal  sobre  el  ferrocarril  de  aangrc.  Mayo 

■    19,  t.  III í 

Concédese  permiso  á  D.  Juan  Villiamson   para 

plantificar  nn   ferrocarril  de  moción  animal 

bajo  las   mismas  bases  en  que  so  hizo  igual 

~     eoncesion  áMonteroheruianos  y  bo  manda  no- 


Beeliíraso  que  D. 
piipar  á  cualq 
el  ferrocarril. 


Aviso  coüTOcando 

del  ferrocarr 
!••  Juan  Begg,  D. 

Andrea  Flete: 

ferrocarril  .  li 
D.  Tomas  Gilí  coi 

Marzo  20,  t. 
Anulase  e]  anterio 

ner  la  carrett 
Estabilícense  baseí 

del  ferrocarril 
D.  Giiillermo  Wee 

ra  construir  c 
Declárase  caduco  i 

ítarantia  nara 
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P&gmM. 
riciembre  22,  t.  I '. 22 

Se  concede  permiao  á  D.  Gerardo  Garland  pu-K  el 
establecimiento  de  un  canino  de  tablaa.  Ene- 

rp  17,  t.  1 55 

Concédese  permiso  &  la  empresa  del  ferrocarril 
para  coDstrairhabitacionea  en  la  parte  exterior 
de  la  estación.    Octubre  16,  t.  I. 60 

Previénese  á  D,  Pedro  Candamo  la  necesidad  de 
cercar  los  caminos  que  atraviesan  laa  lineas. 
Enero  11,  t.  1 69 

Ordénase  al  Director  de  Obras  Públicos  el  nombra- 
miento de  un  ingeniero  que  reconozca  la  des- 
nivelación del  terreno  de  loa  ferrocarrUes. 
Enero  11,  t.  1 70 

Mándase  llevar  &  debido  efecto- el  decreto  por  el 
que  se  concede  permiso  &  la  empresa  del  fer* 
rocarrll  para  construir  babitaciones  en  el  ex- 
terior de  bu  estación.  Setiembre  16,  t.  I....  75' 
,  Pasaje  de  los  empleados  del  Gobierno  en  los  faro- 
carriles.  Abril  21,  t.  1 110 

Prohíbese  anteponer  el  ténder  &  la  locomotora 

en  los  ferrocarriles.  Mayo  12, 1. 1 IIS 

Keconocimiento  de  la  linea.  Marzo  26,t.  1 206 

Ordénape  la  publicación  de  nn  informe  presentid 
do  por  el  ingeniero  Backus  sobre  el  ferrocar- 
ril.- Marso  31.  t.  1 206 

Informo  á  que  se  reüere  la  anterior.  Uarzo  25, 
t.I ;.  207 

Antorizase  al  Prefecto  del  Callao  para  qne  baga 
efectivas  varias  reglas  de  polieia  on  el  ferro- 
carril ypara  queel  ingeniero  Backus  informo 
sobre  bu  estado  actual.  Marzo  17,  t.  1 210 

Determinase  á  quienes  debo  daree  pasaje  gratis 
en  los  lerrovarriles.  Octubre  22,  t.  I  226 

Comunícase  á  la  empresa  la  anterior  diEpoeicion. 

Octnbre  25,  t.  1 227 

Don  Juan  MatliisoD  se  opone  d  la  concesión  de  un 
camino  de  tablas.  Noviembre  30,  t.  1 22S 
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J 

^k 

^  1 

Dictamen  fiscal 

enbre  la  eoiicitail  aotorior.  Di- 

1 

eiembre  li 

t.  I. ....,..,., 

MS 

Sa  doeUira  sin  1 

giir  la  0|í(«)i«oi).  DitñombfB  28. 

t.  I 

S.l( 

Se  dispone   f^ne 

k    emtireiía  da  lod    temit»rriles 

iriiinite  vitii 

tniir  medallas  dn  paenjc  pmra  l<>« 
u!  Üohiwno.  Abril  7  t.  I 

r.i,i.l,,ad,ia 

w 

Ordenarle  c!  píi^ 

>  di;    fl«t»»    A  U  Cfnprewa   do  l-t* 

fi;riviiiTÍlu 

.  ÜK-icmWe  23.  t.  I 

V» 

PermntHHit.e, 

1  rerniearñlv  U  UaDicinaiidiul. 

Diri..,nl,r,; 

S,t.I 

m 

Ordénase  el  pa^r 

Je  las  cuentas   que  por   condao- 

cion  de  bultoii  prcseiitii.  lii  Knifircsii   dul  rerni- 

carril.  Sotie 

mbroT,  t.   n 

DecUraac  sin  lu 

gar  lik  multa  que  el    Prcreclo    dirl 

líepartame 

lo  séllala  ¿  1&  empresa  del  fer- 

rocarril.  Se 

iembrulO.t.  11 s.......... 

» 

SeilecUrasin  lu 

g!tv  k  rtsclaiiiacítii  de  lu  ciapr«a 

d<;l  Ierro 0111 

¡1  sobre  priviU-gio  con  molido  dd 
Enero  18,  t.  11 

de  la  Oriiya 

138 

Diotámen  fiscal » 

obre  el  recurfio  do  don  Otiillermo 

Stirling,  rt 

piotiontanteiie  laempres»  del  f«r- 

^ 

>  'feíTocurril. 

Ftlroro   2fíl.  II........... 

UM  I CHCHC». 

Informe  do  la  sección  de  Obras  Públicas  Bobre  el 

ferrocarril.  Julio  31,  t.   I 290 

Don  Modesto  Basudrepresenta  las  baaesy  solicita 
permiso  ^lara  la  construcción  del  ferrocarril 
Jiilioir,  1. 1 294 

Acéptase  la  propuesta  do   D.   Modesto   Basadre 

para  la  construcción.  Agosto  19,  t.    1 302 

IlatifícaPe  el  contrato  celebrado  con  D.  Modesto 
Basadre  para  la  construcción  de  an  camino 
de  fierro,  j  se  aprueba  el  traspaso  lieelio  por 
é\  para  una  compañía  aniíniíaa.  Jnlío  21, 1. 1  412 

Accédf'se  á  !a  solicitud  do  la  compaüia  del  ferro- 
carril para  un  préstamo  en  bonos  del  empréa- 
_  tito  de  ISCf).  Setiembre  17, 1. 1 423 

Adjudícase  &  la  empresa  dei  furrocarril  los  terre- 
nos que  ocupa  dicha  linea  en  el  pueblo  de  An- 
cón. Febrero  P  t.   II 146 

Acéptase  la  solicitud  de  don  Waldo  Grana,  repre- 
sentante Ja  empresa,  sobre  garantía  de  ca- 
pital. Marzo  7,  t.   II 180 

D.  Gcrrit  S.  Backus  informa  sobre  el  estado  del      ^ 
ferrocarril.  Abril  12,  t.  II! 22S 

Ábrese   al   público   el  ferrocarril.  Abril  19,  t.  II  224 

Nómbrase  inspector  de  loe  trabajos  al  ingeniero  D. 

Pedro  Sieber.   MarzolC,t.II 226 

Apruébase  la  tarifa  presentada  por  la  empresa. 
Abril  29,  t.  II 287 

Accidente  ocnrrídoenel  ferrocarril.   Enero  16 

t.in 6T 

Suspéndese   el   tráfico  entre  Ancón  y  Chancay. 

Enero  24,  t.  Ill 136 

jEll  iqgenicro  B.  A.  Miesnikouskí  da  cuenta  de  la 

inspección  del  ferrocarril.  Febrero  15,  t.  III  132 

Permítese  el  acarreo  de  mercaderías  entre  Ancoa 

y  Chancay.  Manió  13,  t,  III 1^4& 
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Oficio  de  la  comisión  encnr^ada  de  examinar  v  m»- 
dir  los  terrenos  coniprcndidoe  en  la  lin«L 
Abril  20 1.  III 15: 

Antori^aeo  la  emisiün  de  doa  millonee  de  tolat  «a 
bonos  para  la  conclaeiou  del  fvrrucorcíL  Ja- 
niol6,t.  III %'>C 


LIMA  I  CKORRILOS. 


Ley  del  Congreso  que  manda  constmir  un  ferroear- 

ril.   Diciembre  24,  t.  1 24 

Fublicanselasbaaos  para  la  plantificación  de  dicb« 

obra.  Diciembre  11,  t.  I ^ 

D.  Antonio  Joaquín  Ramos  y  otros    contratan  el 

ferrocarril.  Agosto  11,  1. 1 34 

D.  Felipe  Barreda  y  hermano  contratan  el  mUno 

ferrocarril.  Noviembre  22, 1. 1 3»  Á 

Apruébase  el  anterior  contrato.  Noviembrt  32  1. 1    46  J 
Se  declara  sin  tugar  la  puja  de  D.  Juan  Gulloghcr.    ^H 

Diciembre  29,  t.  I ^M 
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Fáginaa. 

Se  aprueba  el  plan  j  operaciones  que  propone  la 
comisión  encargada  del  proyecto  del  ferrocar- 
rü.  Enero  27,  t.  1 6T 

D.  Domingo  Caetafíeda,  I>.  J.  de  la  Riva  Agüero, 
D,  N.  Ri)drigo,  D.  Joaé  Canevaro  é  hijos,  D. 
Pedro  Denegrí,  Yaldeavollano  j  O*,  y  D. 
Manuel  Pardo  presentan  las  bases  de  una  pro- 
pneata  para  el  ferrocarril.  Octubre  19,  t.  I...  431 

CoDC^dese  permiso  á  los  expresados  señores  para 
formar  nnacompaíliaqae  se  ocupe  en  la  cons- 
trucción de  un   ferrocarril.  Octnbre  26,  t.  I..  434 

Kesolucion  del  Congreso  autorizando  los  gastos  que 
ocasionen  los  estudios  del  ferrocarril  de  Jauja, 
ordenando  se  convoquen  propuestas  en  Euro- 

Sa  y  los  Estados  Unidos  para  la  construcción 
el  camino.   Febrero  13,  t.  I.... 73 

Resolución  del  Congreso  para  ~que  el  Ejecutivo 
acepte  las  propuestas  de  Homberg  y  eompa- 
3ia  y  Thomson  Bonar  y  oompafiia  sobre  la 
construcción  del  ferrocarril,  Enerol7,  1. 1...  94 
Mandando  poner  &  disposición  delDirector  de  Obras 
Públicas  la  cantidad  de  16,000  9  para  aten- 
der á   los   ffastoB   del   estudio.    Pebrero   20, 

t.i r. 96 

Ley  del  Congreso  que  manda  completar  los  esta- 
dios. Marzo  30,  t.1 275 

Nómbrase  una  comisión  que  proceda  á  la  conclu- 
sión de  los^mismos.  Agosto  22  t.  1 310 

Acéptase  la  propuesta  de  D.  Enrique  Meigge  para 
practicar  los  estudios  del  ferrocarril  trasandi- 
no. Setiembre  21,  t.  I  427 

Se  dispone  que  la  tesorería  departamental  extien- 
da la  correspondiente  escritura  sobre  este 
asunto.  Setiembre  22,  t.1 428 

Ley  del  Congreso  autorizando  la  conetmcoioa  del 

fi  nviMnil.   Enero  15,  t.  1 444 


GonTÓeanse  propaestas  *para 
Setiembre  18,  t.  I 

Decláraae  ein  Ingar  1&  oposici 
del  Callao.  Octubre  28,  t. 


Apruébase  el  preeapneato  á( 
el  nuevo  eetndio  y  concia 
Octubre  12,  t.  I 

Autorizase  ¿  D.  Pedro  Teln 
que  á  su  costa  haga  Iob  es 
t.I 

Publfuanee  las  bases  para  cot 
ciori.  Marzo  12,  t.  I 

Prefiérese  ]a  propuesta  presec 
Alvarez  t'alaeron  para  la 
ferrocarril.  Junio  14,  t.  I 

Basee  por  laa  que  se  manda  es 
de  contrato  en  favor  de  ] 
Calderón.  Julio  12,  t.  11. 

Koft&lMe  el  término  de  cuatro 
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'  Páginai. 

Deniégase  la  solicitnd  de  don  Pedro  T.  Larranaga 
sobre  indemnizacioD  de  gastos  en  loa  estudios 
Noviembre  80,  t.   II ; 91 

A&filasfl  el  contrato  que  debía  celebrarse  con  do» 
Andrea  Alvarez  Calderón  para  la  construc- 
ción. Enero  16,  t.  II 126 

Aviso  oficial  aeSalando  el  término  para  la  admisión 

de  propuestas.  Enero  21,  t.  II 137 

Concédese  un  nuevo  plazo  á  loa  representantes  de 
don  Andrés  Alvares  Calderón  para  que  du- 
rante él,  presenten  con  poder  especial  la  acep- 
tación sobre  la  modificación  propuesta  &  la 
emisión  dp  los  bonos.  Febrero  18,  t.  II 148 

D.  Enrique  Pérez  de  Veloscoy  D.  José  Ilerce  so- 
licitan se  amplié  el  plazo  en  que  deben  presen- 
tar el  poder  de  aceptación  de  su  representa- 
do don  Andrés  Alvarez  Calderón  sobre  las 
modificaciones  del  CMiitraro.  Febrero  22,  t.II. .   153. 

Peniéguse  la  solicitud  de  loa  representantes  de  don 
Andrés  Alvarez  Calderón,  sobre  próroga  del 
plazo  seRalado  para  que  en  este  tiempo  acep- 
te Calderón  las  moditiciicioncs  sobro  emisiou 
de  bonos.  Marzo  8,  t.  II 18.'> 

Se  accedo  á  la  reconsideración  solicitada  por  don 
Pedro  T.  Larrafinga  y  se  le  manda  abonar, 
previa  tasación,  los  gastos  hecbosenel  estudio 
del  ferrocarril.    Abril  24,  t.  II 244 

Declárase  sin  valor  ni  efecto  el  decreto  de  convoca- 
toria de  propuestas  para  el  ferrocarril  ydanse 
por  aceptadas  las  modificaciones  reconocidas 
por  los  representanteadedon  Andrés  Alvarez 
Calderón.  Julio  9,t.  II 439 


LIM  ["rbwo.) 


l^iégaee  el  privilegio  exclusivo  que  D.  Manuel  Ma- 
gan  j  Santiago  y  D.  H.  M.   Colby  solicitan 
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para  la  construcción  de  un  fcrroMiril  do  sun- 

fjrecn  esta,  capital.  Octobro  7,  t.  1.... „  8& 
ase  el  contrato  que  D.  Josi5  Pletnt   j  oompt- 
Eia  celebraron  con  la   municipulidau    do    Li- 
ma. Abril  25,  t.    1 112 

CoüTÓcanse  licitadoreB  para  nn  furroatrrU  de  wn* 
gre  en  la  capital.  Agoeto  7,  t.  1 3SS 

RALtBMGO  k  ASCDfE  ^M 

Acéptase  la  propuesta  de  don  José  Gregorio  Gar- 
cía para  establecer  nn  ferrocarril.  Agosto  26, 
t.  II Sí 

Acéptase  la  reco □.sideración  pedida  por  dqo  José 
Gregorio  Garcia  sobre  extensioil  de  priíilegio. 
Setiembre  10,  t.  11 •>& 

Se  dispone  que  ci  empreeario  subsano  el  expedien- 
te en  que  solicita  adjudicación  de  terreno». 
Febrero  15,  t.  II UT 

Prorópase   el  plazo  fijado  para  dar  principio  J 

término  &  los  trabajos.  Enero  30,  t.  II j^ 

Base  por  organizada  la  compañía  del  ferrocarrU.  Í|H 
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Fágihw. 

Establéoense  bases  para  contratar  la  oonstraccion 
del  ferrocarril.   Febrero  26,  1. 1 83 

Nómbrase  una  comíaioo  para  formular  las  baeos. 
Abril  27, 1. 1 114 

Bases  presentadas  por  el  Db-ector  Qeneral  de 
Obras  Públicas  para  la  construcción  do  un 
ferrocarril.  Abril20,  t.  I 97 

Abetiénesc  el  Gubiernoderesol^erlaconatruccioQ 

y  consulta  al  Congreso.  Mayo  28,  t.  1 158 

Primer  contrato  para  la  construcción  del  forro- 
carril,'  hetího  con  D.  Patricio  Gibson  y  D. 
José  Pickoring.  Diciembre  10,  t.  I. ....... .   184 

Ley  del  Congreso  garantizando  el  7  Va  de  Ínte- 
res. Julio  12,  t.  1 292 

Directorio  nombrado  para  el  ferrocarril.  Agosto 

16,  t.   1 800 

Proyecto  de  contrata  de  D,  Enrique  Meigge  para 

la  construcción.  Marzo  31  t.  1 856 

Dases  formuladas  por  la  comisión  de  ingenieros 
encargada  de  examinar  las  propuestas  presen- 
tadas para  la  construcción  del  ferrocarril. 
Marzo  30,  t.  1 861 

El  Tribunal  Mayor  de  Cuentas  se  excusa  de  emi- 
tir informe  sobre  el  particular.  Abril  6,  1. 1.  36Í 

Dictamen  fiscal  sobre  las  propucataa  de  remate. 

Abril  9,  t.1 369 

Acéptase  la  propuesta  de  D.  Enrique  Meígga,  para 
construir  el  ferrocarril  y  nómbrase  una  cp- 
mision  que  arre(;le  los  términos  de  la  escrita- 
ra.  Abriíao,  1. 1 377 

Nombramiento  de  la  comisión.  Abril  23, 1. 1 878 

Proyecto  de  decreto  presentado  por  la  comisión. 

Abril29,  t.  1 378 

Decreto  para  el  contrato  del  ferrocarril.  Abril  30 

t.I 88» 

Se  manda  extender  la  escritura  de  contrato.  Mayo 
lí,t.1 890 

Nómbrase  al  ingeniero  Backns  inspector  de  los 

trabajos  del  ferrocarril.  Mayo  7  1. 1 394 


—  XXTI  — 

Atril)i)fioneseeCaladRaal  iiiBpGOtflr.MayoW,  t.  '. 

Se  rii'inhra   Buiícrintendénte  Ti8ia  la  obrft.  JajIío 

21,t.I éXt^ 

Med^lliis  enviudas  &  Iob  Ministro*  Dipltrtrtdtí- 
f<>»  de  VHriaa  raeioncB  do  Kiiroj)»  7  Atu6ri- 
c'ft  por  la  iiiaiiECiiracion  de  los  traban»  en  el 
í>rri.CHrril.  Julio  31,  t.   I ' «Sj 

Nombramiento  de  bu  peri  oten  dente.  Agfísto  3,  t.  U 

CoDci^dese  gratificación  para  la  mantención  de  un 
caballo  al  euperin tendente  del  fermcnrriL 
Agosto  20,  t.  II 27^ 

M<ímbrai:^e  una  comisión  para  que  oxamitie  loa  tr»- 
lájos.  Octubre  19,  t.  II ... 

Apniíbaae  la  lírden  de  pago  del  Prefecto  por  los 
gastos  que  ocasiona  la  comisión  inspectora  Íel 
forrocarril.  Diciembre  18,  t.  II 120" 

ApruÉbase  el  gasto  verificado  por  el  Prefecto  da 
Arequipa  en  compra  de  caballos  para  el  Kf- 
vicio  de  la  coioisioo  encargada  d«  inspeccioniu' 
los  trabajos.  Enero  3,  t.   11 188 

Nómbrase  comisario  de  poiicÍB.  on  viíla  del  efltable- 
cimienlo  de  multitud  de  personas  en  los  si- 
tios de  Moliendo  y  Huacamnyo  con  motivo  del  J 


—  XXTH  — 

Páginis. 

Nombrcroianto  de  BuperintendeDte  del  ferrocarril.  . 
Aiitóto  25.  t.  II 459 

Pídese  i;.r(jrme  a!  Prefecto  de  Arequipa  sobre  las 
milhis  que  recorre  dicho  ferrocarril  y  del  es- 
tadio de  BUS  trabajos.  Octubre  15,  t.II 480 

SI  Pref<tto  de  Arequipa  remite  los  datoa  que  se  le 

pidif^ron.  Noviembre  16,  t,  II 482 

Acépt»;"  la  propneatade  D.  Enrique  Moigiica  pxra 
tornar  en   arrendiiniiento  el  ferrocarril.  Di-    ■ 
ci(!iiil>re  5,   t.  III 74 

Dase   por  terminada  la  tiomieion  del  ferrocarril. 

Er)üro  18,  t.  III 71 

SeHAIftíe  imerto  al  ferrocarril.  Enero  6,  t.  III..      77 

Ciérrale  el  puerto  de  lelay  y  ee  abre  el  de  MoÜpo- 

dit,  término  del  ferrocarril.  Enero  6,  t.  III..     78 

Deteriiiftiase  el  lugar  en  qne  debe  fijaréie   la  e^ta- 

cioTí  y  población  de  Vítor.   Enero  30,  t.  III.     84 

Nómbrase  una  comisión  que  designe  donde  debe 
estalilecerse  la  estación  Vítor  del  ferrocar- 
ril. Marzo  30,  t.  III 14t> 

Término  del  ferrocarril  y  trazo  de  nna  nueva  po- 
blación en  Moliendo.  Marzo  31,  t.  III 146 

ProTét'pe  el  material  rodante  al  ferrocarril.  Abril 

5,t.  III ]80 

Fíjase  como  término  definitivo  en  la  costa  el  puer- 
to de  Islay.  Mayol?,t.III 167 

Informe  facultativo  sobre  declarar  &  lalay  térmi- 
no del  ferrocarril,  Jnlio  5,  t.  III 197 

£1  ingeniero  D.  P.  Sieber  inform»  sobre  el  estado 
de  sn  comisión  relativa  &  Islay.  Ootubre  22, 
t.III.. 240 

Se  declara  que  el  arrendatario  á¿i  ferrocarril  D. 
Enrique  Meiggs  no  debe  formar  una  nueva 
tarifa.  Octubre  25,  t.  III 54(i 

Apruébanse  los  planos,  especiñcaciones  y  prusu- 
puestoa  presentados  por  D.  Enriquo  Meiggs 
para  colocar  una  caRerin  de  agua  potable  en 
Moliendo  para  el  servicio  de  la  línea,  y  fijan- 


—  xxvin  — 

PágiliM. 
Re  las  basea  par*  su  colocacioD.  Octubre  2á, 

t.ni ; 2*T 

Informo  de!  ingeniero  D.  F.  Síebcr  aobre  doclft- 
rar  á  islay  término  del  feírocarril.  Jnlío  5, 
t.  m 19T 


PACASMVO  t  CUMkRCL 

Ley  del  Congreso  qne  m&ada  construir  nn  ferao- 

carril.   Noviembre  7,   t.  I   160 

Don  José  Silva  Saotistevan  contraU^ea  construo- 

cion.  Diciembre  7,  t.  I It7 

Se  mandil  abonar  la  cantidad  de  800  Bolee  á  lúa 

ingenieros  D.  Pedro  Marzo  y  D,  .Tose  Iliadle 

encargados  del  estudio  del  trazo.  Jnlío  l°,t.l  3M 
PnblicaQBe  las  bHses  para  el  remate.  Marzo  23,  t,  480 
Frortfgasc  la  apertura  do  tas   propncütas  parael 

raiamo.  Julio  14,   t,  II T 

Aviso  oficial  seDalaado  el  término  de  la  pr<Sron. 

Jalio  14,  1.  II 8 

SeSálaso  un  nuevo  término   para  la   admieion  de 

DroDuestaa.  Aeosto  3.  t.  II 18 


—  ZXIX  — 

PigÍDU. 

ferrocarril.  Enero  25,  t.  III 72 

aee  á  qne  debe  etijetaree  D.  Eatiqne  Meigge, 
como  contratista.  Marzo  10,  t.  III 43 


nCISHVOjlUR  PEDRO  DE  LLDC. 


Solícítanse  propuestas  para  el  ferrocarril.  Marzo 

29,  t.ñ 170 

PuMicanse  las  bases  para  contratar  la  construcción 

de  un  ferrocarril.  Marzo  8,  t.  II 172 

Solicitanse  propuestas  por  empresa  particular  para 

la  construcción.  Marío  29, 1. 11 227 

D.  Rafael  Barbe  propone  la  construcción  del  fer- 
rocarril. Abrild,  t.  II 246 

D.  Teodoro  Cristian  propone  contrata  del  mismo. 

Abril  6,  t.  II , 254 

D.  Kicardo  O'Donovan  á  nombre  de  D.  Miguel 
O'Donovan  hace  igual  proposición  para  el  fer- 
rocarril indicado.  Abril  7,  t.  II 266 

D.  José  Antonio  García  j  García  hace  igual  pro- 
posición. Abril  7,  t.  II i 269 

D.  Gregorio  Pérez  y  C?  á  nombre  de  una  sociedad 

anónima,  hace  igual  proposición.  Abril  7,  t.  II  276 
Propuesta  del  mismo  Pérez  para  el  muelle.  Abril  7 

t.  n 280 

D.  Juan  DockendorST  propone  la   construcción  del 

ferrocarril.  Abril  7,  t.  II 284 

D.  Alejandro  Prentiee  y  C?  hacen  icoal  solicitud. 

Abril  6,  t.  II 290 

Segunda  propuesta  de  D.  Alejandro  Prentíce,  so- 
bre el  mienio.   Abril  6,  t.  II 295 

Informe  de  la  comisión  de  ingenieros  sobre  las  pro- 
puestas. Mayo  1?,  t.  1 298 

Proyecto  de  la  comisión  nombrada  para  formular 

el  contrato.  Mayo26,t.   II S04 

Informe  fiscal  sobre  el  contrato.  Jnnio  25,  t.  U  808 


—  XXX  — 

Apru^baBO  la  propuesta  de  D.  RaímI  Barbo  p&r» 
conatruir  un  ferrocarril.  Jalio  5,  t.  II »..  S14 

Traspaso    del   ferrocarril   y  exención  de   tiixtbn.         ' 
AgoBlo  ü,  t.  II 4M 

Don  Andrea  2^pftta,  contnitlítB  del  fernx'Arril, 
pide  próroga,  funduiio  en  la  iini>oaihiii<Íad 
de  cnldcar  bocoB  oii  Europa.  Sctiombrt!  20, 
t.m 

£1  Hiniéterlo  dü  HHciendn  tnmte  infaTinofu>brvls 
expoeieion  del  contratíeta  Zapatft.  Setíenibra 
26,  t.m 

ContriituBc  pul'  cnenta  del  Eatudo  la  «.wnstnit-cioD 
del  fürrocüFril.  Setietiibrw  80,  1.111 

MAudaee  extender  la  esi?ritiira  de  contrato  del 
ferrocarril  &  favor  de  D.  Gregorio  Zttpata. 
Koviernbre  26,  t.  III 14 

AoéptaeB  la  prupneata  de  D.  Enrí^iio  Um;;ge  pura 
eonstrnir  )a  ctegiiiida  sección  del  ferrocarril. 
Diciembre  13,  t.  III ü 

Antorizane  á  l>.  Andrea  Jíapata  para  que  pueda 
traaferír  á  T>.  Enrífjne  Mc¡^;e  la  coiietrut;^!»!! 
del  íerronarril,  de  íjlio  ue  Ciintratíala.  Díeicni- 
brc  24,  t-  ÍU 43 
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F&giaas. 

bro  de  la  comisión  encargad^  de  practicar  loa 
estudios.  Enero  24,  t.  if 143 

Se  manda  abonar  el  presapaesto  formada  por  el  in- 
geniero D.  Ernesto  Thomas,  para  la  compra  de 
¡níitrumentos  y  verificación  de  loa  eatadioa. 
Febrero  7,  t.  11 159 

Deniégade  una  solieitud  de  don  Eaober  Henry,  so- 
bre pago  de  gastos  que  verificií  en  la  comisión 
de  estudios.  Agosto  13,  t.  II 455 

I>.  Ernesto  Thons  informa  sobre  el  resultado  de 
la  comisión  que  se  le  encomendó  para  practi- 
car los  estudios.  Diciembre  7,  t.  II 489' 

I'rorógase  el  término  fijado  para  1a  apertura  do 

propuestas.    Febrero  14,  t.  III 97 

Bases  y  condiciones  por  las  giie  se  acepta  la  pro- 
puesta dóD.  Federico  íüimic,  parala  cons- 
trucción del  ferrocarril.  Julio  17,  t.  III...  186' 

Accddoao  á  la  solicitud  do  D.  Foderieo  Blume, 
sobre  inodificRcioncs  al  decreto  por  el  qne  ee 
lo  adjudicó  dicha  obra.  Julio  25,  t.  NI 201 

Kdmbrase  uu  ingeniero  inspector   del    ferrocarril. 

Noviembre  14,  t.    III 261 


PIMERTELI  CHICUrO. 


DoQ  Felipe  Masías  y  D.  Jnan  Coeeio  proponen  la 

constrnccioQ  del  ferrocarril.  Febrero  7, 1. 1  262 

Solicita  D.  Joan  Cosaio  privilegio  por  25  aQoe. 

Junio   27,  t.  1 26» 

Acéptase  la  propuesta  de  Ck)BBÍo  relativa  al  ferro- 
carril. Julio  3,  t.  1 270 

Díg.¿mon   fiscal  sobre  prelacion  de  privilegio  en 

]  ferrocarril.  Setiembre  H,  t.  1 336 

D  j^  se  sin  lugar  la  reconsideración  que  D, 
**,    n  Cóselo  sobre  privilegio  concedido  á  D, 


—  XXXII  — 

Vipsm, 
José  Antonio  García  y  Garda.  Sotiúinbra  9, 
t.  I ," 3tí 

Katiili'ase  la  concesión  hecha  en  TuVor  de  B.  Jilftn 
Cosslo  y  ficñálaee  el  ancho  de  l&via.  Julio  7 
ti 8W 

Concédese  al  empresario  del  forrocnrril  permiso 
para  establecer  ana  ramificación  cu  líicba  lí- 
nea. Noviembre   26,  t.  II 4M 


nsiGUIÜ  SIL  DE  OBISPO. 

Boa  Mannel  Avelino  Orihuela  por  s!  y  &  nombre 
de  D.  JoBé  PickeriDg  eolicita  privilegio  pan 
CBtablecer  un  camino  de  fierro.  Noviembre 
25,  t.  I ■ 179 

Acéptase   la   referida  propuesta.   Diciembre  21, 

t.i m 

ConeédeEe  permiso  á  D.  Samon  Montero  y  h«T-        J 
manos  para  construir  un  ferroduril.    Maro       M 

16,  t.  í tm 


—  XXXIII  — 

Páginas.    ' 
ncs  que  se  Iiaj^n  tomado  para  la  construcción 
del  fcrrocarrii.   Febrero  11,  t.  I -. 82 

ApniébaSecl  modelo  prenentado  por  la  Dirección 
del  Cri^dito  Público  para  los  títulos  de  ins- 
cripción que  deban  darse  á  las  personas  bub- 
critas.  Febrero  18,  t.  1 82 

D.  Tomas  de  Vivero  presenta  la  lista  do  las  per- 
sonas que  han  tomado  acciones  para  la  em- 
presa del  ferrocarril  y  pide  se  prorogue  el  pla- 
zo parala  recaudación  de  esta.  Abril  14,  t.  I     85 

Proriígfise  por  tres  meses  la  recaudación  de  dichas 

acciones.  Abril  15,  t.  1 8T 

Coiivtícanso  propuestas  para  la  construcción  del 
ferrocarril  por  falta  de  accioniBtas.  Setiembre 
30,  t.  1 88 

Se  dispone  que  la  Dirección  del  Crédito  Público 
entregue  Á  l:is  personas  que  solicitan  el 
valor  de  las  acciones  que  tomaronpara  el  fer- 
rocarril. Noviembre  26  t.  1 92 

llosolucion  dot  Congreso  ordenando  la  admisión  de 
la  propuesta  que  sea  mas  conveniente.  Di- 
ciembre 2,  t.  1 93 

Ley  del  Congreso  concediendo  la  garantía  del  siete 

por  ciento  al  ferrocarril.   Enero  29,  1. 1 95 

Ordénase   torn^nlar   líis   bases   para   el    remat«. 

Abril  27,  t.  I 113 

Acúptasu  la  propuesta  de  D,  José  Boza  para  la 

constnicciiin  deNin  ferrocarril.  Mayo  27,  1. 1.  148 

Antorízaso  á  D.  José  Boza  pa^a  que  en  el  ferro- 
carril use  rieles  de  60  libras.  Junio  27, 1. 1. .   201 

Dccliiraso  sin  Jugar  una  solicitud  de  D.  Josó  Boza 
sobre  reducir  el  ancho  del  luismo  camino  y 
se  reforma  la  tarifa.  Mayo  20,  t.  I. 202 

Dictamen  fiscal  declarando  caduco  el  privilegio 
concedido  á  Boza.  Enero  9,  t.  1 237 

Dflso  por  cancelada  la  contrata  do  Boza  y  se  man- 
da hacer  efectiva  la  multa.  Enero  14, 1. 1. . .  243 

Nueva  contrata  para  el  ferrocarril  ■^to^tvsí'í.^'S»^'^ 
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D.  Josú  Francisco  Canevaro,  Marzo  28,  t.  (••  2** 

Querella  do  despojo  inlerpnesta  por  D.  Josó  Boza 

con  respecto  al  contrato.  Abril  SO,  t.  I ....  - .   255 

Informe  sobre  eí  particular.  Mayo  17, 1. 1 25Í  , 

DcclAraiieo  eín  valor  ni  efecto  las  prt)piieetas  boH- 
cítadas  para  el  fonociirril  y  ratificase  ©1  con- 
trato celiihrado  con  D.  Joa¿  F.  Canevaro.  Jo* 
lio  31  t.  I 416  1 

Nombrauíioito  de  intertentor  para  inspeccionar  loa 

estudios.  Marzo  29,  t.  11 228  ; 

El  Prefecto  de  lea  eleva  un  oficio  del  Sobprefecto 
de  Chincha,  en  que  da  cnenta  del  estado  dolos 
trabajos  del  ferrocarril.  Octubre  24,  t-  II. . .    467 

Declárase  sin  Inorar  la  solicitud  para  firmar  ana 
alameda  en  Pisco  por  la  empresa  del  ferro- 
carril. Marzo  1?.  t.  III. 13T 

Informe  liseal  sobre  los  estatntos  preacntadoB  por 

la  empresa,  ttlnrzu  13,  t.  ITI 160 

ConcédKc  permiRO  para  entrefrar  al  tráfico  públi- 
co la  sección  terminada.  Marzo  31,  t.  III.... .   141 

Aprnébanse  los  c?tntiito8  preeeiitndo6  por  la  em- 
presa. Abril  Ut.  III 168  I 

rtrnUnnciP  un  i>3>r..    '<  f-.vnv  AíA    i'n-anidrri  Hr-  ITjtta.  J 
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FáginaB. 
de  100,000  solea  en  efectivo.  Diciembre  13, 
t.  III ; 260 


Acéptase  la  propuesta  de  D.  Enrique  Meigea  para 
practicar  los  estadios  de  un  ferrocarril.  Ene- 
ro 19, 1. 1 «6 

KiícibraBe  una  comisión  de  ingenieros  paraque  pro- 
ceda al  estudio  y  formación  del  presupuesto- 
Enero  8,  t.  II 121 

So  declara  que  el  ingeniero  nombrado  para  verifi- 
car los  estadio»  del  ferrocarril  sea  el  mismo 
que  intervenga  en  los  referidos  estudios  con- 
cedidos &  D.  Enrique  Meiggs.  Enero  18,  t.  II  141 

L^  del  Congreso  autorizando  la  construcción  del 
ferrocarril.  Enero  24,  t.  III 80 

Don  Jnaa  G.  Meiggs  comunica  la  conclusión  de 
los  estudios  de  uno  de  loe  trazos  preliminares. 
Abril  20,  t.lll 158 

Fablicanse  bases  y  convóoanse  propuestas  para 

la  construcción.  Setiembre  lo,  t,  III 2S0 

Aviso  oficial  sellalando  el  término  para  la  presen- 
tación  de  propuestas.  Setiembre  16,  t.  III. .   238 

Declárase  ein  lugar  la  solicitud  de  D.  Francisco  I. 
Gianeros  j  Correa  sobre  que  se  le  admita  úu 
propuesta.  Noviembre  29,  t.  III 258 


«UEBRmk  CERRO  UUL 


Concédese  permiso  á  D.  Enríqne^Svayne  para  que 
pueda  plantificar  un  caminode  fierro.  Mayo 

27,  t.  1 39 

Acéptseela  pro}  «esta  de  D.  JiittB"J&."ViJtat\.^\»-- 
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PáginuB. 
<I.o,  011  qite  (uaiiilicitu  los  nciiordos  fenidoB 
por  cpa  ttirporüoío»,  «obre  la  necesidad  de 
ascgni'ar  I« cuiistriniion  del  ferrocarril.  Abril 
15,t.Iir 152 


Scnombrnnl  ingciiievo  D.  Fede^i(^o  Holiageti 
{mra  qno  proceda  á  bacor  loscGtiidios  de  Doa 
vift  forrea.  Enero  l(j  1. 1 445 

Comisiiíiiase  ú,  I).  Enrique  Meiggs  para  que  practi- 
que e!  estudio  preliminar  del  fijrrocatril, 
Agosto  25,  t.  II.' 27 

Contestación  de  don  Enrique  Meiggs.  dando  cuen- 
ta de  laa  medidns  que  ba  tomado  para  llevar  & 
término  la  indicación  del  Gobierno.  Agosto 
25,  t.n 28 


TRUJILLüSCaJAMIROt. 


Nómbrase  al  ingeniero  J  ■ 

■■■^É   Hindle  miembro 

de  la  comisión  qw: 

■rciiiurse  de  practi- 

car  loa  estudios  ii<:  n      . 

■  '■j.rTi\.  Febrero  10, 

t.  n 



La  municipalidad  de  lif-  ■-■- 

■  -■(•/).  imnibre  délos 

vecinos  de  dicha  rii' '. 

.1  t-í"Í>.r-;'nolaHgra- 

ciascon  talmoiiv"    >. 

■2>-.t.  ti :.... 

Nombrase  al  ingoLiii.'t'     >■ 

■     ■!'»■'■  .;l«i'7,  para 

que  levante  el  pi;"V:  - 

■     -,--.v:-:í.  ^ariembre 

1?,  t.  II..... 

Intímase  al  in!rcii:<r. 

:.    V    :j)     |irODtO 

informe    t^obi. 

El  Prefecto   do    U  . 

.;  ;;,r.n.,o  d«l 

TRUJiLLO  I  mn. 


Acéptase  la  proposición  de  don  A 
paro  practicar  por  su  cuenta 
una  linea  férrea.  Asoato  28,  t 

Concédese  la  prttroga  solicitada  p' 
Garatea  para  terminar  loB  ea 
carril.  Febrero  18,  t.  II 

DeclároBe  sin  Ingar  la  solicitud  de 
ratea,  sobre  indemnización  di 
en  los  estudios.  Agosto  11,  t 


TRUJILLO  I  UWTI  DE 


Admítese  la  propuesta  de  don  Rf< 
y  de  don  Miguel  O'Donovaa 
car  los  eatuuios  de  un  ferroc 
t.n 

Se  aundan  practicar  los   estudios 


IJÍDICE  CRONOLÓGICO 

,  De  la  leye3,  decretos  y  contratos  de  los 
ferrocarriles  del  PeriS, 


•  1826. 

Páginas. 
Aviso  convocando  licitadores  para  la  construcción 
del  ferrocarril    de  Lima  al   Gatlao.   Junto  2, 

tomo  1? 1 

D.  Juan  Begg,  D.  Francisco  Quirós  y  D.  Juan 
Andrés  xletcher  contratan  la  construcción  de) 
ferrocarril  de  Lima  al  Callao.  Junio   2S,  t.  I..  3 

1834. 

D.  Tomas  G-ill  contrata  la  construcción  del  fer- 
rocarril de  Lima  al  Callao.    Marzo  20,  t.  I..  4 

,     1835.     ■ 

Anúalse  el  anterior  contrato  y  se  prefiere  compo- 


—  n  — 

r  la  carretera.  Ftljrc-ro  2C,  1.  I.. 


F^ínu 


Establecerse  bases  para  eontralar  la  coruilniccion 
del  ferrocarril  de  Lima  al  Callao.  Noviembre 
15,  t.  1 8 

1847. 

J).  (j iiíUerrao  'Wcehvrighi  celebrn  un  contrato  pa- 
ra, construir  el  feít'octurjl  dü  Lima  al  Callao. 
Abril  17,t.  1 44» 

Declíírase  caduco  el  anterior  contriito  por  falta  dfi 

garantía  pura  el  mismo.  Mo;»  '2lí,  t.  I »  4£& 

I).  Pedro  Gonzalea  Cuidiimo  y  i).  Jo»é  V.  Oyngu* 
y  lierinano  coutralon  la  cuuBtrucciou  Ufl  for- 
rocivrril  de  Lima  al  L'iillño.  Diciembre  íi,  t.  I..  11 

Apruíbaec  el  anterior  contrato.  Diciembre  B,  t.  L.  21 

Doereto  coiitnilo»^  i]iie  bacian  daílo  al  ferrocarril- 
de  Lima  al  Callao.  Diciembre  '22,  t.  I» 

1851.     - 


—  in  — 

Faginas. 
1856. 

D.  Antonio  Joaquín  Ramos  ;  otros  contratan  el 
fcirocarrü  d^  Lima  á  Chorrillos  ( caduc<J. ) 
Agosto  11,  t.I 34 

D.  Felipe  Barreda  y  hermano  contratan  el  mismo 
ferrocarril  de  Lima  á  Chorrillos.  Noviembre 
22,  t.I 39 

Apruébase  el  anterior  contrato.  Noviembre  22  1. 1  46 

Se  declara  sin  lugar  la  puja  de  D.  Juan  (rallagher. 
Diciembre  29,  t.  1 47 

1857. 

Declárase  arbitraria  é  infundada  la  protesta  de  D. 
Juan  Qallagher  sobre  el  mismo  ferrocarril  de 
Ljma  á  Chorrillos.  Enero  22,  t.  1 48 

he  manda  abonar  á  D.  Jesús  Elias  la  cantidad  do 
15,000  $  á  cuenta  dei  ferrocarril  de  las  islas 
de  Chincha.  Marzo  3,  t.  1 49 

Apruébase  el  traspaso  que  D.  José  Hegan  hace  del 
ferrocarril  de  Arica  á  Tacna  en  favor  de  una 
sociedad  anónima.  Mrrjo  23,  1. 1 50 

Se  declara  que  D.  Felipe  Barreda  y  hermano  no 
están  obligados  á  seguir  el  juicio  de  expropia- 
ción de  los  terrenos  del  ferrocarril  de  Lima 
áChorrilloe.  Marzo  26,  t.  1 53 

E.Tpropiacion  para  el  fcrrocan-il  de  Chorrillos.  Ju- 
lio 16,  t.  1 242 

Autorízase  á  la  compaflia  del  ferrocarril  de  Arica 
&  Tacna  pora  quo  pueda  formar  sus  estatutos 
como  compañia.  Setiembre  12,  t.  1 53 

1859. 

Se  reducen  los  precios  depaaaje  y  flete  del  ferrocar- 
ril de  Arica  á  Tacna.  Junio  15  t.  I... 54 


L.ey  del  Congreso  qne  mai 
carril  de  lalay  6.  Areí 

Concédese  permiso  &  la  ea 
Lima  al  Callao  para  c 
la  parte  exterior  de  1: 

A  Jmítense  las  propuestaa  d 
Federico  Penet  para  li 
rocarril  de  Iquique  á 
t.   I 

N<!mbrase  una  comisión  c 
practique  un  nuevo  rt 
renos  comprendidoB  t 
Noviembre  6,  t.  I 

Se  comunica  al  Prefecto 
Arequipa  la  anterior  ■ 
6,t.T 

18 

Se  ordena  al  Prefecto  de  i 
cumplimiento  -del  decn 
jea  y  fletes  del  ferrocaí 
Enero  7,  t.  I 

Previ^nPfift  A  Ti.  Poiírn  flan 
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Páginas. 

Ley  del  Congreso  nm  &utorÍea  la  contracción  del 
ferrocarril  do  lea  ¿  Pisco.  Abril  11,  t.  1 71 

ResoloGÍon  del  Congreso  autorizando  loa  gastos  que 
ocasionen  los  estudios  del  ferrocarril  de  Jauja, 
ordenando  se  convoquen  propuestas  en  Euro- 
pa y  los  Estados  Unidos  para  la  construcción 
del  camino.   Febrero  13,  t.  I T3 

Mándase  llevar  ¿  debido  efecto  el  decreto  por  el 
que  se  concede  permiso  á  la  empresa  del  fer- 
rocarril del  Callao  para  construir  habitaciones 
en  el  exterior  de  su  estación.  Setiembre  16, 
t.  I .'. 75 

Estabilícense  bañes paralaconstrucciondel  ferrocar- 
ril de  Pisco  i  lea.  Noviembre  30,  t.  1 76 

Se  manda  que  la  Dirección  del  Crédito  público  re- 
ciba de  D.  Tomas  Vivero  el  valor  de  laa  dos 
acciones  que  solicita  tomar  en  la  empresa  del 
ferrocarril  de  Pisco  &  loa.  Diciembre  21, 1. 1...  8ft 

Se  autoriza  á  D.  José  Boza  pora   la  recaudación    ' 
de  las  acciones  suscritas  al  ferrocarril  por  los 
vecinos  de  lea.  Diciembre  31,  t.  1 81 

1862., 

Se  diapone  que  la  Dirección  del  Crédito  Público 
dé  cuenta  al  Ministerio  del  número  de  accio- 
nes que  se  bayan  tomado  para  la  construcción 
del  ferrocarril  de  Pisco  á  lea.  Febrero  11, 
t.  1 82 

Aprutibasoel  modelo  presentado  por  la  Dirección 
del  Crédito  Público  para  los  títulos  de  ins- 
cripción que  deban  darse  á  las  personas  sus- 
critas al  ferrocarril  de  Pisco  á  lea.  Pebrero  18, 
t.  1 82 

Establéccnse  bases  para  contratar  la  construcción 
del  ferrocarril  de  Islay  &  Arequipa.  Febrero 
26,  t.I 83 

D.  Tomas  da  Vivero  presenta  la  lista  de  las  per- 
sonas que  han  tomado  acciones  para  la  em-      • 
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PágillM, 

preaa  del  ferrocarril  de  Pisco  &  lea  y  pide  se 
prorogue  el  plszü  pa.ra  la  recaudación  da  esta. 
Abrill4,  t.  I 85 

Pror¿gasc  por  tres  meses  ]a  recaudación  de  dicha» 
acciones.  Abril  15,  t,  I .,.,„  87- 

D.  Federico  Peaet  y  Tirado  &  nombro  de  la  empr^, 
sa  del  ferrocarril  de  Iquiquc  i  la  Xoria  soli- 
cita prcíroga  por  diez  meses  par»  dar  princí- 
pió  á  los  trabajos.  Julio  23,  1.  1 87 

So  accede  ¿  1»  anterior  solicitud.  Agosto  12,  t.  I..  88 

Üonviícanse  propuestas  pu'a  la  constniccton  del 
ferrocarril  de  Pisco  á  lea  por  falta  de  iMMSto- 
niaias.  Setiembre  SO,  t.  1 8S 

Nidgaso  el  privilegio  exclusivo  que  D.  Manuel  Mu- 
gan y  Santiago  y  D.  H.  M.  Colby  Boliottan 
para  la  construcción  de  an  ferrocarril  de  »«n- 
cre  en  esta  capital.  Octubre  7,  t.  I „  89 

Ley  del  Congreso  concediendo  elpoia  por  cit^ntv  da 
interés  al  ferrocarril  do  Iquique  á  la  Noriiu 
Noviembre  28,  t.  1 91 

Se  dispone  que  la  Dirección  d^  Crédito  Público 
entregue   6,    las  poreoDafl    que    soUoit»n    el 
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Páginas. 
P4Micas  la,  cantidad  de  16,000  S  'para   atfla- 
der  &  los  gastos  del  ferrocarril  de  Lima  é.  Jau- 
ja. Febrero  20,  t.  1 96 

Saaes  presentadas  por  el  Director  General  de 
Obras  Públicas  para  la  constraccion  de  un 
ferrocEirril  de  Arequipa  á  Mejia.  Abril 20, 1. 1.  07 

Pasaje  de  los  empleados  del  Gobierno  en  loa  ferro- 
carriles del  Callaoy  Chorrillos.  Abril  21,  t.  1.  110 

Anúlase  el  contrato  que  D.  José  Pleint  y  compa- 
ñia  celebraron  con  1»  municipalidad  de  Li- 
ma. Abril  25,  t.  1 112 


Ordénase  fonrnlar  las  bases  para  el  ferrocarril  de 

Pisco  ú  lea.  Abril  27,  t.  1 113 

Nómbrase  una  comiaion  para  forinnlar  las  bases 
del  ferrocarril  do  Isla^  &  Arequipa.  Abril  27, 
t.1 114 

Proliíbeso  anteponer  el  ténder  á  las  lottoiiiotoras 
en  loa  ferrocarriles  del  Callao  y  Chorrillos. 
Mayo  12,  t.  T 115 

Se  comisiona  al  Director  do  Oirás  Públicas  para 
que  acuerde  con  el  rcprcseiitante  del  f«rro- 
ciirrit  de  Arica  á  Tacna  las  uotidictonea  con 
aae  deba  jioncrtictf'rniinoli  Itts  reclamaciones. 
do  dicha  empresa.  íImtzo  2C,  t.  I   lltí 

El  Director  de  Obnis  Públicas  acompaña  las  ba- 
sca del  indica<li)  arrcfílu  anterior.  Mayo  y, 
t.  I Utí 

Exposición  del  Dircirtor  de  Obras  PúbÜcHa  sobre 
la  untnrizticinn  jinra  funnnlar  el  proyecto  de 
arroplo  con  la  empresa  del  ferrocarril  de  Ari- 
ca íi  Tacna,    ilayo  {t,  t.  1 117 

Pases  acordadas  por  ol  Director  de  Obras  Púl)licas 
y  el  representante  do  la  empresa  del  ferro- 
carril de  Arica  6.  Tacna  D.  Juan  Mathi^on. 
Mayo  9,  t.  1 12i¡ 

Desaprucbanse  las  mencionadas  basee.  Mayo  2tí, 


\v. 
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t.I ......„-• 

lícr^tiibtúcceo  Ib  auti^uK  tarí£a  dei>«tajc8  j  btm 
4lül  forrotrarril  de  Arica  n  Taciiii.  Juníu  S» 
t.I 

Pon  Mannel  M.  Rtyi»  y  «'lUlJaflía  soIivHsn  p«- 
iiiL-«  para  estalílccfif  üU  forr»c«rril  dotacgre 
en  b1  inii^rt"  v  la  villa  tlv  Uuaclio.  Fttlveru 
l:!,t.  I 

Ciicúdcso  á  liorve  y  cumpuTlia  el  perniiio  aolioi- 
t«.¡o.  Junio  2.  t.  1 

AccC-ilüBo  &  la  Bo1i(rit.ii<I  de  ta  BcncdceneiA (t«l  Ctt- 
Uuo  para  plantiScnr  tina  Unca  féiTCA  de  tn^ 
t-loii  animal  á  loe  baOga  de  la  Punta.  JhUo 
33,1.  I 

.Se  cuncede  itermi»t>  á  I>.  Femando  Ca«óa  para  la 
plantificación  iIb  lin  fcrnxinrrlt  da  auiie;re  en- 
tfy  HiiHuisii  y  Triijillo.   Si:tiembrtj  15,  t.I.. 

DoeOchnae  la   propuoatn  qne  panv  oíÍcÍhI  inixil'nr 

dtl  fcrrocHrrii  do  Ama  i  Tacna  ee  liat-u  en 

^  I'avur  til!  l>.  i'abiii  Crvin.  Setiembre  2lt,  I.  I. 

AcúplQse  la  propiiMla  de  IJ.  José  P¡e-keríiij;y  D. 
Avelinii  Orümeln  para  la  c-oiistmccioii  del 
Icrrtiejirríl  lif  I<[iii(Hic  á  la  Xoria  en  virtud 
de  Iiabor  •-nduinido  la  conc-cpion  otorgada  A 
I).  Josw  Mjirin  Cuftta»  y  D.  Federico   Pezct, 


Mayo  27,    t.  I . 
*'f  I» 


Acvplasf  I»  pivpiip*ta  do  D.  Joeé  lin^a  para  Ja 
i'iiiistiinuif'ii  íltí  un  furrocarrÜ  dePiecu  á  lea, 
Jf;.jf.27.  t.  I ...:.... 

Ali.'tii'iii'si'  p1  Gioliíernn  derd»olvcrla(-on»tracoion 
tlc'l  fiTriii-iirril  de  llcjia  á  Arvtjiiipa  y  coiíanl- 
ift  ul  Ci-n;¡ietLO.  Mayi.  3S,  t.  I 

l.SO-1. 

L  v  ikl  r<>Ti£rr('~(>  quo  ninndu  construir  nri  iorro- 
(.anil  út;  I'iii^iiíiníivo  á  Ca¡iiinHrL-a.  Noviciii- 
!,n-  7,   r.  1    ' : 

nníOi  propuestas  por  la  Dirección  do  Obras  Pú- 
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Faginas,' 
blicas  para  las  contratns  de  ferrocarriles.  No- 
yivnhTB  15,  t.  1 1*5* 

Don  Manuel  Avelino  Oríluipla  por  bÍ  y  á  nombro 
de  D.  José  Pickering  eulicita  privilefíio  para 
establecer  un  camino  «lotícrro  entre  Pisagua 
y  Sal  de  Obispo.  Noviembre  25,  t,  I t'O 

Acéptase  la   reforida  propuesta.   JJiuiemhre  21, 

t.1 175 

Don  Joeé  Silva  Santistcvan  t-ontrata  la  coustrnc- 
cioii  del  ferrocarril  de  Pacasmayo  á  CüJAmar- 
ca.  Diciembre  7, 1. 1 IT" 

Don  Juan  Edmoudaon  contrata  los  estudios  para 
el  ferrocarril  de  Chimbólo  &  Iliiaraz.  Dieiem- 
bro7,  t.  I ^ líO 

Primer  contrato  para  la  construcción  del  ferro- 
carril de  Arequipa,  lieclio  con  D.  Patricio 
GiVison  y  D,  Josc  Pickering.  Dicienibie  10, 
t.  I. 1S4 

Don  Enrique  Orbegoso  y  otros  contratan  la  cona- 
tnicoion  dfil  ferrocarril  de  Cerro  de  Pasco. 
Diciembre  IT,  t.  1 108 

1SG5. 

Autorízase  á  D.  José  Boza  para  que  en  el  ferro- 
carril de  Pisco  á  lea  use  los  rieles  de  60  li- 
bras. Junio  27,  t.  I '..   201 

Declárase  sin  Ingar  una  solíeicuddc  D,  José  Boza 
sobro  reducir  el  ancho  del  niisnn)  camino  y 
se  reforma  la  tarifa.  Mayo  20,  rTI 202 

1866- 

Don  Estovan  Cro^by  contrata  la  conítrnccion  del 
ferrocarril  de  Cerro  Azul  A  Cállete.  Enero  i, 
t.1 204 

Rcconoi-iiniento  da  la  linea  del  Callao.  Marzo  20, 

t-1 200 

Ordénase  la  publicación  de  un  intunno  presenta- 


iÉMii 


Aviso  oficial  (¡onvocH 
mo.  Ajjostd  10.  t 

AutoríüHse  al  Prefont 
electivas  vai-iiis  !■ 
carril  y  piíra  qnc 
sobre  Pti  estfido  a 

Convr)eanBe  Jicitaiion 
gre  GD  la  t-apita: 

ífóinbraso  al  Miniatr 
dres   para   que 
asista  A  laajnntí 
del   Jerroearril   ( 
tíombrc  28,  t,  I. 

Deteniiínaee  á  (¡uiiim 
Cti  los  forroearrij 
Octubre  22,  t.  I 

Cointmfeaaa  li  la  er»pi 
OcíiiljFü  25,  t.  I. 

Don  Juan  Mntlu'snn  s 
'caniino  de  tablas 
IjrcSO,  t.  I..    .. 

Dictamen  fiscal  sobro 

ciembre  14,  t.  I. . 

Se  declara  shi  lugar  li 
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PAginaí. 

lea.  Enero  9,  t.  I '^ ^37 

Daae  por  canceluda  la  contrata  do  Boza  y  se  man- 
da hacor  efcftiva  la  multa.  Enero  14,  t.  I. . .  243 
Dcoláruse  que  D.  Federico  Schraidt  puede  tras- 
pasar a  cualquiera  persona  SU8  derechos  en 
el  tmoearril  dül' muelle  de  Islay.  Eneróle, 
t.  I 54:í 

ISGfi. 

Xueva  contrata  para  el  ferrocarril  de  Pisco  á  lea 
propuesta  por  D.  Josó  Francisco  Canevnro. 
Marzo  28,  t.  1 244 

1867. 

Querella  do  despojo  iuterpnefita  por  D.  José  Hoza 
con  respecto  al  ferrocarril  anterior.  Abril  30, 
t.  I.'. 255 

Informe  sobre  el  particular.  Mayo  17,  t.  1 25lí 

Don  Felipe  Masias  y  D,  Juan  Cossio  proponen  la 
constniecion  del  ferrocarril  de  l'imentcl  á 
Cliiclayo.  Febrero  7,  t.  1 263 

Don  Juan  Cussio  solicita  preferencia  en  la  conce- 
sión del  ferrocarril  do  Eten.  Abril  2,  t.  I. . .   2i)4 

Dictamen    fiecal   sobre  esta  competencia.  Junio 

22,  t.  1 2C5 

Solicita  D.  Juan  CossiopríviJegio  por2óaDo3para    , 
el  ferrocarril  do  Pimentol  á  Cliiclayo.  Jnnio 
27,  t.  1 2Ci> 

Acéptase  la  propuesta  de  Cos?io  relativa  al  ferro- 
carril de  Pimeiitel  A  Cliielayo.  Julio  3,  t.  I.   27l) 

Ley  del  Congreso  quo  manda  completar  lofi  estu- 
dios del  ferrocarril  de  Lima  á  Jauja.  )Iarzo 
30,  t.   1 275 

Don  José  Antonio  Garcia  y  Gareia  jiropone  !a 
construcción  del  ferrocarril  do  Eten.  Marzo 
9,  t.  1 27G 

Vista  íiseal  acerca  del  ferrocarril  do  Eten.  Junio 


lorrocarril  do  Cl 

t.   I 

Ley  del  Corip;rev>  ¿ra 
i'ea  til  ierruciirrü 

12,  t.  I 

Don  Modfsto  Ensadr 

permiso  para  I,i 

(ic  Lima  á  IXiiae 

Directorio  nombrado 

fiuipa.  Agosto  1 

Se  airipiia  !:i  resoliieii 

propuesta  de  D. 

cía  para  la  cont-ti 

^  tro  Eteii  y  Chidi 

Acéptr.sc  I;t  propiieslE 

para   la   constiui 

lima  á   Chancaj 

Hiiaeho.  Agosto 

Nómbrase  una  "coiiiieii 

eron  de  loa  Catiidit 

Agosto  22,  1. 1.. 

Don    iPerfro  Telmo  La 

tracción  de  un  l'er 

dalena.  A^o6to-13 

Inioriiie  de  la  secciou  < 

mismo  íerrocarrii. 

Dictamen  Hícal  rehitivt 
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Páginas. 

Dictamen  fiaeal  sobre  prelacion  de  privilegio  en 
oí  ferrocarril  de  Pimentcl  ó  Cliiclajo.  Se- 
tiembre 11,  t.  I ;  ...  33(; 

Dedáraaa  sin  higar  la  reconsideración  nue  D. 
Juan  Coseiu, empresario  del  terrocarril  de  Pi- 
mentel  á  Cliiulayo,  aolicita  sobre  privilegio 
concedido  á.  X>.  José  Antonio  Garda  y  Gar- 
cia.  Setiembre  9,  t.  I ,345 

Se  lia  por  ort,'jiiiziid;i  la  sociedad  nimpueBta  da 
.  1<j3  aeOores, Cotes  vAlthanH  y  otros,  y  concé- 
dese perniiso  á  I).  José  Antonio  Garda  j 
García  para  que  pueda  traeferir  h  la  expre- 
sada B#ciedad  el  fcrrocarni  de  Eten.  Oetabre 
19,  t.  I.... 348 

Declárase  ein  lugar  la  ©posición  dd  ferrocarrií 
det  Callao  ¡i  la  del  ferrocarril  de  la  Magdale- 
na. Octubre  23,  t.  1 350 

1S68.   ■ 

D.  Domingo  Mifiiie]  Rivas  propone  la  construc- 
ción de  nu  ferrocarril  do  sangre  en  laa  salinas 
de  Playa-Chica.   Febrero  6,  t.  1 351 

Apruébase  la  anterior  propuesta. Febrero  21 1. 1.   353 

Se  dispone  que  la  empresa  de  los,  terrocarrilea  del. 
Callao  y  Chorrillos  mande  construir  medallas 
de  pasaje  para  los  empleados  del  Gobierno. 
Abril  7  t.  1 353 

Ratificase  la  contrata  celebrada  con  D.  Enrique 
Orbegoso  Wyman  y  C?  para  la  construcción 
dd  ferrocarril  del  Cerro  de  Pasco.  Marzo  28, 
t.  1 355 

Proyecto  de  contrata  de  D,  Enrique  Meiggs  j>arft 
la  construcción  del  ferrocarril  de  Arequipa. 
Marzo  31   t.  I ,...   356 

Bases  formuladas  por  la  comisión  de  ingenieros 
encargada  de  examinar  lae  propuestas  presen- 
tadas para  la  construcción  dd  ferrocarril  de 
Arequipa.  Marzo  30,  t.  1 361 


Piorerto  do  decreto 

Abril  29,  t.  I... 

Decreto  pr.ra  d  cont 

qiiipa.  Aliril  30 

Se  manda  lixtcnJcr  If 

19,  t.  I 

Nómbrase  al  in^nici 
trabajos  del  Ibrrt 

Mayo  7  t.  I 

Atribücioneasenaladaí 
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carril de  Arequipa áPuno.  Setiembre  24,  t.  II.  56 

£1  ingeniero  don  Gerrit  S.  Backns,  comisionado  pa- 
ra examinar  el  trazo  j  rectificar  el  presupuesto 
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bsioH  <lcl  fcrrocuTÍl  de  Arvaniba.  Octubre  19 
t.n M 

I>eni^gn.s<>  lu  Mücitud  de  U  Beoeficeiioia  del  CeUm 
sobre  cruzamieDto  de  Uness.  Octubre  SO,  1. 11-  ^ 

D.  BornarJo  Roca  y  Garzón  da  ai«Dta  del  Bst&do 
du  los  trabajos  do  lu  toiukion  nombra  ta  psrft 
foruinlar  «I  proyecto  del  ferrocarril  dcd  CalUo 
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D.  Di-nitirdo  micay  üarKoiiaconipafia  varipa docu- 
menten yparticípa  lacuricluaion  de  los  trabajos 
áe  la  comUiori  para  el  fürrocarril  de  U  Oroya. 
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cías  á  I>,  B.  Garson  por  eldeaempuQu  de  eu  co- 
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1870. 
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N({mbrase  igualmente  una  comisión  de  ingenieros 
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3e  xm  ferrocarril  de  Paita  &  Piara.  Enero  10 
t.  n... 123 

Autorízase  &  don  Enrique  Meigga  para  quepracti- 
tjqne  loB  estadios  de  los  ferrociirriles  de  Taonn 
&  la  frontera  de  Solivia  t  de  Ho  á  Moquegua. 
Enero  12,  t.  II 124 
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Andrés  Alvarez  Calderón  para  la  construc- 
ción de  nn  ferrocarril  de  Lima  á  Pisco  ;y  publí- 
oanse  las  bases  para  el  remate  del  mencionado 
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Aviso  oficial  señalando  el  término  para  la  admisión 
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quibicion  de  los  terrenos  por  donde  debe  atra- 
vesar el  ferrocarril  de  la  Oroya.  Enero  20, 
t.  II 142 

Nómbrase  al  ingeniero  don  Eucher  Henry  uiiein- 
bro  de  la  comisión  encargada  de  practicnr  los 
estudios  del  ferrocarril  de  Paita  á  Piura.  Ene- 
ro 24,  t.  II 143 

Admítese  la  propueata  de  don  Ricardo  H.  Hartley 
y  de  don  Miguel  O'Donovan  y  C  para  verifi- 
car los  cetudioa  de  un  ferrocarril  de  la  Garita 
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de  Moche  &  Trujillo.  Enero  26,  l.  II H 

Númbrase  al  ingeniero  D.  Petlro  Siober  mietnbro 
de  la  comiBÍan  quo  debe  vorifioar  los  estudíoa 
de  un  ferrocarril  déla  Orojsá  Cb&acbuitaTa* 
Enero  31,  t.  II '...  U 

A'Ijudjcase  á  la  empresa  del  ferrocarril  de  IIuKbo 
loB  tcrrenod  que  ocupa  dicha  línea  en  et  pue- 
blo de  Ancón.  Febrero  19,  t.  II 1-4 

Se  dispone  que  el  empresario  del  ft.rroc«rTÍl  de 
MaUbrigo  &  Aacope  subsane  el  expediente  en 
que  solicita  adjudicación  de  terrenoa.  Febre- 
ro 15,  t.  II lí 

Concédese  un  nuevo  plazo  á  los  represen  tan  tes  de 
don  Andrea  Alvarez  Calderón  para  que  du- 
rante ú\,  presenten  con  poder  especial  la  acep- 
tación sobre  la  tnodíGceuiion  propuesta  &  U 
emisión  de  los  bonos  para  el  fcrrucarril  de  Li- 
ma á  Pisco.  Febrero  18,  t.  II 14 

ííiímbraso  la  comisión  inspectora  en  la  compra  de 
materiales  cu  Europa  para  los  ferrocarriles  de 
la  Oroya  y  de  Arequipa  á  Puno.  Febrero  15, 
t.  II 15 

Nómbrase  inspectores  de  las  lineas  del  Callao  á  1& 
Oroya  y  de  Arequipa  á  Puno  &  los  ingenieros 
don  Pedro  Mano,  don  Gerrit  S.  Backus  y  don 
Federico    Hohageu.  Febrero  15,  t.  II 15 

('oncédese  permiso  A  don  Knmou  Montero  j  her- 
manos para  establecer  el  sistema  de  trasporte 
aéreo  de  la  Noria  á  Sal  de  Obispo.  Febrero 
14,  t.II lí 

Concédese  la  próroga  solicitada  por  don  Antonio 
Garatea  para  terminar  los  estudios  del  ferro- 
carril de  Trujillo  í  Eten.  Febrero  18,  t.  II. .    If 

U.  Enrique  Peres  de  Velascoy  D.  José  Herce  so- 
licitan so  amplíe  el  plazo  en  que  deben  presen- 
tar el  poder  de  aceptación  de  su  representa^ 
do  don  Andrés  Alvarez  Calderón  sobre  las 
modificacionos  del  ferrocarril  de  Lima  &  Pis- 
co. Febrero  22,  I.  II 1 
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Diotámen  fiscal  sobra  el  recurso  de  don  Onillermo 

Stirling,  representante  de  la  empresa  delfOT< 

rocarril  de  Lima  al  Callao,  sonste  del  privilegio 

conmotÍTo  ferrocarril  de  la  Oroya.  Febrero  26 

t.  II 155 

Se  manda  abonar  el  presupuesto  formado  por  el  in- 
geniero D.  Ernesto  Thomas,  para  la  compra  de 
instrumentos  j  verifioacion  de  los  estudios  del 
ferrocurril  de  Paita  &  Piura.  Febrero  7,  t.  II..  159 
Se  mandan  practicar  los  estudios  del  ferrocarril  de 

Garita  de  Moche  á  Trujillo.  Febrero  7,  t.  II. .  160 
Se  dispane  que  el  ingeniero  en  jefe  nombrado  para 
el  estudio  de  las  ramificaciones  de  Pasco,  Jau- 
ja j  Chanchamayo,  sea  el  mismo  que  intervino 
en  los  estudios  concedidos  á  D.  EnriqueMeigga 

Febrero  9,  t.II 161 

Nómbrase  al  ingeniero  D.  José  Hindle  miembro 
de  la  comisión  que  debe  encargarse  de  practi- 
car los  estudios  de  un  ferrocarril  deTrtyilloá 

Cajamarca.     Febrero  10,  t.  II 162 

La  municipalidad  de  Huamscliuco  á  nombre  de  los 
vecinos  de  dicha  ciudad  da  al  Gobierno  lasKra- 
cias  con  motivo  del  ferrocarril  de  Trujillo  á 

Cajamarca.  Febrero  26,  t.  II 163 

Concédese  permiso  á  B.  Gabriel  Saco  para  esta- 
blecer el  trasporte  de  carea  por  lineas  aéreas 
entre  Guadalupe  y  Pueblo  Nuevo.   Mano  8 

t.  II 168 

Niímbrase  comisario  de  policía  en  vista  del  estable- 
cimiento de  multitud  de  personas  en  los  ti- 
tios  de  Moliendo  y  Huassmayo  con  motivo  del 

ferrocarril  de  Arequipa.  Marzo  6,  t.  II 169 

Solicttanse  propuestas  para  el  ferrocarril  de  Pacas- 
mayo  &  San  Pedro  de  Lloc  y  Guadalupe.  Mar-    ■ 

zo  29,  t.II 170 

Se  manda  dictar  las  drdenea  respectivas  para  la  ex- 
propiación de  torrenosen  que  deban  establecer- 
se los  ferrocarriles  del  Callao  á  la  Oroya  y  de 
Arequipa  á  Puno.  Marao  22,  t.  II 172 


'ifí 
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PnbUcatise  las  bdsespM-s  cuntrat&r  1a  eonatntveíotí 
do  un  feíTortirril  dci  Pa^nsmavo  á  San  PedrO 
dcLlocvCnnanliip*.  MarioKl-  H ] 

Aoéptiuto  la  solidtiid  deilon  Walilo  tímBa,  riüpr»- 
sontante  ilel  ferrocarril  de  Lima  k  Cbaucay.ao- 
brü  garaiiiia  dL>  capiral.  Marso  T,  t.  II 

Deniégnee  ta  floliaitud  de  los  representantes  de  don 
Antircs  Aivarun  Culdcron,  sobre  príniga  del 
plazo  McOaludo  pitrn  ipie  pti  «wte  tiempo  acep- 
te Cnlderon  las  oiiiilih'oaHoneB  sobre  etniston 
de  bono9  en  o)  ferrocarril  do  Ljpia  A  Pisco. 
Marzo  8.  t.  II 1 

Declárale  sin  lugar  la  reootisideraciotí  solicitada 
por  D.  tiuillerino  StirJing,  represenlMitc  de  i» 
emprcá»  dd  fcrroci^rril  del  Callao  y  Ohor- 
jillos,  sobre  oposición  al  ferrocarril  de  la  Oro- 
ya por  CJiufiB  de  privilegio.  Marzo  10,  t.  II...  1 

Decreto  fijamlo  regilaíi  para  I»  inüacion  d»  terrenos 
expropiados.  Marzo    8,  i.  U ] 

ExámciL  liei  rfrrocarrü  do  Arequipa,  Marzo  7 
UII 1 

Informe  espedido  por  la  comisión  nombrada  para 
reconocer  la  obra  del  ferrocarril  de  Mejía  & 
Arcíjutpn.  Miirzo  7,  t.  II ] 

ApruíliM'o  los  procedimientos  de  la  comisión  en- 
cargada do  cxfuninnr  IrB  trabajos  del  mismo 
ferrocarnil.  Abril  23,  t.  II í 

D.  Gerrit  íS.  V'^ickus  informa  sobre  el  estado  del 
ferrocarril  de  Lima  á  Huacho.  Abril  12,  t.  II..  í 

Ábrese  ai  público  el  ferrocurril  de  Chaucay. 
Abril  ly,  t.  II : 

Se  niega  el  privilegio  e.tclasivo  solicitado  para  es- 
tablecer el  siscema  de  locomoción  adrea.  Mar- 
zo 10,  t.  II : 

Nómbrase  i[iií|jector  de  los  trabajos  del  ferrocarril 
de  Lima  á  Hunclio  al  ingeniero  D.  Pedro  Sie- 
ber.  SLir^io  16,  t.  II ; 

goticítaase  propucbtas  por  empresa  particular  para 
la  conslruccioii  del  ferrocarril  de  Pacasmayo 
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á  Gaadalupe.  Marzo  29,  t.  II 227 

Apruébase  el  pago  mandado  hacer  por  el  Prefecto 
de  Arequipa  para  el  Presidente  de  1»  comi- 
sión inspectora  del  ferrocarril  de  díolia  ciudad. 
Marzo  28,  t.  II 327 

Nombramiento  de  interventor  para  inspeccionar  los 
estudios  del  ferrocarril  de  Pisco  á  lea.  Marzo 
29,  t.  II 228 

Oficiase  al  Prefecto  del  Departamento  para  que 
impida  i  la  empresa  del  ferrocarril  del  Callao 
T  Ghorrillúsla  perforación  de  los  boletos  mo- 
lestando ai  público.  Abril  11,  t.  II 229 

Orden  de  apremio  é.  las  personas  á  quienes  bo  les 
ha  concedido  permiso  para  el  estudio  delineas 
ferrcua.  Abril  23,  t.  II. 230 

Apruébanse  los  procedimientos  de  1&  comisión  en- 
cargada de  designar  el  cambio  de  trazos  y  es- 
taciones del  ferrocarril  de  Arequipa.  Abril 
23,t.II 231 

l^eclárase  sin  lugar  la  soiiüítud  de  Oandamo  j  C? 
para  establecer  el  trasporte  de  cargiis  por 
cuerdas  aéreas  en  las  Salitreras.  Abril  12,  t.  II  234 

Oficio  del  Prefecto  del  Departamento  á  la  empresa 
do  loa  ferrocarriles  del  Callao  y  CiioriJlIos  so- 
bre la  boradacioii  de  los  boletos.  Abril  22 
t.  11 236 

Apruébase  la  tarifa  presentada  por  la  emprcau  del 

ferrocarril  de  Lima  &  Chancay.  Abril  29,  t.  II  237 

Acéptase  la  propuesta  de  D.  Juan  M.  Ugartc  pa- 
ra construir  un  ferrocarril  de  Salavcrry  & 
Trujiilo.  Abril  27,  t.  II 238 

Se  accede  á  la  reconsideración  solicitada  por  don 
Pedro  T.  Larrailaga  y  se  le  manda  abonar, 
previa  tasación,  los  gastos  hechos  en  el  estudio 
del  ferrocarril  del  Callao  ¿  Pisco.  Abril  24, 
t.II 244 

D.  Rafael  Barbe  propone  la  construcción  del  fer- 
rocarril de  Pacasmayo  á  Guadalupe.  Abril  6, 
t.  II 245 


i 
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D.  Teodoro  Cristian  propone  contrMa  del  miano 
ferrocarril.   Abril  6,  t.  II , 

D.  Ricarili>  O'Donovuti  &  nombre  de  D.  Miguel 
O'Donovan  liaco  igual  propwitcioQ  par»  el  fer- 
rocarril indicniio.  Abril  7,  t.  II 

D.  José  Antonio  Garcia  y  (laroia  hace  igual  pro- 
posición para  el  ferrocarril  indicado.  Abril  7, 
UlI 

D.  Gregorio  Pcrez  y  C  á  nombre  de  una  sociedad 
luit'niíuj,  hace  igual  proposición.  Abril  7,  t.  II 

Propuesta  del  mismo  Pcrcí  para  cl  muelle.  Abril  1 
l.  H 

P.  Juan  DockeodorlT  propone  U  construcción  del 
ferrocarril  <le  Pacitsmajro  £  San  Pedro  df 
Lloo  y  Guadalupe.  Abril  7,  t.  II 

D.  Alejandro  Prctitii:u  y  G^  hacen  igual  solicitud. 
Abril  tí,  t.  II 

Segunda  propuesta  de  1).  Alejandro  Prentice,  so- 
bre el  miemo  ferrocarril.   Abril  6,  t.  II , 

Sobre  inauguración  del  ferrocarril  de  Arequipa. 
Mayo  S.  t.  II 

Informe  de  la  comiüíon  de  ingenieros  sobre  las  pro- 
puesla.s  para  la  construcción  del  ferrocarril  ¿^ 
Pacasmayo  á  San  Pedro  de  Lloc  y  Gnadalu' 
pe.  iUayo  1*?,  t.    II 

Proyecto  de  la  comisión  uombraJa  para  forniulai 
el  contrato  del  ferrocarril  de  San  Pedro  df 
Lloc  y  Guadalupe.  Mayo  26,  t.  II 

Informe  fiscal  sobre  el  ferrocarril  de  Pacasmayo  É 
San  Pedro  de  Lloo  y  Guadalupe.  Junio  25 
t.  II 

Apruébase  la  propuesta  de  D.  Rafael  Barbo  part 
construir  un  ferrocarril  do  Pacasmayo  ¡i  Gua 
dalupe.  Julio  5,  t.  II 

Níimbrase  al  ingeniero  D,  Gerrit  S.  Backus  miem- 
bro de  la  comisión  que  debe  verificar  los  estu- 
din"  le  un  ferrocarril  de  Jauja  d  Ayacuohc 
y  r    lea  á  Ayacucho.    Mayo  25,  t,  11 

Bf  maiKliL  entregar  al  ingeniero  Backns  una  canti- 
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tlad  para  compra  de  loa  iostromentos  necesar 
ríos  pora  el  desempeño  de  su  comiaion.  Mayo 
81,  ín 824 

Acta  de  los  vecinoa  de  Huancayo  solicitando  la 
prolongación  del  ferrocarríl  de  la  Oroya  hasta 
dicha  ciudad.    Febrero  20,  t.  II 825 

AccéUeae  á  la  Bolicitud  de  los  vecinos  de  Huanoa- 
yo  y  se  ordena  ee  verifiquen  los  estudios  oor- 
respondientes.  Junio  4,  t.  II 328 

Determínaae  el  ancho  de  la  vindel  ferrocarril   de 

Salaverry  á  Tnijillo.  Junio  4,  t.  II S28 

Pablfcanse  las  bases  para  contratar  la  construcción 
del  ferrocarril  de  Tacna  á  la  frontera  de  So- 
livia y  de  lio  á  Moquegua.  Junio  8,  t.  II 329 

Aviso  oficial  se&alando  el  término  de  la  admisión 
de  propuestas  para  el  ferrocarril  anterior.  Jn> 
nio  8,  t.  II 341 

Declárase  sin  lugar  la  solicitud  de  V>.  Máximo  Ro> 
senstrok  sobre  privilegia  exculsivo  de  un  aé- 
reocarril  en  Tarapacá.  Junio28,  t.  II 342 

Dookeiidorff  y  C?  proponen  la  construí  -Áon  del  fer- 
rocarril de  Tacna  é  la  fronter:»  de  Solivia.  Ju- 
lio 7,  t.  11 345 

Derés  Freres  proponen  la  construcción  del  mismo 

ferrocarril.  Julio  7,   t.  II 355 

Don  Juan  Davies  Campbell  ofrece  igual  con- 
trato. JulioT,  t.  II 369 

Devés  Freres  proponen  la  construcción  del  ferrocar- 
ril de  Ho  á  Moquegua.  Julio  5,  t.  II 382 

Devés  Freres  presentan  una  segunda  propuesta  pa- 
ra la  misma  obra.  Julio  5,  t.  If 395 

Tercera  propuesta  de  Dtivéa  Freres  con  el  mismo 

objeto.  Julios,  t.  II 401 

Dockendorffy  CT  ofrecen  la  construcción  dol  indica- 
do ferrocarril.  Julio  5,  tomo  II 404 

D.  Fernando  Hugues  propon*;  la  construcción  del 

ferrocarril  anterior.  Julio  5,  t.  II 412 

Propuesta  deD.EstevHii  Montero  y  hermanos  para 

el  expresado  ferrocarril.  Julio  5,  t.  II 417 


i 


—  sxx  — 

Páein 

D.  Enri^ne  Wjman  eleva  tm*  propawU  eon  w 
mismo  objeto.  Julio  5,  t.  n í 

Fíjiwe  fl  t!|io  lie  lili»  bnnnaque  d  Gobierno  <JeHfl  4 
<l(>ii  Enrique  Meiggs,  como  contratiatA  del  fer- 
rocnrril  ilel  Callana  la  Oroya  y  del  d«  AreqH^ 
pii  á  Puno.  Julio  7,  t.  n ^ 

Declárase  nin  valor  ni  efecto  el  ilecreto  deconToff^ 
tona  dp  propuestas  para  el  ferrocaml  d«  U- 
Bia  á  Pi»co  y  ilntiso  por  ncepttulas  Ir»  tnodifi- 
endonen  reoonofliilas  por  los  reprwenlnntes 
de  don  Andre*  Alvares  Calderón.  .1nUo9, 1. 11  * 

Ací^ptMe  la  propue  La  de  ílaínawortli  y  C  y  B. 
Enlaiiger  y  C*  para  oonetruir  por  sn  cuenta  on 
furrcicarril  de  Tacna  á  las  fronteraa  d©  líolt- 
Tia.  Julio  25,t.  11 ■= 

Nombramiento  de  sapcrintendeiite  para  inepeedo- 
nar  lo?  trnluijos  del  ferrocarril  de  la  Oroya, 
jniioiá.  t.  ir í 

Traspuso  del  ferro-arril  de  Pao»mayo  á  Guadalupe 
y  exeurion  de  timbre.  Agosto  !Z,  t.  II ^ 

Ac»?plaíe  la  propuesta  de  don  Federico  Blume,  para 
construir  por  su  uuenta  nn  ferrocarril  de  Cban- 
cay  hI  Cerro  de  Pasoo.  Agosto  6,  t.  II i 

Declárase  sin  lugar  la  solicitud  de  D.  Antonio  Ga- 
ratea, 8obre  indemnización  de  gastos  en  ¡os  es- 
tudios del  ferrocarril  de  Triijillo  á  Eten.  Agos- 
to 11,  t.  II 4 

DeniígaíQ  una  solicitud  de  don  Eucber  Henry,  so- 
bre pago  de  gastos  que  verifieá  en  la  comisión 
de  estudios  del  ferrocarril  de  PaJta  ¿  Pinra. 
Agosto  13,  t.  II < 

D,  Juan  Meiggs  infonoa  sobre  ol  estado  de  los  es- 
tudios del  ferrocarril  del  Cuzco  á  Puno,  Agos- 
to £3,  t.  II A 

MSndase  que  el  ferrocarril  de  Puno  pase  por  Azán- 
g.iro.  Agasto  24,  t.    II 4 

D.  Enrique  Meiggs  contesta  que  se  bará.  Agos- 
to 24,  t.  II A 

Desígoase  estación  para  el  ferrocarril  de  Arequipa 
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J  Puno.  Agosto  29,  til 457 

Nombramiento  de  inspector  para  el  ferrocarril  de 

la  Oroya.  Agosto  22,  t.  II 458 

Nombramiento  de  superintendente  del  feirocarril 

de  Arequipa.  Agooto  25,  t,  11 459 

Nómbrase  al  ingeniero  don  EucHer  Henry,  para 
que  levante  el  plano  del  ferrocarril  de  Trujillo 
á  Cajaraarca.   Setiembre  1?,   t.  II 459 

Autorízase  al  ingeniero  de  la  Quinta  Normal  de 
Agricultura,  para  que  de  acuerdo  con  la  em- 
presa del  ferrocarril  de  Chorrilos  irance  las 
cuentan  pendientes  relativas  á  la  bacieudade 
Sunta  Beatriz.   Setiembre  14,  t.  II 460 

Concédese  á  don  Eugenio  Higueras  el  privilegio 
que  solicita  para  establecer  en  el  puerto  de 
Malabrigo  un  aparato  de  locomoción  a¿rea. 
Octubre  13,  t.  II 461 

Declárase  reacindido  el  ctintiaio  celebrado  con  don 
Juan  Manuel  Ugarte,  para  la  construcción  de 
un  ferrocarril  do  Trnjitlo  á  Salaverrj,  Octu- 
bre 17,  t.  II 462 

D.  Federico  Ilobagen  informa  el  númerudetoillas 
que  recorre  el  ferrocarril  de  la  Oroya,  Octu- 
bre 21,  t.  II 464 

Concédese  á  don  Manuel  Moreno  y  Maiz  el  permi- 
so que  solicita  para  establecer  en  las  minas  y 
fundos  de  su  propiedad  en  el  mineral  del  Cer- 
ro de  Pasco  un  apunto  do  locomoción  aérea. 
Octubre  Is,  t.  II 466 

El  Prefei;to  dé  ]ca  eleva  un  oficio  del  yubprefecto 
do  4  faincba  eu  que  da  cue  ta  del  estado  de  los 
trabajos  dul  ferrocarril  Je  Pisco  á  lua.  Octu- 
bre 24,  t.  II 467 

Rehabilitare  el  contrato  del  ferrocarril  de  Trujillo 

á  Saliiverry.  Octubre  26,  t.  II 46S* 

£1  Prefecto  de  Tarapacá  eleva  un  oficio  del  Sub- 

*  prefecto  de  Iquique  consignando  los  datos  re- 
lativos &  loa  ferrocarriles  que  se   coustruyea 
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in'itiA'ii.  ¿e  Cborríllos.   Xdvieie- 

t:  ii:        * 

del  ferrocarril  lie  Pim^ 

liso  para   establecer  nn» 

dKha  linea.  Koviembre  26, 

I,  ^    4Í 

-  T>  ir  T  éc  ("xz^  elevft  una  rnzoi  áiA  tiúme- 
>»  ^  -miti»  Me  recorre  el  ferrocarril  Jel  C'er- 

-»  jt  3^*-.'-  noviembre  27,  t.  IT. 41 

•fu  II  ■  -  r^K?  informa  sobre  el  resultado  de 
%«MUHitfa  que  se  le  encomendó  para  practí- 
oM~  w  «ítvdios  de  un  ferrocarri'i  de  Paita  & 
>«w.  Weiembre  7,  t.  II 4f 

1871. 

IH  TWvA  á  los  Prefectos  del  estado  de  las 
^>tnt»  ráUicae  de  sus   departamentos.  Enero 

«.t.11 4! 

■•  MiM  netunal  de  loe   trabajos  de  inse- 
-*^^— 80,t  n 4Í 


TOMO  III. 


1870. 

PágítiaS, 
Don  Andrés  Zapnta,  contratista  del  ferrocarril  do 
Pacasiníijo  á  San  Pedro  de  Lloc  y  Guadalu- 
pe, pide  próropa,  fiindado  en  la  imposibilidad 
de  coloear  bonos  en  Europa.   Setiembre  20, 

f.  iri 17 

El  MintBterio  de  Hacienda  emite  informe  sobre  la 
oxposieion  del  contratista  Zapata.  Setiembre 
26,  t.lll 19 

Contrátase  por  cnenta  üel  Estado  la  construecion 
del  ferroearril  de  Pacaamajo  á  San  Pedro  de 
Lloe  j  Guadaliipe.  Setiembre  30,  t.  III. . .  -     14 

Mándase  extender  la  esoritiira  de  contrato  del 
ferrocarril  de  Pacaamayo  á  favor  de  I).  Gre- 
{;;ono  Zapata.  Noviembre  26,  t.  III 14 

Acéptaeo  la  propncstado  lí.  Eoriqno  Mcíggs  uara 
tomar  en  arrendamiento  el  ferrocarril  de 
Arequipa.  Diciembre  5,   t.  III   7-t 

Acéptase  la  propuesta  de  Derés  Freres  para  la 
coDstruceion  de  nn  ferrocarril  de  lio  á  Mo- 
(]ncjíua.  Diciembre  10,  t.  III 1 

Concédeau  privilegio  exelnsivo  á  D.  Jorge  P^Isterí 
para  introducir  en  el  paia  mííqninas  de  mo- 
ción á  vapor  con  ruedas  de  icve.  Diciembre 
12,  t.  III : 65 


ruO.  t.  ni. 

Cit-iTiiío  c]  piici-t. 
tiendo,  tórr,ii 
Euero  6.  f,  j 

.S:;jir,'mc[i..e  loj  « 

EijorüH,  t. 

IV.ii.í.E,.|,orJ,*, 

.J.IC  ir|.¡f,j;,  (I 

gua.  Enero  ] 

A;-.!«nzjise  «   los 

traepaso  Jtl  t 

a«eg.i«  0-1  («■ 

,.  ,,'''^-''-  "í- 

Ífr.v.<-;(JT¡I  ,1b 

^      M/I 

Tiaí¡>aFo  de  D,  Ai 

fíiiadaluijp,  E; 

A«-;d<..Mteoen,r;,I.> 

i'íiítí  [>oi- tüniiína.i, 
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Páginas, 
ro  19,  t.  III 103 

Nómbrase  un  inspector  al  ferrocarril  de  Pacas- 
mayo.  Enero  24,  t.  III 80 

Ley  del  Congreso  antorizundo  la  construcción  de 
los  ferrocarriles  del  Cnzco,  Cnjamarca  y  An- 
caclis.  Knero  24,  t.  III 80 

Snspéndese  el  tráfico  del  ferrocarril  entre  Ancón 

y  Chancay.  Enero  24,  t.  ni 136 

ííómbraso  una  comisión  para  la  inaiignracion  del 

feíTocarril  de  Pacasniayo.  Eoero  25,  t.  III. .     72 

Kómbraso  al  ingeniero  Hohagen  para  que  pro- 
ceda al  reconoot miento  de  las  lineas  de  esta 
capital  al  Callao  y  Cliornllos.  Enero  27,  t.  III     72 

Oficiase  al  mencionado  ingeniero  Hohagen  co- 
municándole 811  nombramiento.  Enero  27, 
t.III 73 

Prorógase  el  plazo  fijado  para  dar  principio  y 
término  á  los  trabajos  del  ferrocarril  de  Ma- 
labrigo.  Enero  30,  t.  III 83 

DctcrmíiJaeo  e!  lugar  en  qne  debe  íijaree  la  esta- 
ción y  poblawon  de  Vítor,   Enero  .30,  t.  III.     84 

Prorógase  el  plazo  fijado  para  la  construcción  del 

ferrocarril  de  itoquegna.  Enero  31,  t.III..     54 

El  ingeniero  inspector  de  la  línea  del  Callao  á  la 
Oroya  informa  el  número  de  millas  que  atra- 
viesa dicha  línea.  Enero  31,  t.  III 88 

Voto  de  gracias  do  los  liuaraceEos  por  el  cúmpla- 

Ge  á  la  ley  de  J'errocarrilcp.  Febrero  1%  t.  III     85 

Disposición  de  la  autoridad  con  motivo  del  acci- 
dente en  el  ferrocarril  de  Iquíqne  á  la  Noria. 
Febrero  3,  t.  III 102 

Intímase  al  ingeniero  D.  Pedro  Sieber  el  pronto 
informe  sobre  el  estado  de  los  estndioe  áei 
ferrocarril  de  Trujíllo  á  Cajamarca.  Febrero 
8,t.m 87 

Se  declara  qne  la  empresa  del  ferrocarril  de  Eten 
á  Ferreftafe  no  está  exenta  del  pago  de  dere- 
chos de  muellaje.  Febrero  10,  t.  III 127 

Prorógase  el  término  fijado  para  1»  apertura  de 
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fropneetae  del  t'errocarñl  de  V»Ha  &  Pían 
'obrero  14,  t.  III 

Ordt^naitee  los  Oetudioa  de  un  ferrocarril  de  H(U 
cUo  Á  lltiaraz.  Febrero  14,  t.  111 

Af^cidcnto  en  el  fürroo^rril  <lu  Ii.|UÍijiio  á  U  Korb 
Fchroro  14,  t.   III 

Abrctie  al  tráñuo  público  la  ftcectoo  tcrmtDndn  df 
ferrocarril  do  la  Oroya  y  fíjtuc  la  tarifa  d 
flutu.  Fubruro  15.  t.  IIl '. . 

Kl  iiiiiciiicro  D.  A.  Mieenikonski  fia  euentftde  I 
inspucuiüii  del  íurrocnrril  do  Cliancay.  Ffl 
broro  15,  t.  III 

Los  v<j(-irií>s  du  i'ucodia  eoIicitaTt  un  ntiovo  non 
bro  pnni  taU  puerto  na  agríideniniieiito  al  pn 
uiotor  del  ferrocarril  de  HoQU^na.  Febñv 
16,  t.nr 

lili*  releuto  do  la  Líbertíid  clovn  el  itilbrmc  át 
iiipjuicro  eucargado  du  Iü6  estudios  del  farr< 
oarril  do  Truiillo  Á  Oajamarca.   Febrero  2C 

t.m ■; 

Informe  &  que  so  roñere  la  anterior.  Febrero  2( 
t.lll 

Cantílaao  la  lianza  otorgiida  por  o!  contratista  dt 
feíTúcarril  de  lio  á  Moqucgua.   Febrero  2í 

Avi^o  olJcial  eetlalando  el  plazo  para  la  adniiato 
do  propiiettaa  al  fenocarrií  de  Cliiioboto 
llnarnz.  Febrero   24,  t.  III 

Mándase  abonar  á  la  empresa  de  los   trenes  d( 

Callao  y  Cliorrillos  el  imperte  de  flotea  pn 
porclonadoB  al  Estado.  Febrero  27,  t.  ILT. . 

DoelárafieBÍn  liifrar  la  Bolieitud  para  formar  nn 
alameda  en  Piuco  por  la  empresa  del  ferrt 
carril.  Jlar».  1*?,  t.  III 

JJase  por  organizada  la  com])nfiia  del  ferrocarr 
de  Mulabrigo  &  Ascope.  Marzo  2,  t.  III . , . 

Aceptase  la  propuesta  de  D.  Vicente  González  P 
nillo  para  reuliz  ir  los  estudios  del  ferrocarr 
de  Trnjillo  á    Cajamarca.  Mazor  3,  t.  III. . 
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Página  B. 

Baees  á  qno  debe  sujetarse  D.  Enríqne  Meipgs, 
contratista  del  ferrocarril  de  Pncasmayo  & 
Cajamarca.  Marzo   10,  t.  III 43 

Se  declaran  libres  do  dcreclios  loa  víveres  j  luato- 
rialos  que  para  la  construcción  del  ferrocarril 
de  Moqucgna  importe  D.  Enrique  Meíggs. 
Marzo  10,  t.  III 53 

Ordenase  nii  pago  á  favor  de  la  einprcea  del  ferro- 
carril de  Aricad  Tacna  por  pasajes  proporcio- 
nados á  varios  empleados.  Marzo  10,  t.  III. .   142 

Acéptase  el  cambio  de  trazo  en  el  ferrocarril  de  la 

Oroya.  Marzo  10,  t.  III 143 

Nómbrase  inspector  para  el  ferrocarril  de  Jlo  á 

Moqnecua.  Marzo  1 1,  t-  III 145 

Permítese  el  acarreo  de  loercaderins  entre  Ancón 
y  CJiaiicay  á  la  eiiiprcea  de  dicha  línea.  Mar- 
zo 13,  t.  IH 145 

Informe  fiscal  sobre  loa  estntntos  presentados  por 
la  empresa  del  ferrocarril- de  Pisco  &  lea. 
Marzo  13,  t.    III 160 

Nómbrase  una  coraieion  qae  dcsíenc  donde  debe 
establecerse  la  estación  de  Vítor  del  ferrocar- 
ril de  Arequipa.  Marzo  30,  t.  III 146 

Término  del  ferrocarril  de  Arequipa  y  traso  de 
una  nueva  población  en  Moliendo.  jUarzo  31, 
t.  III 146 

Deniégase  la  solieitnd  de  D.  Enriqne  Meiggs  para 
que  se  le  cancele  la  lianza  que  otorgó  para 
llevar  á  cabo  la  constrnecíon  del  ferrocarril  do 
lio  á  Moquegiia.  Marzo  31,  t.  III Ó6 

Concédese  permiso  para  entregar  al  tráfico  públi- 
co la  sección  terminada  del  ferrocarril  de  lea 
A  Pisco.  Marzo  31,  t.  lll 141 

Concédese  á  Montero  hermanos  el  permiso  solici- 
tado para  establecer  un  ferrocarril  do  moción 
animal  entre  Iqniquc  y  la  Pcfia.  Marzo  31, 
t.III 149 

Piovéese  el  material  rodante  al  ferrocarril  de 

Arequipa.  Abril  5,  t.  III 180 
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P. 

Apru^bunee  loe  eetatiitofi.iirCMntados  por  Ir  ci 
i>resn  del  tcrrücorril  do  Pisco  á  lea.   Aliril 

r.iii 

PrúrópHSü  ül  término  ecnaladu  jMura  la  preteii) 
víon  de  propneEtas  rolfttivAH  oí  ferrocarril 
Chimbute  á  Utiarii?..  Abril  14,  t.  III 

Oficio  del  Prefecto  do  Moqnefíua  ('levando  ntto  t, 
alcalde  inuntcipal  dola  provincia  üul  Con 
do,  CQ  qiio  matiidcetH  los  nciierdoa  teníd 
por  eea  corporación,  Bobro  la  necosidstl 
asegurar  la  construcción  del  fcrrocorríl 
Tairnn  á  la  frontera  de  Bolivta.  Abril  15^  1. 1 

Oficio  de  la  comisión  encargada  de  examinar 
medirlos  terrenos  comprendidos  entro  las 
netis  de  Cbancay  y  la  Oroja  comiinicaado 
inspección  que  ua  practicado.  Abril  20,  t,  I 

Ordénnso  nn  pago  ¿  favor  del  ingeniero  de  Ea 
do  D.  Alejandro  Miecnikonski,  por  gastos  oi 
aionadoB  en  la  inepeccion  del  ferrocarril 
Pipco  á  lea,  Abril  íi,  t.  ni 

Se  disnone  qiio  las  millas  terminada»  del  ferrow 
ríl  de  Pisco  á  lea  y  reconocidas  por  el  an' 
rior  ingeniero,  quedan  abierlaa  para  el  ser 
cío  público.  Abril  24,  t.  III 

Don  Jnan  G.  Mciggs  comanica  la  conclusión  < 
loe  estudios  de  uno  de  los  trazos  preliminar 
del  ferrocarril  de  Puno  A  Cuzco.  Abril  í 
t.  III 

Oficio  del  Prefecto  del  Departamento  do  la  Libi 
tad  informando  el  número  domillas  do  ten 
píen  trabajadas  jior  lacmprean  del  ferroear 
de  Pacasmavo.  Abril  2S,  t.  III 

FíjaRe  como  tírmino  dcfinitiro  del  ferrocarril  íí 
costa  el  puerto  de  Isisy.  Mayo  19,  t.  III . . 

Determínase  ^110  el  ferrocarril  do  lio  á  Sloqi 
giia  se  baga  observando  las  especificación 
fijadas  para  el  ferrocarril  del  Calino  ¡í 
Oroya,    Mayo  12,  t.   III 

Informe  üeca!  sobi'c  ct  ferrocarril  de  sangre 


*wf         — ^ 
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Página?, 
lí^ni'que  A  la  Pefia.  Mnyo  19,  t.  III 243 

Disposición  sobro  el  niucHedcPacoclia.  Mnyo^O, 

t.II[   53 

Mándase  devolverá  D.  Eiinqno  Meiírga  la  fianza 
otot^ada  para  el  f«rrocari-il  do  lio  á  Moquc- 
.    gua.  Mayo  22,  t.  III 56 

Bases  por  las  qiio  eo  at-epta  bv  propuesta  do  D.  Be- 
nito Vaiaeavcllarii»  y  D.  Dionisio   Durteano 
parala  constmcL-ion  del  ferroc^jrril  de  Chim-     ^ 
bote  á  Iliiaraz.  Junio  9,  t,  III 173 

Afirtiébanso  los  sicto  artíunlus  dol  título  adiclouul 
de  los  estatntos  de  la  ctmpret-a  del  icrrocarril 
do  Pisco  á  lea  sobro  trasmisión  do  los  dcre- 
dios  de  la  compafíia.  Junio  1+,  t.  III 213 

Autorízase  la  cniÍ8Íon  de  dos  miilonos  de  solos  en 
bonos  para  la  conclusión  del  t'nrrocarril  du 
Lima  a  Huacho.  Junio  16,  t.  III -56 

Kónibrase  una  comisión  que  se  cncargno  de  indi- 
car el  lugar  en  quo  á  en  juicio  puoda  coua- 
truii-sc  una  estación  ponoral  de  Iop  t'errucarri- 
lesde  Lima.  Junio  23,  t.  III l'JS 

Decreto  sobre  la  iiecüeidud  de  declarará  Cliimiío- 
to  puerto  niayrn"  por  uiotivo  del  torrocarril  á 
IIuai'iiK  V  vjue  ios  cinprosariiw  (-oníitruva»  un 
muelle  jÍ'ri.vitioiial.  Junio  2'i.t.  IH. .'. Id^) 

Contrdcse  permiso  ú  D.  Juan  A'illianison  para 
idiintilicar  un  ftírrm-nrnl  de  n.oc.ioii  animal  de 
Iquiqnc  á  bt  L'eña  liajii  las  miomas  basos  en 
qnese  bÍzo  iirnal  i-mii'.eíiion  á  Montero  Ijer'iia- 
nos  y  se  rminda  notifitiai'  ¡t  «stos  para  que  f\- 
ponga»  si  snlinigíiTi  á  Villianifon  ia  pronente 
<:i>neef-i(>M.  Julio  5.  t,  III 17- 

Informo  del  in::fnle:-..D,  P.  Sieber  pobre  decla- 
rar á  li-bw  témÚM"  d.l  torrocarril  de  Are- 
quipa. Julio  ;-,,  t.  III lí'T 

.l'iues  y  condieioiiefi  pur  \.i¿  f(uo  te  acepta  la  pro 
puesta  de  D.  Federico  Ulume  pnra  la  (-"n:;- 
truecion  de  nn  ferrocarril  de  Paita  á  Piur». 
Julio  17,  t.  IH  IS'Í 
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i 


D1s¡.'timo  (|ue  lo ^omproeiv  «leí  rurrocnrrjl  dé 
Ilao  £  la  Oroyn  i>ri>ce(l«  en  el  dia  ¿  tn¡ 
i-cr  fíuardiatifis  en  loe  nniitma  fronteroi 
luidondas  'iol  camino.  Jnlio  28,  t.  III. 
Aiíívdcw  A  hi  snüfiriid  do  Ü,  FwIerÍ<-o  Blam< 
fesiunfliiüdf!  fiirrwarril  de  í*MÍta  &  Pini 
bru  iniidi£i-u<'.i(rnt>B  rI  dwreto  por  oí  qne 
udjiídiw,  diííhn  obra.  Juliu  25,  t.  lU.. , 
riiblicaiisu  basca  j*  coiivw-aiiiíu  propuceltispi 
foiiatniccíion   do  hii   forrwiftrril  de  Hnm 

Sayan.  Julio  25,  t.  1 11 

Aviso  oficial  efflalmido  el  jdaüd  pafn  la  pros 
<^¡oti  do  propiiuítiie.  Julia  Ío,  t.  III .... 
Kesii^Ivcsc  el  modo  uoino  debo  procudm«e 
expropiación  do  terreno»  perteiiecieni 
i'oiijiniidadcspura  1:1  fimc^innícion  dii  Icü 
roourrilGs  cncnr^ados  ú.  D.  CnrÍ4ue  ]Mt 

Julio  SO,  t.  lU 

OÜL-io  ,li>I  T'rtfi.-L'i.i  (li>  liv  iJbürtad  remitiendi 
datos  siimiriiptrnduH  iior  ol  Ktibf» referí < 
Chiclnyn  rclnlivo^  !il  fiTr.H-íirril    du    Et( 

Ferrcrinfo.  A-nsi.,  3.  t.  lU 

^lAmlaiiSi!  rüulifiriu-  N.'í  ettiidiús  y  i'rcsnpuestoi 
feíTiH-siTÍI  di!  t.'liiiiiboto  &  llunraz  3-  < 
i'luiiiM!  lnié  ]irii¡)ucsttie  pruBcuradus  pnn 
l'ODstl-lll'üiuil.  1  )C(.:líÍrilPl3  HsíniisiiiM  rcstii 
di-  el  '-..iiinito  i-';kibrad(i  con  Vfdik-HVGlia 
iJcrtciipiii  y  i'i'díiinBO  lii  dcvohieion  de¡(i¡ 
IÚkíth'^   Iiftr]iiiB  ¡lur   loa  iiitcivi-ndde.  Ac 

,  ití,t.ni : 

U.iI.'Íü''a''f  iiliiri'fii  al  IráficiJ  piiblicft  el  fcn-oc-j 
ilü  l'i^i-[.i  á  Ii-)i  til  viniid  de  liabi.T.se  tenn 
do  (i¡>:!iíi¡ínL-«.  Ayogto  21,  t.  III 

J.ns  iiijrciiii'riis  iii..riilíi-ad(is  i>iira  examinar  los 
T»..,-  y  i-crliU^s  ilül  ferniL^aiTÜ  dtj  Chiml).. 
Ihutiü/,  díui  t'iicDta  dul  fEtado  de  su   en 

.iniL.  A1Í..-.I1.23,  t.lll 

A',  ÍMiueln  Dirección  de  Correos  anunciando 
fomui^icacion  diaria  haetaCocachacra,  secei 


iS. 
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del  feri-ocarril  de  la  Oroy;i.  Agosto  á3..t.  III  51" 

Declíinise  á  Elen  puerto  in:ivor.  Agosco  25,  t.  I II.  '2-¿0- 

Se  declara  profereiito  el  derecho  de  Montero  lier- 
uiiinos  para  U  construcción  de  un  ferrocarril 
de  sangre  de  Iquiraie  á  ¡a  Tena.  Setiembre 
lA  t.  ill 219 

Concédese  permiso  á  D,  Juan  Dionisio  Kivent  para 
conwlruir  un  ferrocarril  de  sangic  del  Callao 
ri  líelUvista.  Setiembre  12,  t.   II! 225 

í'ubiícanse  ba«e3  j   convócanse   propuestas   para 
■    la   construcción   del   foiTocarril    do   Puno    u 
Cuzco.  Setiembre  15,  t.   111..  i 230 

Aviso  olicial  seüalando  el  KÍrmino  para  !a  presen- 
tación   de  propuestaB.  Setiembre  If),  1.  III. .   238 

Conviícanse  nuevamente  propuestas  pava  el  ferro- 
carril de  GLimboto  á  Huaraz.  Setiembre  16, 
t.  III S23 

Aviso  oficial  fijando  el  término   de  la  presentación 

de  propuestas.  Setiembre  IG,  1.  III 225 

Don  Juan  G.  Meiggs  informa  el  número  de  millas 
terraplenadas,  enrieladas  y  do  bis  ([uc  recorre 
la  locomotora  de  Cajamaren,  Orova,  Puno  y 
Moquegua.   Setiembre  2C,  t.  III 22li 

Señdlase  el  plazo  para  comenzar  loa  trabajos  dolos 

ferrocarriles 'de Tmjillo.  Octubre  12,  t.  III. .   239 

Ei  ineeniero  D.  P.  Siebcr  informa  sobre  el  estado 
do  su  comisión  relativa  á  Islav.  Ootubrc  22, 
t,III ■ 240 

So  declara  f]uc  el  arrendatario  del  ferrocarril  de 
Arequipa  D.  Enrique  Aíciggs  no  debe  formar  ■ 
una  nueva  tarifa.  Octubre  2.3,  t.  III 24í! 

Apruíbanse  loa  planos,  especificaciones  y  presu- 
puestos presentados  por  D.  Enriqíín  Mciggs 
para  colocar  una  caiieria  de  agua  poiibie  en 
Moliendo  para  el  servicio  de  la  lí)'c;i,  y  íijan- 
sc  las  bases  para  su  colocación.  0(!ul>ro25, 
t.III 247 

Bases  j  condiciones  por  las  que  se  acctvi'  .¡  :a  so- 
licitud de  Montero  liermanos   pura   <;        ruir 
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piir  jti  cuenta  Ins  ramífícacioiics  ttAoosarías' 
TU  poner   cu  coiitunicucion    )x  Noria  con 
•IcniíM   salitrcriL»   de  TtifitPiícá.     Octabrc  '■ 
illl 

OnlúiiONe  un  pago  en  Tnvor  de  la  empresa  del  f 
mcarril  de  Ar¡c:\  í  Tacna  por  tlctca  y  pit 
jes.  NovioniTirs  '.',  t.  III , 

i^titDiIiuic  rogiatrar  v  publicur  el  decreto  por  el^ 
ao  onncodo  &  U.  Eiiriciuu  Moiggs  la  conslri 
cion  dct  fprroitiiiTil  de  Cliimiioto  fi  Iluara: 
líccuay.  Novierabro  14,  I.  III 

Nf'inhriise  un  ingeniero  inspector  del  forrocarril 
Paita  &  fiura.  Noviembre  U,  t-    lU. . .  .^ 

Dedliroksc  sin  lugar  la  solicitud  á6  D.  ^ancúm 
CJsnci'os  y  Correa  sobre  que  se  le  adniitii 
jiropuesta  relativa  al  ferrocarril  de  Jaliaca 
Cuzco.  Novit-mbro  29,  t.  Ill 

So  dispone  (¡uo  el  urrendi.it uvio  que  obtenga  el  f 
rocarril  de  Pisco  tv  loa  deposite  en  la  C 
fiscal  la  cantidad  de  100,000  soles  en  eFct 
vo.  Diciembre  13,  t.  III 

Suípéndense  loa  efectos  dol  decreto  por  el  que 
ordenó  que  lu  estación  final  del  ferrocarril 
lio  ii  Jloquegua  s"  estnblccíese  entro  la  ai 
guft  y  natva  poblncion  del  "Alto  de  la  Vül; 
y  se  dirpono  que  la  mencionnda  estación  ao 
tñc  en  cí  higar  que  se  indicil  en  los  prinii- 
trazofi.  Diciembre  15,  t.  III 

Dotenníuaíic  el  modo  de  proceder  &  1»  exprop 
clon  ftíi-^ada.  Diciembre  15,  t,  IIT 

í^il^rc  lafl  ventar!  do  bienes  nacionales  en  época'* 
gobi.-rnos  de  hecho.  Agosto  C  de  1S47. .  . . 


DISPOSICIONES  GENERALES. 


Página*. 

BasoB  propuestas  por  la  Biiccuioii  dü  Obraa  Pú- 
bliciis  para  las  contratas  de  terrocürrile?.  ÍS'o- 
viciiibre  15,  t.  I l'ii 

Decreto  contra  los  qiio  liaciim  ilaHo  «1  len-ocurrü 

do  Lima  al  Ciillao.  DÍdeiubrei>2,  t.  1 22 

Se  manda  dictar  las  órdciieá  respectivas  para  In 
expropiación  do  terrenos  en  (jiic  debíui  csta- 
blecerso  los  ferro(;arnle:ideI  Callao  á  in  Oro- 
ya y  de  Arequipa  ú  Piiuo.  Marzo  22,  t.  H...  172 

líosnélveso  ei  modo  como  debe  proccderee  A  Iii 
expropiación  de  terrenos  pertonucientea  á  eo- 
miinidadca  para  la  construcción  de  los  ferro- 
carriles encargados  á,  0,  Enriqnc  Mcigg?. 
Julio  30,  t.  III lUS 

DetcrniínnEe  el  modo  do  proceder  li  la  expropia- 
ción forzada.  Diciembre  15,  t.  III 262 

Sobre  las  ventas  do  bienes  nneionales  en  ópocas 
do  gobiernos  de  lieclio.  Agosto  O,  de  1¿47. . 

Est^n  Ubres  del  dcreebo  de  timbres  las  eseritnraa 

de  ferroearriles.  Setiembre  10,  t.  II.. 77 

Traspaso  del  ferrocarril  de  Pacasma.'V'o  á  Guada- 
lupe y  exención  de  Timbre.  Agosto  2,  t,  II,   448 

So  declara  qnc  la  empresa  del  ferrocarril  de  liten 
á  I''crreflHfo  no  está  exenta  del  pníco  do  dcre- 

fliüB  de  muellaje.  Febrero  10,  t.  lll 127 

Decreto  sobre  ei  modo  do  otorgar  fianzas  al  Es- 
tado. Diciembre  15,  t.  III 0« 


Autorízase  ni  Profecto  del  Callao  p»rn  f|i»c  h"ga 
Gl'<:trliVM9  vAriu?  ri'slna  <Io  pnhcm  un  el  ftirro- 
CHrril  y  ipurn  (¡nni.'l  ingeniero  líatkaaiiifurnie 
pobrcü  su  Citado  actnal.  lÍHrzo  17,  1. 1 219 

lÍpviiliJndon  otcirpnija,  i\I  fcrnu-Brríl  (te  Elen  y 
ii]iiUn^t:i]c.-nLl  iiripiicttH  li  los(.''>nM'Ati[4tH£  c|ne 
TIL)  i:tiiji])l[in  BiiD  eomproniií'O».  Janío  1^,  t.  I.  499 

BüeMraao  «iu  iiigur  iinaHotiuítiiildc  F>.  Jaeé  Buui 
sobro  rüdiu'ir  el  ancliu  dol  mtsnio  camino  v 
FcrpfDririit  ¡Htiinf.1.  Muy  O  20,  t.  1 902 

I>Gtfiriii!iiu£D  d  Hiu'lii'  (!o  Iit  viu  dul  fcri-ocarñl  de 
Sakverry  A  Triijíllo.  Junio  i,t.U 3H 

Aiitoríznati  a)  iitiicnieio  do  la  QníntA  Nvirmal  do 
Agrk'ültiiri.,  i'iirtt  ime  do  «eiicrdo  <^íin  Ih  cin- 
jtriü-fi  fiel  ibn-nctirril  de  Cnorrilto»  tranvo  I« 
(■.iiciitiií^  pL'Txliciitcs  rcTntivns  A  tn  llacíondn d« 
Siinta  Üüíitriz.  Setiomhre  14,  t.   11 4S» 

Ajiniábaso  ol  iirrcglu  practÍRadu  por  el  in|B^niera 
encargado  d«  la  Quinta  Noiliial.  con  la  em- 
prpsfi  drjl  ffjrrocarríl  di- C!"Tnll(.'!.   X..vit>fn-         J 


l)ro  17.  1 


[T. 
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AEREOCARRIL. 


F&ginas. 

Concédese  permiso  á  D.  Bamon  Montero  y  Iierma- 
nospara  establecer  el  sistema  de  trasporte  aé- 
reo de  la  Noria  á  Sal  de  Obispo.  Febrero 
14  t.  11 151 

Concédese  permiso  á  D.  Gabriel  Saco  para  estable- 
cer el  trasporte  de  carga*  por  lineas  aéreas  en- 
tre Guadalupe  y  Pueblo  Nnevo.  Marzo  8 
t.  II 168 

Se  u  iega  el  privilegio  exclusivo  solicitado  para  es- 
tablecer el  sistema  de  locomoción  aérea.  Mar- 
zo  10,  t.  II 225 

Declárase  sin  lugar  la  solicitud  de  Candamo  y  C^ 
para  establecer  el  trasporte  de  cargas  par 
cnerdas  aéreas  en  las  salitreras.  Abril  12,  t.  II  234 

Declárasesin  lugar  la  solicitud  de  don  Máximo  Eo- 
senstrok  sobre  privilegio  exclusivo  de  ufl  aé- 
reocarril  en  Tarapacá.  Junio  28,  t.  II 342 

Concédese  &  don  Manuel  Moreno  y  Maíz  el  permi- 
so que  solicita  para  establecer  en  las  minas  y 
fundos  de  su  propiedad  en  el  mineral  del  Cer- 
ro de  Pasco  un  aparato  de  locomoción  aérea. 
Octubre  18,  t.  II 466 

Concédese  á  D,  Eugenio  Higueras  el  privilegio  qlio 
solicita  par»  establecer  en  el  puerto  de  Mala- 
brigo  uR  aparato  de  locomoción  aérea.  Octu- 
bre 13,  t.  II ..461 

CARRO-DE  VAPOR  SIN  RIELES. 

Concédese  privilegio  exclusivo  á  D.  Jorge   Eleter    ^ 
para  introducir  en  el  pais  máquinas  de  mo- 
ción í  vapor  con  rnedas  de  jeve.  Diciembre 


liona  vap« 
.2,  t.  III. 


12,  t.IIÍ «6 


Icfl  do  Lima.  Junio  28, 1. 1 
Decrcro  colire  la  neiesídad  de  c 
ti»  |iiierl<)  ttmyor  por  inolií 
Hiiarnz  y  qiu-  los  umpri-sai 
muelle  provisional.  JiiTii.j 
Ri'Ciií-he^t;  el  inoilu  foino  d^bí 
eX(iro(iiacioii  de  tcrreims 
0>>in  1111  ida  des  }>Hrii  U  4:on?t 
pijcarrilt*  cn'-Hr^udoB  á  D. 

Julio  30.  t.  III 

Hecláiare  á  Eluii  pacrto  mayur 
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